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B. Graniczne stacje przejSciowe miedzy polskim Slaskiem Gérnym a niemieckim
laskiem Gérnym.

1 |

2 | 3

w licie przewozowym nalezy wskaza¢ por. roz. lll 3) i roz. lll 5 d)

Dla przejscia

W komunikacji
z Polski do Niemiec

W komunikacji
z Niemiec do Polski

Borsigwerk Chebzie

Brynnek Strzybnica

Bytom (G. H.) dw. gléw. [Beuthen | Chorzéw
(Oberschles) Hbf3

Ciasna [Cziasnau] Lubliniec

Gieraliowice Gieraltowice

Makoszowy Makoszowy
Nedza [Nensa] Sumina
Pluder Pawonkéw
Radzionkéw Radzionkéw
Ruda Sl Ruda Sk

Borsigwerk
"Brynnek
Bytomn (G. H.) dw. giéw. [Beuthen
(Oberschles) Hbf.]
Cziasnau] Ciasna
Glewitz Vschbf.] Gliwice dworzec
przytokow
[Glewitz Vschbf.] Gliwice dworzec
przytokow
[Nensa] Nedza
Pluder
Karf
[Hindenburg] Zabrze

UWAGAH. Urzedowe nazwy stacjl niemieckich podane sa w nawlasach [ }

C. Stacje przejSciowe pomiedzy pol
skim Slgskiem Gérnym a reszta Polski

Dziedzice,

Herby Polskie,
Mystowice,

Oswiecim,

Sosnowiec Warszawski.

G- A

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
2 dniem 1 lutego 1923 r.

Kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych:
Ludwik Zagérny-Marynowski

Minister Skarbu: Jastrzebski

Hierownik Ministerstwa Przemystu i Handlu:
Henryk Strasburger

29,

Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych
z dnia 23 grudnia 1922 r.

o wprowadzeniu tymczasowej komunikacji to-
warowej pomigdzy Polska (z wylaczeniem
polskiego >lgska Goérnego) z jednej a Folska
(wlgczajgc w to stacje zarzadzanych przez Pol-
skg kolei obszaru W. M. Gdanska) z drugiej
strony przez polski i niemiecki Sigsk Gérny.

Na mocy dekretu z dnia 7 lutego 1919 . o tym-
czasowem przekazaniu Ministrowi Komunikacji prawa
wydawania przepisbw o przewozie oséb, bagazu i to-
wardéw oraz ustalania taryf przewozowych na kolejach
polskich (Dz. P. P. P. N2 14, poz. 152) i w porozu-
migniu z Ministrami Skarbu oraz Przemystu i Handlu
surzadza sig co nastgpuje:

§ 1
Taryfa kolejowa na przewoz towardéw i zwierzat.

pomiedzy a) Polska (z wylgczeniem polskiego Slaska
Goérnego) i Polska, b) Polskg (z wylaczeniem pol-
skiego Sl. Gérnego) i stacjami zarzadzanych przez
Polske kolei obszaru W. M. Gdariska ad a) i b) przez

Slask Gérny polski i niemiecki przez linje:

1) Chorzéw—Bytom (G. SI.) dw. gérny [Beuthen
(Oberschles.) Ob. Bf.]—S:zarlej i dalej przez Lubliniec—
Ciasna [Cziasnau] — Kluczbork [Kreuzburg] — Kostow
[Costau]—Hanulin.

2) Chebzie — Karf — Bytom (G. $1.) Stadtwald
[Beuthen (Oberschles.) Stadtwald] — Nowy Radzion-
kéw i dalej przez Lubliniec — Ciasng [Cziasnau] —
Kluczbork [Kreuzburg|—Kostéw [Costau]—Hanulin.

3) Lubliniec — Ciasng [Cziasnau] — Kluczbork
[Kreuzburg]—Kostéw [Costau]—Hanulin.

Uwaga. Urzedowe nazwy stacji

mieckich podane s3 w nawiasach [ J.

nie-

Postanowienia wstgpne.

Bezposredni przewéz towaréw (wlaczajac wegiel)
i zwierzat bedzie sie odbywal pomiedzy:
a) Polska i Polskg (z wylaczeniem polskiego
Slaska Gérnego),
. b) pomiedzy Polska (z wylaczeniem polskiego
Slaska Gdrnego) i stacjami zarzadzanych
rzez Polske kolei obszaru W. M. Gdanska
ad a) i g) przez niemiecki Slack Gérny w zwartych
pociagach uprzywilejowanych po linjach wyzei
podanych na nastepujacych warunkach:

A. Postanowienia regulaminowe.
(przewozoweg

1) Przewéz przesylek odbywa sie na zasadzie
postanowieri Konwencji migdzynarodowe] (K. M.)
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0 przewozie towaréw kolejami zelaznemi (Konwencja
Berneriska) z dnia 14 pazdziernika 1890 r. (Dz. U. R.
P. r. 1922 Ne 76, poz. 685) ze wszystkiemi uzupel-
nieniami i na zasadzie ujednostajnionych postano-
wieri dodatkowych do niej, o ile ponizej pod B) nie
83 przewidziane postanowienia szczegélne.
2) W uprzywilejowanej komunikacji tranzytowej
Erzewo_zi sie w zwartych pociagach wszysikie towary,
tére sq dopuszczone do przewozu w wewnetrznej
komunikacji kraju tranzytowego, bez wzgledu na ich
pochodzenie i bez wzgledu na przynaleznos¢ pan-
stwowa nadawcy lub odbiorcy.
Istniejace w kraju tranzytowym zakazy wwozu
i wywozu nie stosuja sig do komunikacji tranzytowej;

réwniez nie wymagda sig osobnych zezwoleri na wwéz,

wywoz | przewoz.

Towaréw, ktérych przewédz wedlug powyiszego
jest dozwolony, nie wolno w czasie przewozu w kraju
tranzytowym obloiy¢ sekwestrem w drodze admini-
stracyjne] (skonfiskowad).

Zakazane jest w kraju tranzytowym wyladowy-
wanie, zaladowywanie, doladowywanie lub przelado-
wywanie, o ile nie wymagajgq tego szczegélne przy-
czyny techniczno-ruchowe.

3) W uprzywilejowanej komunikacji tranzytowej
niedozwolony jest przewoéz-przesylek wojskowych.

4) Uprzywilejowana komunikacja tranzytowa pod-
lega ustawom i przepisom kraju tranzytowego o utrzy-
maniu porzadku i bezpieczeristwa publicznego, jako-
tez o zdrowotnosci i policji weterynaryjnej.

B. Szcze.gdlne postanowienia.

1) Do Art. 3 Konwencji Miedzynarodwej.
Przedmioty, wylgczone z przewozu lub dopusz-
czone tylko warunkowo do przewozu.

Materjaly samozapalne lub wybuchowe, ciecze
palne, materjaly trujace, Zrgce i ulegajgce gniciu do-
puszcza sie do przewozu w komunikacji tranzytowej
nawet w tym wypadku, gdy nie sa wymienione
w zalaczniku | do postanowienn wykonawczych Kon-
wencji Miedzynarodowej lub tez gdy nie sg dopu-
szczone do przewozu wedlug przepisow tej ostatniej
konwencji. Przewéz tranzytem wymienionych powy-
Zej artykuléow podlega warunkom nastepujacym:

a) wysylane beda wylgcznie przedmioty, do-
uszczane kaidoczesnie do przewozu na ko-
ejach kraju tranzytowego,

b) stosuje sie przepisy kazdoczesnie obowigzu-
jace w kraju tranzytowym,

¢) przedmioty, te moga by¢ przeznaczone tylko
dla uzytku 'niewojskowego (cywilnego),

d) do przesylek ma by¢ dolaczona deklaracja
wilasciwej wladzy panstwowej kraju odbior-
czego, stwierdzajgca przeznaczenie przesyiek
dla celéw, wymienionych pod c)» Deklaracja

ta pozostaje na tej stacji kolei kraju tranzy-

towego, na ktdrej przesylki ostatecznie opu-
szczaja niemiecki kraj tranzytowy.
2) Do Art. 4 Konwencji Migdzynarodowej.
Waznosc¢ postanowien taryfowych.
W zakresie niniejszej taryfy nie obowiazujq
terminy oglaszari o podwyzszaniu taryf lub o innych
obostrzeniach warunkow przewozowych.

3) Do Art. 5 Konwencji Migdzynarodowej.
Obowigzek kolei do przewozu.

Konwojowanie przesylek jest tylko wtedy de-
zwolone, gdy to przewidujg taryfy kolei wysylajacej.
Konwojenci musza posiadaé bilet jazdy lil klasy.

4) Do Art. 6 Konwencji Nfiqdzynarodowai.
Trescé listu przewozowego.

a) Zamiast migdzynarodowego listu przewozo-
wego nalezy uzywad listu kolei wysylajacej.
Listy przewozowe muszg zawiera¢ pod na-
pisem ,List przewozowy” powolanie sig na
niniejszg taryfg na przewdéz towardw i zwie-
rzat. .

b) Nadawca ma wskazaé¢ w liscie przewozowym
tévlko te stacje przejsciowa pomiedzy polskim

laskiem Gérnym i resztq Polski (poréwnaj
rozdzial C), przez kitérg ma sig towar prze-
wiezé, Listéw przewozowych, kiére nie od-
powiadajg temu przepisowi, nie naleiy przyj-
mowac.

5) Do Art. 7 Konwencji Migdzynarodowej.
Odpowiedzialnoéé za os$wiadczenia w liscie
przewozowym. Sprawdzanié ze stromy kolei,
doplaty (karne).

a) Kolej nie odpowiada za szkody, wynikte
wskutek tego, Ze nazwe stacji przeznaczenia
mylnie oznaczono, lub Ze nieuwzgledniono
zakresu jej czynnosci ekspedycyjnych.

b) Doplaty (karne) oblicza sig wedi}ug postano-
wieri tej kolei (por. roz. B, cyfra 7), w kté-
rej granicach stwierdzong zostala konieczno$é
pobrania takiej doplaty.

_ 6) Do Art. 8 Konwencji Migdzynarodowej.
Zawarcie umowy o przewoz. _

Wtérniki listow przewozowych beda sporzadza-
ne i wydawane wedlug przepisdw kolei wysylajacej.

7)Y Do Art. 11 Konwencji Migdzynarodowej.
Obliczanie przewoinego. '

Naleinosci przewozowe i inne oplaty oblicza
si¢ stosownie do uzytej faktycznie drogi przewozu,
a mianowicie:

1. Miedzy Polska i Polska Slaska:

a) na linjach Slaska Gérnego polskiego i nie-
mieckiego na zasadach taryfy kolejowej
na przew6z towaréw i zwierzat dla ,gér-
noslaskiej komunikacji sgsiedzkiej” przes
wozne dla wegla it. p. oblicza sig¢ wedlug
klas E, E10 i E5 (dawne klasy D, Dn 10
1 Dn 5),

" b) na pozostalych linjach na zasadach pol-
skiej ,Taryfy ogélnej na przewéz towardw,
zwlok i zwierzat”, przyczem odcinki pol-
skie (z wylgczeniem odleglosci polskiego

. Slaska Gérnego) sumuje sie a ndlaZno$é
przewozowg oblicza sie za calg zésumo-
warg odleglosé.

2. Pomiedzy Polska (z wylaczeniem polskiego
Slaska Goérnego) i stacjami zarzadzanych
przez Polske kolei obszaru W. M. Gdanska:
a) na linjach Slaska Gérnego polskiego i nie-

mieckiego na zasadach taryfy kolejowe]
na przewoz towarow i zwierzat dla ,gér-
noslgskiej komunikacji sasiedzkiej” prze-
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wozne dla wegla i t. p. oblicza sie wedlug
klas E, E10 i E5 (dawne klasy D, Dn 10
i Dnb5),

b) na linjach zarzadzanych przez Polske kolel
obszaru W. M. Gdariska na zasadach taryf
wewnetrznych, obowigzujgcych na tym
obszarze,

¢) na pozostalych linjach na zasadach pol-
skiej ,Taryfy Ogdlnej na przewdz towaréw,
zwlok izwierzat”, przyczem odcinki polskie
(z wylaczeniem odleglosci polskiego Sla-
ska Goérnego) sumuje sig, a naleinos¢
przewozowa oblicza sie za calg zesumo-
wang odleglosé.

8) Do Art. 12 Konwencji Migdzynarodowej.
Uiszczanie przewoznego.

a) Przy oplacaniu naleinosci przewozowych zgé-
ry za towary, ktére wedlug uznania kolei
przyjmujacej ulegajq szybkiemu zepsuciu lub,
ktére wskutek swej matej wartosci nie po-
krywaja w calosci przewoinego, stosuje sig
postanowienia kolei wysylajacej.

b) Naleinoéci przewozowe i inne oplaty wszel-
kiego rodzaju uiszcza sie w walucie, obowig-
zujacej w miejscu platnosci, przyczem kwoty
zaliczcone w innej walucie przerachowywuje
sie na walute miejsca platnosci po kursie,
obowigzujacym w dniu platnosci i ustanowio-
nym przez kolej. Na stacjach polskiego Sla-
ska Gérnego i na stacjach zarzadzanych przez
Polske kolei obszaru W. M. Gdancka moga
by¢ naleznosci przewozowe i inne oplaty
wszelkiego rodzaju, naroste w walucie pol-
skiej, na zyczenie ptacgcego uiszczane w wa-
lucie polskiej. Zreszta na obszarze "W. M.
Gdariska miarodajne sa odnosne postanowie-
nia taryfy obowigzujacej w komunikacji mie-
dzy Polska a Gdarskiem. -

9) Do Art. 13 Konwencji Migdzynarodowej.

Zaliczenia. ;

Wydatki w gotowiznie i zaliczenia w komunika-
cji ze stacjami zarzadzanych przez Polske kolei ob-
szaru W. M. Gdariska sg az do odwolania wylaczone.

10) Do Art. 14 Konwencji Miedzynarodowej*
Terminy dostawy.

Zamiast par. 6 post. wyk.do art. 14 obowiagzu-
ja postanowienia i terminy dostawy (wlaczajac w to
terminy dodatkowe) ,,Ogéinopolskiej taryfy wewnetrz-
nej” (nie polskiej géinoslaskiej).

11) Do Art. 15 Konwencji Migdzynarodowej.
Prawo nadawcy rozporzadzania prze:ytka.

Kolej kreju tranzytowego nie ma obowigzku
wykonywania dodatkowych zleceri nadawcy.

W razie korzystania przez nadawce z prawa da-
wania .dodatkowych zleceri miarodajne sgq przepisy
kolei wysylajacej.

12) Do Art. 38 Konwencji Miedzynarodowej.
Deklaracja o ubezpieczeniu dostawy.

Przy obliczaniu kwot, wymienionych w punkcie
(2) i (3) Paragrafu 9 Post. Wyk. do art. 38 Konwen-
cji Miedzynarodowej stosuje sig postanowienia kolei
wysylajacej.

13) Odnosnie do odpowiedzialnosci za zagi-
nigcie, zmniejszenie wagi, uszkodzenie i przekrocze-
nie terminu dostawy, stosuje sie wzgledem upraw-
nionego do rozporzadzania przesytka postanowienia
kolei wysylajacej. Odstgpienie praw nadawcy lub
odbiorcy z tego wyplywajacych osobom trzecim jest
niedozwolone. Nie wyklucza to jednak prawa oséb
trzecich do wystepowania w imieniu nadawcy lub
odtiorcy z roszczeniami wobec kolei, na podstawie
ustawa wymaganego pclnomocnictwa,

Pozasadowe roszczenia naleiy wnosié¢ tylko do
kolei wysytajacej lub do kolei przeznaczenia.

C. Stacje przejsciowe.

Stacjami przejsciowemi pomiedzy polskim Sty-
skiem Gérnym i reszta Polski sa: Dziedzice, Herby
Polskie, Mystowice, Oswiecim i Sosnowiec.

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycia
z dniem 1 lutego 1923 r.

Kierownik Ministerstwa Kolei Zelaznych: :
Ludwik Zagérny-Marynowski

Minister Skarbu: Jastrzebski

Kierownik Ministerstwa Przemystu i Handlu:
Henryk Strasburger

30.

Rozporzadzenie Ministra Kolei Zelaznych.
z dnia 23 grudnia 1922 roku

o wprowadzeniu tymczasowej komunikacji to-

warowej pomiedzy Polskim Zlgskiem Gérnym

z jednej strony a resztg Polski (wlgczajac w to

stacje zarzgdzanych przez Polske kolei obszaru

W. M. Gdariska) z drugiej sirony, przez nie-
miecki Sigsk Gorny.

" Na mocy dekretu z dnia 7 lutego 1919 roku
o tymczasowem przekazaniu Ministrowi Komunikacji
prawa wydawania przepiséw o przewozie oséb, ba-
gazu i towaréw, oraz ustalania taryf przewozowych
na kolejach polskich (Dz. P. P. P. Ne 14, poz. 152)
i w porozumieniu z Ministrami Skarbu oraz Prze-
mystu i Handlu zarzadza sig co nastepuje:

§ 1.

Taryfa kolgjowa na przewéz towaréw i zwierzat

pomiedzy

a) Polskim Slaskiem Gérnym a reszta Polski,

b) Polskim Sigskiem Gérnym a stacjami zarzadza-
nych przez Polske kolei na obszarze Wolnego
Miasta Gdanska

ad a) i b)

przez Niemiecki Slask Gérny po linjach:
1) Chorzéw — Bytom (G. Sl.) dw. gérny [ Beu-
then (Oberschles.) ob. Bf.] — Szarlej i dalej przez



