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§ 20.

W razie zaladowania skrzynn réznej dlugosci
i wysokodci, nalezy umeszcza¢ w $rodku skrzynie
najdtuzsze i najwyisze. O ile skrzynie s$rodkowe
sa znacznie diuisze niz skrzynie® zewnetrzne, na-
lezy czes¢ skrzyni srodkowej, wystajaca poza sztukKi
zewnetrzne umocni¢ osobnemi podporami. W ra-
zie gdy skrzynie ,Srodkowe przewyiszajg znacznie
skrzynie boczne, lub ich podpory nie siegaja do
2/s wysokosci skrzyn $rodkowych, naleiy je rowniez
podeprzeé tuz przy gérnych krawedziach skrzyr.

§ 21.

O ile skrzynki ze szklem nie wystajg ponad Sciany
wagonu wiecej jak o trzecig cze$é, mozna tadowac wa-
gony do pelna az do samych $cian. Wowczas jednak na-
lezy powigza¢ wszystkie skrzynki tak, aby stanowily jed-
ng calos¢. Jezeli wnetrze wagonu nie zostalo wypelnio-
ne, skutkiem czego pomiedzy skrzyniami a scianami
bocznemi wagonu znajduje sie wolna przestrzen, wow-
czas nalezy umocowac po obu stronach, pomiedzy skrzy-
niami a scianami bocznemi wagonu, po dwa pio-
nowo ustawione, silne kawalki drzewa, stuigce jako
klonice, celem zabezpieczenia ladugi przed przesu-
nieciemn sie.

§ 22.

Skrzynki wyisze niz 2 i 1/2 m. naleiy précz
umocnienia za pomocg podp6rki przygwozdzonych
klockéw drewnianych wzglednie poprzeczek, umo-
cowat¢ ponadto taricuchami lub linami. Dlatego
tez nalezy celem zapobiezenia obaleniu sie skrzymn,
postugiwac sie taricuchami lub linami umocowanemi
po stronie dlugosci wagonu, ktére nalezy potem
napig¢ i silnie przywigza¢ badz do pierscieni stuia-
cych do tego celu, umieszczonych w wagonie, badz
tez do osady zderzakow, badz wreszcie do osady
klonicy. Celem =zapobieienia uszkodzeniom lin
w miejscach zetkniecia sie liny z taduga, a w szcze-
golnosci na ostrych krawedziach, nalezy je skutecz-
nie zabezpieczy¢ stosownym materjalem, ktory jed-
nak musi by¢ stale polaczony ze skrzynia np. przez
obicie skrzyni silng plecionka stomiang lub innemi
miekkiemi podktadkami.

§ 23.

Przesytki przeznaczone dla réinych odbior-
cow lub poszczegélnych stacji nie moga przy za-
ladowaniu scisle do siebie przylega¢, ani tez nie
moga byé razem zwigzane. Przeciwnie kazda prze-
sytka musi by¢ ladowana oddzielnie i oddzielnie
umocowana i zabezpieczona w ten sposéb, aby przy
wytadowywaniu jednej przesylki nie byly zagrozone
inne przesylki zaladowane razem.

Rozdzialy dotychczasowe E i F oznaczyc iite-
rami: ,F” i ,G”, a §§ 16—20 zmienia sie odpowied-
nio na §§ 24—28",

§ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem 1 sierpnia 1924 r.
Minister Kolei: Tyszka
Minister Skarbu: W. Grabski
Minister Przemystu i Handlu: Jozef Kiedrori
~Minister Rolnictwa i Débr Paristwowych:  Janicki

641.

Rozporzadzenie Ministra Robét Publicznych
i Ministra Kolei

z dnia 2 lipca 1924 r.

w éprawie przepiséw o skrzyzowaniach drég
publicznych z kolejami Zelaznemi.

Na podstawie art. 7 i 26 ustawy z dnia 7 pai-
dziernika 1921 r. o przepisach porzadkowych na dro-
gach publicznych (Dz.U. R. P. Ne 89 poz. 656) zarzadza
sig co nastgpuje: ,

I. Przepisy ogdine.

8§ 1. Przepisy niniejsze dotycza skrzyZzowari drég
publicznych z kolejami zelaznemi uzytku publicznego.

i § 2. Skrzyzowania zbudowane przed wydaniem
niniejszych przepiséw i nie odpowiadajace ich wy-
maganiom winny by¢ do nich dostosowane staraniem
i koszfem Zarzadu kolejowego w kolejnosci ustalo-
nej przez Ministerstwo Kolei.

§ 3. W razie budowy nowej lub przebudowy
istniejacej kolei zelaznej wszelkie nowe skrzyzowania
albo zmiana istniejacych tudziez opracowanie odnos-
nych projektéw technicznych, winny by¢ wykonane
staraniem i kosztem kolei.

W razie budowy nowej lub przebudowy istnie-
jacej drogi publicznej wzglednie odcinka, powstatych
z inicjatywy jej zarzadu, wszelkie nowe skrzyzowania
albo zamiana istniejgcych, tudziez opracowanie od-
nosnych projektow technicznych, winny by¢ wykonane
staraniem i kosztem zarzagdu drogowego.

W razie przebudowy istniejacego skrzyzowania
opracowanie projektu i koszty przebudowy winny
obcigza¢ ten zarzgd kolei lub drogi, z ktérego ini-
cjatywy powstal projekt zmiany skrzyzowania.

§ 4 Projekty skrzyzowan winny by¢
uzgodnione pomiedzy odpowiedniemi Zarzgdami Ko-
lei Zelaznych i drég publicznych, a w braku uzgod-
nienia rozstrzyga Minister Kolei w porozumieniu
z Ministrem Robét Publicznych.

§ 5 Wykonanie robét zaréwno przy bu-
dowie nowych jak i przebudowie istniejgcych skrzy-
zowan stanowi obowigzek odnosnego Zarzgdu kole-
jowego, o ile nie nastapi odmienne porozumienie
z Zarzadem drogi publicznej; w kazdym razie roboty
w obrebie rogatek, w braku zas ich na przestrzeni
8,5 m. od szyn z kaidej strony torowiska, winny byc
‘wykonane przez Zarzad kolejowy.

§ 6. Nadzdér oraz utrzymanie w po-
rzadku i sprawnosci zaréwno czesci gruntu kole-
jowego zajetego przez droge publiczna, przecinajaca
kolej zelazna, jak samej drogi publicznej wraz z jej
skarpami, rowami i wszelkiemi urzadzeniami, z wy-
jatkiem urzadzen kolejowych, dotyczacych zabezpie-
czenia przejazdéw, winny by¢ wykonywane staraniem
i kosztem odnos$nego zarzgdu drogowego.

W wypadku skrzyZzowania drogi publicznej z ko-
lejg Zelazng w jednym poziomie, wylacza sig z pod
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nadzoru Zarzadu drogowego cze$¢ drogi miedzy ro-
gatkami przejazdu, a w braku ich na przestrzeni
8,5 m. od skrajnej szyny toru po obu jego stronach.
Te cze$¢ drogi utrzymuje w porzadku i sprawnosci
swojem staraniem i kosztem odnosny Zarzad kole-
jowy. Wpykonanie naprawy lub odnowienie skrzyzo-
wania drogi publicznej z koleja zelazng nie moze
tamowa¢ ruchu na koléi i powinno jaknajmniej kre-
powa¢ ruch na drodze publicznej. W razie nieuni-
knionej przerwy ruchu na drodze publicznej dluiszej
niz 3 godziny miejscowy Zarzad kolejowy zawiada-
mia o czasie tej przerwy Zarzad drogowy na 8 dni
przed zamknigeciem ruchu w miejscu skrzyzowania.

.§ 7. Skrzyzowanie drogi publicznej z koleja
zelazna moZe byé w jednym poziomie lub w réinych
poziomach, '

§ 8. Skrzyzowanie w jednym pozio-
mie jest niedopuszczalne jezeli pierwszorzedna kolej
zelazna o wigkszym ruchu (przekraczajgcym 30 par
pociggéw na dobe) krzyzuje sig z ulicg miejska lub
droga publiczng o znacznym ruchu kolowym (prze-
kraczajacym 1000 przejazdéw na dobe w jedn§m kie-
runku) oraz jezeli droga publiczna przecina tory ko-

lejowe w obrebie stacji kolei normalnotorowej mig-

dzy sygnalami wjazdowemi. Odstapienia od tego
przepisu wymagajq w kazdym poszczegélnym wy-
padku uprzedniej zgody Ministra Kolei.

1I. Skrzyzowanie drogi i kolel Zelaznej w jed-

nym poziomie.

§ 9. Kat przeciecia drogi publicznej z to-
rem kolei normalnotorowej winien by¢ nie mniejszy
niz 45°%, a z torem kolei waskotorowej nie mniejszy niz
30% Dla osiagniecia kata przecigcia nie mniejszego
od tych granic, kierunek drogi publicznej moze by¢

w miejscu przecigcia odpowiednio zmieniony.

§ 10. Szerokos$¢ przejazdu przez tor
kolejowy mierzona prostopadle do osi drogi ko-
lowej winna by¢ nie mniejsza niz: a) dla drég grun-
towych: dla drogi gminnej o stabym ruchu—3 metry,

0 wigkszym ruchu — 4 m., dla drogi paristwowej,

wojewodzkiej i powiatowej—5 m., b) dla ulic miej-
skich i wogodle dla drég publicznych o nawierzchni
twardej — nie mniejsza niz rzeczywista szerokos<é
jezdni. Szeroko$¢ przejazdu nie moie przekraczac
7,5 metréw; odstapienia od tej normy 7,5 mtr. wy-
magaja zgody Ministra Kolei.

§ 11. Szerokos$¢ dojazddéw w koronie
jak i w jezdni winna by¢ nie mniejsza niz szerokos¢,
samej drogi. Przyczem dla drég paristwowych i wo-
jewodzkich szerokos¢ dojazdéw w koronie ma wy-
nosi¢ nie mniej niz 8 metréw, a dla innych drég
nie mniej niz 6,5 metréw. Korony dojazdéw w lu-
kach o promieniu od 20 do 30 metréw nalezy po-
szerza¢ o 1 do 0,5 metra, z odpowiedniem poszerze-
niem jezdni. Jezeli dejazdy maja by¢ okolone zy-
woplotami, wymagane jest dodatkowe poszerzenie
ich koreny o 0,3 do 0,5 metra.

Przez okreslenie dojazdy nalezy rozumiec czgsci
drogi publicznej, polozone z obu stron toru kolejo-

wego w granicach: od miejsca zmiany pierwotnego
kierunku lub ustroju drogi spowodowanej budowa,
skrzyzowania, do rogatki lub w braku rogatek do
punktu w odleglo$ci 8,5 metrow od najbliiszej
szyny toru.

§ 12. Pochylenie podluine przeja-
zdu. Droga na przestrzeni nie mniejszej niz 8,5
metrow od kazdej skrajnej szyny, winna by<¢ pozio-
ma lub tez w wyjatkowych wypadkach micé pochy-
lenie nie przekraczajace 2!/:°/o. Gdy spad drogi ku
przejazdowi przekracza 3°o—pozioma na skrzyzowa-
niu nalezy przediuzyé od strony spadajacej drogi
o0 5 do 15 metréw stosownie do spadu drogi. W wy-
padkach przeciecia drogi publicznej z koleja dwuto-
rowg w luku, nalezy w celu zlagodzenia profilu po-
dluznego drogi doprowadzi¢ szyny bliisze do osi
migdzytorza’ do jednego poziomu przez podniesienie
toru zewnetrznego i opuszczenie toru wewneglrznego.

§ 13. Pochylenie podiuinedojazdéw
nie powinno przekraczad:

na drogach: w miejscowosciach:

pagor-
réw- kowa-  g6rzy-
nych tych stych
1) panstwowych oraz ulicach
miejskich . . . . . . . 3% 4% 5%
2) wojewodzkichipowiatowych 4% 5% €%
3) aminnych:
a) o wiekszym ruchu. v . 5% 6°/o 8%
b) o slabym ruchu . . . 6% 8% , 12%

Spad dojazdc';w na drogach wojewddzkich i po-
wiatowych w miejscowosciach gérzystych moie by¢
w wyjatkowych wypadkach podniesiony do 7Y, 2a
zgodg Ministra Robot Publicznych, ;

§ 14. Luki dojazddw nie moga sie roz-
poczynaé blizej niz na 8,5 metrow od skrajnej szyny.
Najmniejszy promieii osi fuku dojazdow winien byé:
na drogach parstwowych 50 metréw, wojewddzkich
i powiatowych 30 metréw, na drogach gminnych 20
metréw. Zastosowanie mniejszych promieni moiliwe
jest za kazdorazowa zgoda Ministra Robét Publicz-
nych. Jezeli na dojeidzie wypadna tuki odwrotine,
to odcinek prosty pomiedzy niemi nie moze by¢
mniejszy niz 10 metrow.

§ 15. Powierzchnia droginaskrzyio-
waniu w poziomie wierzchniej krawedzi szyn winna
byé¢ plaska bez spadkéw poprzecznych i mie€ na sze-
rokos¢ korony torowiska kolejowego pokrycie drew-
niane, kamienne lubginne trwale. Pozostale czgsci
przejazdu pomiedzy rogatkami, w braku za$ rogatek
na przestrzeni nie mniejszej niz 8,5 metréw od skraj-
nej szyny winien mie¢ z kaidej strony odpowiednia
twarda nawierzchnie.

§ 16. Powierzchnia drogi na dojaz-
dach. Jezeli droga kolowa przecinajaca kolej po-
siada twarda jezdnig, winna by¢ na calej dlugosci
dojezdéw utrwalona sposobem nie ustgpujacym co
do jakosci jezdni na samej drodze.
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Na gruntowych drogach paristwowych, wojewé6dz-
kich powiatowych i miejskich dojazdy do przejazdu, kidre
majq pochylo$é przekraczajacg 4%, winny posiadac
nawierzchnig twardsa. Na poziomych odcinkach prze-
jazdéw i miedzy rogatkami oraz na stromych (po-
nad 4°%0) odcinkach dojazdéw gruntowych drég gmin-
nych utrwalenie jezdni moze byé osiggniete wyzwi-
rowaniem, ;

§ 17. Ztobek zabezpieczajacy wolne
przejscie kol taboru przez wierzchnie pokrycie prze-
jazdu winien mie¢ ustréj zabezpieczajacy przeciwko
zaciskaniu sie w zlobku kopyt i oceli podkow zwie-
rzat pociggowych. Szeroko$¢ ziobka w poziomie
wierzchniej krawedzi szyn dla kolei normalnotorowej
winna by¢ nie mniejsza niz 67 m/m z uwzglednie-
niem poszerzenia w iukach. Glgbckosé ztobka winna
by¢ nie mniejsza niz 38 m/m.

Na kolei waskotorowej normalng szerokoéé i gte-
bokos¢ #lobka ustala kazdorazowo odnosna Dyrekcja
Kolejowa.

§ 18. Odpornice na skrzyZowaniach
winny byé stosowane w wypadkach przeciecia osi
przejazdu i toru pod katem mniejszym niz 60°. Odpor-
nice maja by¢ wykonane z szyn lub katownikow ulo-
zonych na calej szerokosci przejazdu réwnolegle do
szyny. Koriceé odpornic winny by¢ przedluzone poza
szerokos¢ przejazdu nie mniej niz na 300 m/m i na
tej dlugosci odgiete pod katem 30° do osi toru.
Gorne krawedzie szyn torowych i odpornic majg byé
w jednym poziomie. Odpornice winny byé umo-
cowane sposcbem zabezpieczajgcym niezmienno$c
przepisanej szerokosci zlobka.

§ 19. Strzezenie skrzyzowari winno by¢ stoso-
wane tam, gdzie tego wymaga zabezpieczenie ruchu
kolejowvego i droaowego. Szczegélowe przepisy wy-
mieniajace ktdre przejazdy winny byé strzezone, oraz
okreslajace porzadek strzezenia, wydawane sg przez
Ministra Kolei. noszt strzezenia skrzyzowarni istnieja-
cych lub powstaé¢ majgcych obciaza calkowicie Za-
rzad Kolei Zelaznych.

8§ 20. Rogatki winny byé wurzadzone we
wszystkich strzezonych przejazdach. Rogatki te maja
by¢ ustawione na odleglosci nie mniejszej niz 8,5
metréw od skrajnej szyny i moiliwie na poczatku
dojazdu.

§ 21. Ogrodzenie obustronne drogi publi-
<znej stupkami lub Zywoptotem winno by¢ stosowane
na nasypach dojazdow i calej dlugosci drogi polo-
ionej w obrebie gruntu kolejowego w miejscach,
w ktérych wysokodéé nasypu dojazdu lub drogi prze-
kracza 1 metr, oraz wzdluz drogi z obu stron toru
na przestrzeni migdzy torem i rogatkami, przyczem
ogrodzenie migdzy torem i rogatkami winno byc
dokonane w sposob uniemozliwiajacy dostep do toru
z ominigciem rogatek.

Przy wysokosci nasypu przekraczajacej 2 metry
zamiast stupkéw nalezy ustawiac¢ barjery.

Wysokos¢ barjery winna by¢ nie mniejsza niZ
1 metr, a siupkdw nie mniejsza niz 0,60 metr.

§ 22. Odwodnienie skrzy;’:o'waﬁ w obrebie toro-
wiska kolejowego winno by¢ wykonane przez zasto-

sowanie pod jezdnig przepuszczalnego dla wody pod-
loza, na calym za$§ pasie drogi publicznej w obrebie
gruntu kolejowego przez urzadzenie wzdiuz drogi
rowéw bocznych oraz przepustow pod dojazdami,
wykonanych z kamienia, betonu Iub zelazobetonu.,

Ill. Skrzyiowanie drogi publicznej i kolei
Zelaznej w réinych poziomach,

§ 23. Droga publiczna, krzyzujaca sie z droga
zelazna, moze by¢ przeprowadzona ponad torami
mostem drogowym lub tez podstorami; w tym dru-
gim wypadku droga publiczna przechodzi pod mo-
stem kolejowym.

§ 24. Mosty drogowe i mosty kole-
jowe majg by¢ projektowane i budowane wedlug

-odnos$nych przepisow wydanych przez Ministerstwo

Robét Publicznych dla mostéw drogowych i przez
Ministerstwo Kolei dla mostéw kolejowych.

§ 25. Szerokos¢ i wysokos¢ otworu
w Swietle mostow drogowych polozonych nad ko-
leja Zelazna winny odpowiada¢ przepisom dotycza-
cym skrajni toru kolejowego, a szeroko$¢ i wysokos$¢
otworu mostéw kolejowych nad droga publiczng
winny odpowiada¢ odno$nym przepisom Ministerstwa
Robot Publicznych.

§ 26. Szercko$¢ otworu w $Swietle mostéw ko*
lejowych nad ulicami miejskiemi oraz szerokos¢ jézdni
i chodnikéw na mostach drogowych przeznaczonych
dla przeprowadzenia ulic miejskich nad kolejg winny
byé¢ uzgodnione przez Zarzad Kolejowy z odnosnym
Zarzadem miejskim. W braku uzgodnienia déecy-
duje Minister Kolei w porozumieniu z Ministrem Ro-
bot Publicznych.

§27. Dolna krawedz ustroju (kon-
strukcji) mostu kolejowego winna wznosi¢ sig
nad poboczami (chodnikami) drogi kolowej publicznej
lub ulicy miejskiej nie mniej niz na 2,5 metra, oraz
nad jezdnia drogi lub ulicy nie mniej niz na 4,5 metra.
Wysokos¢ ta moze by¢ na drodze podrzednej zmniej-
szona po porozumieniu z odnoéna Okregowa Dy-
rekcjg R. P. jednak nie wiecej niz do 3,2 metra.

'§ 28, Jezeli dolna krawedz mostu polozonego
nad droga kolowa jest krzywa lub tamana, a dlugosé
odcinka drogi pod mostem nie przekracza 16 me-
tréw, to wskazana wysokosé¢ 4,5 metr. otworu w swie-
tle winna by¢ zachowana na szeroko$ci nie mniej-
szej niz 4 metry i symetrycznie wzgledem osi drogi.
Dalsze zmniejszenie tej szerokosci do 3 metréw
dopuszczalne jest tylko dla otworu niiszego niz
45 m. t. |. dla drogi podrzednej. Dlugos¢ odcinka
drogi podrzednej pod rnostem w tym wypadku nig/
moze by¢ wiekszg niz 25 metréw.

§29. Mosty kolejowe nad ulicami
miejskiemi winny miec ustrdj jezdni, zabezpie-
czajacy przechodniéw i pojazdy od zabrudzenia sma-
rami, zuzlem i innemi odpadkami z przechodzacych
pociagow lub wodq $ciekajaca z mostu.

§ 30. Dojazdy do mostow drogowyﬂch
oraz do przejazdow pod mostami kolejo-

wemi winny by¢ zbudowane zgodnie z przepisarni

podanemi wyZej w §§ 11, 13, 14, 16 i 21,
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§ 31. Zastosowanie § 2 niniejszych przepiséw
do istniejgcych mostéw kolejowych i drogowych nie-
odpowiadajacych wymaganiom §§ 25, 26, 27, 28, 29
i 30 tych przepiséw moie mie¢ miejsce tylko po
kazdorazowem uprzedniem porozumieniu sie Mini-
stréow Robdét Publicznych i Kolei.

Kierownik Ministerstwa Robét Publicznych:
Rybczyriski
Minister Kolei: Tyszka

642,
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Opieki
Spolecznej

z dnia 14 lipca 1924 r.

o nadaniu nowego brzmienia rozporzadzeniu
z dnia 8 listopada 1920 r. o srodkach przeciwko
zwijaniu i unieruchamianiu zakladéw.

Na podstawie §§ 4 i 5 rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 4 czerwca 1924 roku w sprawie
zmiany wzglednie uzupelnienia niektérych postano-
wieri niemieckich rozporzgdzen, dotyczacych demo-
bilizacji gospodarczej w gornoslgskiej czesci Woje-
woédztwa Slaskiego (Dz. U. R. P. Ne 58 poz. 587)
zarzgdza sie co nastepuje:

8§ 1. Rozporzadzenie z dnia 8 listopada 1920
r. (D. U. Rzeszy Niem. str. 1901) o srodkach prze-
ciwko zwijaniu i unieruchamianiu zakladdéw otrzy-
muje brzmienie, podane w zalgczniku do rozporza-
dzenia niniejszego.

§ 2, Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje z dniem
ogloszenia.

Minister Pracy i Opieki Spolecznej: L. Darowski

Zalacznik (do poz. 642).

Rozporzadzenie o Srodkach przeciwko zwijaniu
i unieruchamianju zakladow.

§ 1.

Wiasciciele albo kierownicy zakladow przemy-
stowych (§ 105b ust. 1 ordynacji przemysiowej Rzeszy
Niemieckiej) oraz przedsiebiorstw komunikacyjnych,
w ktérych przecigtnie pracuje przynajmniej 20 ro-
botnikéw, jednakie z wylgczeniem Zakladéw Pan-
stwowych, obowigzani sz donies¢ uprzednio wiasci-
wej wladzy demobilizacyinej, ktérg wyznaczy Minister
Pracy i Opieki Spoteczne;j:

. 1) o zwinieciu catkowitem Ilub czesciowem za-
kladéw albo o pozbawieniu zakladu przedmiotéw,
dotychczas do niego naleigcych,’ a w szczegdlnosci
o sprzedazy lub o uczynieniu ich niezdatnymi do
uzytku, jezeli przez to znacznie sig zmniejsza zdol-

nos¢ wytworcza przedsiebiorstwa. Przepis niniejszy
ma odpowiednie zastosowanie do praw, z zakliadem
zwigzanych; -
2) o zaprzestaniu korzystania z urzadzen zakladu
catkowicie lub czesciowo, o ile przez to:
a) w zakladach albo samodzielnych dziatach
zakladéw, zatrudniajacych zwykle mniej niz
200 pracownikéw, podlega wydaleniu 10 pra-
cownikow,
b) w zakladach albo samodzielnych dziatach za-
kltadéw, zatrudniajacych zwykle przynajmniej
200 pracownikéw — 5% zatrudnionej w za-
kladzie liczby pracownikéw, w kaidym razie
zas, o ile podlega wydaleniu wiecej niz 50
pracownikéw; niema obowiazku zawiadamia-
nia o przerwach i ograniczeniach ruchu,
uwarunkowanych wiasciwosciami zakladu.

Zamierzone zarzadzenie nie moze by¢ w wy"
padku 1-ym przeprowadzone przed uplywem 6 ty-
godni, w wypadku za$§ 2-im przed uplywem 4 ty-
godni od zgloszenia zawiadomienia. Jezeli zarzadze-
nie to nie zostalo przeprowadzone w ciagu miesigca
od uplywu terminow, ustalonych w zdaniu 1 niniej-
szego ustepu, a w wypadku § 4 ustep 1 p. 1 w ciggu
miesigca od uplywu ustalonych tam terminéw,
to zawiadomienie winno by¢ zgloszone ponownie
z uwzglednieniem zalozen ustepu 1.

Jezeli zarzgdzenie o charakterze, okreslonym
w ustepie 1 p. 2 musi by¢ przedsigwziete niezwlocz-
nie, to zawiadomienie © niem winno by¢ zgloszone
niezwlocznie, najpdzniej w ciggu 3-ch dni.

Niezwlocznie, najpézniej w ciggu 3 dni od zgto-
szenia zawiadomienia, winny by¢ wlasciwe] wiadzy
demobilizacyjnej zakomunikowane czalkowicie rzeczy-
wiste zapasy surowcow i materjaléw, szczegodlnie zas
materjatow opatowych i polfabrykaidw, znajdujgcych
si¢ w danym zakladzie lub samodzielnym dziale jego.

Pracownikami w znaczeniu niniejszego rozpo-’
rzgdzenia sg pracownicy w znaczeniu ustawy o ra-
dach zalogowych.

§ 2

W ciagu okreséw, ustalonych w § 1 ustep 2
i w wypadkach § 1 ustep 3 w ciggu 4-ch tygodni
od wniesienia zawiadomienia, nie moze bez zgody
wilasciwej wiladzy demobilizacyjnej nastgpi¢ zmiana
faktycznego i prawnego stanu rzeczy, o ile wplywa
to ujemnie na utrzymanie w zakladzie ruchu prawi-,
diowego. Szczegdlnie zas wolno dysponowac zapa-
sami, wymienionemi w § 1 ustep 4itylko w ramach
prawidlowej gospodarki w zakiadzie.

Wydalania, wychodzace poza ramy § 1 ustep 1
p. 2 s w okresach, przewidzianych w § 1 ustep 2-gi,
dopuszczalne jedynie za zgoda Ministra Pracy i Opieki
Spolecznej wzglednie osoby przez niego upowainio-
nej. Jezeli pracodawca w powyiszych okresach nie
moze w pelni zatrudni¢ pracownikéw, zarzadzi Mini-
ster Pracy i Opieki Spotecznej, wzglednie osoba przez
niego upowainiona, skrécenie czasu pracy poszcze:
gélnego pracownika (rozloZenie pracy) na przeciag
tych okreséw. Przy takiem roztozeniu czas pracy pra-
cownika nie moze jednak wynosi¢ mniej, niz 24 go-
dziny na tydzien.



