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§ 12. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
Zz dniem ogloszenia.
Minister Komunikacji: Kiihn
Minister Spraw W wnetrznych : Stawoj Skladkowski
Minister Spraw Wojskowych: J. Pilsudski

9.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw

Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Przemy-

stu i Handlu o sygnalizacji lotniczej 1 o lotniczych
znakach naziemnych.

. Na podstawie art. 36 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lo-
tniczem (Dz. U. R. P, Nr. 31, poz. 294) zarzadza sie
co nastepuje:

I. Stale sygnaly optyczne na statkach powietrznych.

§ 1.Wyraz ,,widzialny”’, stosowany w rozporzadzeniu
niniejszem do $wiatel, oznacza $wiatlo, ktore mozna
widzie¢ W noc ciemng i przy przezroczystem powietrzu.

Katy widzialno$ci wskazywane w rozporzadzeniu
rini jszem a przedstawione na ponizszym schemacie,
cu.usza sie do statku powietrznego w normalnem po-
lozeniu lotu prostolinijnego 1 poziomego.

Widok szematyczny w plaszczyZnie swiatel samolotu.

PMMM w bmuwimﬁ

= ‘lo b"\b ]
“h':'.:t;.w ; YYINE /ﬁ’ ‘S Miage ' Ml
Lty u. W [l -7
MPhoKmw /] !Pih-—_——;-"—‘-,—_{"’

§ 2. Przepisy o s$wiatlach obowiazuja bez wzgle-
du na stan atmosferyczny od zachodu do wschodu ston-
ca; przez caly ten czas nie wolno uzywaé oprocz Swiatel,
wymienionych w niniejszem rozporzadzeniu, Zadnych
innych $wiatel, ktéreby mogly by¢ uwazane jako swia-
tla sygnalowe, przepisane dla Zeglugi powietrznej; te
ostatnie $wiatla nie powinny byé¢ oslepiajace.

§ 3. Samolot zaréwno w locie, jak i przy porusza-
niu si¢ wlasnemi $rodkami na ziemi lub na wodzie po-
winien byé zaopatrzony w nastepujace Swiatla:

a) Na przodzie $wiatlo biale, widzialne pod ka-
tem 220°, symetryczne wzgledem pionowej pfa-
szczyzny symetrji samolotu. Swiatlo to po-
winno by¢ widzialne na odleglo$é co najmniej
8 km.

b) Z prawej strony—swiatlo zielone, z lewej stro- -

ny — $wiatlo czerwone. Swiatla te maja by¢ tak
umieszczone, aby kazde z nich rzucalo bez przer-
wy promienie ku przedowi, migdzy dwiema pla-

szczyznami pionowemi, tworzacemi kat 1109,
z ktorych jedna bedzie réwnclegla do pkaszczy-
zny pionowej, przechodzgcej przez o$ podiuz-
ng statku. Kazde z tych $wiatel powinno byé
widzialne na odleglo$é co najmniej 5 km. Swiatlo
zielone jednak nie ma by¢ widoczne z lewej stro-
ny ani $wiatlo czerwone z prawej strony sa-
molotu.

c) W tyle samolotu mozliwie najdalej biale $wia-
tlo, zwrdcone ku tylowi i widzialne na odleglodé
co najmniej pieciu kilometrow pomiedzy bo-
kami kata 140° dzielacego sie na dwie réwne
czeSci przez pionowa plaszczyzne symetrji sa-
molotu.

d) Gdyby w celu wykonania postanowiei niniej-
szego paragrafu S$wiatta pojedyiicze nalezalo
zastapi¢ kilkoma $wiattami, pole widzenia kazdego
z tych $wiatel winno by¢ ograniczone w ten spo-
sob, zeby bylo widoczne tylko jedno $wiatlo.:

§ 4. Przepisy, odnoszace sig do ¢wiatel na samolo-
tach stosuje si¢ do sterowcéw z nastgpujacemi zmia-
nami :

a) ilod¢ $wiatel powinna by¢ zdwojona z przodu
1w tyle na linji pxonowei, z bokéw poziomo
na linji réwnoleglej do osi sterowca;

b) kazda para $wiatel powinna by¢ widoczna je-
dnoczesnie.

Odleglos¢ migdzy dwoma $wiattami kazdej pary
powinna wynosi¢ nie mniej, niZz 2 metry.

§ 5. Sterowiec holowany powinien by¢ zaopatrzo-
ny w $wiatla, wekazane w § 4, i oprdcz tego w Swiatla,
wskazane w § 7 dla sterowcow unieruchomionych.

§ 6. Statek powietrzny, unoszacy si¢ bezwladnie
na powierzchni wody, to jest nie bedacy zdolnym do
poruszania si¢ wedlug przepiséw obowiazujacych dla
uniknigcia niebezpieczedstwa zderzenia na morzu, po-
winien by¢ zaopatrzony w S$wiatla przednie i tylne,
przewidziane w §§ 3 i 4 tego rozporzadzenia oraz w dwa
czerwone S$wiatla, umieszczone jedno nad drugiem,
w cdleglosci co najmniej 2 m. w ten sposéb, aby byly
widzialne we wszystkich kierunkach na odleglosé co
najmniej 3 km.

Jezeli jednakze statek taki porusza si¢ przy pomo-
cy zewnetrznych, niezaleznych od niego $rodkow loko-
mocji, powinien on by¢ zaopatrzony w $wiatla boczne.

§ 7. Sterowiec, ktdry z jakiejkolwiek przyczyny
unosi sie bezwladnie (w powietrzu) lub na ktdrym sil-
niki zostaly wstrzymane rozmyslnie, powinien oprocz
$wiatel, wymienionyh w § 4, ukazywa¢ w sposéb bar-
dzo widoczny dwa czerwone $wiatla, umieszczone je-
dno nad drugiem w odleglo$ci co najmniej 2 m. 1 wi-
dzialne we wszystkich kierunkach na odleglosé co naj-
mniej 3 km. W dzien sterowiec holowany, ktérym z ja-
kiejkolwiek przyczyny kierowaé nie mozZna, powinien uka-
zywaé¢ w sposob bardzo widoczny dwie kule lub przed-
mioty czarne o $rednicy 60 cm., umieszczone jeden nad
drugim w odlegloéci co najmniej 2 m.

Sterowiec, bedacy na uwiezi lub w ruchu, z moto-
rami rozmyslnie zatrzymanemi, powinien w dzien uka-
zywaé w sposéb bardo widoczny kule lub czarny przed-
miot, majacy 60 cm. $rednicy i ma by¢ uwazany przez
inne statki powietrzne za bezwladny.
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§ 8. Balon wolny powinien by¢ zaopatrzony w ja-
skrawe biale $wiatlo, umieszczone ponizej todzi w odle-
glodel co nyjmnizj 5m. widzialne we wszystkich kierun-
kach z odleglosci co najmniej trzech kilometréw.

§ 9. Balon na uwiezi powinien posiadaé zamiast
biatego $wiatla wymienionego w § 8 na jego miejscu
trzy $wiatla, umieszczone pionowo w odleglosci co naj-
mniej 4 m. jedno od drugiego, koloru nastgpujacego:
$wiatto w $rodku powinno byc biale, dwa pozostale czer-
wone ; wszystkie trzy Swiatla powinny by¢ widzialne
we wszysikich kierunkach z odlegloéci co najmnicj
3-ch km.

Ponadto na linie powinny byé umieszczone w odle-
glosci co 300 metrow, poczawszy od fodzi, $wiatla po
trzy w grupie z zachowaniem przepisu ust. 1 tego pa-
ragraru o rozmieszczeniu Swiatel w kazdej grupie. PrZCd
miot, do ktdrego balon jest przymocowany na ziemi,
powinien by¢ rowniez zaopatrzony w grupe podobnych
Swiatel, wskazu;:;cvch poloZenie tego przedmiotu.

W dzieri lina zamiast $wiatel wyZej wymienionych,
powinna by¢ zaopatrzona w rozmieszczone w odleglo-
sci co 100 metréw poczawszy od lodzi rekawy kie-
runkowe, o sredmcy co na]mme] 0,20 m. i dlugosci
2 m. z materji W pasy na przemian biale i czerwone
szerokosci 0,50 m.

§ 10. Sterowiec, uwigzany przy samej ziemi, po-
winien posiada¢ przednie i tylne $wiatla, wskazane
w § 4

Jesli sterowiec jest uwigzany daleko od ziemi, lina
i przedmiot, do ktdrego jest przytwierdzony, powinny
byé¢ czy to we dnie, czy w nocy oznaczone w Sposob
wskazany w § 9.

Przepiséw tych nie stosuje si¢ do kotwic Zeglar-
skich albo plywakow, uzywanych przez sterowce do za-
trzymywania si¢ na morzu. .

§ 11. Samolot, zatrzymujacy si¢ na ziemi lub na
wodzie, o ile nie zarzuci kotwicy lub nie zostanie uwia-
zany, powinien by¢ zaopatrzony W $wiatla, wskazane
w § 3.

§ 12. Dla unikniecia zderze1i ze statkami wodnemi :

a) Samolot diugosci ponizej 50 m., na kotwicy
lub uwiazany na wodzie, powinien by¢ zaopa-
trzony z przodu w najwidoczniejszem miejscu
w biale $§wiatla widziane zewszad z odlegloSci
co najmniej 2 km.

b) Samolot diugosci 50 m. lub wigkszej, na kotwi-
cy, lub uwigzany na wodzie, powinien mie¢ je-
dno $wiatlo z przodu, wy’ej w punkcie a) wska-
‘zane, 1 drugie z tylu lub blisko tytu co najmniej
o 5 m. poniZej przedniego $wiatla.

Przez ,,dlugos$¢” samolotu rozumie si¢ catko-
wita odleglos¢ miedzy jego dwoma koricami.
¢) Samolot, majacy 50 m. rozpietosci lub wig-
cej, stojacy na kotwicy lub uwiazany na wodzie,
powinien posiada¢ oprocz Swiatel, wskazanych
w punkcie a) wzgl. w punkcie b) ponadto na kaz-
dym konicu dolnego skrzydia swiatlo umieszczo-
ne w sposéb wskazany w punkcie a) niniejszego
paragrafu.

_ Przez »rozpietosé”
najwieksza szerokosc.

samolotu rozumie si¢ jego

§ 13. Jesli w nocy jedno z wymienionych w §§ 3,
4, 8 1 9 Swiatet z-":lsme, statek powietrzny powinien
natychmiast ladowaé, skoro tylko bedzie mogl to uczy-
ni¢ bez naraZenia si¢ na niebezpieczefstwo.

§ 14. Postanowienia §§ 3 — 13 nie wykluczaja
stosowania przepiséw specjalnych, wydanych przez wia-
dze wojskowe o uZywaniu $wiatel dodatkowych na stat-
kach powietrznych wojskowych pojedyniczych lub la-
tajacych w grupach.

Roéwniez postanowienia te nie stoja na przeszko-
dzie uZywaniu przez wlascicieli statkéw powietrznych
prywatnych specjalnych sygnaléw rozpoznawczych, jed-
nakZe sygnaly takie moga by¢ uZywane na zasadzie spe-
cjalnego zezwolenia udzielonego przez Ministerstwo Ko-
munikacji 1 musza by¢ wpisane do rejestru statkéw po-
wietrznych 1 do ksigg poktadowych.

II. Sygnaly optyczne na lotniskach.

§ 15. Na lotniskach, otwartych w nocy, maja za-
stosowanie nastepujace sygnaly Swietlne:

Granice lotniska powinny by¢ oznaczone zapomo-
ca lamp czerwonych, rozstawionych w odleglosciach od
50 do -100 mtr. miedzy soba. Lampy te, w szczegdlno-
$ci w sferze wolnych przelotow winny by¢ umieszczone
w ten sposob, by nie stwarzaé w tych miejscach swoja
konstrukcja przeszkod dla ladowania.

Kierunek ladowania powinien by¢ wskazany zapo-
moca o$wietlonego bialem $wiatlem sygnalu na ziemi
w ksztalcie litery T lub tez, w braku odpowiednich urza-
dzen Swietlnych, przez trzy $wiatla lub rozpalone ogni-
ska, rozmieszczone w formie trdjkata réwnoramienne-
go, ktdrego podstawa winna wynosi¢ 200 m., a wysokos¢
400 m.

Ognisko ($wiatlo) wierzchotkowe tréjkata winno
by¢ zwrdcone ku wiatrowi. Ladujacy statek powietrz-
ny powinien kierowal sie wzdluz linji $rodkowej, ida3-
cej od podstawy trdjkata ku jego wierzcholkowi.

Linja, Iaczaca dwa ogniska ($wiatla) u podstawy,
jest linja, w ktdrej samolot powinien stara¢ sie dotknaé
kotami ziemti, 0gnisko ($wiatlo) za$ wierzchotkowe ozna-
cza granice, ktorej ladujgcemu statkowi nie wolno prze-
kroczy¢,

-
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W portach lotniczych wodnych czerwone lampy
oznaczajace granice wodowiska, powinny byé umie-
szczone na plywakach,

Zawiadowca portu winien posiadaé w swojem roz-
porzadzeniu dostateczng ilo$¢ przenosnych lamp czer-
wonych dla og: ani >zania na lotnisku miejsc, ktdre z tych
czy innych przyczyn nie nadaja si¢ do ladowania.

Samo miejsce ladowania winno by¢ oéwietlone
specjalnemi nieoslepiajacemi lotnika reflektorami, badz
teZ, posiada¢ urzadzenie t. zw. linji $wietlnej.
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§ 16. Wszelkie przedmloty, stojace w odleglosci
do 1 km. od krancéw letniska 1 wyzsze niZz 20 m. po-
winny by¢ w porze nocnej zaopatrzone w $wiatla czer-
wone, wyraznie widoczne, umieszczone na najwyz-
szych punktach tych przedmiotéw.

O ile niektére z tych przedmiotdw stwarzaja spec-
jalne niebezpieczeristwo dla ruchu lotniczego, winny
one poza $wiatlami czerwonemi otrzyma¢ $wiatta biale,
stuzace do oswietlenia tych przeszkdd i skierowane w ten
sposob, by w zadnym wypzadku nie o$lepié¢ lotnika.

Sprawa znakowania linij elektrycznych przebie-
gajacych w poblizu lotnisk wogdle, w szczegdlnosci za$
lomisk przeznaczenych do nocnych lotéw, bedzie ujgta

specjalnvch przepisach wykonawczych, dotyczacych
lstmejal_ydl 1 budowanych linij elektrycznych w poblizu
lotnisk 1 stalych drog powietrznych.

IIL. Inne sygnaly.

§ 17. Kazdy statek powietrzny obowigzany jest
przed odlotem zaopatrzy¢ si¢ w 5 rakiet czerwonych
1 5 zielonych, oraz w przyrzad do wyrzucania tych
rakiet.

Pozatem kazdy statek w miare mozno$ci powinien
by¢ wyekwipowany w takie urzadzenia sygnalowe, kto-
reby umozliwialy nadawanie wszystkich sygnatow, prze-
widzianych w niniejszym rozdziale.

§ 18. Statek powietrzny, zamierzajacy ladowaé
noca na lotnisku, posiadajacem personel stuzbowy, po-
winien przed rozpoczeciem lagdowania nadawal prze-
rywane sygnaly,

Sygnaly te moga byé nadawane zapomoca latarf
lub reflekteréw, niewchodzacych jednak w uklad $wiatet
przewidzianych w §§ 3 1 4 niniejszego rozporzadzenia
albo tez zapomocg przyrzadéw dZwiekowych.

W obydwu wypadkach statek powietrzny moze po-
stugiwad si¢ miedzynarodowym kluczem Morse'a, na-
dajac swoj sygnal wywolawczy.

Sygnal wywolawczy, uzywany w tych wypadkach,
sklada sie z htery, stanowigcej znak przynaleZnoci
paristwowe;j statku 1 ostatniej litery znaku rejestracyj-
nego.

Zezwolenie na ladowanie powinno by¢ dane z lot-
niska przcz powtdrzenie tego samego sygnalu wywolaw-
czego nadansgo $wiatlem koloru zielonego, po ktérym
wialen nastgp.C szereg przerywanych sygnalow sSwietl-
nych tego samego koloru.

§ 19. Rakieta czerwona lub $wiatlo czerwone na
ziemi oznacza, Ze statkowi powietrznemu lagdowad nie
wolno.

§ 20. Statek powietrzny, zmuszony nagle lado-
waé noca, powinien przed rozpoczeciem lagdowania rzu-
ci¢ zapomoca swych $wiatel nawigacyjnych szereg
krotkich 1 przerywanych - sygnaléw $wietlnych.

§ 21. Celem wydania statkowi powietrznemu roz-
kazu ladowania uzywaé naleiy nastepujacych sygnaléw :
a) w dzien, trzy rzucone co 10 sekund pociski,
ktérych wybuchy wytworza kazdy oblok dymu
czarnego lub Zoltego;
b) w nocy, trzy rzucene co 10 sekund pociski, kté-
rych wybuchy wytworzg Swiatla lub gwiazdy
czerwone.

Oprocz tego, celem zapobieZenia ladowaniu inne-
go statku pow1etrznego poza upatrzonym, naleZy skie-
rowa¢ na niego zapomoca reflektora przerywany snop
$wiatla biatego.

§ 22. Bialy krzyz (na $niegu czarny), wyloZony
na $rodku strefy lagdowan, oznacza, ze ladowanie jest
wzbronione.

§ 23. Jezeli statek powietrzny, znajdujacy s:c w nie-
bezpieczeristwie, Zada ratunku, powmlen stosowaé w tym
celu razem lub oddzielnie niZej wymienione sygnaly
alarmowe :

a) sygnat miedzynarodowy S. O. S., dawany za-
pon}xlocq aparatéw optycznych lub radjotechnicz-
nych ;

b) sygnat alarmowy, dawany zapomoca choragie-
wek N, C, klucza miedzynarodowego ;

c) sygnal dystansowy, utworzony z kwadratowe;j
choragiewki z kulg lub czem$ podobnem badz
nad nia badZ pod nig;

d) nieustanny dZwiek, wydawany zapomoc3 ja-
kiegokolwiek przyrzadu dZwiekowego ;

e) sygnal skiadajacy sie z szeregu wypuszczo-
%ych w krdtkich odstgpach czasu bialych rakiet

ery.

Gdy statek powietrzny zamierza podaé do wiado-
mosci, iz znajduje sie w niebezpieczesistwie, badZ w trak-
cie ladowania (wodowania) przymusowego, badZ teZ
nagle przerwat swoj lot, lecz nie uwaza za konieczne Z3-
da¢ natychmiastowej pomocy uzywajac sygnalu SOS,
w1n1en on nadawad radjotelegraficznie lub radjotelefo-
nicznie miedzynarodowy sygnal alarmowy PAN,

§ 24. Dla zawiadomienia statku, Ze znajduje sie
w bliskosci strefy zakazanej i powinien zmieni¢ kieru-
nek drogi, nalezy stcsowad niZej wymienione sygnaly :

a) w dzien, trzy rzucone co 10 seckund pociski,
ktérych wybuchy wytworza kazdy oblok biate-
go dymu, wskazujace kierunek, w ktérym sta-
tek powietrzny dazyé powinien ;

b) w nocy, trzy rzucone co 10 sekund pociski, kté-
rych wybuchy wytworza ognie wzglednie gwiazdy
biale, wskazujace kierunek, w ktorym statek po-
wietrzny dazy¢ powinien.

§ 25. a) W razie gdyby mgla lub opary uczynily
lotnisko niewidzialnem, naleZy lotniska dawaé sygnaly
zapomoca balondéw sygnalowych, stuzacych jako ply-
waki powietrzne, biatych rakiet lub reflektoréw ; ’

b) w razie mgly, opadu S$niegu lub ulewy zaréwno
w dzien jak w nocy statek powietrzny, znajduja-
cy si¢ na wodzie, powinien dawaé nastepujace
sygnaly dzwigkowe : '

1) jesli statek nie jest ani na kotwicy, ani na
uwiezi, sygnal w odstepach najwyzej dwumi-
nutowych, skladajacy sie z dwéch dZwiekdw,
trwajgcych okolo 5 sekund, w odstepach cza-
su okolo jednej sekundy;

2) jesli statek jest na kotwicy lub na uwiezi,
czeste dZwieki dzwonu lub gongu dostatecz-
nie silne, trwajace okolo 5 sekund, w odste-
pach czasu nijwyzej 1 minuty.

§ 26. Dia samolotow kolulacych po lotnisku znak
dany czerwong tarcz3, oznacza, Ze samoloty winny
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przerwal kolowanie; znak dany biala tarcza oznacza,
Ze moga one w dalszym ciggu kolowad.

Znak biala tarcza, dany samolotowi, znajdujacemu
si¢ na linji startu, oznacza, Ze samolot moze startowad.

IV. Sygnalizacja kierunkéw wiatru.

§ 27. Kierunek wiatru na lotniskach powinien by¢

ozhaczony W mnastepujacy Sposob :

a) zapomoca rekawa lotniczego, lub strzaly o$wie-
tlonej w nocy, ummszczonych na stupach lub
na hangarach w miejscu wyraznie widzialnem
ze wszystkich stron lotniska; wysokos¢ takie-
o urzadzenia nie powinna by¢ mniejsz3 od 6 m.

ymiary r@kawa winny by¢é nastgp..uace dh.:-
gos¢ 2 m. promien 0,20 m., materja w pasy
e 1 czerwone naprzemian, szerokosci 0,50 m.;

b) zapomoca wylozonej na ziemi litery T (wy-

. miary podane na rysunku ponizej) koloru bia-
fego, na $niegu czarnego.

Trzon litery T winien by¢ zwrécony w kierun-
ku pod wiatr i wskazuje kierunek lgdowania ; na
lotnisku moze byé wyloZone tylko jedno T;

¢) na lotniskach nie posiadajacych urzadzen, wspom-
nianych w punktach a) i b), zapomoca dymu,
unoszacego sie nad rozpalonem w tym celu
ogniskiem ;

d) jezeli wiatru niema, litera T (i strzala, o ile znaj-
duje si¢ na danem lotnisku) powinna wskazy-
waé wyznaczony kierunek ladowania.

KIERUNEK
LADOWANIA

m.
M 1m |«

KIERUNEK
WIATRU

—»

7.5 m.

A
Y

Przepisy koficowe.

§ 28. Sygnaly Swietlne ze statkéw powietrznych
oraz z ziemi moga by¢ wykonywane i nadawane jedy-
nie przez osoby, upowaznione do tego, mianowicie :
na statkach powietrznych przez dowodcc statku lub
czlonka zalogi, przez niego upowaznionego, na lotni-
skach za§ uzytku publicznego, przez zawiadowcow
portéw, a we wszystkich innych wypadkach przez or-
gana stuziby bezpieczenistwa publicznego.

§ 29. Zawiadowcy portéw i organa stuzby bezpie-
czeristwa publicznego sa obowiazani skla la¢ Minister-
stwu Komunikacji droga stuzoowa raporty o wyktocze-
niach przeciw przepisom niniejszego rozporzadzenia.

§ 30. Przekroczenie przepisow mniniejszego rozpo-
rzadzenia podlega karom okreslonym w art. 72 rozpo-
rzaclzenia Prezydenta Rzeczypospelitej z dnia 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U, R. P. Nr. 31, poz.294).

§ 31. Rozporzadzenie hiniejsze wchodzi w Zycie
z dniem ogtoszenia.

Kiihn
Minister Spraw Wojskowych : J. Pifsudski

Minister Komunikacji :

Minister Spraw Wewnetrznych : Slawoj Skladkowski

Minister Przemystu i Handlu: E. Kwiatkowski

10.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw

Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz Prze-

mystu i Handlu o przepisach bezpieczefistwa ru-
chu statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 8 ustep a) i art. 36 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r.
o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294) za-
rzadza si¢ co nastepuje:

Rozdziat L
Przepisy ogélne.

§ 1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia maja za-
stosowanie do statkow powietrznych, wpisanych do pol:
skiego rejestru panstwowego, oraz do obcych statkdw
powietrznych, korzystajacych z prawa przylotu do Pol-
ski i przelotu przez Polske na mocy umdéw tniedzynaro-
dowych lub pozwolenia Ministra Komunikacji badi
Ministra Spraw Wojskowych, wydanego w porozumie-
niu z Ministrem Spraw Zagranicznych.

§ 2. Jako ,,ruch statkéw powietrznych”, wedtug
niniejszego rozporzadzenia uwaza sie ich start, ladowa-
nie, kolowanie (rulowanie) oraz lot ponad lotniskami,
ladem 1 woda.

§ 3. Przed rozpoczeciem ruchu przez statek po-
wietrzny, zawiadowca portu lotniczego powinien upe-
whi¢ sig, czy balast, ladunek, bagai pasazeréw i inne
prZedmmty ruchome, znaldulace si¢ na statku, s3 nale-
Zycie umocowane i czy nie zagraza niebezpieczeiistwo
ich wypadniecia lub takie przesunigcie, ktoreby tamo-
waly swobode ruchéw zalogi statku w czasie lotu albo
bylo uciazliwem dla podréznych.

§ 4. Podrézni na statkach powietrznych powinni
podczas lotu:
a) przypasaé sie do siedzenia,
b) stosowaé si¢ do wskazéwek 1 polecei dowddcy
statku,





