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5) na przewlaszczenie na rzecz Jana Hugona
Radoliniskiego, wtasciciela débr w Jarocinie, parcel
Nr. do 127/2 o powierzchni 152 m?® i Nr. do 159/27
o powierzchni 14 m® zapisanych w ksiedze grunto-
wej Radlin tom I, karta 24, w powiecie Jarocin, oraz
parceli Nr. 6321 o powierzchni 110 m® zapisanej
w ksiedze gruntowej Bogustaw, tom I, karta 2, polo-
zonych w powiecie Jarocin, w wojewdédztwie poznarii-
skiem, stanowiacych wlasnosé Skarbu Pafstwa (Za-
rzadu Kolei).

Art. 2, Wykonanie niniejszej ustawy porucza
si¢ Ministrowi Komunikacji.

Art. 3. Ustawa niniejsza wchodzi w Zycie
z dniem ogloszenia.

Réwnoczesnie traci moc obowiazujaca punkt c)
art, 1 ustawy z dnia 16 lipca 1924 r. w przedmiocie
zamiany panstwowych gruntéw kolejowych w Lisich
Katach pod Grudziadzem, przy stacji Chodecz w wo-
jewodztwie warszawskiem i w gminie Ostrzeszéw
w wojewodztwie poznafiskiem (Dz. U. R. P. Nr. 73,
poz. 711) oraz punkt 3 art. 1 ustawy z dnia 16 lipca
1924 r. w przedmiocie pozbycia, wzglednie zamiany
niektérych gruntéw kolejowych, polozonych w gmi-
nach Kolibki, Jaszcz, Komorowo i Skurcz (Dz. U.
R. P. Nr. 13; poz. 713),

Prezydent Rzeczypospolitej: I. Moscicki
Prezes Rady Ministréw: A. Prystor

Minister Komunikacji: Kiihn
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ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW
z dnia 21 grudnia 1931 r.

zmieniajace rozporzadzenie Rady Ministréw z dni‘a

1 pazdziernika 1924 r. o oplatach za mieszkania, zaj-

mowane przez funkcjonarjuszéw pafstwowych i woj-

skowych zawodowych w budynkach paﬁstwox_vych,

przez Skarb Pafistwa wynajetych lub administro-
wanych.

Na podstawie art. 8 ustawy z dnia 9 paZdzier-
nika 1923 r. o uposazeniu funkcjonarjuszéw parstwo-
wych i wojska (Dz. U. R. P. Nr. 116, poz. 924) oraz
art, 6 ustawy z dnia 5 grudnia 1923 r. o uposazeniu
sedziow w sadownictwie powszechnem i administra-
cyjnem oraz prokuratoréw (Dz. U. R. P. Nr. 134,
poz. 1107) zarzadza siz co nastepuje:

§ 1. § 1 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
1 pazdziernika 1924 r. o oplatach za mieszkania,
zajmowane przez funkcjonarjuszéw pafistwowych
i wojskowych zawodowych w budynkach panstwo-
wych, przez Skarb Passtwa wynajetych lub admini-
strowanych (Dz. U. R. P. Nr. 90, poz. 849) w brzmie-
niu zmienionem rozporzadzeniami Rady Ministrow
z dnia 17 wrzesnia 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr. 90,
poz. 808) i z dnia 23 wrzesnia 1930 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 69, poz. 549) otrzymuje nastepujace brzmienie:

«Za uzytkowanie lokaléow reprezentacyjnych
nie pobiera si¢ od uzytkujacych jakichkolwiek oplat.

Koszty umeblowania i konserwacji, jak réwniez kosz-
ty oswietlenia, opalu i utrzymania w czystosci tych
lokali pokrywa Skarb Panstwa w granicach kre-
dytoéw, ustalonych ustawa skarbowa,.

Za lokale reprezentacyjne uznaje sig¢ lokale,
lacznie z pomieszczeniami $cisle mieszkalnemi, uzyt-
kowane przez Prezesa Rady Ministréw, Ministrow,
Prezesa Najwyzszej Izby Kontroli, Generalnego In-
spektora Sit Zbrojnych, Podsekretarzy Stanu w Mi-
nisterstwie Spraw Wojskowych, Podsekretarza Sta-
nu w Ministerstwie Spraw Zagranicznych, Szefa
Sztabu Gléwnego, Inspektoréw Armji, Wojewodow
i Dowédce Floty, o ile lokale te mieszcza si¢ w gma-
chach panstwowych, lub gmachach przez Skarb Pan-
stwa w calosci lub czesciowo wynajetych, wzglednie
administrowanych.

Rozmiar lokali reprezentacyjnych ustali Prezes
Rady Ministréw na wniosek Ministra Robét Publicz-
nych uzgodniony z zainteresowanymi ministrami.

Do lokali reprezentacyjnych zalicza sig¢ takze
mieszkania, ktére funkcjonarjuszom pafistwowym
i wojskowym przyznaje w gmachach oddanych Pre-
zydentowi Rzeczypospolitej dla celéw reprezentacyj-
nych — Prezydent Rzeczypospolitej, a w innych gma-
chach reprezentacyjnvch Prezes Rady Ministrow w
porozumieniu z Ministrem Skarbu",

§ 2. Wykonanie niniejszego rozporzadzenia
porucza sie¢ Prezesowi Rady Ministréw oraz Mini-
strom: Robét Publicznych, Spraw Wojskowych,
Skarbu, Przemystu i Handlu, Komunikacji i Rol-
nictwa.

§ 3. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogloszenia,

Prezes Rady Ministréw: A. Prystor

Minister Robot Publicznych: Norwid Neugebauer
Minister Spraw Wojskowych: J. Pilsudski
Minister Skarbu: Jan Pilsudski

Minister Przemystu i Handlu: Zarzycki

Minister Komunikacji: Kithn

Minister Rolnictwa: Leon J. Polczyrski

24,

ROZPORZADZENIE
MINISTRA PRZEMYSLU I HANDLU

z dnia 30 listopada 1931 r

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojsko-
wych o kwalifikacjach oficeréw w polskiej marynar-
ce bandlowej.

Na podstawie art. 6 pkt. 10 i art. 7 rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 listo-
pada 1930 r. o bezpieczenstwie statkéw morskich
(Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 632) zarzadza sie co na-
stepuje:

I. Postanowienia ogélne.

§ 1. Oficerami na polskich morskich statkach
handlowych w rozumieniu niniejszego rozporzadze-
nia sa:
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1. kierownicy statkéw (kapitanowie),

2. funkcjonarjusze, dodani kierownikom stat-
kéw (kapitanom) do pomocy w kierowaniu statka-
mi w zakresie nawigacyjnym, mechanicznym lub spe-
cjalnym.

§ 2. Oficerami na polskich morskich statkach
handlowych moga byé¢ tylko obywatele Rzeczypo-
spolitej Polskiej, ktorzy ukoriczyli 21 lat zycia i po-
siadaja dyplomy polskie, uzyskane w mysl postano-
wien niniejszego rozporzadzenia.

Wyijatki od powyzszego postanowienia dopu-
szczalne sa tylko za kazdorazowem zezwoleniem Mi-
nistra Przemyslu i Handlu, ktéry to swoje uprawnie-
nie moze przelaé w calosci lub w czesci na wladze
administracji morskiej II instancji.

§ 3. Ustanawia si¢ nastepujace stopnie oficer-
skie w polskiej marynarce handlowej:

I. W sluzbie nawigacyjne;j:

a) kapitan zeglugi wielkiej,

b) kapitan zeglugi matej,

c) porucznik zeglugi wielkiej,

d) porucznik Zeglugi malej,

e) szyper I klasy,

f) szyper II klasy.

II. W sluzbie mechanicznej:

a) mechanik okretowy I klasy,

b) mechanik okretowy Il klasy,

c) mechanik okretowy III klasy,

d) maszynista okretowy I klasy,

e) maszynista okretowy II klasy,

f) maszynista okretowy III klasy.

W stuzbie specjalnej za oficerow na morskich
statkach handlowych uwaza sie lekarzy i duchow-
nych oraz inne osoby dodane do pomocy kierowni-
kom statkow.

§ 4. W zakresie praktyki kwalifikacyjnej
i uprawnien oficeréw sluzby nawigacyjnej rozréznia
sig¢ trzy rodzaje zeglugi:

a) zegluga przybrzeina — to znaczy zegluga
morska w odleglosci niedalej niz 50 mil mor-
skich od linji wybrzeza Panstwa Polskiego,

b) zegluga mala — to znaczy zegluga na morzu
Baltyckiem oraz na morzu Péinocnem w
granicach od linji Dover — Calais do 61° sze-
rokosci geograficznej,

c) zegluga wielka — to znaczy zegluga, prze-
kraczajaca granice zeglugi male;.

W zakresie praktyki kwalifikacyjnej i upraw-
niei oficeré6w stuzby mechanicznej z wyjatkami,
przewidzianemi w § 14, dzieli si¢ statki parowe lub
silnikowe podlug mocy gléwnej instalacji maszyno-
wej na trzy kategorje:

a) do I kategorji naleza statki z maszynami pa-
rowemi o sile ponad 1200 I. K. M. (indyko-
wanych koni mechanicznych) lub z silnika-
mi spalinowemi o sile ponad 750 W. K. M.
(walowych koni mechanicznych);

b) do II kategoriji naleza statki z maszynami pa-
rowemi o sile od 400 I, K. M. do 1200 I. K.
M. wlacznie lub z silnikami spalinowemi

o sile od 250 W. K. M. do 750 W. K. M.
wlacznie;

c) do IIl kategorji naleza slatki z maszynami
parowemi o sile ponizej 400 I. K. M. lub
z silnikami spalinowemi o sile ponizej 250

W.K. M

1II.  Oficerowie sluzby nawigacyjnej.

§ 5. Kapitan zeglugi wielkiej ma prawo kiero-
waé wszelkiemi statkami handlowemi w kazdej ze-
gludze.

Kapitan zeglugi malej ma prawo kierowaé
wszelkiemi statkami w zegludze malej, z wyjatkiem
pasazerskich, lub byé pomocnikiem kierownika stat-
ku (kapitana) na wszelkich statkach w kazdej zeglu-
dze. Nie moze jednak by¢ zastepca kierownika stat-
ku (kapitana) w zegludze wielkiej.

Porucznik zeglugi wielkiej ma prawo kierowaé
statkami handlowemi do 1.000 brutto rejestr. tonn
w zegludze matej, z wyjatkiem pasazerskich, lub by¢
pomocnikiem kierownika statku (kapitana) na wszel-
kich statkach handlowych w kazdej zegludze. Nie
moze jednak by¢ zastepca kierownika statku (kapi-
tana) w zegludze wielkiej. '

Porucznik zeglugi maltej ma prawo byé pomo-
cnikiem kierownika statku (kapitana) na wszelkich
statkach handlowych w kazdej zegludze,” nie moze
byé¢ jednak zastepca kierownika statku.

§ 6. Szyper I klasy ma prawo kierowa¢ wszel-
kiemi statkemi handlowemi w zegludze przybrzeznej
oraz statkami rybackiemi i holownikami w Zegludze
malej; moze takze byé pomocnikiem kierownika stat-
ku (kapitana) na wszelkich statkach towarowych w
zegludze male;j.

Szyper II klasy ma prawo kierowaé statkami
handlowemi do 200 brutto rejestr. tonn w zegludze
przybrzeinej, z wyjatkiem statkéw pasazerskich, kie-
rowac lichterami morskiemi w kazdej zegludze oraz
statkami rybackiemi do 35 brutto rejestr. tonn w ze-
gludze malej oraz byé pomocnikiem szypra I klasy.

Do prowadzenia statkéw rybackich, mierzacych
nie wiecej niz 8 m dlugosci, nie jest wymagane posia-
danie dyplomu. ] '

§ 7. Dla otrzymania dyplomu porucznika ze-
glugi malej nalezy:

a) ukonczyé Wydzial Nawigacyjny Panstwowej
Szkoty Morskiej w Gdyni lub innego uznanego przez
Ministra Przemystu i Handlu za réwnorzedny zakla-
du naukowego w kraju lub zagranica, albo po uzy-
skaniu swiadectwa dojrzalosci ztozy¢ egzamin teore-
tyczny i praktyczny podlug programi i regulaminu
ustalonego przez Ministra Przemystu i Handlu,

b) wykazaé si¢ 24 miesieczna praktyka w cha-
rakterze marynarza pokladowego na statkach mor-
skich, a w tem co najmniej 6 miesiecy na statkach
zaglowych. Zegluga przybrzezna moze by¢ zaliczona
w rozmiarach najwyzej 12 miesigcy.

§ 8. Dla otrzymania dyplomu porucznika ze-
glugi wielkiej nalezy: ;

a) posiadaé¢ dyplom porucznika zeglugi male;j,

b) wykazaé sie 24 miesieczng praktyka w ze-
gludze wielkiej lub malej, — odbytej po otrzymaniu
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dyplomu porucznika zeglugi matej, a w tem co naj-
mniej 12 miesiecy o charakterze pomocnika kiero-
wnika statku (kapitana).

§ 9. Dla otrzymania dyplomu kapitana zeglu-
gi matlej nalezy:

a) posiada¢ dyplom porucznika zeglugi wielkiej,

b) wykazaé sie 12 miesigczng praktyka, odby-
ta po otrzymaniu dyplomu porucznika zeglugi wiel-
kiej, w charakterze pomocnika kierownika . statku
(kapitana) w zegludze wielkiej lub matej.

§ 10. Dla otrzymania dyplomu kapitana zeglu-
gi wielkiej nalezy:

a) posiada¢ dyplom kapitana zeglugi malej,

b) wykazaé sie 12 miesigczng praktyka, odby-
ta po otrzymaniu dyplomu kapitana zeglugi malej,
w charakterze pomocnika kierownika statku (kapi-
tana) w zegludze wielkiej, lub tez 24 miesieczna
praktyka w charakterze kierownika statku (kapita-
na) w zegludze matej, o ile przed otrzymaniem dy-
plomu kapitana zeglugi matej kandydat odbyl 12 mie-
sieczna praktyke w charakterze pomocnika kiero-
wnika statku (kapitana) w zegludze wielkiej.

§ 11.
nalezy:

a) zlozy¢ egzamin teoretyczny i praktyczny
podiug programu i regulaminu ustalonego przez Mi-
nistra Przemystu i Handluy,

b) wykazaé sie¢ 48 miesieczng praktyka w cha-
rakterze marynarza pokladowego na statkach mor-
skich lub 48 miesieczna praktyka na pokladowych
statkach rybackich.

Dla otrzymania dyplomu szypra II klasy

§ 12. Dla otrzymania dyplomu szypra I klasy
nalezy:

a) zlozy¢ egzamin teoretyczny i praktyczny
podiug programu i regulaminu ustalonego przez Mi-
nistra Przemystu i Handly,

b) wy'aza¢ sie praktyka, odbyta w charakte-
rze marynarza vokladowego na statkach morskich,
lub w charakterz> szypra II klasy w ogélnej sumie
72 miesiecy.

1L

. §13. " Mechanik okretowy 1 klasy ma prawo
kierowa¢ maszynami 1a statkach handlowych
wszystkich kategoryj.

Mechanik okretowy II klasy ma prawo kiero-
wa¢ maszynami na statkach handlowych II i III ka-
tegorji, z wyjatkiem statkow pasazerskich Il kate-
gorji, oraz byé zastepca kierownika maszyn na stat-
kach handlowych wszelkich kategoryj z wyjatkiem
statkow pasazerskich I kategorii.

Mechanik okretowy III klasy ma prawo kiero-
wa¢ maszynami na statkach handlowych III kate-
gorji, z wyjatkiem statkéw pasazerskich, byé zastep-
ca kierownika maszyn na statkach handlowych II ka-
tegorji, z wyjatkiem statkow pasazerskich, i byé po-
mocnikiem kierownika maszyn na wszelkich statkach
-handlowych.

Oficerowiv sluzby mechaniczne;j.

§ 14. Maszynista okretowy I klasy ma prawo
kierowa¢ maszynami statkéw rybackich i holowni-
kéw do 700 I. K. M. (maszyny parowe) lub do 450
W. K. M. (silniki spalinowe) oraz maszynami wszel-
kich statkéw handlowych III kategorji i byé pomo-
cnikiem kierownika maszyn na wszelkich statkach
handlowych z wyjatkiem statkéw pasazerskich.

Maszynista okretowy II klasy ma prawo kiero-
waé maszynami statkéw rybackich i holownikéw do
200 I. K. M. (maszyny parowe) lub do 100 W. K. M.
(silniki spalinowe) oraz byé pomocnikiem maszyni-
sty okretowego I klasy. _

Maszynista okretowy III klasy ma prawo kiero-
wa¢é silnikami spalinowemi o sile ponizej 100 W.

K. M.

§ 15. Dla otrzymania dyplomu mechanika
okretowego III klasy nalezy:

a) ukoniczyé Wydzial Mechaniczny Panstwowej
Szkoly Morskiej lub innego uznanego przez Ministra
Przemyslu i Handlu za réwnorzedny zakladu nauko-
wego w kraju lub zagranica, albo po uzyskaniu swia-
dectwa dojrzalosci zlozyé egzamin teoretyczny
i praktyczny podlug programu i regulaminu ustalo-
nego przez Ministra Przemystu i Handly,

b) wykazaé¢ sie¢ 30 miesigczna ~praktyka,
a w tem co najmniej 12 miesiecy w warsztatach bu-
dowy lub naprawy maszyn okretowych i co najmniej
12 miesiecy praktyki na statkach morskich przy ob-
stludze maszyn przyczem 2 miesiace zeglugi rzecznej
zalicza sie jako jeden miesiac zeglugi morskiej.

§ 16. Dla otrzymania dyplomu mechanika
okretowego Il klasy nalezy:

a) posiada¢ dyplom mechanika okretowego
111 klasy, .

b) wykazaé sie¢ 24 miesigczng praktyka odbyta
po otrzymaniu dyplomu mechanika okretowego III
klasy w zegludze morskiej przy obsludze maszyn,
a w tem co najmniej 12 miesiecy w charakterze po-
mocnika kierownika maszyn na statkach I lub II ka-
tegoriji.

§ 17. Dla otrzymania
okretowego I klasy nalezy:

a) posiada¢ dyplom mechanika okretowego
1I klasy,

b) wykazaé sie¢ 24 miesigczng prakiyka odbyta
po otrzymaniu dyplomu mechanika okretowego
II klasy w zegludze morskiej przy obsludze maszyn,
a w tem co najmniej 12 miesiecy na statkach I ka-
tegorji.

dyplomu mechanika

§ 18. Dla ofrzymania dyplomu maszynisty
okretowego III klasy nalezy:

a) zlozyé egzamin praktyczny podlug programu
i regulaminu ustalonego przez Ministra Przemysiu
i Handlu,

b) wykazaé sie 40 miesieczng praktyka maszy-
nowa a w tem co najmniej 24 miesiace przy obslu-
dze maszyn na statkach morskich.

§ 19. Dla otrzymania dyplomu maszynisty
okretowego II klasy nalezy:
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a) zlozyé egzamin teoretyczny i praktyczny
wedtug programu i regulaminu ustalonego przez Mi-
nistra Przemystu i Handluy,

b) wykazaé sie 60 miesieczna praktyka maszy-
nowa, z czego co najmniej 24 miesiace przy obsludze
maszyn na statkach morskich.

§ 20. Dla otrzymania dyplomu maszynisty
okretowego I-ej klasy nalezy:

a) zlozyé egzamin teoretyczny i praktyczny
wedlug programu i regulaminu ustalonego przez Mi-
nistra Przemystu i Handluy,

b) wykazaé si¢ 72 miesieczna praktyka maszy-
nowa, w tem co najmniej 24 miesiace przy obstudze
maszyn na statkach morskich a 12 miesiecy w cha-
rakterze pomocnika maszynisty okretowego.

IV. Postanowienia specjalne.

§ 21. Dyplomy oficeréw sluzby nawigacyjnej
moga otrzymacé bez skladania egzaminu:

a) osoby, ktére uzyskaly w innych panstwach
odpowiednie dyplomy, uznane przez Ministra Prze-
mystu i Handlu za réwnoznaczne z dyplomami pol-
skiemi, '

b) oficerowie korpusu morskiego polskiej ma-
rynarki wojennej, o ile wykaza si¢ prakiyka zeglar-
ska na statkach marynarki wojennej, odbyta po
otrzymaniu stopnia podporucznika, mianowicie:

1. dyplom kapitana zeglugi wielkiej — po 48

miesiacach praktyki,

2. dyplom kapitana zZeglugi malej — po 36 mie-

siacach praktyki,

3. dyplom porucznika zeglugi wielkiej — po

24 miesigcach praktyki,

4. dyplom porucznika zeglugi malej — po 12

miesiacach praktyki.

§ 22. Dyplomy mechanikéw okretowych moga
otrzymaé bez skladania egzaminow:

a) osoby, ktére uzyskaly w innych panstwach
odpowiednie dyplomy, uznane przez Ministra Prze-
mystu i Handlu za réwnoznaczne z dyplomami pol-
skiemi,

b) oficerowie korpusu technicznego polskiej
marynarki wojennej, ¢ ile wykaza sie odpowiednia
praktyka przy obstudze maszyn okretowych w kam-
panji morskiej, odbyta po otrzymaniu stopnia pod-
porucznika, mianowicie:

1) dyplom mechanika okretowego I-ej klasy —

po 48 miesiagcach praktyki,

2) dyplom mechanika okretowego Il-ej kla-

sy — po 36 miesiacach praktyki,

3) dyplom mechanika okretowego Ill-ej kla-

sy — po 12 miesiacach praktyki.

Polowa wymienionej praktyki moze byé od-
byta w warsztatach okretowych, przyczem kazde
2 miesiace pracy w warsztatach zalicza sie za jeden
miesiac praktyki przy obsludze maszyn okretowych
w kampanji morskie;.

§ 23. Do otrzymania dyplomu szypra Il-ej kla-
sy sa uprawnieni podoficerowie zawodowi marynarki
wojennej stuzby pokladowej, o ile:

a) odbyli co najmniej 60 miesiecy plywania w
kampanji morskiej, w tem co najmniej 18 miesigecy
dowodzili statkami pomocniczemi, lub 36 miesigcy
pelnili obowiazki bosmana okretowego,

b) posiadaja kwalifikacje do dowodzenia stat-
kami pomocniczemi.

Powyzsze okolicznosci beda uznane za stwier-
dzone, o ile kandydat przedstawi zaswiadczenie Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych.

§ 24. Do otrzymania dyplomu maszynisty I-ej
klasy sa uprawnieni podoficerowie zawodowi mary-
narki wojennej stuzby mechanicznej o ile:

a) odbyli co najmniej 48 miesiecy plywania w
kampanji morskiej, w tem co najmniej 18 miesiecy
pelnili obowiazki samodzielnych kierownikéw ma-
szyn okretowych, o sile nie mniej niz 400 I. K. M.,

b) posiadaja kwalifikacje do samodzielnego kie-
rowania maszynami.

Do otrzymania dyplomu maszynisty II-ej klasy
sa uprawnieni podoficerowie zawodowi marynarki
wojennej stuzby maszynowej, o ile:

a) odbyli co najmniej 30 miesiecy plywania w
kampanji morskiej, w tem co najmniej 10 miesiecy
pelnili obowiazki samodzielnych kierownikéw ma-
szyn okretowych, o sile nie mniej iz 200 I. K. M.,

b) posiadaja kwalifikacje do samodzielnego kie-
rowania maszynami.

Powyzsze okolicznosci beda uznane za stwier-
dzone, o ile kandydat przedstawi zaswiadczenie Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych. '

§ 25. Stuzba nawigacyjna na statkach szkol-
nych w czasie plywania zalicza sie przy obliczaniu
praktyki kwalifikacyjnej podwadjnie. Postanowienie
to nie dotyczy uczniéw.

§ 26. Stuzbe pilotowa zalicza sie przy uzyski-
waniu wyzszego zkolei dyplomu oficerskiego tylko
raz jeden, przyczem 2 miesiace stuzby pilotowej za-
licza sie jako jeden miesiac stuzby morskiej nawiga-
cyjnej w zegludze mate;.

§ 27. Komisja kwalifikacyjna (art. 28) moze
zwolnié¢ w calosci lub w czesci od egzaminu na szy-
préw i maszynistéw wedlug wlasnego uznania oso-
by, posiadajace dlugoletnia praktyke, nalezycie po-
$§wiadczong.

V. Komisja kwalifikacyjna.

§ 28. Dyplomy clicerow nawigacyjnych i ofi-
ceréw mechanikéw marynarki handlowej wydaje Dy-
rektor Urzedu Morskiego w Gdyni na mocy orzecze-
nia komisji kwalilikacyjnej, powolanej przez Mini-
stra Przemystu 1 Handiu. :

Dyplomy kapitana zeglugi wielkiej i mechanika
okretowego [-ej klasy wydaje Minister Przemystu
i Handlu na mocy orzeczenia komisji kwalifikacyjnej
przedstawionego przez Dyrektora Urzedu Morskiego.

§ 29. W sklad komisji kwalifikacyjnej wch"o_-.
dzgq: 2 czlonkowie mianowani przez Ministra Prze-
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mysiu i Handlu, 1 przedstawiciel marynarki wojennej,
delegowany przez Ministra Spraw Wojskowych, po-
zatem przy sprawdzaniu kwalifikacyj oficerow stuz-
by nawigacyjnej kapitan zeglugi wielkiej, a przy
sprawdzaniu kwalifikacyj oficeréw stuzby mechanicz-
nej mechanik okretowy I-ej klasy lub inzynier mor-
ski powolany przez Ministra Przemystu i Handlu.

Regulamin komisji ustali Minister Przemystu
i Handlu w drodze zarzadzenia.

VI. Postanowienia koncowe.

§ 30. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem agloszenia.

Jednoczesnie traca moc obowiazujaca:

a) ustawa z dnia 6 lipca 1923 r. o stanowiskach
oficerskich w polskiej marynarce handlowej (Dz. U.
R. P. Nr. 75, poz. 588),

b) rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolite;
z dnia 24 lutego 1928 r. 0 zmianie i uzupelnieniu usta-
wy z dnia 6 lipca 1923 r. o stanowiskach oficerskich
w polskiej marynarce handlowej (Dz. U. R. P. Nr. 22,
poz. 200),

c) rozporzadzenie Ministrow: Spraw Wojsko-
wych oraz Przemysiu i Handlu z dnia 16 grudnia
1929 r. o ustaleniu cenzusu, na ktérego podstawie
oficerowie polskiej marynarki wojennej moga uzy-
skaé odpowiednie dyplomy oficeréw polskiej mary-
narki handlowe;j % U. R. P. z 1930 r. Nr. 17,
poz. 131).

Minister Przemyslu i Handlu: Zarzycki

Minister Spraw Wojskowych: J. Pifsudski

25,

- ROZPORZADZENIE MINISTROW: SKARBU,
PRZEMYSLU I HANDLU ORAZ ROLNICTWA

o I z dnia 4 stycznia 1932 r,
w sprawie cel wywozowych.

Na podstawie art. 7 punkt a) ustawy z dnia
31 lipca 1924 r. w przedmiocie uregulowania stosun-
kéw celnych (Dz. U. R. P. Nr. 80, poz. 777) zarzadza

sie co nastepuje:

§ 1. Wymieniona w § 1 rozporzadzenia z dnia
15 listopada 1930 r. w sprawie cel wywozowych (Dz.
U. R. P, Nr. 78, poz. 612), w brzmieniu ustalonem
roz orzqdzenlam1 z dnia 21 paZdziernika 1931 r, (Dz.
U. R. P. Nr. 94, poz. 725) i z dnia 1 grudnia 1931 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 103, poz. 841), pozycja 228 ta-
ryfy celnej wywozowej otrzymuje brzmienie naste-
pujace:

taryfy celnej

1. dluzyce i klody:

a) drzew iglastych . . . . .
b) drzew lisciastych z wyjat-
kiem buku, olszy i osiki . .

2. olszowe o érednicy 22 cm i wy-
Zej, mierzonej w grubszym kori-
cu bez kory i o dlugosci od 1,2
M WZWYZ . & s o s o ¢ =

Uwaga 1: Olsza wymieniona w
poz. 228 p. 2 wywozona w okre-
sie do dn, 30 listopada 1932 r.
wlacznie — za pozwoleniem Mi-
nisterstwa Skarbu . .

3. Osikowe oqug%e ) sredmcy 20
cm i wyzZej, mierzonej w ciefi-
szym korncu bez kory i o dlugo-
$ci od 1,5 m wzwyz, z wyjat-
kiem osobno wymienionego . .

Uwaga 2: Dluzyce i klody
drzew iglastych sptawiane z pol-
skich terenow, polozZonych w
dorzeczu Czeremosza — za po-

37
Pozycja Nazwa towaru Cto od 100 kg

zi
228 Drewno: .

3.—
3.—

1.50

zwoleniem Ministerstwa Skarbu bez cia

Uwaga 3: Drewno wymienione

wyzej w poz. 228 p. 1 a i b oraz
p. 3 wywozone do pafistw, z
ktoremi Polska zawarla kon-
wencje handlowe lub specjalne
uklady regulujace obrét drzew-
ny, badZz tez w braku ukla-
déw — za pozwoleniem Mini-
sterstwa Skarbu, podlega clu
wywozowemu w nastepujacej
wysokosci:

p- 1. dluzyce i klody:

a) drzew iglastych ., . .

b) drzew lisciastych z wy-
jatkiem buku. olszy i
osiki .

p- 3. osikowe okragle o sredni-
cy 20 cm i wyzej, mierzo-
nej w cieniszym koricu bez
kory i o dlugosci od 1,5 m
wzwyz, z wyjatkiem oso-
bno wymienionego . . .

4, Drewno iglaste tarte wzdluz,
przynajmniej z dwéch stron (bel-
ki, bale, krawedziaki, deski, ta-
ty i t. p. z wyjatkiem slipréw,
podkladéw kolejowych i kle-
pek], chomazby heblowane, lecz
inaczej nieobrobione

Uwaga 4: Drewno iglaste tarte
wymienione w niniejszym punk-
cie, wywozone za zaswiadcze-
niami Ministerstwa Przemystu

i Handlu . .

5. Paplerowka swxerkowa, 1odlo-
wa i osikowa (drewno okragle
lub szczapowe o dlugosci od

0.40

0.20

0.20

10.—

. bez cla



