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KONWENCJA MIEDZYNARODOWA

0 przewozie 0s6b i bagazu kolejami Zzelaznymi
(K. M. 0.), (z 2 zalacznikami), podpisana w Rzy-
mie dnia 23 listopada 1933 r.

CONVENTION INTERNATIONALE

concernant le transport des voyageurs et des

bagages par chemins de fer (C.I. V.), (avec

2 Annexes), signée a3 Rome le 23 novembre
1933.

(Ratyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 2 marca 1935 r. — Dz. U. R. P. Nr 23, poz. 141).

Przeklad.
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICK]I,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

wszem wobec i kazdemu z osobna, komu o tym
wiedzie¢ nalezy, wiadomym czynimy:

Dnia dwudziestego trzeciego listopada ty-
siagc dziewieéset trzydziestego trzeciego roku
podpisana zostala w Rzymie przez Rzad Rze-
czypospolitej Polskiej za Polske oraz w imieniu
Wolnego Miasta Gdanska, na podstawie art.
104 Traktatu Pokoju, podpisanego w Wersalu
dnia 28 czerwca 1919 r. i art. 2 Konwencji pol-
sko-gdariskiej, podpisanej w Paryzu dnia 9 listo-
pada 1920 r., Konwencja miedzynarodowa o
przewozie os6b i bagazu kolejami zelaznymi
(K. M. O0.) wraz z dwoma zalacznikami, o na-
stepujacym brzmieniu doslownym:

KONWENCJA MIEDZYNARODOWA

° N

przewozie oséb i bagazu kolejami zelaznymi
(K. M. 0.)

z dnia 23 listopada 1933 r.

Niemcy, Austria, Belgia, Bulgaria, D.ania.’Wol-
ne Miasto Gdansk, Hiszpania, Estonia, Finlan-

AU NOM DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,
NOUS, IGNACY MOSCICK],
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

a tous ceux qui ces présentes Lettres verront,
Salut:

Une Convention Internationale concer-
nant le transport des voyageurs et ‘des
bagages par chemins de fer (C. I. V. avec
deux Annexes, ayant été signée le vingt-trois
novembre mil neuf cent trente-trois 4 Rome par
le Gouvernement de la République de Pologne
pour la Pologne et au nom de la Ville Libre de
Dantzig en vertu de l'art. 104 du Traité de Paix
signé a Versailles le 28 juin 1919 et de 'art. 2 de
la Convention polono-dantzikoise signée a Pa-
ris le 9 novembre 1920, Convention et Annexes
dont la teneur suit:

CONVENTION INTERNATIONALE
concernant

le transport des voyageurs et des bagages
par Chemins de fer

(C.LV)
du 23 novembre 1933.

L’Allemagne, I'Autriche, la Belgique, ia Bulga-
rie, le Danemark, la Ville Libre de Dantzig,
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dia, Francja, Grecja, Wegry, Wlochy, Lotwa,

Liechtenstein, Luksemburg, Norwegia, Holandia,

Polska, Rumunia, Szwecja, Szwajcaria, Czecho-
slowacja, Turcja i Jugostawia,

z udzialem delegatow Komisji Rzadowej
Terytorium Zaglgbia Sarry,

uznajac potrzebe rewizji Kenwencji mieg-
dzynarodowej o przewozie o0séb i bagazu kole-
jami zelaznymi, podpisanej w Bernie dnia 23
pazdziernika 1924 r., postanowily, zgodnie z ar-
tykulem 60 wspomnianej Konwenciji, zawrzeé w
tym celu nowa Konwencje i zgodzily sie na ar-
tykuly nastepujace:

TYTUL L
PRZEDMIOT I ZAKRES KONWENCJL

Artykut 1,

Koleje zelazne i przewozy, do ktérych stosuje
sie¢ Konwencjg.

§ 1. — Konwencje niniejsza stosuje sie do
wszystkich przewozéw oséb i bagazu, dokony-
wanych za miedzynarodowymi dowodami prze-
wozowymi droga, ktéra przechodzi przez obszar
co najmniej dwodch umawiajacych sie paristw
i obejmuje wylacznie linie, wpisane do listy, spo-
rzadzonej zgodnie z artykulem 58 Konwencji ni-
niejsze].

§ 2. — Konwencji niniejszej nie stosuje sie
jednak:

1. Do przewozéw, ktorych stacje wyjazdu
(nadania) i przeznaczenia znajduja sie na obsza-
rze tego samego panstwa 1 ktére przechodza
przez obszar innego panisiwa tylko tranzytem:

a) jezeli linie tranzytowe cksploatuje jedna
z kolei zelaznych panstwa wyjazdu (nadania);

b) nawet jezeli linij tranzytowych nie eks-
ploatuje jedna z kolei Zelaznych parnstwa wyja-
zdu (nadania), lecz zainteresowane koleje zela-
zne zawarly specjalne umowy, na mocy ktérych
grzewozéw tych nie uwaza si¢ za miedzynaro-

owe,

2. Do przewozéw miedzy stacjami dwéch
paristw sasiednich, jezeli przewozu na catej dro-
dze dokonywaja koleje zelazne jednego z tych
parnistw i jezeli zadne z tych parstw nie sprzeci-
wia sie temu.

§‘ 3. — Taryfy ustalaja relacje, w ktérych
wydaje si¢ migdzynarodowe bilety i kwity ba-
gazowe.

Artykut 2.
Postanowienia o przewozach kombinowanych.

§ 1. — Do listy, przewidzianej w artykule
1, moga by¢, procz kolei zelaznych, wlaczone

I'Espagne, I'Estonie, la Finlande, la France, la
Greéce, la Hongrie, 1'ltalie, la Lettonie, le Liech-
tenstein, le Luxembourg, la Norvége, les Pays-
Bas, la Pologne, la Roumanie, la Suéde, la
Suisse, la Tchécoslovaquie, la Turquie, la
Yougoslavie,

avec la participation des Délégués de la
Commission de Gouvernement du Territoire du
Bassin de la Sarre;

ayant reconnu la nécessité de réviser la
Convention internationale concernant le trans-
port des voyageurs et des bagages, signée a
Berne le 23 octobre 1924, en coniormité de l'ar-
ticle 60 de ladite Convention, ont résolu de
conclure une nouvelle Convention a cet effet et
sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER.
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION.

Article premier,

Chemins de fer et transports auxquels
s'applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s'applique
a tous les transports de voyageurs et de baga-
ges avec des titres de transports internationaux
pour des parcours empruntant les territoires
d'au moins deux des Eiats contractants et s'ef-
fectuant exclusivement par des lignes inscrites
sur la liste établie conformément a l'article 58
de la présente Convention.

§ 2. — Sont toutefois exceptés de l'appli-
cation de !a présente Convention:

1° Les transports donit les stations de dé-
part et d'arrivée sont situces sur le territoire
d'un méme Etat et qui n'emprunient le terri-
toire d'un autre Etat qu'en transit:

a) lorsque les lignes par lesquelles s'effec-
tue le transit sont exploiiées par un Chemin de
fer de I'Etat de dépari;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles
s'effectue le transit ne sont pas exploitées par
un Chemin de fer de I'Etat de départ, si les Che-
mins de fer intéressés ont conclu des arrange-
ments particuliers en vertu desquels ces trans-
ports ne sont pas considérés comme interna-

. tionaux.

20 Les transports entre stations de deux
Etats limitrophes s'ils sont effectués sur tout
le parcours par des Chemins de fer de l'un
de ces Etats, et qu'aucun de ces Etats ne s'y
oppose. )

§ 3. — Les tarifs fixent les relations pour
lesquelles des billets et des bulletins de baga-
ges internationaux sont délivrés.

Article 2,
Dispositions relatives aux transports combinés.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste
prévue a l'article premier, en sus des Chemins
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regularne linie samochodowe lub zZeglugi wod-
nej, ktére uzupelniaja przewéz koleja zelazna
i dokonywaja przewezow migdzynarodowych
pod odpowiedzialnoécia jednego z umawiaja-
cych si¢ panstw lub jednej z kolei zelaznych,
wpisanych do listy.

§ 2. — Przedsiebiorstwa, eksploatujace ta-
kie linie, maja wszystkie prawa 1 obowiazki,
jakie z Konwencji niniciszej wynikaja dla kolei
zelaznych, z zasirzeieniem niezbednych odchy-
ler, wynikajacych z odmiennego sposobu prze-
wozu. Odchylenia te nie moga jednak naruszaé
postanowien o odpowiedziainosci, ustalonych
Konwencja niniejsza.

§ 3. — Kazde panstwo, kiére pragnie uzy-
skaé wlaczenie do listy jednej z linij okreslo-
nych w § 1, musi postara¢ sie o to, by odchyle-
nia, przewidziane w § 2, byly ogloszone w ten
sam sposob jak taryfy.

§ 4. — Dla przewozéw miedzynarodowych,
ktérych dokonywaé maja oprécz kolei zelaz-
nych takie przedsiebiorstwa przewozowe inne,
niz okreslone w powyzszym § 1, moga koleje
zelazne, w celu uwzglednienia odrebnosci kaz-
dego rodzaju przewozu, ustali¢ wspélnie z zain-
teresowanymi przedsicbiorstwami przewozowy-
mi postanowienia taryfowe, poddajace takie
przewozy reglamentacji prawnej odmiennej niz
przewidziana w Konwencji niniejszej. Postano-
wienia te moga w tym przypadku przepisa¢ uzy-
cie innego dokumentu przewozowego, anizeli
ten, ktory przewiduje Konwencja niniejsza.

Artykut 3,

Przew6z skomunikowany.

§ 1. — Konwencjg stosuje sie rowniez do
przewozu os6b i bagazu od stacji, nie zamiesz-
czonej w taryfie miedzynarodowej, do stacji
skomunikowania tego samego  paristwa, wlaczo-
nej do tej taryfy, a stagd do stacji przeznaczenia,
wlaczonej do tej samej taryfy i to badz za mig-
dzynarodowym biletem lub kwitem bagazowym,
w ktérym oplaty za przewoéz droga bezposrednia
i za przewéz droga skomunikowans sa zesumo-
wane, badZ tez za dwoma skoraunikowanymi bi-
letami. Jezeli wydano dwa bilety, to na dru-
gim bilecie nalezy wymienié pierwotna stacje wy-
jazdu.

§ 2. — Koleje zclazne postanawiaja w ja-

~ kiej mierze i pod jakimi warunkami mozna ig-
daé takiego skomunikowanego przewozu od pe-
wnych stacyj. Stacje te wymienia sie w spisie,
podawanym do wiadomosci innym zaintereso-
wanym kolejom. '

Artykut 4.
Obowiazek przewozu kolei zelaznej.

W razie istnienia miedzynarodowej taryfy
lub gdy przewéz skomunikowany jest przewi-
dziany stosownie do artykulu 3 nie mozna od-
mowié¢ przewozu:

de fer, des lignes régulieres de services auto-
mobiles ou de navigation complétant des par-
cours par voie ferrée et effectuant les trans-
ports internationaux sous la responsabilité d'un
Etat contractant ou d'un Chemin de fer inscrit
sur la liste.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont
soumises a toutes les obligations imposées et
sont investies de tous les droits reconnus aux
Chemins de fer par la présente Convention,
sous réserve des modifications résultant néces-
sairement des modalités différentes du trans-
port. Ces modifications ne peuvent, toutefois,
pas déroger aux régles de responsabilité éta-
blies par la présente Convention.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire
sur la liste une des lignes désignées au § 1, doit
prendre les mesures utiles pour que les modi-
fications prévues au § 2 soient publiées dans
les mémes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux
empruntant a la fois des Chemins de fer et des
services de transport autres que ceux qui sont
définis au § 1 ci-dessus, les Chemins de fer peu-
vent établir en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires
appliquant un régime juridique différent de
celui de la présente Convention, afin de tenir
compte des particularités de chaque mode de
transport. Ils peuvent, dans ce cas, prévoir I'em-

ploi d'un titre de transport autre que celui qui

est prévu par la présente Convention,

‘Article 3.
Soudure.

§ 1. — La Convention est également appli-
cable aux transports de voyageurs et de baga-
ges effectués au départ d'une station non in-
scrite dans un tarif international, sur une sta-
tion de soudure du méme Etat inscrite dans ce
tarif et de la sur une destination inscrite dans
ce méme tarif, soit avec un billet ou bulletin de
bagages international dans lesquels les taxes du
parcours direct et du parcours de soudure sont
additionnées, soit avec deux billets soudés. S'il
est établi deux billets, le second doit porter la
mention de la station de départ primitive.

§ 2. — Les Chemins de fer déterminent
dans quelle mesure et a quelles conditions ce
transport par soudure peut étre demandé au
départ de certaines stations. Ces stations sont
dénommeées dans une liste qui est notifiée aux
autres Chemins de fer intéressés.

Article 4.
Obligation pour le Chemin de fer de transporter.

Lorsqu'il existe un tarif international ou
qu'un transport par soudure est prévu confor-
mément a l'article 3, le transport ne peut étre
refusé pourvu que:
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a) jezeli podrézny zastosuje sie do postano-
wieri Konwencji niniejszej;

b) jezeli przewoz jest mozliwy przy uly-
ciu zwyklych srodkow przewozowych;

c) jezeli przewoz nie zostal zabroniony w
jednym 2z interesowanych panstw na mocy
przepiséw ustawowych lub ze wzgledu na po-
rzadek publiczny;

d) jezeli przewozowi nie stoja na przeszko-
dzie okolicznosci, ktérych kolej zelazna nie mo-
gla uniknaé i ktérym nie mogla zapobiec.

TYTUL IL
UMOWA O PRZEWOZ.

Rozdziatl L
PRZEWOZ OSOB.

Artykul 5.

Prawo do przejazdu.

§ 1. — Podrozny musi posiadaé bilet przy
rozpoczeciu podrézy. Taryly moga przewidywaé
pod tym wzgledem wyjatki.

§ 2. — Podrézny jest obowiazany zachowaé
bilet przez caly czas pedrézy. Powinien okazy-
waé go na zadanie kazdemu 2z pracownikéw,
upowaznionych do kontroli i odda¢ go po ukos-
czeniu podrézy.

- Artykut 6.
Bilety.

§ 1. — Bilety, wydane na przew6éz miedzy-
narodowy na zasadach Konwencji niniejszej, po-

winny byé opatrzone znakiem ¢
~ §2. — Bilety musza zawieraé nastepuiace
dane:

a) stacje wyjazdu i przeznaczenia;

b) droge przewozu; jezeli dozwolone jest
uzycie réznych drég lub srodkow przewozowych,
powinno to byé zaznaczone na bilecie;

c) rodzaj pociagu i klase wagonu;

d) oplate za przewéz;
e) pierwszy dziefi wazZnosci;
) czas waznosci.

§ 3. — Taryfy lub umowy miedzy kolejami
zelaznymi postanawiaja, w jakim jezyku bilety
maja by¢ drukowane i wypelniane, oraz okresla-
ja ich forme i tresé.

§ 4. — Bilety w formie ksiazeczek, zawiera-
jace odcinki kontrolne (bilety ksigzeczkowe), ja-
ko tez zestawiane bilety zeszytowe zarzadéw ko-
lei zelaznych stanowig jeden dowoéd przewozowy
w rozumieniu Konwencji niniejszej.

Bilety, faczone pod jedna okladka przez
urzgdowe biura podrézy lub ajencje prywatne,

a) le voyageur se conforme aux prescrip-
tions de la présente Convention;
le transport soit possible avec les
moyens ordinaires de transport;
c) le transport ne soit pas interdit dans un
des Etats intéressés, par suite de dispositions
légales ou pour des raisons d'ordre public;

_ d) le transport ne soit pas empéché par des
circonstances que le Chemin de fer ne pouvait

pas éviter et auxquelles il ne dépendait pas de
lui de remédier.

TITRE 1L
DU CONTRAT DE TRANSPORT.

Chapitre premier.
TRANSPORT DES VOYAGEURS.
Article 5.

Droit au transport.

§ 1. — Le voyageur doit, lorsqu'il com-
mence son voyage, étre muni d'un billet. Les
tarifs peuvent prévoir des exceptions a cet
égard.

§ 2, — Le voyageur est tenu de conserver
son billet pendant tout le cours du voyage. Il
doit, s'il en est requis, le présenter a tout agent
chargé du contrdle et le rendre 4 la fin du
voyage.

Article 6.
Billets.

§ 1. — Les billets délivrés pour un trans-
port international régi par la présente Conven-

tion doivent porter le signe

§ 2. — Les mentions suivantes sont obliga-
toires sur les billets:

a) l'indication des stations de départ et de
destination;

b) l'itinéraire; si I'emploi de différents iti-
néraires ou moyens de transport est permis,
cette faculté doit étre mentionnée;

c) la catégorie de train et la classe de
voiture; )

d) le prix de transport;

e) le jour oit commence la validité;

f) la durée de validité.

§ 3. — Les tarifs ou les accords entre Che-
mins de fer déterminent la langue dans laquelle
les billets doivent étre imprimés et remplis,
ainsi que leur forme et leur contenu.

§ 4. — Les billets formés d'un livret ren-
fermant des feuillets de contréle (billets-livrets),
ainsi que les billets 4 coupons combinés des Ad-
ministrations de Chemins de fer constituent un
titre de transport unique au sens de la présente
Convention.

Les billets réunis sous une couverture par
des bureaux de voyage officiels ou des agences
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stanowia kazdy dla siebie odrebny dowod prze-
wozowy, podlegajacy, zaleznie od okolicznosci,
przepisom wewnetrznym zainteresowanego par-
siwa lub przepisom Konwencji niniejszej.

§ 5.—W razie braku wyjatkow, przewidzia-
nych w taryfach, bilet mozna odstapié¢ tylko
wowczas, gdy nie jest imienny i jezeli podréz nie
zostala jeszcze rozpoczeta.

Spekulacja biletami i odprzedawanie ich za
ceng inng niz taryfowa podlega w kazdym paii-
stwie ustawom i przepisom tego parnstwa.

Artykut 7.
Znizka oplat za przejazd dzieci.

§ 1. — Duzieci az do ukoriczenia czwartego
fDI_cu.iy_cm przewozi sie bezplainie bez biletu,
jezeli nie zazadano dla nich csobnego miejsca.

§ 2. — Dzieci w wicku od ukoriczonego
czwartego do ukonczoneso dziesiatedo roku zy-
cia oraz dzieci w mlodszym wiecku, dJla ktérych
zazadano oscbnego mieisca, przewozi sie po ce-
nach znizonyzh, kiére nie mosa przewyzszaé po-
lowy ceny biletu dla dorosiych z zastrzezeniem
jednak zaokraglenia kwot wedlug przepiséw za-
rzadu, wydajacego bilet.

Znizki tej mozna nie udzielaé przy biletach,
ktérych ceny sa juz obnizone w stosunku do
normalnej ceny za bilet na przejazd w jednym
kierunku,

Artykul 8.
Czas waznoséci biletéw.

§ 1. — Czas waznosci biletéw powinien byé
ustalony w taryfach. -

§ 2. — Ten czas waznosci nie moze wynosié
mniej niz:
przy biletach na przejazd w jednym kie-
runku: :

za kazde rozpoczete 100 km, 1 dzied;

czas wazno$ci tych biletéw nie moze jednak
wynosi¢ mniej niz 2 dni;

przy biletach na przejazd tam i z powrotem:

za kazde rozpoczete 50 km, 1 dzies;

czas waznosci tych biletéw nie moze jednak

wynosié mniej niz 4 dni.
§ 3. — Bilety specjalne po cenach znizonych
moga mieé odmienny czas waznosci,

§ 4. — Pierwszy dzieri waznosci biletu wli-
cza si¢ do czasu waznosci jako pelny dzien. Po-
drézny moze rozpoczaé podréz ktéregokolwiek
dnia w czasie waznosci biletu; z zastrzezeniem
wyjatkow, przewidzianych w taryfach, powinien
ja ukoriczyé najpozniej pociagiem, ktéry wedtug

rozkladu jazdy przyjezdza do stacji przeznacze-

nia najpdZniej o godzinie 24 ostatniego dnia waz-
nosci,

privées constituent chacun un titre de transport
distinct soumis, suivant le cas, a la réglementa-
tion intérieure de I'Etat intéressé ou a la pré-
sente Convention.

§ 5. — Un billet n'est cessible, 2 moins
d'exception prévue par les tarifs, que s'il n'est
pas nominatif et si le voyage n'est pas
commenceé,

La spéculation et la revente des billets a
un prix différent de celui du tarif sont subor-
données, dans chaque Etat, aux lois et régle-
ments de cet Etat.

Article 7.
Réduction de prix pour les enlants.

§ 1. — Jusqu'a 'age de quatre ans révolus,
les enfants sont transportés gratuitement sans
billets lorsqu'il n'est pas réclamé pour eux une
place distincte. '

§ 2. — Les enfants 4gés de plus de quatre
ans jusqu'a dix ans révolus, et les enfants plus
jeunes pour lesquels une place distincte est
réclamée, sont iransportés a des prix réduits
qui ne peuvent dépasser la moitié des prix per-
cus pour les billets d'adultes, sans préjudice de
I'arrondissement des sommes conformément aux
régles de l'administration d'émission du billet.

Cette réduclion n'est pas obligatoirement
applicable aux prix des billets qui en compor-
tent déja une autre par rapport au prix normal
du billet simple. .

Article 8.
Durée de validité des billets.
§ 1. — La durée de validité des billets doit

étre fixée par les tariis.

§ 2. — Cette validité doit étre au minimum
la suivante:

Billets simples:

par fraction indivisible de 100 km,
1 jour,
La validité des billets ne peut néanmoins
étre inféricure a 2 jours;
Biilets d'aller et retour:
* par fraction indivisible
1 jour.
La validité des billets ne peut néanmoins
étre inférieure 2 4 jours.
§ 3. — Les billets spéciaux a prix réduits
peuvent comporter une durée de wvalidité
différente.

§ 4. — Le premier jour de validité du billet

de 50 km,

.est compris dans la durée de validité comme

jour plein. Le voyadeur peut commencer son
voyage un jour quelconque compris dans la
durée de validité de son billet; sauf exceptions
prévues par les tarifs, il doit le terminer au plus
tard par un train devant atteindre, d'aprés
I'horaire, la gare de destination le dernier jour
de validité, au plus tard a 24 heures.
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Artykul 9.
Wyznaczanie i zamawizanie miejsc.

§ 1. — Wsiadajac do pociggu, podréZny mo-
2e zalozyé wolne jeszcze miejsce, lak dla siebie,
jak i dla kazdej jadacej z nim osoby, ktorej bilet
moze okazaé. Podroiny, kiory opuszcza swe
miejsce, nie zaloZywszy g0 w sposob wyrazny,
traci do niego prawo. Poza tym przy wyznacza-
niu miejsc stosuje sie przepisy, obowigzujace na
kazdej z kolei zelaznych.

§ 2. — Taryfy lub rozklady jazdy postana-
wiaja, czy i pod jakimi warunkami meZna zama-
wia¢ miejsca w nicktérych pociagach.

Artykut 10,
Przerwy podrézy na stacjach posredanich.

§ 1.—Taryly postanawiaja, czy i pod jakimi
warunkami podrézny moze przerywaé podrdz na
stacjach posrednich w ciadgu czasu waznoéci swe-
go biletu.

§ 2. — Korzyetanie przez podréznedo z pra-
wa przerwania podrézy na stacjach posrednich
nie pocigga za soba jakiegokolwick przedluze-
nia czasu waznosci, przewidzianego w taryfach.

§ 3. — Podrézny, ktéry posiada bilet waz-
ny tylko na jednej drodze przewozu, moze
wznowié przerwang podroz réwniez z innej sta-
cji, lezacej na iej samej drodze przewozu blizej
stacji przeznaczenia.

§ 4. — Jezeli podrézny, posiadajacy bilet
wazny na kilka dowolnych drog przewozu,
przerwie swa podroz, to mozie ja wznowié tylko
ze stacji przerwy lub tez z innej stacji, lezacej
blizej stacji przeznaczenia na drodze, ktérg wy-
brat przy wyjezdzie.

§ 5. — Czas tﬁvania przerwy podrézy
ograniczony jest tylko czasem waznoéci biletu.

Art. 11,
Zmiana klasy lub pociagu.

Podrézny moze zaja¢ miejsce w klasie wyz-
szej lub przejsé do pociagu wyzszego rodzaju,
niz wskazano na bilecie, pod warunkami, poda-
nymi w taryfach i za uiszczeniem przewidzianej
doplaty.

Artykut 12.
Podrézny bez waznego biletu.

§ 1. — Podrézny, ktory nie moze okazaé
waznego biletu, jest obowiazany, niezaleznie od
odpowiedzialnodci karnej, uisci¢ oprocz oplaty
za dokonany przewoz tskie doplate; doplate
te oblicza sie wedlug przepisow kolei zelaznej,
na ktorej zazadano uiszczenia doplaty. W bra-

Article 9.
Attribution et location des places.

§ 1. — Le voyageur peut, en montant dans
le train, marquer une place encore disponible
tant pour lui-méme que pour les autres person-
nes qui font le voyage avec lui et dont il peut
exhiber les billets. Le voydgeur qui quitte sa
place sans la marquer d'une fagon évidente,
perd son droit a I'occuper. Au reste, 'attribu-
tion des places est réglée conformément aux
prescriptions en vigueur sur chaque Chemin
de fer.

§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient
si et a quelles conditions des places peuvent
étre louées pour certains trains.

Article 10.
Arréts aux stations intermédiaires.

§ 1. — Les tarifs spécifient si et & quelles
conditions le voyageur a le droit de s'arréter
aux stations intermédiaires pendant la durée de
validité de son billet,

§ 2. — L'usage par le voyageur du droit de
s'arréler aux stations intermédiaires n'entraine
aucune prolongation de la durée de validité
prévue par les tarifs.

3. — Lorsque le voyageur est porteur
d'un billet valable par un seul itinéraire, le
voyage interrompu peut également étre con-
tinu¢ au départ d'une station située sur la méme
ligne et plus rapprochée de la station de-
stinataire.

§ 4. — Le voyageur porteur d'un billet va-
lable par plusieurs itinéraires facultatifs, qui
interrompt son voyage en cours de route, ne
peut reprendre celui-ci que, soit 4 la station ou
il 'a interrompu, scit a une station plus rap-
prochée de la station destinataire et située sur
I'itinéraire emprunté au départ.

§ 5. — La durée de l'interruption du
voyage n'est limitée que par la durée de va-

lidité du billet.

Article 11.
Changement de classe ou de frain.

_Le voyageur peut occuper une place d'une
classe supérieure ou passer dans un train de
catégorie supérieure a celie qui est indiquée
sur le billet, dans les conditions fixées par les
tarifs et moyennant paiement du supplément
prévu.

Article 12,
Voyageur sans billet valable.

§ 1. — Le voyageur qui ne peut pas pré-
senter un billet valable est tenu de payer une
surtaxe, outre le prix du voyage pour le par-
cours effectué et sans préjudice des sanctions
pénales; cette surtaxe est calculée conformé-
ment aux réglements du Chemin de fer sur le-
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ku przepisow w tym wzgledzie podréiny powi-
nien uiscié doplate w wysokosci oplaty za do-
konany przewoz.

§ 2. — Bilety, w ktérych nieprawnie doko-
nano zmian, beda uwazane za niewazne i zosta-
na odebrane przez personel kolejowy.

§ 3.—Podréznego, ktéry odmawia niezwlo-
cznego uiszczenia oplaty za przewéz lub do-
platy, mozna wylaczy¢ od podrozy. Podroziny
wylaczony nie ma prawa wymagaé, zeby mu
oddano jego bagaz do rozporzadzenia na innej
stacji niz na stacji przeznaczenia.

Artykul 13,

Osoby wylaczone od przejazdu lub dopuszczone
warunkowo.

§ 1. — Nie przyjmuje si¢ do pociagu lub
mozna usunaé z pociagu w czasie podroézy:

a) osoby w stanie nietrzezwym oraz takie,
ktére zachowuja sie nieprzyzwoicie lub nie sto-
suja sie do ustaw i przepiséw; osoby te nie ma-
ja prawa zadaé zwrotu ani ceny biletu, ani opla-
ty uiszczonej za przewéz ich bagazu;

b) osoby, kiére z powodu choroby lub z in-
nych przyczyn moglyby by¢ uciazliwe dla
wspolpodréznych, jezeli nie zaméwiono dla
nich z gory oddzielnego przedzialu lub jezeli nie
ma moznosci oddania go im do rozporzadzenia
za zaplata; jednakze osoby, kidore zachorowaly
w drodze, powinny byé¢ dowiezione przynajmniej
do pierwszej stacji, na ktérej moga otrzymaé
konieczng opieke. Oplate za ich przewéz oraz
oplate za przewdz bagazu zwraca sie im na wa-
runkach ustalonych w artykule 26 po potrace-
niu naleznosci za przebyta droge.

§ 2. — Przewoz os6b chorych na choroby
zakaZne normuja umowy miedzynarodowe, a w
ich braku przepisy obowiazujace w kazdym pasn-
stwie.

Artykul 14,

Przedmioty wylaczone od przewozu w wago-
nach osobowych.

§ 1. — Nie wolno zabieraé do wagonéw

osobowych przedmiotéw zagrazajacych niebez-
pieczeristwem, w szczegolnosci nabitej broni
palnej, materialéw wybuchowych, tatwo zapal-
nych lub Zracych, jak rowniez przedmiotéw,
ktore moglyby byé ucigzliwe lub niedogodne
dla podréznych.

Podroinym jednak, ktorzy, pelniac stuzbe
publiczna, nosza bron palna, jak réwniez mysli-
wym i strzelcom wolno zabraé ze soba amuni-

quel le paiement de la surtaxe a été exigé.
A délaut de prescriptions a cet égard, le voya-
geur doit acquitter une surtaxe dont le montant
sera ¢gal au prix du voyage pour le parcours
effectué, '

§ 2. — Les billets ayant subi une modifi-
cation illicite seront considérés comme non va-
lables et retirés par le personnel de service.

§ 3. — Le voyageur qui refuse le paiement
immédiat du prix du voyage ou de la surtaxe
peut étre exclu du voyage. Le vovageur exclu
ne peut exiger que ses bagages soient mis a sa
disposition a une station autre que la station
destinataire.

Article 13.

Personnes exclues du train ou admises
conditionnellement.

§ 1. — Ne sont pas admises dans le train
ou peuvent en éire exclues en cours de route:

a) les personnes en état d'ivresse, celles
qui se conduiraient d'une maniére inconvenante
ou qui n'observeraient pas les prescriptions des
lois et réglements; ces personnes n'ont droit au
remboursement ni du prix de leur billet, ni de la
taxe qu'elles ont payée pour le transport de
leurs bagages:

b) les personnes qui, en raison d'une ma-
ladie ou pour d'autres causes, paraitraient devoir
incommoder leurs voisins, & moins qu'un com-
partiment entier n'ait été loué pour elles d'avan-
ce ou ne puisse étre mis a leur disposition contre
paiement; toutefois, les personnes tombées ma-
lades en cours de route doivent étre transpor-
tées au moins jusqu'a la premiére station ou il
est possible de leur donner les soins nécessaires.
Le prix du transport et la taxe pergue pour les
bagages leur seront restitués, dans les condi-
tions fixées a l'article 26, aprés déduction de la
part afférente au parcours effectué.

§ 2. — Le transport des personnes attein-
tes de maladies contagicuses est régi par les
Conventions internationales ou, a défaut, par les
dispositions en vigueur dans chaque Etat.

Article 14.

Objets exclus des voitures.

§ 1. — Ne peuvent étre introduits dans les
voitures les objets dangereux, spécialement les
armes chargées, les mati¢res explosibles, faci-
lement inflammables ou corrosives, de méme
que les objets de nature d géner ou a incommo-
der les voyageurs.

Toutefois, les voyageurs qui, dans l'exer-
cice d'un service public, portent une arme a feu,
ainsi que les chasseurs et les tireurs, sont auto-
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cje, w ilosci nie przekraczajacej najnizszej
z norm maksymalnych, okreslonych w przepi-
sach, obowiazujacych na obszarach, przez kto-
re przewbz si¢ odbywa. Strazy towarzyszacej
wiezniom, jadatej z nimi w oddzielnych wago-
nach lub przedzialach, wolno braé ze soba nabi-
g bron palna,.

§ 2. — Personel kolejowy ma prawo spraw-
dzaé¢ w obecnosci podréznego wlasciwosci
przedmiotéw zabranych do wagonu osobowego,
jezeli istnieje uzasadnione podejrzenie co do
przekroczenia postanowien § 1.

§ 3. — Wykraczajacy przeciw powyzszym
postanowieniom odpowiada za wszelka szkode,
powstala wskutek naruszenia postanowien § 1
i podlega nadto karom, przewidzianym przez
ustawy 1 przepisy. '

Artykut 15.

Zabieranie bagazu rgcznego i zwierzat do wa-
gonéw osobowych.

§ 1. — Podréznym wolno zabraé¢ ze soba
bezptatnie do wagonéw osobowych przedmioty
tatwe do przenoszenia (bagaz reczny), jezeli nie
sprzeciwiaja sie lemu przepisy celne, podatko-
we, skarbowe, policyjne lub przepisy innych
wladz administracyjnych i jezeli te przedmioty
nie moga uszkodzié wagonu. Kazdy podrozny
ma dla swego bagazu recznego do rozporzadze-
nia tylko przesirzern nad i pod miejscem, ktore
zajmuje.

§ 2. — Zywych zwierzat nie wolno zabieraé
do wagonow osobowych. Wolno jednak zabie-
ra¢ male oswojone zwierzeta, zamkniete w klat-
kach, skrzynkach, koszach albo w innym odpo-
wiednim opakowaniu, male psy nawet nie zam-
kniete, jezeli przepisy policyjne poszczegélnych
panistw tego nie zabraniaja, zaden z podréinych
nie sprzeciwia sig temu, a zwierzeta te moga
byé trzymane na kolanach lub umieszczone tak
jak bagaz reczny.

Taryly lub rozklady jazdy moga zabraniaé
lub zezwalaé na zabieranie zwierzat do pewne-
go rodzaju wagonéw lub pociagow.

Taryly postanawiaja, czy i za jakie zwie-
rzeta nalezy uiszczaé oplate za przewdz.

§ 3. — Nadz6r nad bagazem recznym
i zwierzgtami, ktore podréziny zabiera ze soba,
nalezy do niego samego.

Artykut 16.

Utrata polaczen.
pociagow.

SpéZnienia. Odwolanie

Jezeli wskutek spoZnienia sie pociagu utra-
cono polaczenie z innym pociagiem lub jezeli
pociag odwolano na calym lub czesciowym jego
przebiegu, a podrézny chce odbywaé podréz w
dalszym ciggu, kolej Zelazna jest obowiazana
w miare moznosci przewiezé go z badgazem bez
2adnej doplaty pociagiem, ktory jedzie do tej
samej stacji przeznaczenia t3 sama liniag lub

risés a prendre avec eux des munitions, sans
dépasser la plus faible des limites fixées par les
réglements en vigueur sur les territoires em-
pruatés. Il est permis aux gardes accompagnant
des prisonniers et voyageant avec ces derniers
dans des voitures ou compartiments spéciaux
de prendre avec eux des armes a feu chargées.

§ 2. — Les employés du Chemin de fer ont
le droit de s'assurer, en présence du voyageur,
de la nature des objets introduits dans les voi-
tures, quand il existe des motifs sérieux de
soupgonner une contravention aux dispositions
du § 1.

§ 3. — Le contrevenant est responsable de
tout dommage résultant des infractions aux dis-
positions du § 1 et encourt, en outre, les peines
prévues par les lois et réglements.

Article 15.

Introduction de colis 4 la main et d’animaux
dans les voitures.

§ 1. — Les voyadeurs sont autorisés a
prendre gratuitement avec eux dans les voitu-
res des objets faciles a porter (colis a la main),
pourvu que les prescriptions de douane, d'oc-
troi, fiscales ou de pelice ou d'autres autorités
administratives ne s'y opposent pas et que ces
objets ne puissent endommager le matériel.
Chaque voyageur ne dispose, pour ses colis a la
main, que de l'espace situé au-dessus et au-
dessous de la place qu'il occupe.

§ 2. — Les animaux vivants ne peuvent pas
étre introduits dans les voitures. Les petits
animaux apprivoisés, etifermés dans des cages,
caisses, panigrs ou autres emballages appro-
priés, les petits chiens méme non enfermés,
sont cependant admis. pourvu que les prescrip-
tions de police des diffirents Etats ne s'y oppo-
sent pas, qu'aucun voyageur n'y [asse objection
et qua ces animaux puissent étre portés sur les
genoux ou placés comme les colis a la main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire
ou autoriser l'admission d'animaux dans cer-
taines calégories de voitures ou de trains.

Les tarils indiquent si et pour quels ani-
maux une taxe de transport doit étre payée.

§ 3. — La surveillance des colis a la main
et animaux que le voyageur prend avec lui in-
combe au voyageur lui-méme. '

Article 16.

Retards. Correspondances manquées. Suppres-
sions de trains.

Lorsque, par suite du retard d'un train, la
correspondarice avec un autre train est man-
quée, ou lorsqu'un train est supprimé sur tout
ow pariie de son parcours, et que le voyageur
veul continuer son voyage, le Chemin de fer est
tenu de Uacheminer, avec ses bagagdes, dans la
mesure du possible et sans aucune surtaxe, par
un train se dirigeant vers la méme destination
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inng droga, nalezaca do zarzadow kolejowych
pierwotnej drogi przejazdu, i ktéry umozliwia
podréznemu przybycie do stacii przeznaczenia
z mniejszym opodZnieniem. Zawiadowca stacii
powinien, w danym razie, poswiadczyé na bile-
cie, ze podrézny uiracil polaczenie lub ze od-
wolano pociag, przediuzy¢ w granicach potrze-
by czas waznosci biletu i zaswiadczy¢ bilet jako
wazny na przejazd nowga droga, na wyzszg kla-
se lub na pociag o wyzszej oplacie za przejazd.
Kolej Zelazna ma jednak prawo w taryfach lub
w rozkladach jazdy wylaczyé pewne pociagi od
korzystania z nich.

Rozdzial IL
PRZEW/OZ BAGAZU.

Artykul 17.

Okreslenie bagazu. Przedmioty wylaczene od
PrZewozu,

§ 1. — Za bagaz uwaza sie tylko przedmio-

ty przeznaczone do uzytku podréznego, umie-
szczone w kufrach, koszach, walizkach, trokac.h.
pudtach do kapeluszy i w innym opakowaniu
tego rodzaju.

§ 2. — Ponadto dopuszcza si¢ do przewozu
jako bagaz nastepujace przedmioty, ktore,
z wyjatkiem przedmiotéw wymienionych pod
literg d), moga byé¢ nawet nicopakowane:

a) fotele dla chorych przenosne lub na lko-
fach, fotele na kotach, poruszane przez samych
chorych z silnikiem pomocniczym lub bez niego,
lezaki;

b) wézki dzieciece:

c) kufry z prébkami towarow;

d) instrumenty muzyczne przenosne w
skrzyniach, futeratach lub w innym opakowaniu;

e) przedmioty stuZzace do przedstawien ar-
tystow pod warunkiem, ze ich stan, rozmiary
i waga dozwalaja na szybkie zaladowanie
i umieszczenie w wagonie bagazowym;

f) instrumenty miernicze dlugosci do 4 me-
trow i reczne narzedzia rzemieslnicze;

g) reczne i sportowe saneczki jednomiej-
scowe i dwumiejscowe, narty, zagle lyzwiarskie
oraz lodzie dlugosci do 3 metrow;

h) rowery z silnikiem pomocniczym lub
bez niego, jednomiejscowe motocykle z dodatko-
wym siedzeniem lub bez niego, pod warunkiem
usunigcia przyborow dodatkowych.

Zbiorniki pojazdéw mechanicznych moga
zawiera¢ materialy pedne, jezeli przewod do
gaznika (karburatora) jest zamkniety a gaznik
oprozniony praca silnika.

par la méme ligne ou par une autre route appar-
tenant aux Administrations qui participent a
l'itinéraire du transport primitif, de fagon a lui
permettre d'arriver a sa destination avec moins
de retard. Le chef de station doit, s'il y a lieu,
certifier sur le billet que la correspondance a
¢té manquée ou le train supprimé, prolonger
dans la mesure nécessaire la durée de validité,
et le rendre valable pour la nouvelle route, pour
une classe supérieure ou pour un train a taxes
plus ¢levées. Le Chemin de fer est, toutefois,
en droit de refuser l'utilisation de certains trains
par voie de tarif ou d'horaire.

Chapitre IL _
TRANSPORT DES BAGAGES.
Article 17.

Déiinition des bagages. Objets exclus du
transport.

§ 1. — Ne sont considérés comme bagages
que les objets, affectés a I'usage du voyageur,
contenus dans des malles, paniers, valises, sacs
de voyage, boites a chapeaux et autres embal-
lages de ce genre,

§ 2. — Sont, en outre, admis au transport
comme bagages, méme non pourvus d'embal-
lage, sauf le cas prévu a la leitre d);

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour

‘malades, les fauteuils roulants mus par les ma-

Iades eux-mémes avec ou sans moteur auxi-
liaire, les chaises (lits) de repos;
b) les voitures d'enfants:

c) les malles d'échantillons de marchan-
dises;

d) les instruments de musique portatifs en
caisses, étuis ou autres enveloppes;

e) le matériel pour représentations d'arti-
stes, pourvu que son conditionnement, son vo-
lume et son poids permettent de le charger et de
le placer rapidement dans les fourgons;

f) les instruments d'arpenteur, jusqu'a con-
currence de 4 metres de longueur, et les outils
de travail a main;

g) les luges a bras et luges de sport a une
ou deux places, les skis, les voiles pour pati-
neurs, ainsi que les embarcations longues de 3
metres au maximum;

h) les vélocipedes, avec ou sans moteur
auxiliaire, les motocycles a4 une place, avec ou
sans siege accessoire, a condition qu'ils soient
démunis d'accessoires.

Les réservoirs des véhicules mus par des
moteurs peuvent contenir de I'essence, a condi-
tion que la conduite d'essence au carburateur
scit fermée et que celui-ci soit vidé par le fonc-
tionnement du moteur,
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Taryly moga ograniczy¢ ilogé, rozmiary i
wage wyZej wymienionych przedmiolow, dopu-
szezonych do przewozu jako bagaz.

§ 3. -~ Inne przedmioly nie przeznaczone
do uzytku podrézaych, jak rowniez zwierze¢ta
w klatkach, dajacych dostaieczne zabezpiecze-
nie, moga byé przvjmowanc jako bagaz, jezeli
taryly na to pozwalaja.

§ 4. — Wylaczone sy od przewozu jako ba-
gaz przedmioty, kiore wedlug przepisow Kon-
wencji miedzynarodowej o przewozie towarow
kolejami zelaznymi (K, M. T.) sa wylaczone od
przewozu. Przedmioty, dopuszczone wedlug
postanowieri wspomnianej Konwencji do prze-
wozu warunkowo, sg rowniez wylaczone od
przewozu jako bagaz.

Dopuszcza sie jednak do przewozu jako
bagaz filmy, opakowane stosownie do przepisow
Konwencji migdzynarodowej o przewozie towa-
row kolejami zelaznymi (K. M. T.).

Artykut 18.

Odpowiedzialnos¢ podroinego za swoéj bagaz.
Doplaty.

§ 1. — Posiadacz kwitu bagazowego jest
odpowiedzialny za zachowanie przepiséw arty-
kulu 17; ponosi on wszelkie nastepsiwa za wy-
kroczenie przeciwko tym przepisom.

§ 2. — W razie podejrzenia o wykroczenie
kolej zelazna ma prawo sprawdzié, czy zawar-
tosé bagazu odpowiada przepisom. Posiadacza
kwitu bagazowego wzywa sig, aby byl obecny
przy sprawdzaniu; jezeli sie nie zjawi Iub jezeli
nie mozna go odszukaé, sprawdzenia nalezy do-
konaé w obecnosci dwoch swiadkow, nie nale-
Zzacych do stuzby kolei zelaznej, chyba Ze usta-
wy lub przepisy, obowigzujace w panstwie,
¢dzie odbywa sie sprawdzanie, postanawiaia
inaczej. W razie stwierdzenia wykroczenia po-
siadacz kwitu bagazowego ponosi koszty, spo-
wodowane sprawdzeniem. '

§ 3. — W razie wykroczenia przeciw po-
stanowieniom artykulu 17 § 4 posiadacz kwitu
bagazowego powinien uisci¢ doplate niezaleznie
od roznicy w oplacie za przew6z, naprawienia,
w danym razie, szkody i odpowiedzialnosci
karne;j.

Doplate nalezy uisci¢ za kazdy kilogram
wagi brutto przedmiotéw wylaczonych od prze-
wozu, liczac po 15 frankéw za kilogram, naj-
mniej jednak 30 frankow od kazdej przesylki,
jezeli przedmioty te sg materiatami wylaczony-
mi od przewozu na podstawie artykulu 3
punkt 4 Konwencji migdzynarodowej o przewo-
zie towarow kolejami zelaznymi Jub jezeli sa
zaliczone do klas I i II Zatacznika I do wspom-
nianej Konwencji, we wszystkich za§ innych
rrzypadkach po 5 frankéw za kilogram, naj-
mniej jednak 10 frankow od kazdej przesyltki.

Jezeli przepisy, obowiazujace w komunika-
cji wewnetrznej kolei Zelaznej, na kiorei wykry-

Les tarifs peuvent limiter la quantité, le
volume et le poids des objets désignés ci-dessus
admis au transport comme bagagdes.

§ 3.-— D'autres objets non affectés a l'usa-
ge des voyageurs, ainsi que les animaux enfer-
més dans des cages présentant des garanties
suflisantes, peuvent &tre acceptés comme baga-
ges si les tarifs ['autorisent.

§ 4. — Sont exclus du iransport comme
bagages les objets qui, aux termes de la Con-
vention internationale concernant le transport
des marchandises par Chemins de fer (C. I. M.),
sont exclus du transport. Ceux qui sont admis
aux termes de cette méme Convention sous cer-
ltaines conditions sont également exclus du
transport comme bagages.

Toutefois, les films emballés suivant les
prescriptions de la Convention internationale
concernant le transport des marchandises par
Chemins de fer (C. 1. M.) sont admis au trans-
port comme bagages.

Article 18.

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne
ses bagages. Surtaxes. ’

§ 1. — Le détenteur du bulletin de baga-
ges est respensable de l'observation des pre-
scriptions de l'article 17; il supporte toutes les
conséquences d'une infraction a ces prescrip-
tions.

§ 2, — Le Chemin de fer a le droit, en
cas de présomption de contravention, de véri-
fier si le contenu des bagages répond aux pre-
scriptions. Le détenteur du bulletin est appelé
a assister a la vérification; s'il ne se présente
pas ou s'il ne peut étre atteint et & défaut d'au-
tres prescriptions légales ou réglementaires en
vigueur dans l'Etat ou la ' vérification a lieu,
celle-ci doit se faire en présence de deux
témoins éfrangers au Chemin de fer. Si une in-
fraction est constatée, les frais occasionnés
par la vérification doivent étre payés par le
détenteur du bulletin de bagages.

§ 3. — En cas d'infraction aux disposi-
tions du § 4 de l'article 17, le détenteur du bul-
letin de bagages doit payer une surtaxe sans
préjudice du supplément de taxe et, s'il y a lieu,
des indemnités pour le dommage ainsi que des
sanctions pénales,

La surtaxe doit étre payée par chaque ki-
logramme brut des objets exclus du transport,
a raison de 15 francs, avec un minimum de per-
cepiion de 30 francs, si ces objets comprennent
des matiéres qui sont exclues du transport en
vertu du 4° de 'article 3 de la Convention inter-
nationale concernant le transport des marchan-
dises par Chemins de fer ou qui sont rangées
dans les classes I et II de I'’Annexe I a la Con-
vention internationale concernant le transport
des marchandises par Chemins de fer, et a rai-
son de 5 francs, avec un minimum de perception
de 10 francs, dans les autres cas.

Si les prescriptions en vigueur pour le tra-
fic intérieur du Chemin de fer sur lequel la
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to wykroczenie, przewiduja w sumie doplate
nizsza, wowczas pobicra sig¢ t¢ niZsza doplate.

Artykutl 19.
Opakowanie i stan bagazu.

§ 1. — Kolej zelazna moze odméwic¢ przy-
jecia sztuk bagazu, ktorych opakowanie jest
niedostateczne lub ktorych stan jest wadliwy
albo ktore nosza widoczne slady uszkodzenia.
Jezeli je mimo to przyjeto, kolej zelazna ma
prawo umiescié w kwicie bagazowym uwage o
ich stanie. Przyjecie przez podroznego kwita
bagazowego, zawierajacego taka uwage, uwaza
sie za dowod uznania przezen takiego stanu ba-
gazu,
~ §2. - Sztuki bagazu powinny by¢ opatrzo-
ne w dostatecznie trwale napisy, wskazujace
nazwisko i adres podréznego oraz stacje prze-
znaczenia. Mozna odmowié¢ przyjecia sztuk,
ktére nie maja takich napisow.

§ 3. — Dawne nalepki, adresy i inne napi-
sy, odnoszace si¢ do poprzednich przewozow,
podrézny powinien usungé¢ lub uczyni¢ je nie-
czytelnymi.

Artykut 20.
Nadawanie i wysylanie bagazu. Kwit bagazowy.

§ 1. — Bagaz mozna nadawa¢ tylko za oka-
zaniem biletu waznego przynajmniej do stacji
przeznaczenia bagazu i tylko droga wskazang
na bilecie.

Jezeli bilet jest wazny na kilka drog lub
jezeli miejsce przeznaczenia obslugiwane jest
przez kilka stacyj, podrozny obowigzany jest
wskazaé wyraznie droge przewozu lub stacje,
do ktoérej bagaz nalezy wystaé. Kolej zelazna
nie odpowiada za skutki, wynikle z niezastoso-
wania si¢ podroznego do tego przepisu.

Taryly postanawiaja, czy 1 pod jakimi wa-
runkami bagaz moze byé¢ dopuszczony do prze-
wozu inna droga, anizeli wskazana na okaza-
nym bilecie lub tez bez okazania biletu. Jezeli
taryfy przewidujg przyjmowanie bagaZzu do
przewozu bez okazania biletu, to postanowienia
Konwencji niniejszej, normujace prawa i obo-
wiazki podréinego, ktory jedzie ze swym baga-
7em, stosuje si¢ réwniez do nadawcy bagazu,
nadanego do przewozu bez okazania biletu.

Jezeli taryly to przewiduja, podrézny moze
w czasie waznosci swego biletu nadaé bagaz do
przewozu albo bezposrednio na cala droge
przejazdu od stacji wyjazdu do stacji przezna-
czenia albo na dowolne odcinki calej drogi prze-
jazdu pod warunkiem, Ze zaden odcinek tej
drogi nie bedzie uzyty do przewozu wiecej niz
jeden raz.

§ 2. — Przy nadaniu bagazu nalezy podréz-
nemu wydaé¢ kwit bagazowy. Podrézny, przyj-
mujac kwit bagazowy, obowigzany jest spraw-

contravention a été découverie donnent lieu
A4 une surtaxe totale moins élevée, c'est cetle
derniéere qui est pergue.

Article 19.
Emballage et conditionnement des bagages.

§ 1. — Les bagages dont l'emballage est
insuflisant ou le conditionnement défectueux ou
qui présentent des signes manifestes d'avaries
peuvent étre refusés par le Chemin de fer. S'ils
sont néanmoins acceptés, le Chemin de fer aura
le droit de mentionner leur état sur le bulletin
de bagages. L'acceptation par le voyageur du
bulletin de bagages portant une telle mention
est considérée comme preuve que 1'¢tat des ba-
gages a été reconnu par lul.

§ 2. — Les colis doivent porter, dans les
conditions de fixit¢ sulfisantes, le nom et
I'adresse du voyageur et la station de destina-
tion. Les colis qui ne portent pas ces indica-
tions peuvent étre refusés.

§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresses
ou autres indications se rapportant a des
iransporls antérieurs doivent étre enlevées ou
rendues illisibles par le voyageur.

Article 29,

Enregistrement et expéditicn des bagages.
Bulletin de bagages.

§ 1. — L'enregistrement des bagages n'a
lieu que sur la préscniation de billets valables
au moins jusqu’a la destination des bagages et
par l'itinéraire indiqué sur les billets.

Si Ie billet est valable pour plusieurs itiné-
raires, ou si le licu de destination est desservi
par plusieurs stations, le voyageur doit désigner
exaclement l'itinéraire a suivre ou la station
pour laquelle 1'enregistrement doit avoir lieu.
Le Chemin de fer ne répond pas des conséquen-
ces de l'inobservation de ceite prescription par
le voyageur.

Les tarifs déterminent si et dans quelles.
conditions des bagages peuvent éire admis au
transport par un itinéraire autre que celui qui
est indiqué sur le billet présenté ou sans présen-
tation de billets. Lorsque les tarifs prévoient
cue des bagages peuvent étre admis au tran-
sport sans présentation de billets, les disposi-
tions de la présente Convention fixant les droits
et obligations du voyageur que ses bagages
accompagnent s'appliquent a l'expéditeur de
bagages enregistrés sans présentation de billets.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut,
pendant la durée de validiié de son billet, faire
enregistrer des bagages ou bien directement
sur le parcours total de la station de départ jus-
qu'a la station de destination, ou bien sur des
fractions quelconques du parcours total, pourvu
qu'aucune fraction de ce parcours ne soit em-
pruntée plus d'une fois.

§ 2. — Lors de l'enregistrement des baga-
ges, il est délivré un bulletin au voyageur. Le
voyageur est tenu de s'assurer, a la réception
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dzié, czy kwit zostal sporzadzony odpowiednio
do jego wskazéwek. Oplate za przewéz bagazu
nalezy uisci¢ przy nadaniu.

§ 3. — Poza tym postepowanie przy nada-
waniu bagazu okreslaja przepisy, obowiazujace
na stacji nadania.

§ 4. — Kwity bagazowe, wydawane dla
przewozow miedzynarodowych, powinny by¢
sporzadzane wedlug wzoru, stanowiacego Za-
1acznik I do Konwencji niniejszej.

§ 5. — Kwity bagaZowe musza zawieraé
nastepujgce dane:

a) stacje nadania i przeznaczenia;

b) droge przewozu;

c) dzien nadania i pociag, na ktéry bagaz
nadano;

d) ilosé biletéw, chyba ze bagaz nadano do
przewozu bez okazania biletu;

e) ilosé i wage sztuk;

f) oplate za przewoz oraz, w danym razie,
inne oplaty;

g) w danym razie, wyrazona slowami kwo-
te wartosci dostawy, deklarowanej stosownie do
“artykutu 35.

§ 6. — Taryfy lub umowy miedzy kolejami
zelaznymi okreslaja jezyk, w jakim nalezy dru-
kowaé i wypelniaé¢ kwity bagazowe.

§ 7. — Taryly moga przewidywaé specjal-
ne przepisy dla przewozu roweréow i sprzgtu
sportowego.

§ 8. — Pod warunkami, zawartymi w prze-
pisach, obowiazujacych na stacji nadania, po-
drézny moze wskaza¢ pociag, ktérym jego bagaz
powinien byé wyslany. Jezeli podrézny nie sko-
rzysta z tego prawa, bagaz przewozi sie najbliz-
szym odpowiednim pociagiem.

W razie gdy bagaz musi byé przeladowany
w drodze do innego pociagu, wowczas dalszy
jego przewodz powinien sie odbywac pociggiem
skomunikowanym, jezeli ten pociag moze by¢
uzyty do przewozu bagazu i jezeli jest dosy¢
czasu na przeladowanie. W przeciwnym razie
nalezy bagaz przewieZ¢ najblizszym odpowied-
nim pociggdiem.

Przewozu bagazu w sposéb wyzej wskaza-
ny mozna dokonaé tylko woéwczas, gdy nie
sprzeciwiaja sie temu formalnoseci, wymagane
‘na stacji nadania lub w drodze przez wladze cel-
ne, podatkowe, skarbowe, policyjne i inne wla-
dze administracyjne.

Kolej zelazna moze pewne pociadi lub

ewne rodzaje pociagéw wylaczyé od przewozu
%agaz'u lub ograniczyé w nich przew6z bagazu.

Artykul 21,

Wydawanie bagazu,

§ 1. — Bagaz wydaje si¢ za zwrotem kwi-
tu bagazowego. Kolej Zelazna nie ma obowiazku

du bullelin, que celui-ci est établi conforme-
ment a ses indications. Le prix du transport
des bagages doit étre payé lors de l'enregistre-
ment, ;
§ 3. — Pour le surplus, les formalités de
I'enregistrement des bagages sont déterminées
par les réglements en vigueur a la station de
départ.

§ 4. — Les bulletins de bagages délivrés
pour les transports internationaux doivent étre
¢tablis sur le formulaire constituant 1'Annexe I
a la présente Convention.

§ 5. — Les mentions suivantes sont obli-
galoires sur les bulletins de bagages:

a) l'indication des stations de départ et de
destination;

b) l'itinéraire; _

c) le jour de la remise et le train pour le-
quel a été effectuée cette remise;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages
ont été remis au transport sans présentation
d'un billet;

e) le nombre et le poids des colis;

f) le montant du prix de transport et des
autres droits éventuels;

g8) s'il y a lieu, le montant en toutes lettres
de la somme représentant l'intérét a la livraison,
déclaré conformément a l'article 35.

~ § 6. — Les tarifs ou les accords entre Che-
mins de fer déterminent la langue dans laquelle
les bulletins de bagages doivent étre imprimés
et remplis. :

) §- 7. — Les tarifs peuvent prévoir des pre-
sgxptlons spéciales pour le transport des vélo-
cipedes et des engins de sport.

§ 8. — Le voyageur peut indiquer, sous
les conditions en vigueur a la gare de départ,
le train par lequel ses bagages doivent étre ex-
pédiés. S'il n'use pas de cette faculté, l'ache-
minement a lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train
dans une gare de correspondance, le transport
doit avoir lieu par le train en correspondance,
si celui-ci peut étre utilisé pour le transport
des bagages et s'il existe le temps nécessaire
au transbordement. Dans le cas contraire,
l'acheminement doit avoir lieu par le plus pro-
chain train approprié.

L'acheminement des bagages ne peut avoir
lieu dans les conditions indiquées ci-dessus que
si les formalités exigées au départ ou en cours
de route par les douanes, octrois, autorités fi-
scales, de police et autres autorités administra-
tives ne s'y opposent pas.

Le Chemin de fer est en droit de ne pas
admetire ou de limiter le transport des ba-
gages dans certains trains ou certaines catégo-
ries de trains.

Article 21.
Livraison.

§ 1. — La livraison des bagages a lieu
contre la remise du bulletin de bagages. Le
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sprawdzaé, czy posiadacz kwitu bagazowego
jest uprawniony do cdbioru.

§ 2. — Posiadacz kwitu bagazowedo ma
prawo zada¢ w siacji przezisaczenia wydania
bagazu po przybyciu pociagu, ktérym bagaz po-
winien byl by¢ przewieziony i po uplywie czasu
potrzebnego do przygotowania bagazu do wy-
dania, a, w danym razie, rowniez do zatatwienia
formalnosci celnych, padatkowych, skarbowych,
policyjnych oraz wymaganych przez inne wla-
dze administracyjue.

§ 3. — W razie nieprzedstawienia kwitu
bagazowego kolej zelazna obowiagzana jest wy-
da¢ bagaz tylko woéwczas, gdy osoba, kidéra za-
da wydania, udowodni, ze ma do nicdo prawo;
jezeli dowéd ten bedzie uznany za nie wystar-
czajacy, kolej zelazna moze zadaé zabezpiccze-
ria,

§ 4. — Bagaz wydaje sie na stfacji, do kté-
rej go nadano. Jezeli jednak pozwalaja na to
okolicznosci i nie sprzeciwiaja sie temu przepisy
celne, podatkowe, skarbowe, policyjne lub inne
przepisy administracyine, bagaz moze by¢ na
zadanie posiadacza kwitu bagazowego, zgloszo-
ne we wlasciwym czasie, zwrécony na stacji
nadania albo wydany na stacji posredniej za
zwrotem kwitu bagazowego, a jezeli tego wy-
maga taryfa, za okazaniem nadto biletu.

§ 5. — Posiadacz kwitu bagazowego, kté-
remu nie wydano bagazu stosownie do przepi-
sow zawartych wyzej w § 2, moze zada¢ stwier-
dzenia na kwicie bagazowym, w jakim dniu
i o ktorej godzinie 2adal wydania bagazu.

§ 6. — Poza tym wydawanie bagazu pod-
lega przepisom, obowiazujacym na kolei Zelaz-
nej, majacej dokonaé wydania,

Rozdziatl | 111,

PRZEPISY WSPOLNE DLA PRZEWOZU
OSOB 1 BAGAZU.

Artykul 22,
Pociagi. Rozklady jazdy. Wyciagi z taryi.

§ 1. — Do przewozu stuza pociagi stale
przewidziane w rozkladach jazdy i pociagi uru-
chamiane w miare potrzeby,

§ 2. — Koleje zelazne sg obowiazane ogla-
szaé we wlasciwym czasie na stacjach rozklady
jazdy pociagéow na swych liniach. Rozklady te
powinny wskazywaé rodzaj pociagu, klasy wa-
gonow i czas odejscia pociggéw; dla wazniej-
szych stacyj przejsciowych i dla stacyj korico-
wych powinny takze wskazywaé czas przyby-
cia i wazniejsze polaczenia pociagow.

Rozklady jazdy, ktére stracily swa waz-
‘noéé, nalezy bezzwlocznie usuwaé.

Chemin de fer n'est pas tenu de vérifier si le
détenteur du bulletin a qualité pour prendre
livraison.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages
est en droit de réclamer au bureau de la sta-
tion destinataire la livraison des bagages au-
ssitot que s'est écoulé, apres l'arrivée du train
par lequel les bagages devaient éire transportés,
le temps nécessaire pour la mise a disposition
ainsi que, le cas échéant, pour l'accomplisse-
ment des formalités requises par les douanes,
octrois, autorités fiscales, de police et autres
autorités administratives.

§ 3. — A délaut de présentation du bulle-
tin de bagages, le Chemin de fer n'est tenu de
remettre les bagages que si le réclamant justi-
fie de son droit; si cette justification semble
insuffisante, le Chemin de fer peut exiger une
caution.

§ 4. — Les bagages sont livrés a la station
pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois,
a la demande du détenteur du bulletin faite en
temps utile, si les circonstances le permettent
et si les prescriptions douaniéres, d'octroi, fi-
scales, de police ou d'auires autorités admini-
stratives ne s'y opposent pas, les bagages peu-
vent étre restitués a la station de départ ou
livrés & une station intermédiaire contre re-
mise du bulletin de bagages, et, en outre, si le
tarif l'exige, présentation du billet.

§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le
bagage n'est pas livré dans les conditions in-
diquées au § 2 ci-dessus peut exiger la consta-
tation, sur le bulletin de bagages, du jour et de
I'heure auxquels il a réclamé la livraison.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison est sou-
mise aux régles en vigueur sur le Chemin de
fer chargé de la livraison.

Chapitre IIL

DISPOSITIONS COMMUNES AUX TRANS-
PORTS DES VOXC’;AA%EI;._’ISJRS ET DES BA-

Article 22.
Trains. Horaires. Extraits de tarifs,

§ 1. — Sont affectés au transport les trains
réguliers prévus aux horaires et les trains mis
en marche suivant les besoins,

§ 2. — Les Chemins de fer sont tenus d'af-
ficher dans les stations, en temps utile, les ho-
raires des trains de leurs propres lignes. Ceux-
ci doivent indiquer la catégorie des trains, les
classes de voitures et les heures de départ des
trains; pour les stations de transit suffisamment
importantes et les stations terminus, ils doi-
vent indiquer aussi les heures d'arrivée, de
méme que les principales correspondances de
trains.

Les horaires qui ne sont plus en vigueur
doivent étre enlevés sans retard,
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§ 3. — Na kazdej stacji, otwartej dla ru-
chu miedzynarodowego, podroézny powinien
mieé moznosé wgladu do taryf lub do wycia-
gow z taryl, zawierajacych ceny biletow mie-
dzynarodowych tam sprzedawanych i odnosne
oplaty za przewéz bagazu.

Artykut 23.
Zasady obliczania oplat za przewéz. Taryly.

§ 1. — Oplaty za przewdz oblicza si¢ we-
dlug taryf prawnie obowiazujacych i nalezycie
ogloszonych w kazdym panslwie. Taryly te mu-
eza zawieraé wszystkie dane, niezbgdne do ob-
liczenia oplat za przewo6z i oplat dodatkowych,
oraz, w danym razie, postanowienia o kursach
przerachowania.

Jednakze taryly micdzynarodowe musza
byé ogloszone w lych tylko panstwach, ktorych
koleje uczestnicza w tych taryfach jako kolej
wyjazdu (nadania) i przeznaczenia.

§ 2. — Taryly powinny podawaé specjalne
warunki przewozu,

Taryly musza byé stosowane jednakowo
wzgledem wszystlich; postanowienia ich obo-
wiazuja o tyle, o ile nie sa sprzeczne z Kon-
wencja niniejsza; w przeciwnym razie uwaza sig
je za niewazne,

Bezposrednie taryfy miedzynarodowe oraz
ich zmiany wchodza w 2ycie od daty wskazanej
przy ich ogloszeniu; podwvyzszenie tych taryl
lub inne utrudnienia warunkow przewozu, po-
winny byé osloszone najmniej na osiem dni
przed data ich wprowadzenia,

Jezeli wydaje sie miedzynarodowe bilety
lub kwity bagazowe pomimo tego, ze nie ma ta-
ryfy bezposredniei a jedna z kolei zelaznych
zmieni swoja, taryie, to zastosowania tej zmia-
ny mozna domaga¢ si¢ od innych kolei Zelaz-
nych najwczeéniej w osiem dni po otrzymaniu
przez nie zawiadomienia o zmianie.

Taryly, wprowadzone tylko na okreslony
przeciag czasu, traca moc obowiazujaca po uply-
wie tego okresu.

Artykut 24.
Zakaz uméw odrebnych.

Kazda odrebna umowa, moca ktérej jedne-
mu lub wickszej liczbie podréinych przyznano-
by znizke oplat, oznaczonych w taryfie, jest za-
kazana i niewazna.

Natomiast dozwolone sa znizki oplat nale-
‘zycie ogloszone i dostepne w rownej mierze
dla wszystkich pod tymi samymi warunkami,
jako tez znizki oplat dla przewozéw na potrzeby
kolei zelaznej, administracii publiczne; lub na
cele dobroczynne, wychowawcze i naukowe.

§ 3. — Dans chaque station ouverte au
trafic international, le voyageur doit pouvoir
prendre connaissance des tarifs ou des extraits
de tarifs indiquant les prix des billets interna-
tionaux qui y sont en vente et les taxes corres-
pondantes pour les bagages.

Article 23.
Bases pour le calcul des prix de transport.
Tarils.
§ 1. — Les prix de transport sont calculés

conformément aux tarifs légalement en vigueur
et dament publiés dans chaque Etat, Ces tarifs
doivent conlenir toutes les indications néces-
saires pour le calcul des prix de transport et
des frais accessoires, et spécifier, le cas éché-
ant, les conditions dans lesquelles il sera tenu
compte du change.

Toutelois, la publication des tarifs interna-
tionaux n'est obligatoire que dans les Etats
dont les Chemins de fer participent a ces tarifs
comme réseaux de départ et d'arrivée.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre
les conditions spéciales aux transports.

Les tarifs doivent éire appliqués a tous les
intéressés d'une maniére uniforme; leurs con- .
ditions sont valables, pourvu qu'elles ne soient
pas contraires a la présente Convention; sinon,
elles sont considérées comme nulles et non
avenues. - .

Les tarifs directs internationaux et leurs
modifications entrent en vigueur a la date in-
diquée lors de leur publication; en cas de re-
levement de ces tarifs ou d'autres aggravations
des conditions de transport, la publication de-
vra précéder de huit jours au moins la date
fixée pour la mise en vigueur.

S'il est délivré des billets ou des bulletins
de bagages internationaux sans qu'il existe de
tarif direct, et qu'un Chemin de fer apporte une
moditication a son tarif, l'application de cette
modification ne peut étre exigée des autres
Chemins de fer que huit jours au plus tét aprés
que ces derniers en auront recu l'avis.

Les tarifs établis seulement a titre tempo-
raire cessent d'étre en vigueur a l'expiration
du délai fixé pour leur validite.

Article 24,

Interdiction de traités particuliers.

Tout traité particulier qui aurait pour effet
d'accorder & un ou plusieurs voyageurs une ré-
duction sur le prix des tarifs est formellement
interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions
de prix diment publiées et également acces-.
sibles 4 tous aux mémes conditions, ainsi que
celles qui sont accordées, soit pour le service
du Chemin de fer, soit pour le service des ad-
minisirations publiques, soit au profit d'oeuvres
de bienfaisance, d'éducation et d'instruction.
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Artykut 25.

Formalnosci wymagane przez y.r!adze celne, po-
datkowe, skarbowe, policyjne i inne wiadze ad-
minisiracyjne.

Podrozny jest obowiazany zastosowaé sig
do przepisow wladz celnych, podatkowych,
skarbowych, policyjnych i do przepisow innych
wiladz administracyjnych, tak o ile chodzi o jego
osobe, jak i o rewizje jego bagazu nadanego
i recznego. Podrozny powinien byé obecny przy
rewizji, chyba Ze przepisy dopuszczaja wyjatki.
Kolej zelazna nie bierze na siebie zadnej odpo-
wiedzialnosci wobec podréznego w razie nieza-
slosowania si¢ przez niego do tych obowiaz-
kow.

Artykul 26,
Zwroty.

§ 1. — Jezeli biletu, nie zuzytkowano,
mozna zada¢ zwrotu zaplaconej oplaty za prze-
woz z zastrzeZeniem potracen, wskazanych ni-
7ejw§§3i14.

§ 2. — Jezeli bilet zuzytkowano tylko
czesciowo z powodu $mierci, choroby lub wy-
padku, ktorego doznal podrézny, albo z powodu
nie dajacej sie unikna¢ innej przyczyny podobne-
go rodzaju, wowczas, z zasirzeieniem potracen
wskazanych w §§ 3 1 4, zwraca sie réznice mie-
dzy cala oplata uiszczona, a oplata za dokonany
przejazd, obliczong wedlug taryfy normalne;j.

§ 3. — Wylacza sie od zwrotu podatki, do-
platy za miejsca zamoéwione, koszty sporzadze-
nia bileléw ksigZeczkowych i prowizje, zapla-
cone za sprzedaz biletow.

§ 4. — Z kwoty, podlegajacej zwrotowi, po-
traca sie 10%0, nie mniej jednak, niz 0,50 fr. i nie
wiecej niz 3 fr, od jednego biletu, .jak réowniez,
w danym razie, koszty przeslania tej kwoty.

Potracenia tego nie dokonywa sie, jezeli
niezuzytkowany bilet zwrécono jeszcze w dniu
wydania w biurze, kiére go wydalo.

§ 5. — Jezeli podrézny zaniecha dalszej
podrézy wskutek tego, ze odbywaniu jej zgodnie
z rozkladem jazdy stanal na przeszkodzie badz
brak polaczenia, spowodowany opéznicniem po-
ciggu, badZ odwolanie pociagu, badz tez przer-
wa ruchu, wowczas ma on prawo zadaé od ko-
lei zastosowania postanowienn § 2, przy czym
kolej zelazna nie moze dokonywaé potracer,
przewidzianych w § 4.

§ 6. — Przy biletach o cenach zniZonych
zwrotu dokonywa sie tylko w przypadkach
i w zakresie przewidzianym w § 5; biletéw o ce-
nach znizonych, wydawanych dla dzieci zgodnie
z artykulem 7 § 2 ustep pierwszy, nie uwaza sie
za bilety o cenach znizonych w rozumieniu pa-
ragrafu niniejszego.

§ 7. — Optlat za bilety zagubione nie zwra-
ca sig.

Article 25.

Formalités exigées par les douanes, octrois,
autorités fiscales, de police et autres autorités
administratives,

Le voyageur est tenu de se conformer aux
prescriptions édictées par les douanes, octrois,
autorités fiscales, de police et autres autorités
administratives, tant en ce qui concerne sa
personne qu'en ce qui concerne la visite de ses
bagages el de ses colis 4 la main, Il doit assister
a celte visite, sauf les exceptions admises par
les reglements. Le Chemin de fer n'assume au-
cune responsabilité, vis-a-vis du voyageur,
pour le cas out celui-ci ne tiendrait pas compte
de ces obligations,

Article 26.

Restitutions.

§ 1. — Lorsqu'un billet n'est pas utilisé, la
restitution du prix payé peut éire demandée,
sous réserve des déductions mentionnées aux
§§ 3 et 4 ci-apres.

§ 2. — Lorsqu'un billet n'est utilisé que
partiellement, par suite de la mort, de la ma-
ladie ou d'un accident survenu au voyageur,
ou d'autres causes impérieuses de nature ana-
logue, il est restitué, sous réserve des déduc-
tions menticnnées aux §§ 3 et 4, la différence
entre le prix total payé et la taxe pour le par-
cours effectué, calculée sur la base du tarif
normal,

§ 3. — Sont exclus de la restitufion les
impots, les suppléments payés pour les places
réservées, les frais de confection des billets en
livrets et les commissions payées pour la vente
des billets.

§ 4. — Sont déduits du montant a restituer,
un droit de 10 pour cent avec minimum de
0 fr. 50 et maximum de 3 fr. par billet, ainsi que,
s'il y a lieu, les frais d'envoi.

Cette déduction n'est pas opérée lorsqu'un
billet resté inutilisé est restitué le jour méme de
I'émission au bureau qui I'a délivre,

§ 5. — Lorsqu'un voyageur, empéché de
continuer son voyage conformément a 1'horaire
par suite d'un manque de correspondance pro-
voqué par le retard d'un train, de la suppres-
sion d'un train ou de l'interruption du service,
renonce a poursuivre sa route, il a le droit de
demander l'application des dispositions du § 2,
sans que le Chemin de fer puisse faire les dé-
ductions prévues au § 4.

§ 6. — Pour ce qui concerne les billets a
prix réduit, la restitution n'est effectuée que
dans les cas et avec les limitations prévus au
§ 5; les billets a prix réduit pour enfants éta-
blis en vertu du premier alinéa du § 2 de I'ar-
ticle 7 ne sont pas considérés comme billets
a prix réduit au sens du présent paragraphe.

§ 7. — Aucune restitution n'est effectuée
pour les billets perdus.
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§ 8. — Jezeli bagaz wycofano, zanim go
wyslano ze stacji nadania, mozna domaga¢ sig
zwrotu oplaty za przewoz.

Jezeli bagaz wycofano na stacii po-éred}liei.
oplate zwraca si¢ tylko w przypadkach i na
warunkach, przewidzianych wyzej w §§ 21 5.

W obu przypadkach z kwoty, podlegajacej
zwrolowi, potraca sie 0,50 fr. od kwitu bagazo-
wego, a w danym razie takze podatki.

§ 9. — Taryly moga zawiera¢ odmienne
postanowienia, ktére nie powinny jednak prze-
widywaé¢ dla podréinych pogorszenia warun-
kow.

§ 10. — Wszelkie roszczenia o zwrot, opar-
te na postanowieniach §§ 1, 2, 5, 6 i 8 artykulu
niniejszego oraz artykutu 13 wygasaja, jezeli nie
zostaly zgloszore do kolei Zelaznej w terminie
szesciu miesiecy, liczonym dla biletow od uplywu
czasu ich waznosci, a dla kwitéw bagazowych
od dnia ich wydania.

§ 11. — W razie nieprawidlowego zastoso-
wania taryfy lub omyiki w obliczeniu oplat za
przewdz albo innych opiat, nadplate lub niedo-
bér nalezy wyrownac. :

§ 12. — Nadplaty stwierdzone przez kolej
zelazna, jezeli przewviszaja 0,50 fr. od jednego
biletu lub jednego kwitu bagazowego, nalezy,
jezeli to jest mozliwe, podawac¢ z urzedu osobie
zainteresowanej do wiadomosci i zwrécié mo-
zliwie najrychley.

§ 13. — We wszystkich przypadkach, nie
przewidzianych w artykule niniejszym, stosuje
sic przepisy wewnetrzne w braku odrebnych
uméw miedzy kolejami zelaznymi.

Artykut 27,
Spory.

Spory miedzy podréznymi, jak réwniez
spory migdzy podréznymi i personelem kolejo-
wym, rozstrzyga tymczasowo na stacjach urzed-
nik nadzorczy, w drodze za$§ kierownik pociagu.

TYTUL IIL

ODPOWIEDZIALNOSC KOLEI ZELAZNYCH.
ROSZCZENIA O ODSZKODOWANIE.

Rozdzial L
ODPOWIEDZIALNOSC.

Artykut 28.

Odpowiedzialnos¢ za przewéz podréznych, ba-
gazu recznego i zwierzat.

- § 1. — Odpowiedzialnosé kolei zelaznej za
$mieré lub zranienie podréznego wskutek wy-
padku z pociagiem, jak réwniez za szkody, spo-
wodowane opéznieniem lub odwolaniem pocia-
gu albo utrata polaczenia, okreslaja ustawy

§ 8. — Si des bagages sont retirés avant
qu'ils aient quilté la station expéditrice, la re-
stitution du prix du transport peut étre de-
mandée,

Si les bagages sont retirés a4 une station
intermédiaire, la restitution n'est effectuée que
dans les cas et suivant les dispositions des §§ 2
et 5 ci-dessus.

Dans les deux cas, un droit de 0 fr. 50 par
bulletin ainsi que, le cas échéant, les impéts
sont déduits du montant de la restitution.

§ 9. — Les tarifs peuvent contenir des dis-
positions différentes, pourvu qu'elles ne con-
stituenl pas une aggravation pour les voyageurs,

§ 10. — Toute demande de restitution fon-
dée sur les dispositions des §§ 1, 2, 5, 6 et 8 du
présent article, ainsi que de l'article 13, est
éteinte si elle n'a pas été présentée au Chemin
de fer dans un délai de six mois, compté, pour
les billets, & parlir de 'expiratien de leur vali-
dité, pour les bulletins de bagages, a partir du
jour de leur émission.

§ 11, — En cas d'application irréguliére du
tarif ou d'erreur dans la détermination des
frais de transport et des frais divers, la diffé-
rence en plus ou en moins devra étre rem-
boursée.

§ 12. — Les différences en plus constatées
par le Chemin de fer doivent étre si possible
portées d'office a la connaissance de l'intéressé
lorsqu'elles dépassent 0 fr. 50 par chaque billet
ou par.chaque bulletin de bagages, et le régle-
ment doit en étre opéré le plus t6t possible.

§ 13. — Dans tous les cas non prévus dans
le présent article et & défaut d'ententes parti-
culi¢cres entre les Chemins de fer, les regle-
ments intérieurs sont applicables.

Article 27,
Contestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre
ceux-ci et les agents sont provisoirement tran-
chées dans les stations par le chef de service
et en cours de route par le chef de train,

TITRE IIL

RESPONSABILITE DES CHEMINS DE FER.
ACTIONS.

Chapitre premier.
"RESPONSABILITE,
Article 28,

Responsabilité pour le transport deg voyageurs,
des colis a la main et des animaux,

§ 1. — La responsabilité du Chemin de fer,
pour la mort d'un voyageur ou pour les bles-
sures résultant d'un accident de train, ainsi
que pour les dommages causés par le retard ou
la suppression d'un train ou par le manque
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i przepisy panstwa, gdzie zdarzenie zaszlo.
W takich przypadkach nie stosuje sie podanych
nizej przepiséw tytulu niniejszego.

§ 2. — Za bagaz reczny i zwierzgta, nad
ktérymi nadzor nalezy w mysl artykulu 15 § 3
do podréznegoe, kolej zelazna odpowiada tylko
woéwczas, jezeli szkoda powstala skutkiem jej
winy.

§ 3. — W takich przypadkach nie istnieje
wspoélodpowiedzialnosé kolei zelaznych.

Artykut 29,

Wspélodpowiedzialnoéé kolei zelaznych za
bagaz.

§ 1. — Kolej zelazna, ktéra przyijela do
przewozu bagaz, wydajac miedzynarodowy kwit
bagazowy, odpowiada za wykonanie przewozu
na calej drodze az do wydania.

§ 2. — Kazda nastepna kolej zelazna przez
camo przyjecie bagazu uczestniczy w umowie
0 przewodz i przyjmuje obowiazki stad wynika-
jace; nie narusza to jednak postanowien artyku-
tu 42 § 2, dotyczacych kolei przeznaczenia.

Artykut 30.
Rozmiar odpowiedzialnosci.

§ 1. — Kolej zelazna odpowiada pod wa-
runkami, okreslenymi w rozdziale niniejszym,
za opdSznione wydanie oraz za szkode, powstala
wskutek catkowitego lub czesciowego zaginig-
cia bagazu, albo wskutek jego uszkodzenia w
czasie od przyjecia do przewozu az do wydania.

§ 2. — Kolej zelazna jest zwolniona od tej
odpowiedzialnosci w przypadku catkowitego
* lub czesciowego zaginiecia albo uszkodzenia ba-
~ gazu, jezeli udowodni, ze szkoda powstala z wi-

ny podréinego, z powodu wady wlasnej bagazu
lub skutkiem sily wyzsze;j.

Kolej nie odpowiada za szkode, powslala
z powodu szczegélnej naturalnej wiasciwosci ba-
gazu, wadliwego opakowania lub z tego powo-
du, ze przedmioty, wylaczone od przewozu, zo-
staly mimo to nadane jako bagaz.

Jezeli z okolicznosci danego przypadku wy-
nika, ze szkoda mogla powstaé¢ z powodu nie-
bezpieczenstwa, wynikajacego ze szczegolnej
naturalnej wlasciwosci bagazu lub z wadliwego
cpakowania albo z tego powodu, ze bagaz za-
wieral przedmioty, wylaczone od przewozu jako
bagaz, istnieje domniemanie, ze szkoda powsta-
la rzeczywiscie z jednej z tych przyczyn, do-

poki osoba uprawniona nie udowodni, ze tak nie

bylo.

§ 3. — Kolej zelazna jest zwolniona od od-
powiedzialnoéci za opézZnione wydanie, jezeii
udowodni, ze opoznienie to spowodowaly oko-
licznosci, ktorych nie mogta uniknaé i ktérym
nie mogla zapobiec.

d'une correspondance, reste soumise aux lois
et réglements de I'Etat ou le fait s'est produit.
Les articles ci-aprés du présent titre ne sont
pas applicables a ces cas.

§ 2. — Le Chemin de fer n'est responsable,
en ce qui concerne les colis 4 la main et les
animaux dont la surveillance incombe au voya-
geur en vertu du § 3 de l'article 15, que des
dommages causés par sa faute,

§ 3. — Il n'y a pas, en cette matiére, de
responsabilité collective.

Article 29,

Responsabilité collective des Chemins de fer
pour les bagages.

§ 1. — Le Chemin de fer qui a accepté au
transport des bagages en délivrant un bulletin
de bagages international est responsable de
I'exécution du transport sur le parcours total
jusqu'a la livraison.

§ 2. — Chaque Chemin de fer subséquent,
par le fait méme de la prise en charge des ba-
gages, participe au contrat de transport et ac-
cepte les obligations qui en résultent, sans
préjudice des dispositions du § 2 de l'article 42,
concernant le Chemin de fer destinataire,

Article 30.
Etendue de la responsabilité.

§ 1, — Le Chemin de fer est responsable,
dans les conditions déterminées au présent cha-
pitre, du retard a la livraison, du dommage ré-
sultant de la perte totale ou partielle des ba-
gages ainsi que des avaries qu'ils subissent,
a partir de l'acceptation au transport jusqu'a
la livraison.

§ 2. — Il est déchargé de cette responsabi-
lité; en cas de perte totale ou partielle ou
d'avarie des bagages, s'il prouve que le dom-
mage a eu pour cause une faute du voyageur,
un vice propre des bagages ou un cas de force
majeure.

Il n'est pas responsable du dommage ré-
sultant de la nature particuliere du bagage,
d'un vice de l'emballage ou du fait que des
objets exclus du transport ont été néanmoins
expédiés comme bagages.

Lorsque, eu égard aux circonstances de fait,
le dommage a pu résulter d'un risque inhérent,
soit a la nature particuliere du bagage, soit a
un vice de l'emballage, soit au fait qu'il con-
tenait des objets dont le transport comme ba-
gages est interdit, il y a présomption qu'il ré-
sulte réellement de l'une de ces causes, 2 moins
que l'ayant droit n'ait fait la preuve qu'il n'en
résulte pas.

§ 3. — Il est également déchargé de la
responsabilité pour le retard a la livraison, s'il
prouve que ce retard a eu pour cause des cir-
constances que le Chemin de fer me pouvait
pas éviter et auxquelles il ne dépendait pas de
lui de remédier.
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Artykul 31.

Wysokosé odszkodowania za calkowite Iub
czesciowe zaginiecie bagazu.

Jezeli na podstawie postanowieii Konwen-
cji niniejszej. kolej zelazna obowiazana jest za-
placi¢ odszkodowanie za calkowite lub czgscio-
we zaginiecie bagazu, wowczas mozna zadaé:

a) jezeli udowodniono wysokosé szkody:
odszkodowania w tej wysokosci, najwyzej jednak
po 40 frankow za kazdy brakujgcy kilogram wa-
¢i brutto;

_ b) jezeli wysokosci szkody nie.udowod-
niono:
kwoty ryczaltowej, liczac po 20 frankow za ka-
zdy brakujacy kilogram wagi brutto.

Nadto nalezy zwréci¢ oplate za przewoz,
cto i inne kwoty, zaplacone w zwigzku z prze-
wozem zaginionego bagazu, jednak bez jakie-
gokolwiek dalszego odszkodowania.

Wyziszego odszkodowania mozna zgdac
tylko w przypadku deklarowania wartosci do-
stawy stosownie do artykulu 35 § 4 oraz w
przypadku zlego zamiaru lub razacego niedbal-
stwa kolei Zelaznej stosownie do przepisow ar-
tykutu 36.

Artykut 32.

Domniemane zaginiecie bagazu. Cdnalezienie
bagazu.

§ 1. — Brakujaca sztuke bagazu uwaza sie
za zaginiona po uplywie czternastego dnia po
dniu, w ktorym zazadano jej wydania. '

§ 2. — Jezeli szluka bagazu, uwazana za
zaginiona, zostanie odnaleziona w eciggu roku
od zazadania jej wydania, kolej zelazna jest obo-
wigzana zawiadomi¢ o tym podroznego, jezeli
jego miejsce zamieszkania jest znane lub mozna
je ustalic. '

§ 3. — W ciagu trzydziestu dni po otrzy-
maniu tego zawiadomienia podrozny moze Z3-
daé, aby odnaleziona sztuke bagazu wydano mu
na jednéj ze stacyj drogi przewozu; w tym przy-
padku powinien on zaplacié¢ tylko sama oplale
za przewo6z bagazu od stacji nadania do stacji,
na ktorej nastapilo wydanie, jak réwniez zwro-
ci¢ olrzymane odszkodowanie z wyjatkiem
oplaty za przewdz, jezeli ja zwrdcono w tym
odszkodowaniu; podréZny nie traci prawa do
odszkodowania za opdznione wydanie, przewi-
dzianego w artykule 34 i, w danym razie, w
artykule 35 § 3.

§ 4. — Jezeli odnalezionej sztuki bagazu
nie zazadano w terminie trzydziestodniowym,
przewidzianym powyzej w § 3, lub jezeli odna-
leziono ja dopiero po uplywie roku od zazada-
nia wydania, kolej Zelazna moze rozporzadzaé
nig zgodnie z ustawami i przepisami panstwa,
do ktérego przynalezy. '

Article 31,

Montant de l'indemnité en cas de perte totale
ou particlle des bagages.

Quand, en vertu des dispositions de la pré-
sente Convention, une indemnité pour perte
totale ou particlle de bagages est mise a la
charge du Chemin de fer, il peut étre réclamé:

a) si le montant du dommage est prouvé:
une somme égale a ce montant sans qu'elle
puisse toutefois excéder 40 francs par kilo-
gramme de poids brut manquant;

b) si le montant du dommage n'est pas
prouvé:
une somme calculée a forfait a raison de 20
francs par kilogramme de poids brut manquant.

Sont, en outre, remboursés le prix du trans-
port, les droits de douane ou autres sommes
déboursées a l'occasion du transport du ba-
gage perdu, sans autres dommages-intéréts.

Une indemnité plus élevée ne peut étre
réclamée qu'en cas de déclaration d'intérét a la
livraison, conformément au § 4 de l'article 35,
et qu'en cas de dol ou de faute lourde du Che-
min de fer, conformément a l'article 36.

Article 32.

Présomption de perte des bagages. Cas ou ils
sont retrouvés,

§ 1. — Un colis manquant est considéré
comme perdu a partir de l'expiration du qua-
torziéme jour qui suit celui o la demande de
livraison a été faite.

§ 2. — Si un colis réputé perdu est re-
trouvé dans l'année qui suit la demande de li- -
vraison, le Chemin de fer est tenu d'en donner
avis au voyageur, lorsque son domicile est
connu ou peut étre découvert.

§ 3. — Dans le délai de trente jours aprés
avoir regu cet avis, le voyageur peut exiger
que le colis lui soit livré a I'une des stations
du parcours, contre paiement du seul prix du
transport depuis la gare d'expédition jusqu'a
celle ot a lieu la livraison et contre restitution
de l'indemnité qu'il a regue, déduction faite
éventuellement du prix de transport qui aurait
été compris dans cette indemnité et sous ré-
serve de tous droits 4 l'indemnité pour retard
prévue a l'article 34 et s'il y a lieu au § 3 de
T'article 35.

§ 4. — Si le colis retrouvé n'a pas été ré-
clamé dans le délai de trente jours prévu au
§ 3 ci-dessus ou si le colis n'est retrouvé que
plus d'un an aprés la demande de livraison, le
Chemin de fer en dispose conformément aux
lois et réglements de I'Etat dont il reléve,
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Artykut 33. Article 33.
Wysokosé odszkodowania w razie uszkodzenia  Montant de l'indemnité en cas d’avarie des
bagazu. bagages.

W razie uszkodzenia bagazu kolej zelazna
obowiazana jest zaplaci¢, bez dalszego odszlko-
dowania, kwote, o ktora obnizyla sie wartosé
bagazu. Wyzszego odszkodowania mozna 7adaé
tylko w przypadku deklarowania wartosci do-
stawy stosownie do przepisow artykulu 35 § 4
oraz w przypadku zlego zamiaru lub razgceso
niedbalstwa kolei zelaznej slosownie do arty-
kulu 36.

Qdszkodowanie nie moze jednak przewyz-
szat:

a) jezeli cata przesylka doznala obnizenia
wartosci przez uszkodzenie, kwoty, ktéra nale-
zaloby zaplaci¢ w razie zaginiecia calej prze-
sytki;

zenia wartosci przez uszkodzenie, kwoty, ktorg
nalezaloby zaplacié w razie zaginiecia czesci,
ktora doznala obniZenia wartosci.

Artykul 34,

Wysokosé odszkodowania za opdinione wyda-
nie bagazu.

§ 1. — W razie opéznionego wydania, jezeli
podrézny nie udowodni, ze wskutek tego opoz-
nienia powstala szkoda, kolej Zelazna jest obo-
wiazana zaplacié odszkodowanie w wysokosci 20
centymow za kazdy kilogram wagi brutto baga-
zu, wydanego z opoOZnieniem i za kazde zaczele
24 godziny, liczac od chwili, kiedy zazadano wy-
dania, najwyzej jednak za dni 14.

§ 2. — Jezeli udowodniono, ze wskutek
opéznienia wynikla szkoda, nalezy zaplacié¢ =za
nig odszkodowanie, ktére nie moze przewyiszaé
czterokrotnego ryczaltowego odszkodowania,
okreslonego w § 1 artykutu niniejszego.

§ 3. — Odszkodowania przewidziane w §§ 1
i 2 artykulu niniejszego nie beda przyznawane
obok odszkodowan, ktére maja byé¢ wypltacone za
calkowite zaginiecie bagazu.

W razie czgsciowego zaginiecia mnalezy od-
szkodowania te zaplaci¢, w danym razie, tylko za
czes¢ niezaginiona.

W razie uszkodzenia przyznaje sie, w danym
razie, te odszkodowania obok odszkodowania
przewidzianego w artykule 33.

Odszkodowania, przewidziane w §§ 1 i 2
tacznie z odszkodowaniami przewidzianymi w ar-'
tykulach 31 i 33, nie moga w zadnym razie wyno-
si¢ wigcej, niz odszkodowanie za calkowite zagi-
niecie bagazu.

Artykul 35.
Deklarowanie wartosci dostawy.

§ 1. — Przy kazdej przesylce bagazu mozna
podaé deklaracje wartosci dostawy, ktéra nalezy
wpisa¢ do kwitu bagazowego.

b) jezeli tylko czesé baéaiu doznala obni- -

En cas d'avarie, le Chemin de fer doit
payer le montant de la dépréciation subie par -
les bagages, sans autres dommagdes-intéréts.
Une indemnité plus élevée ne peut éire récla-
mée qu'en cas d'intérét a la livraison, confor-
mément au § 4 de l'article 35, et qu'en cas de
dol ou de faute lourde du Chemin de fer, con=
formément a l'article 36,

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser:

a) si la totalité de l'expédition est dépré-
ciée par 'avarie, le chiffre qu'elle aurait atteint
en cas de perte totale;

b) si une partie seulement des bagages est
dépréciée par l'avarie, le chifire qu'eile aurait
atteint en cas de perte de la partie déprécicée.

Article 34.

Montant de l'indemnité pour retard 2 la livrai-
son des bagages.

§ 1. — En cas de retard dans la livraison,
si le voyageur ne prouve pas qu'un dommage
soit résulté de ce retard, le Chemin de fer est
‘tenu de payer une indemnité¢ fixée a vingt cen-
times par kilogramme de poids brut des ba-
gages livrés en retard ef par période indivisible
de vingt-quatre heures a compter de la de-
mande de livraison, avec maximum de quatorze
jours.

§ 2. — Si la preuve est fournie qu'un dom-
mage est résulté du retard, il est payé, pour
ce dommage, une indemnité qui ne peut pas
dépasser le quadruple de l'indemnité forfaitaire
déterminée au § 1 de cet article.

§ 3. — Les indemnités prévues aux deux
paragraphes qui précedent ne peuvent pas se
cumuler avec celles qui seraient dues pour
perte totale des bagages.

En cas de perte partielle, elles sont payées,
s'il y a lieu, pour la partie non perdue.

En cas d'avarie, elles se cumulent, s'il y a
lieu, avec l'indemnité prévue a l'article 33,

Dans tous les cas, le cumul des indemniiés
prévues aux paragraphes 1 et 2 avec celles qui
sont prévues aux articles 31 et 33 ne peut don-
ner lieu au paiement d'une indemnité totale
supérieure a celle qui serait due en cas de perte
totale des bagagdes.

Article 35.
Déclaration d'intérét a la livraison.

§ 1. — Toul transport de bagages peut faire
I'objet d'une déclaration d'intérét a la livraison
inscrite dans le bulletin de bagages.
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Jezeli taryly nie zawieraja odmiennego
przepisu, kwota deklarowanej wartosci powinna
byé¢ podana w walucie paristwa nadania.

~ §2. — W tym przypadku pobiera si¢ za
kazde zaczete 10 kilometlrow osobng oplaie w
stosunku jednej dziesieciotysigcznej deniarowa-
nej kwoty.

" Taryfy moga znizyé te oplate i okresli¢ mi-
nimum naleznosci.

§ 3. — W razie deklarowania warlosci do-
stawy mozna zada¢ za opdZnione wydanie:

a) jezeli nie udowodniono, ze wskutek tego
opdZnienia wynikta szkoda, 0,40 franka za kazdy
kilogram wagi brutto bagazu, wydanego z opdz-
‘nieniem i za kazde zaczete 24 godziny, liczac od
chwili zadania wydania, najwyzej za dni 14, 0g6-
tem jednak nie wiecej niz kwota deklarowanej
wartesci dostawy;

b) jezeli udowodniono, ze wskutek opéz-
nienia wynikla szkoda, odszkodowania do wy-
sokosci deklarowanej kwoty wartoséci dostawy.

Jezeli wysokos¢ deklarowanej kwoty jest
nizsza od odszkodowan, przewidzianych w arty-
kule 34, wowczas mozna zadaé tych odszkodo-
wan zamiast odszkodowar, przewidzianych pod
literami a) i b) paragrafu niniejszego.

§ 4. — W razie catkowitego lub czesciowego
zaginiecia albo uszkodzenia bagazu, ktorego war-
tos¢ dostawy deklarowano, mozna zadac:

a) odszkodowan przewidzianych w artyku-
fach 31 i 33, a nadto

b) wynagrodzenia za udowodniona dalsza
szkode do wysokosci kwoty deklarowanej war-
tosci.

§ 5. — Jezeli zdarzy sie jednoczesnie uszko-
dzenie lub czeéciowe zaginiecie bagazu oraz
opdZnione wydarie, to odszkodowania nalezne w
mys$l §§ 3 i 4 b) beda placone tylko do wyso-
kosci kwoty deklarowanej wartosci dostawy.

Artykut 36.

Wysokosé odszkodowania w razie zlego zamia-
ru lub razacego niedbalstwa ze strony kolei
zelaznej.

We wszystkich przypadkach, w ktérych
calkowite albo czesciowe zaginiecie, uszkodzenie
albo opéznione wydanie bagazu wyniklo wskutek
zlego zamiaru lub razacego niedbalstwa kolei ze-
laznej, nalezy wyplacié podréznemu pelne od-
szkodowanie za udowodniona szkode do podwéi-
nej wysokosci kwot maksymalnych, przewidzia-
nych w artykulach 31, 33, 34 i 35.

Artykut 37,
Oprocentowanie odszkodowania.

Podrézny moze zadaé odsetek w stosunku
szesciu od sta od sumy odszkodowania przyzna-
nego mu z jednego kwitu bagazowego, jezeli cd-
szkodowanie to przewyzsza dziesieé [rankow.

A défaut d'indicalion contrairz dans les
tarifs, le mentant de l'intérél déclaré doit étre
indiqué dans la monnaie de I'Etat de départ.

§ 2. — Dans ce cas, il est percu une taxe
suppi¢mentaire d'un dixiéme pour mille de la
somme déclarée, par fraction indivisible de 10
kilometres.

Les tarifs peuvent réduire ces taxes et fi-
xer un minimum de perception.

§ 3. — S'il y a eu déclaration d'intérét a la

livraison, il peut éire réclamé, en cas de retard:

a) s'il n'est pas prouvé qu'un dommage soit
résulté de ce retard et dans les limites de l'in-
téret déclaré, O ir. 40 par kilogramme de poids
brut de bagages livrés en retard et par fraction
indivisible de vingt-quatre heures a compter de
la demande de livraison, avec maximum de
quatorze jours;

b) si la preuve est fournie qu'un dommage
est résulté du retard, une indemnité pouvant

~s'élever jusqu'au montant de l'intérét déclaré.

Lorsque le montant de l'intérét déclaré est
inférieur aux indemnités prévues a l'article 34,
celles-ci peuvent étre réclamées au lieu des in-
demnités prévues sous les letires a) et b) du
présent paragraphe.

§ 4, — En cas de perte totale ou partielle
ou d'avarie des bagages ayant fait l'objet d'une
déclaration d'intérét a la livraison, il peut étre
réclamé:

a) les indemnités prévues aux articles 31 et
33 et, en outre

b) le remboursement du dommage supplé-
mentaire prouvé, jusqu'a concurrence du mon-
tant de l'intérét déclaré.

§ 5. — S'il existe simultanément avarie ou
perte partielle des bagages et retard a la li-
vraison, les indemnités dues en vertu des §§ 3
et 4 b) ne sont payées que jusqu'a concurrence
du montant déclaré comme intérét i la livraison.

Article 36.

Indemnité en cas de dol ou de faute lourde im-
putable au Chemin de fer.

Dans tous les cas ot la perte totale ou par-
tielle, I'avarie ou le retard des bagages a pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au
Chemin de fer, le voyageur doit étre complé-
tement indemnisé pour le préjudice prouvé
jusqu'a concurrence' du double des maxima
prévus aux articles 31, 33, 34 et 35.

Article 37.
Intéréts de l'indemnité.

Le voyageur peut demander des intéréts
a raison de six pour cent de l'indemnité allouée
sur un bulletin de bagages lorsque cette indem-
nité dépasse dix francs.
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Odsetki te licza sie od dnia wniesienia re-
klamacji, przewidzianej w artykule 40, lub je-
zeli reklamacji nie zgioszono, od dnia waiesie-
nia powodztwa sadowego.

Artykut 33,

Zwrot odszkodowan.

Kazde nieslusznie otrzymane odszkodowa-
nie nalezy zwrécic.

W razie oszusiwa, niczaleznie od skutkow
sadowo-karnych, kolej Zelazna ‘ma nadto prawo
zadaé zaplacenia kwoty rownej lej, - ktéra nie-
slusznie wyplacila.

Artykut 39.

Odpowiedzialno$é kolei zelaznej za swoich
pracownikdéw.

Kolej zelazna odpowiada za swoich pracow-
nikéw oraz za inne osoby, ktérymi sie postuguje
przy wykonywaniu przyjetego na siebie prze-
WOZU.

Jezeli jednak pracownicy kolei zelaznej na
zadanie podréznego oddaja ustugi, do ktérych
kolej zelazna nie jest obowiazana, uwaza sie ich
za dzialajacych na rachunek podréznego, kiore-
mu oddaja te ushugi.

Rozdziatl Il

REKLAMACJE ADMINISTRACYJNE. PO-

WODZTWA, POSTEPOWANIE 1 PRZEDAW-

NIENIE W RAZIE SPOROW WYNIKEYCH
Z UMOWY O PRZEWOZ.

Artykul 40.
Reklamacje administracyjne.

§ 1. — Reklamacje administracyjne, wyni-
kle z umowy o przewdz, nalezy wnosié na pismie
do kolei zelaznej, wskazanej w artykule 42.

§ 2. — Prawo wnoszenia reklamacji stuzy
tym osobom, ktére maja prawo wytoczenia po-
wodztwa przeciwko kolei Zelaznej na podstawie
artykutu 41.

§ 3. — Bilety, kwity bagazowe i inne doku-
menty, ktore osoba uprawniona uwaza =za po-
trzebne dotaczyé do reklamaciji, nalezy przed-
stawi¢ w oryginalach albo w odpisach, ktore
musza by¢ na 2adanie kolei zelaznej nalezycie
uwierzytelnione.

Zalatwiajac reklamacje ostatecznie, kolej
selazna moze zadac¢ zwrotu biletéw lub kwitow
bagazowych.

Artykul 41,

Osoby uprawnione do wytoczenia powédztwa
przeciwko kolei zelaznej.

Prawo wytoczenia powédztwa przeciwko
kolei Zelaznej z tytulu umowy o przewoz stuzy
osobie, ktora przedstawi, zaleznie od . okolicz-

Ces intéréts courent du jour de la récla-
mation administrative prévue a l'article 40 oy,
s'il n'y a pas eu de réclamation, du jour de la
demande en justice.

Article 38.

Restitution des indemnités.

Toute indemnité indGment pergue doit étre
restituée.

En cas de fraude, le Chemin de fer a droit
en outre au versement d'une somme égale
a celle qu'il a payée indiment, sans préjudice
des sanctions pénales.

Article 39,

Respons:abilité du Chemin de fer pour ses agents.

Le Chemin de fer est responsable des
agents attachés a son service et des autres per-
sonnes qu'il emploie pour l'exécution d'un trans-
port dont il est chargé.

Toutefois, si, a la demande des voyageurs,
les agents du Chemin de fer leur rendent des
services qui n'incombent pas au Chemin de fer,
ils sont considérés comme agissant pour le
compte du voyageur a qui ils rendent ce service.

Chapitre Il

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES.
ACTIONS, PROCEDURE ET PRESCRIPTION
EN CAS DE LITIGES NES DU CONTRAT DE

TRANSPORT.

Article 40.
Réclamations administratives.

§ 1. — Les .réclamations administratives

‘fondées sur le contrat de transport doivent étre

adressées par écrit au Chemin de fer désigné
a l'article 42.

§ 2. — Le droit de présenter la réclamation
appartient aux personnes qui ont le droit d'ac-
tionner le Chemin de fer en vertu de l'article 41,

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et
autres documents que l'ayant droit juge utile de
joindre & sa réclamation doivent étre présentés
soit en originaux, soit en copies, celles-ci diiment
légalisées si le Chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le
Chemin de fer pourra exiger la restitution des
billets ou bulletins de bagages.

-Article 41.

Personnes qui peuvent exercer le droit d'action
contre le Chemin de fer.

L'action contre le Chemin de fer qui nait du
contrat de transport n'appartient qu'a la per-
sonne qui produit le billet ou le bulletin de ba-
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nosci, bilet lub kwit bagazowy lub w razie ich
braku udowodni swoje uprawnienie w inny Spo-
s6b.

Artykul 42.

Koleje zelazne, przeciwko kidrym moina wylo-
czy¢ powodziwo, Wiasciwosé.

§ 1. — Powddztwo o zwrot kwoty zaplaconej
z tytulu umowy o przew6z mozna wy loczy¢ prze-
ciwko kolei zelaznej, L.téra pobrata tg kwote, al-
bo przeciwko kolei, na rzecz kidrej pobrano za
wysoka kwote.

§ 2. — Inne powddztwa z wmowy o przewédz
mozna wytaczaé tylko przeciwko kolei wyjazdu
(nadania), kolei przeznaczenia lub przeciwko tej
kolei zelaznej, na ktérej zaszlo zdarzenie, uza-
sadniajgce roszczenie.

Powédztwo mozna wytoczyé przeciwko ko-
lei przeznaczenia nawet wowczas, gdy ta ko=
lej nie otrzymala bagazu.

owod ma prawo wyboru miedzy wymienio-
nymi kolejami zelaznymi; prawo wyboru wygasa
z chwila wniesienia pozwu.

§ 3. — Powédztwo mozna wytoczyé tylko
przed wlasciwym sadem tego paristwa, do ktére-
go przynalezy pozwana kolej g2elazna, jezeli
umowy miedzy parstwami lub dokumenty kon-
cesyjne nie zawieraja odmiennych postanowien.

Jezeli jedno przedsigbiorstwo kolejowe eks-
ploatuje w réznych panstwach samodzielne sieci
kolejowe, kazda z tych sieci uwaza sie w rozu-
mieniu paragrafu niniejszego za oddzielng kolej
zelazna.

§ 4. — Przeciwko innej kolei Zelaznej, niz
wskazane w §§ 1 1 2, mozna podnies¢ roszczenia
w drodze powédziwa wzajemnego lub zarzutu,
jezeli wynikaja one z tej samej umowy o prze-
woz, co powodztwo glowne.

§ 5. — Postanowienia artykulu niniejszego
nie dotycza wzajemnych roszczen zwrotnych ko-
lei zelaznych, unormowanych w rozdziale III ty-
tulu niniejszego.

Artykul 43,

Stwierdzenie czeSciowedo zaginiecia lub uszko-
. ; dzenia bagazu.

§ 1. — Jezeli kolej zelazna spostrzeze lub
przypuszcza albo tez jezeli podréiny twierdzi,
ze bagaz czesciowo zaginal lub zostal uszkodzo-
ny, kolej Zelazna obowiazana jest niezwlocznie,
o ile moznosci w obecnosci podroznego, stwier-
dzié protokolarnie stan i wage bagazu oraz, jeze-
li to jest mozliwe, wysokosé, przyczyne, oraz
czas powstania szkody. '

Odpis tego protokotu powinien byé wydany
podréznemu bezplatnie na jego zadanie.

§ 2. — Jezeli podrézny nie uznaje tego, co
stwierdzono w protokole, moze on zadaé¢ ustale-

gages, suivant le cas, ou qui, & défaut, justifie
de son. droit.

Article 42,

Chemins de fer confre lesquels l'action peut
éire exercée, Compétence.

§ 1. — L'action en restitution d'une somme
payée en veriu du contrat de transpori peut
étre exercée soit contre le Chemin de fer qui
a pergu cette somme, scit contre le Chemin de
fer au profit duquel la somme a élé pergue en
trop. .
§ 2. — Les autres actions qui naissent du
contrat de transport ne psuveni étre exercées
que contre le Chemin de fer de départ, le Che-
min de fer destinataire cu celui sur lequel s'est
produit le fait généraieur de l'action.

Dans les cas ot le Chemin de fer desti-
palaire n'a pas regu les bagages, il peut néan-
moins étre actionné.

Le demandeur a le choix entre lesdits Che-
mins de fer; l'action intentée, le droit d'option
est éteint,

§ 3. — L'action ne peut étre intentée que
devant le juge compétent de I'Etat duquel reléve
le Chemin de fer actionné, a moins qu'il n'en
soit décidé autrement dans les accords entre
Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux

‘autonomes dans divers Etats, chacun de ces

réseaux est considéré comme un Chemin de fer
distinct au point de vue de l'application du
présent paragraphe.

§ 4. — L'action peut étre formée contre un
Chemin de fer autre que ceux qui sont désignés
aux £§ 1 et 2 ci-dessus, lorsqu'elle est présentée
comme demande reconventionnelle ou comme
exception, dans l'instance relative a une de-
mande principale fondée sur le méme contrat de
transport.

§ 5. — Les dispositions du présent article
ne s'appliquent pas aux recours des Chemins
de fer entre eux, réglés au chapitre III du pré-
sent titre.

Article 43.

Constatation de la perte partielle ou d'une
avarie subie par les bagages.

§ 1, — Lorsqu'une perte partielle ou une
avarie est découverte ou présumée par le Che-
min de fer ou aliéguée par le voyageur, le Che-
min de fer est tenu de faire dresser. sans délai
et si possible en présence de ce voyageur, un
procés-verbal constatant 1'état et le poids des
bagages et, autant que possible, le montant du
dommade, sa cause et le moment ou il s'est
produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre

remise gratuitement au voyageur sur sa de-
mande. g
§ 2. — Lorsque le voyageur naccepte pas

les constatations du proces-verbal, il peut de-
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nia w drodze sadowej stanu i wagi bagazu, jak
rowniez przyczyny i wysokosci szkody zgodnie
z ustawami i przepisami parnstwa, w ktorym od-
bywa sie ustalenie sadowe.

§ 3. — W razie zaginiecia sztuk bagazu po-
drozny, dla ulatwienia kolei poszukiwania, obo-
wigzany jest da¢ mozliwie dokladny opis zagi-
nionych sztuk.

Artykut 44.

Wygasniecie roszczeid przeciwko kolei zelaznej
z tytulu umowy o przewoz bagazu.

§ 1. — Z chwila odebrania bagazu wygasaja
z tytulu umowy o przewéz wszelkie roszczenia
przeciwko kolei zelaznej.

§ 2. — Nie wygasaja jednak:

1. roszczenia o odszkodowanie, jezeli po-
drézny udowodni, ze szkoda wynikla wskutek
zlego zamiaru lub razacego niedbalstwa kolei ze-
laznej;

2. roszczenia z tytulu opdZnionego wyda-
nia, jezeli zgloszono je jednej z kolei zelaznych,
wymienionych w artykule 42 § 2, w ciagu 21 dni,
nie wliczajac dnia odbioru; '

3. roszczenia o odszkodowanie z powodu
czes$ciowego zaginiecia lub uszkodzenia:

a) jezeli zaginiecie lub uszkodzenie zostalo
stwierdzone zgodnie z artykulem 43 przed od-
biorem bagazu przez podréznego;

b) jezeli tylko z winy kolei Zelaznej zanied-
bano stwierdzenia szkody, ktorego nalezato do-
konaé stosownie do artykulu 43;

4, roszczenia o naprawienie szkéd, nie da-
jacych sie z zewnatrz zauwazyé, ktére stwierdzo-
no dopiero po odebraniu bagazu, ale tylko pod
nastepujacymi warunkami:

a) ze kolej zelazna nie wyrazita wobec po-
droznego gotowosci sprawdzenia stanu bagazu
na stacji przeznaczenia;

b) Ze z zadaniem stwierdzenia szkody, zgod-
nie z artykulem 43, wystgpiono natychmiast po
jej wykryciu, najpozniej jednak w ciggu trzech
dni po dniu odebrania bagazu;

c) ze podrozny udowodni, iz szkoda po-
wstala w czasie miedzy przyjeciem bagazu do
przewozu a jego wydaniem.

5. roszczenia o zwrot zaplaconych kwot.

§ 3. — Podrozny moze odméwié przyjecia
bagazu dopoki nie zostanie uwzglednione jego 23-
danie, by stwierdzono szkode, istniejaca wedlug
jego zdania.

Zastrzezenia, uczynione przy przyjeciu

agazu, nie maja znaczenia, jezeli kolej zelazna
ich nie uznata.

§ 4. — Jezeli przy wydawaniu okaze sig
brak niektérych sztuk, wymienionych w kW’iCie
bagazowym, podrézny moze przed odebraniem

mander la constatation judiciaire de 1I'état et du
poids des bagages ainsi que des causes et du
montant du dommage, conformément aux lois
et réglements de I'Etat ot la constatation judi~
ciaire a lieu.

§ 3. — Dans le cas de perte de colis, le
voyageur est tenu, pour faciliter les recherches
du Chemin de fer, de donner la description aussi
exacte que possible des colis perdus.

Article 44,

Extinction de l'action contre le Chemin de fer
née du contrat de transport des bagages.

§ 1. — La réception des bagages éteint,
contre le Chemin de fer, toute action provenant
du contrat de transport.

§ 2. — Toutefois 'action n'est pas éteinte:

1% si le voyageur fournit la preuve que le
dommage a pour cause un dol ou une faute
lourde imputabie au Chemin de fer;

2° en cas de réclamation pour cause de
retard, lorsqu'elle est faite a I'un des Chemins
de fer désignés par le § 2 de l'article 42, dans
un délai ne dépassant pas vingt et un jours nort
compris celui de la réception;

3% en cas de réclamation pour perte partielle

ou pour avarie:

a) si la perte ou l'avarie a été constatée
avant la réception des bagages par le voyageur
conformément a l'article 43;

b) si la constatation, qui aurait di étre faite
conformément a l'article 43, n'a été omise que
par la faute du Chemin de fer;

4% en cas de réclamation pour dommages non
apparents dont I'existence est constatée aprés
la réception, a la condition:

a) que la vérification des bagages a la sta-
tion d'arrivée n'ait pas été offerte par le Chemin
de fer au voyageur;

b) que la demande de constatation confor-
mément a l'article 43 soit faite immédiatement
apres la découverte du dommage et au plus tard
dans les trois jours qui suivent celui de la ré-
ception;

c¢) que le voyageur fasse la preuve que le
dommage s'est produit dans l'intervalle écoulé
entre l'acceptation au transport et la livraison;

5% lorsque l'action a pour objet la restitution
de sommes payées.

§ 3. — Le voyageur peut refuser la récep-
tion des bagages, tant qu'il n'a pas été procédé
aux vérifications requises par lui en vue de con-
stater le dommage allégué,

Les réserves qu'il ferait, tout en retirant
les bagages, ne seraient d'aucun effet, & moins
d'étre acceptées par le Chemin de fer.

§ 4. — Si une partie des colis mentionnés
dans le bulletin de bagages manque lors de la
livraison, le voyageur peut exiger, avant de
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reszty sztuk zadaé, aby kolej Zelazna wydala mu
o tym zaswiadczenie.

§ 5. — Odpowiedzialnosé kolei zelaznej za
calkowite zaginiecie wygasa, jezeli na stacji prze-
znaczenia nie zazadano wydania bagazu w cia-
gu szesciu miesiecy po przybyciu pociggu, kté-
rym bagaz powinien byl by¢ przewieziony, co nie
zwalnia kolei zelaznej od obowiazku zawiadomie-
nia podréznego w kazdym czasie o odnalezieniu
bagazu, jezeli bagaz ten zawiera wskazowki
potrzebne do ustalenia adresu podréznego.

Artykul 45,

Przedawnienie roszczes z tytulu umowy o prze-
woz.

§ 1. — Roszczenia z tytulu umowy o prze-
woéz przedawniajg sie z uptywem roku, jezeli na-
leznos¢ nie zostala juz ustalona przez uznanie,
ugode lub wyrok sadowy.

Termin przedawnienia wynosi natomiast
trzy lata, jezeli chodzi o roszczenia z tytulu
szkody, spowodowanej ztym zamiarem, lub z ty-
tulu oszustwa, o ktérym mowa w artykule 38.

§ 2. — Przedawnienie biegnie:

a) dla roszczern o odszkodowanie w przy-
padku czesciowego zaginiecia, uszkodzenia lub
opdznionego wydania — od dnia wydania;

b) dla roszczenn o odszkodowanie w przy-
padku catkowitego zaginiecia — od dnia, w kto-
rym wydanie powinno bylo nastapié;

c) dla roszczen o zaptate lub zwrot oplat za
przewodz, oplat dodatkowych lub doptat albo
o sprostowanie w razie niewlasciwego zastoso-
wania taryfy lub bltedu w obliczeniu — od dnia
zaplaty oplat za przewoéz, optat dodatkowych lub
doplat, jezeli zas zaplaty nie bylo — od dnia, w
ktorym powinna ona byla nastapi¢;

d) dla roszczeri o uiszezenie doplaty, zada-
nej przez wiadze celna, — od dnia, w ktérym
wladza celna wystgpila z takim zadaniem;

e) dla innych roszczen, dotyczacych prze-
wozu podraznych, — od dnia wygasniecia wa-
znosci biletu.

Dnia wskazanego jako poczatek terminu
przedawnienia nie wlicza sie w zadnym razie do
tego terminu.

§ 3. — Bieg przedawnienia zawiesza si¢ w
razie wniesienia do kolei Zelaznej piémiennej re-
klamaciji stosownie do artykulu 40. Przedawnie-
nie zaczyna biec w dalszym ciggu od dnia, w
ktorym kolej zZelazna udzielila na pismie od-
mownej odpowiedzi i zwracila zalaczone do re-
klamacji dokumenty. Obowiazek udowodnienia,
ze rekiamacje wniesiono lub ze udzielono na
nia odpowiedzi i zwrdcono dokumenty, ciazy na
tym, kto sie na te fakty powoluje.

retirer les autres, que le Chemin de fer lui
délivre une attestation a ce sujet.

§ 5. — La responsabilité pour perte totale
prend fin si, dans l'espace de six mois aprés
l'arrivée du train par lequel ils devraient étre
transportés, les bagages ne sont pas réclamés
a la station destinataire, sans préjudice de
I'avis qui doit étre a toute époque donné au vo-
yageur, si le colis est retrouvé et porte les indi-
cations nécessaires pour découvrir son adresse.

Article 45.

Prescription de V'action née du contrat de trans-
port.

§ 1. — L'action née du contrat de transport
est prescrite par un an, lorsque la somme due
n' a pas été déja fixée par une reconnaissance,
par une transaction ou par un jugement.

Toulclois la prescription est de trois ans,
s'il s’agit d'une action fondée soit sur un dom-
mage ayanl pour cause un dol, soit sur le cas
de fraude visé dans l'article 38,

§ 2. -— La prescription court:

_ a) pour les demandes d'indemnité en cas
de perte partielle, d'avarie ou de retard a la li-
vraison: du jour oui la livrasion a eu lieu;

b) pour les demandes d'indemnité en cas de

perte totale: du jour ou la livraison aurait di
avoir lieu;

c) pour les demandes en paiement ou en
restitution de taxes, de frais. accessoires ou de
surtaxes ou pour les demandes en rectification
de taxes, en cas d'application irréguliére du tarif,
ou d'erreur de calcul: du jour du paiement de la
taxe, des frais accessoires ou de la surtaxe ou,
s'il n'y a pas eu paiement, du jour oit le paiement
aurait da étre eifectué;

d) pour les demandes en paiement de sup-
plément de droit réclamé par la douane: du jour
de la réclamation de la douane;

e} pour les autres demandes concernant le
transport des voyageurs: du jour de l'expiration
de la validité du billet.

Le jour indiqué comme point de départ
n'est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administra-
tive écrite adressée au Chemin de fer confor-
mément a l'article 40, la prescription cesse de
courir. La prescription reprend son cours a
partir du jour olt le Chemin de fer a repoussé
la réclamation par écrit et restitué les piéces
qui y étzient jointes. La preuve de la réception
de la réciamation ou de la réponse et celle de
la restitution des pieces sont a la charge de ce-
lui qui invoque ce fait.
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Dalsze reklamacje, ktorych przedmiotem
jest to samo roszczenie, nie zawieszaja biegu
przedawnienia. '

§ 4. — Z zastrzeZeniem powyzszych posta-
nowieri zawieszenie i przerwanie przedawnienia
normuja ustawy i przepisy panstwa, w ktérym
wytoczono powoddziwo.

Artykutl 46,

Niedopuszczalnosé dochodzenia roszczed wy-
gaslych lub przedawniouych.

Roszczen wygastych lub przedawnionych
wedlug postanowien artykulu 26 § 10 i artyku-
16w 44 i 45 nie mozna dochodzi¢ w drodze po-
wodztwa wzajemnego, ani podnosi¢ w drodze
zarzutu,

Rozdziatl L

ROZRACHUNEK I WZAJEMNE ROSZCZENIA
ZWROTNE MIED%}Y I~KOLEJAMI ZELAZ-
YML

Artvkul 47.
Rozrachunek misdzy kolejami Zelaznymi.

Kazda kolej zelazna obowigzana jest zapla-
ci¢ innym kolejom zelaznym, uczestniczacym w
przewozie, przypadajacy im udzial w oplatach
za przewoz, ktore kolej ta pobrala lub powinna
byla pobraé.

Artykul 48,

Roszczenia zwrotne w razie odszkodowania za
calkowite lub czesciowe zaginiecie albo za
uszkodzenie,

§ 1. — Kolei Zelaznej, ktéra na mocy posta-
nowien Konwencii niniejszej wyptacila odszko-
dowanie za catkowite lub czesciowe zaginiecie
albo za uszkodzenie bagazu, przystuguje rosz-
czenie zwrotne do kolei Zelaznych, uczestniczg-
cych w przewozie, wedlug nastepujacych po-
stanowien:

a) kolej zelazna, ktéra spowodowala szko-
de, ponosi za niag wylaczna odpowiedzialnosé;

b) jezeli szkode spowodowalo kilka kolei
zelaznych, kaida z nich ponosi odpowiedzial-
no$éé¢ za szkode przez siebie spowodowana. Je-
7eli okolicznoséci nie pozwalaja na takie ustale-
nie, sume odszkodowania dzieli sie miedzy te
koleje zelazne wedlug zasad podanych pod li-
tera c);

c) jezeli nie mozna udowodnié, Ze szkode
spowodowala jedna lub kilka kolei zelaznych,
to nalezne odszkodowanie dzieli sie miedzy
wszystkie koleje Zelazne, ktére uczestniczyty
w przewozie, z wyjatkiem tych, ktére udowod-
nia, ze szkoda nie powstala na ich liniach. Po-
dzialu dokonywa si¢ w stosunku do ilosci kilo-
metrow taryfowych.

Les réclamations ultérieures ayant le méme
objet ne suspendent pas la prescription,

§ 4. — Sous réserve des dispositions qui
précedent, la suspension et l'interruption de la
prescription sont réglées par les lois et régle-
ments de I'Etat ol l'action est intentée.

Article 46.

Inadmissibilité de la reprise de 'action éteinte
ou prescrite.

L'action éteinte ou prescrite conformément
aux dispositions du § 10 de l'article 26 et des
articles 44 et 45 ne peut étre reprise ni sous la
forme d'une demande reconventionnelle ni sous
celle d'une exception.

Chapitre IIL

REGLEMENT DES COMPTES ET RECOURS
DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX.

Article 47,
Réglement des comptes entre Chemins de fer.

Tout Chemin de fer est tenu de payer aux
autres Chemins de fer intéressés la part leur
revenant sur un prix du transport qu'il a en-
caissé ou qu'il aurait dii encaisser.

Article 48,

Recours en cas d'indemnité pour perte totale
ou partielle ou pour avarie.

§ 1, — Le Chemin de fer qui a payé une in-
demnité pour perte totale ou partielle ou pour
avarie de bagagdes, en vertu des dispositions de
la présente Convention, a le droit d'exercer un
recours contre les Chemins de fer qui on con-
courn au transport, conformément aux disposi-
tions suivantes:

a) le Chemin de fer par le fait duquel le
dommage a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le
fait de plusieurs Chemins de fer, chacun d'eux
répond du dommage causé par lui. Si la distinc-
tion est impossible dans i'espéce, la charge de
I'indemnité est répartie entre eux d'apres les
principes énoncés a lettre c);

c) s'il ne peut étre prouvé que le dommage
a été causé par le fait d'un ou de plusieurs Che-
mins de fer, la charge de l'indemnité due est
répartie entre tous les Chemins de fer ayant par-
ticipé au transport, & l'exception de ceux qui
prouveraient que le dommage n’a pas été occa-
sionné sur leurs lignes. La répartition est faite
proportionnellement au nombre de kilomeétres
des distances d'application des tarifs,
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§ 2. — W razie niewyplacalnosci jednej
% kolei Zelaznych, udzial na nig przypadajacy
i przez nia nie zaplacony, dzieli si¢ pomiedzy
wszystkie inne koleje Zelazne, ktore uczestni-
czyly w przewozie w stosunku do ilosci kilome-
trow taryfowych.

Artykul 49.

Roszczenia 2zwroine przy odszkodowaniu za
opdéznione wydanie.

Przepisy artykulu 48 stosuje si¢ roéwniez
przy odszkodowaniu za opéZnione wydanie. Je-
zeli opoznienie spowodowaly nieprawidtowosci,
stwierdzone na kilku kolejach zelaznych, od-
szkodowanie dzieli sie miedzy te koleje w sto-
sunku do czasu trwania opéZnienia na ich li-
niach,

Artykut 50.
Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych,

~ § 1. — Kolej zelazna, przeciwko ktérej wy-

stapiono z roszczeniem zwrotnym w mysl arty-
kutéw 48 i 49, nie ma prawa kwestionowaé pra-
widlowosci zaplaty, dokonanej przez kolej ze-
lazna, wystepujacg 2z roszczeniem zwrotnym,
jesli sprawa odszkodowania zostala rozstrzyg-
nieta w drodze sadowej i jesli przypozwano jg
przed tym w nalezyty sposob i dano jej moznosc
przystapienia do sporu w charakterze interwe-
nienta, Sad orzekajacy w sprawie glownej usta-
la, zaleznie od okolicznosci, terminy dla przypo-
zwania i dla interwencji.

§ 2. — Kolej zelazna, wystepujaca z rosz-
czeniem zwrotnym, powinna pozwaé jednym
1 tym samym pozwem wszystkie interesowane
koleje zelazne, z ktorymi nie zawarla ugody,
pod rygorem utraty roszczenia zwrotnego w sto-
sunku do tych kolei zelaznych, ktérych nie po-
zwala,

§ 3. — Sad powinien rozstrzygngé jednym
i tym samym wyrokiem o wszystkich roszcze-
niach zwrotnych, z ktérymi wystapiono.

§ 4. — Pozwanym kolejom zelaznym nie
przystuguja zadne dalsze roszczenia zwrotne.

5. — Laczenie postepowania z tytulu

roszczeri zwroinych z postepowaniem o odszko-
‘dowanie jest niedozwolone,

Artykut 51,
Wiasciwos¢ przy roszczeniach zwrotnych.

§ 1. — Sad siedziby kolei zelaznej, przeciw-
ko kiorej wystapiono z roszczeniem zwrot-
nym, jest wylacznie wlasciwy dla wszystkich
powddztw o roszczenia zwrotne.

§ 2. — Jezeli powodztwo ma byé wytoczo-
ne przeciwko kilku kolejom zelaznym, kolej ze-
lazna, wystepujaca jako powéd, ma prawo wy-

§ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de 1'un
des Chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les
autres Chemins de fer qui ont pris part au trans-
port, proportionnellement au nombre de kilo-
metres des distances d'application des tarifs,

Article 49,

Recours en cas d'indemnité pour retard dans
la livraison,

Les régles énoncées dans l'article 48 sont
appliquées en cas d'indemnité payée pour re-
tard. Si le retard a eu pour cause des irrégula-
rités constatées sur plusieurs Chemins de fer,
la charge de l'indemnité est répartie entre ces
Chemins de fer proportionnellement a la durée
du retard sur leurs réseaux respectifs,

Article 50.

Procédure de recours.

§ 1. — Le Chemin de fer contre lequel est
exercé un des recours prévus aux articles 48
et 49 ci-dessus n'est jamais recevable & con-
tester le bien-fondé du paiement effectué par
l'administration exercant le recours, lorsque
l'indemnité a été fixée par l'autorité de justice
aprés que l'assignation lui avait été dment
signifi¢e et qu'il avait é¢té mis & méme d'interve-
nir dans le procés. Le juge saisi de I'action prin-
cipale fixe, selon les circonstances de fait, les
délais impartis pour la signification et pour
I'intervention.

§ 2. — Le Chemin de fer qui veut exercer
son recours doit former sa demande dans une
seule et méme instance contre tous les Che-
mins de fer intéressés avec lesquels il n'a pas
transigé, sous peine de perdre son recours
contre ceux qu'il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et
méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4. — Les Chemins de fer actionnés ne
peuvent exercer aucun recours ultérieur,

§ 5. — Il n'est pas permis d'introduire les
recours en garantie dans l'instance relative a
la demande principale en indemnité,

Article 51,
Compcéience pour les recours.

§ 1. — Le juge du domicile du Chemin de
fer contre lequel le recours s'exerce est exclu-
sivement compétent pour toutes les actions en
recours.

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée
contre plusicurs Chemins de fer, le Chemin de
fer demandeur a le droit de choisir entre les
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boru pomiedzy sadami wlasciwymi w mysl § 1
artykulu niniejszego. '

Artyliutl 52.
Odrebne umowy co do roszczen zwrotnych.

Koleje zelazne moga zawieraé odrebne
umowy badz z gory dla réznych przypadkow
roszczen zwrotnych, ktore by mogly zajsé¢ mie-
dzy nimi, badz dla pewnego specjalnego przy-
padku.

TYTUL IV.
ROZNE PRZEPISY,

Artykut 53.
Stosowanie prawa wewnetrznego.

W braku odpowiednich postanowien w
Konwencji niniejszej, stosuje sie wewnetrzne
ustawy i przepisy, dotyczace przewozu w kaz-
dym panstwie.

Artykutl 54,
Ogolne przepisy postepowania.

Postepowanie we wszystkich sporach sado-
wych, ktére wynikaja z przewozow, podlegaia-
cych Konwencji niniejszej, stosuje sie do prawa,
obowigzujacego sad wlasciwy, jezeli tylko Kon-
wencja niniejsza nie postanawia inaczej.

Artykut 55,

Wykonalnos¢ wyrokéw. Zajecia i zabezpiecze-
nia.

§ 1. — Wyroki, wydane na zasadzie posta-
nowien Konwencii niniejszej przez sad wlasci-
wy w postepowaniu spornym lub zaoecznym,
ktore staly sie wykonalne na podstawie ustaw,
obowigzujgcych ten sad, podlegaja wykonaniu
w kazdym innym umawiajacym si¢ panstwie,
skoro tylko zostanz dopelnione formalnosci w
tym panstwie przepisane. Ponowne badanie
sprawy pod wzgledem rzeczowym nie jest do-
zwolone.

Postanowienie to mnie dotyczy wyrokow
o wykonalnosci tylke tymczasowej, jak réwniez
tych postanowien wyroku, kiére poza koszia-
mi procesu zasadzajg powoda wskutek od-
dalenia jego powodziwa na dalsze odszkodowa-
nie,

§ 2. — Wynikajace z przewozu miedzyna-
rodowego wierzytelnosci jednej kolei zelaznej
w stosunku do innej kolei Zelaznej, ktéra nie
przynalezy do tego samego panstwa co pierw-
sza, moga byé zajete jedynie na podstawie orze-
czenia sadu tego panstwa, do kiorego przynale-

2y kolej zelazna, uprawniona do Zadania tych
wierzytelnosci.
§ 3. — Tabor kolei zelaznej wraz z zawar-

fymi w nim wszelkimi przedmiotami ruchomy-"

juges compétents, en vertu du paragraphe pré-
cédent, celui devant lequel il porte sa demande.

Article 52,
Conventions particuliéres au sujet des recours.

Sont réservées les conventions particuliéres
qui peuvent intervenir entre les Chemins de fer,
soit d'avance pour les divers recours qu'ils
pourraient avoir les uns contre les autres, soit
pour un cas spécial,

TITRE IV,
DISPOSITIONS DIVERSES.

Article 53.
Application du droit national,

A défaut de stipulations dans la présente
Convention, les dispositions des lois et régle-
ments nationaux relatifs au transport dans
chaque Etat sont applicables,

Article 54,
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu
les transports soumis a la présente Convention,
la procédure & suivre est celle du juge compé-
tent, sous réserve des dispositions contraires in-
sérées dans la Convention,

Article 55.

Exécution des jugements. Saisies et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés
contradictoirement ou par défaut par le juge
compétent, en vertu des dispositions de la pré-
sente Convention, sont devenus exéculoires
d’'aprés les lois appliquées par ce juge, ils de-
viennent exécutoires dans chacun des autres
Etats contractants aussil6t aprés accomplisse-
ment des formaliiés prescrites dans cet Elat, La
révision du fond de l'affaire n'est pas admise.

Cette disposition ne s'applique pas aux ju-
gements qui ne sont exécutoires que provisoire-
ment, non plus qu'aux condamnations en dom-
magdes-intéréts qui seraient prononcées, en sus
des dépens, contre un demandeur a raison du
rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un
transport international, au profit d'un Chemin
de fer sur un Chemin de fer qui ne reléve pas
du méme Etat que le premier, ne peuvent étre
saisies qu'en vertu d'un jugement rendu par
l'autorité judiciaire de !'Etat duquel reléve le
Chemin de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant d'un Chemin de
fer, ainsi que les objets mobiliers de toute na-
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mi, nalezacymi do tej kolei zelaznej, mozna za-
ja¢ na innym obszarze aniZeli obszar panstwa,
do ktorego przynalezy kolej zelazna, bedaca
wlascicielem, jedynie na podstawie orzeczeaia
sadu tego panstwa, do ktoérego przynalezy ta
kolej zZelazna.

§ 4. — Przy powédztwach sadowych, opar-
tych na miedzynarodowej umowie o przewéz,
nie mozna zadaé zabezpieczenia kosztéw pro-
cesu.

Artykul 56.

Jednostka monetarna. Kursy przerachowania
i przyjmowania obcych walut.

§ 1. — Kwoty, wskazane we frankach w
Konwencji niniejszej lub zalgcznikach do niej,
uwaza sie za wyrazone we frankach zlotych o
wadze 10/31 grama i prébie 0,900.

§ 2. — Kolej zelazna obowiazana jest za po-
moca obwieszczen wywieszonych przy kasach
lub w inny odpowiedni sposob oglaszaé kursy,
wedlug ktérych przerachowuje kwoty, wyrazo-
ne w obcych walutach, a uiszczane w walucie
krajowej (kursy przerachowania).

§ 3. — Kolej zelazna, ktora przyjmuje za-
plate w obcej walucie, obowigzana jest rowniez
oglaszaé kursy,
obcg walute (kursy przyjmowania).

Artykut 57.

Ustanowienie Urzedu eentrfllnego przewpzéw
miedzynarodowych kolejami zelaznymi.

§ 1. — Dla ulatwienia i zapewnienia wyko-
nania Konwencji niniejszej ustanowiony jest
Urzad centralny przewozow miedzynarodowych
kolejami zelaznymi, ktéry ma za zadanie:

a) przyjmowanie zawiadomieri kazdego
z umawiajacych si¢ panstw i kazdej zaintereso-
wanej kolei Zelaznej oraz podawania ich do wia-
domosci innych panstw i kolei zelaznych;

b) zbieranie, zestawianie i oglaszanie
wszelkiego rodzaju wiadomosci, majacych zna-
czenie dla przewozéw miedzynarodowych;

c) wydawanie na zadanie stron orzeczen
w sporach, wynikajacych miedzy kolejami ze-
laznymi;

d) ulatwianie stosunkéw finansowych mig-
dzy kolejami zelaznymi, wynikajacych z prze-
wozow miedzynarodowych, jak roéwniez ulat-
wianie $ciggania zaleglych naleznosci oraz utrwa-
lanie pod tym wzgledem pewnosci we wzajem-
nych stosunkach pomiedzy kolejami zelaznymi;

e) zajmowanie sie pod wzgledem admini-
stracyjnym wnioskami na zmiane Konwencji ni-
niejszej oraz stawianie, w razie potrzeby, wnio-
skow o zwolanie konferencji, stosownie do arty-
kulu 60.

§ 2. — Specjalny regulamin, stanowiacy Za-
tacznik II do Konwencii niniejszej, okresla sie-

wedlug ktérych przyjmuje te -

fure lui appartenant et contenus dans ce ma-
tériel, ne peuvenl {aire 1'objet d'une saisie, sur
un territoire autre que celui de I'Etat duquel
reléeve le Chemin de fer propriétaire, qu'en ver-
tu d'un jugement rendu par l'autorité judiciaire
de cet Etat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer le
paiement des dépens ne peut étre exigée a I'oc-
casion des actions judiciaires fondées sur le
conlrat de transport international,

Article 56.
Unité monétaire. Cours de conversion ou d’ac-
ceptation des monnaies étrangéres.

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans
la présente Convention ou ses annexes sont
considérées comme se rapportant au franc or
d'un poids de 10/31 de gramme au titre de 0.900.

§ 2. — Le Chemin de fer est tenu de pu-
blier, par voie d'affichage aux guichets ou de
toute autre maniére appropriée, les cours aux-
quels il effectue la conversion des sommes ex-
primées en unités monétaires étrangéres, qui
sont payées en monnaie du pays (cours de con-
versicn).

§ 3, — De méme un Chemin de fer qui ac-
cepte en paiement des monnaies étrangéres est
tenu de publier les cours auxquels il les accepte
(cours d'acceptation).

Article 57.
Institution d’un Office central des transports
internationaux par Chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution
de la présente Convention, il est institué un
Office central des transports internationaux par
Chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de cha-

‘cun des Etats contractants et de chacun des

Chemins de fer intéressés et de les notifier aux
autres Etats et Chemins de fer:

b) de recueillir, coordonner et publier les

‘renseignements de toute nature qui intéressent

le service des transports internationaux;

<) de prononcer, & la demande des parties,
des sentences sur les litiges qui pourraient s'éle-
wver entre les Chemins de fer;

d) de faciliter, entre les divers Chemins de
fer, les relations financiéres nécessitées par le
service des transports internationaux et le re-
couvrement des créances restées en souffrance
et d'assurer, a ce point de vue, la sécurité des
rapports des Chemins de fer entre eux;

e) d'instruire les demandes de modifica-
tions a la présente Convention et de proposer la
réunion des Conférences prévues a l'article 60,
quand il y a lieu.

2. — Un réglement spécial constituant
I'’Annexe Il a la présente Convention détermine
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dzibe, sklad i organizacje tego Urzedu oraz
srodki potrzebne dla wykonywania jego dzialal-
nosci. Regulamin ten i zmiany w nim peczynio-
ne droga ukladow miedzy wszystkimi umawia-
jacymi si¢ panstwami maja taka samg moc obo-
wiazujaca i taki sam czas trwania, jak i sama
Konwencja.

Artykut 58.
Lista linij podlegiych Konwencji.

§ 1. — Urzad centralny, przewidziany w ar-
tykule 57, obowiazany jest ulozyé i prowadzié
biezaco liste linij, podlegiych Konwencji niniej-
szej. Urzad otrzymuje w tym celu od umawiaja-
cych sie panstw zawiadomienia o wpisaniu na
te liste lub o wykresleniu z niej linij pewnej ko-
lei Zelaznej lub jednego z przedsiebiorstw, wy-
mienionych w artykule 2.

§ 2. — Nowa linia uczestniczy w przewo-
zach miedzynarodowych dopiero po uplywie
miesiaca od daty pisma Urzedu centralnego, za-
wiadamiajacego inne panstwa o jej wpisaniu na
liste.

§ 3.—Urzad centralny wykresla dana linie,
skoro tylko umawiajace sie panstwo, na kiorego
zadanie wpisano te linie na liste, zawiadomi go,
ze linia ta nie jest juz w stanie czyni¢ zadosé
zobowigzaniom, natozonym przez Konwencje.

§ 4—Otrzymanie zawiadomienia z Urzedu
centralnego o dokonanym wykresleniu upra-
wnia niezwlocznie kazda kolej Zzelazng do przer-
wania z wykreslona linia wszelkich stosunkéw,
wynikajacych z miedzynarodowego przewozu.

rzewozy juz rozpoczete nalezy jednak calko-
wicie wykonag,

Artykut 59.
Przyjmowanie nowych parstw.

§ 1. — Kazde paristwo, ktére nie podpisalto
Konwencji niniejszej, a zamierza do niej przy-
stapi¢, powinno przesla¢ odpowiednie Zadanie
do Rzadu szwajcarskiego; Rzad ten zawiadamia
o tym zadaniu wszystkie parstwa, uczestnicza-
ce w Konwencji, dotaczajac uwagi Urzedu cen-
tralnego o stanie, =z punktu widzenia przewo-
z6w miedzynarodowych, kolei zelaznych pas-
stwa, wystepujgcego z zZadaniem.

2. — Jezeli w ciagu szesciu miesiecy od
daty wyslania tego zawiadomienia przynajmniej
dwa panstwa nie zglosza do Rzadu szwajcar-
skiego swego sprzeciwu, zadanie uwaza sic za
prawomocnie przyjete, a Rzad szwajcarski za-
wiadamia o tym panstwo, ktére wystapilo z z3-
daniem, oraz wszystkie panstwa, uczestniczace
w Konwenciji.

W przeciwnym razie Rzad szwajcarski za-
wiadamia wszystkie panstwa oraz panstwo,
ktére wystapilo z zadaniem, ze rozpatrzenie
Zzadania zostalo odroczone,

§ 3. — Kazde przystapienie dziala po uply-
wie miesigca od daty zawiadomienia wyslanego
przez Rzad szwajcarski.

le si¢ge, la composition et l'organisation de cet
Office, ainsi que ses moyens d'action, Ce régle-
ment et les modifications qui y sont apportées
par des accords entre tous les Etats contrac-
tants ont la méme valeur et durée que la Con-
vention.

Article 58.
Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. — L'Office central prévu a l'article 57
est chargé d'établir et de tenir a jour la liste
des lignes soumises a la présente Convention.
A cet effet, il recoit les notifications des Etats
contractants relatives a l'inscription sur cette
liste ou a la radiation des lignes d'un Chemin
de fer ou d'une des entreprises mentionnées
a l'article 2.

§ 2. — L'entrée d'une ligne nouvelle dans
le service des transports internationaux n'a lieu
qu'un mois apres la date de la lettre de 1'Office
central notifiant son inscription aux autres
Etats.

§ 3. — La radiation d'une ligne est effectuée
par I'Office central, aussitot que celui des Etats
contractants sur la demande duquel cette ligne
a ¢té portée sur la liste lui a notifié qu'elle ne
se trouve plus en situation de satisfaire aux
obligations imposées par la Convention.

§ 4. — La simple réception de 1'avis éma-
nant de I'Office central donne immédiatement
a chaque Chemin de fer le droit de cesser, avec
la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf en ce qui concerne les trans-
ports en cours, qui doivent étre continués jus-
qu'a destination,

Article 59,
Admission de nouveaux Etats,

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut
adhérer a la présente Convention adresse sa
demande au Gouvernement suisse, qui la com-
munique a tous les Etats participants avec une
note de 1'Office central sur la situation des
Chemins de fer de I'Etat demandeur au point de
vue des transports internationaux,

§ 2. — A moins que dans le délai de six
mois a dater de l'envoi de cet avis, deux Etats
au moins n'aient notifié¢ leur opposition au Gou-
vernement suisse, la demande est admise de
plein droit et avis en est donné par le Gouver-
nement suisse a I'Etat demandeur et & tous les
Etats participants, :

Dans !e _cas contraire, le Gouvernement
suisse notifie a tous les Etats et 4 'Etat deman-
deur que l'examen de la demande est ajourné,

§ 3. — Toute admission produit ses effets
un mois aprés la date de l'avis envoyé par le
Gouvernement suisse,
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Artykut 60. Articie 60.
Rewizja Konwencii. Révision de la Convention.
§ 1. — Delegaci umawiajacych sie panstw § 1. — Les Délégués des Etats contractants

zbieraja sie na zaproszenie Rzadu szwajcarskie-
go w celu rewizji Konwencji, najpsZniej w pieé
lat po wejsciu w Zycie zmian uchwalonych na
ostatniej konferencii.

Konlerencja bedzie zwolana przed tym ter-
minem, jezeli zazgda tego preoynajmuiej trzecia
czes$¢ umawiaiacych sie panstw.

§ 2. — Wejscie w zycie nowej Konwencii,
bedacej wynikiem konferencji rewizyjnej, powo-
duje uchylenie poprzedniej Konwencji nawet
w stosunku do tych umawiajacych sie parstw,
kiore nie ratylikowaly nowej Konwencii.

Artykul 61,
Postanowienia dodatkowe.

§ 1. — Postanowienia dodatkowe, ktorych
wydanie w celu wykonania Konwencji uznaly
za celowe poszczegolne umawiajace sie pan-
stwa lub poszczegélne uczestniczace koleje ze-
lazne, powinny by¢ przez nie podane do wiado-
mosci Urzedu centralnego.
~ § 2. — Postanowienia dodatkowe, zawarte
droga uktadow, mogg wejsé w Zycie na kolejach
zelaznych, ktore przyjely te postancwienia,
w formie okreslonej przez ustawy i przepisy
kazdego parstwa; postanowienia te nie mogda
jednak wprowadzaé¢ odchylen od Konwenciji
miedzynarodowej.

O wprowadzeniu ich w Zycie nalezy zawia-
domié¢ Urzad centralny.

Artykut 62,

Czas trwania zobowiazan, wynikajacych z przy-
stapienia do Konwencji.

§ 1. — Czas trwania Konwencji niniejszej
jest nieograniczony. Kazde jednak umawiajace
sie panistwo moze z niej wystapié¢ pod nastepu-
jacymi warunkami:

Konwencja niniejsza obowigzuje kazde
umawiajace si¢ painstwo do dnia 31 grudnia piag-
tego roku po wejsciu jej w zycie. Panstwo, kto-
re by chcialo z niej wystapi¢ z uplywem tego
okresu, powinno przynajmniej na rok przed tg
data zawiadomié o swym zamiarze Rzad szwaj-
carski, ktory zawiadamia o tym wszystkie pan-
stwa, uczestniczace w Konwencii.

Jezeli nie wypowiedziano Konwencji we
wskazanym terminie, zobowiazanie przedluza
sie z mocy samego prawa na okres trzechletni
i dalej co trzy lata na dalsze trzy lata, chyba
7e nastapi wypowiedzenie przynajmniej na rok
przed dniem 31 grudnia ostatniego roku, kos-
czacego jeden z trzechletnich okresow.

§ 2. — Nowe parstwa przyjete do Konwen-
cji w ciagu piecioletniego lub jednego z trzech-
letnich okresow, Konwencja obowigzuje do kor-
ca tego okresu i nast¢pnie do konca kazdego

se réunissent pour la révision de la Convention,
sur la convocation du Gouvernement suisse, au
plus tard cing ans aprés la mise en vigueur des
modiiications adoptées a la derni¢re Conférence.

Une Coniérence sera convoquée avant
celle ¢posue, si la demande en est faite par le
tiers au moins des Etats conlractants.

§ 2. — La mise en vigueur de la Conven-
tion nouvelle a laquelle aboutit une conférence
de révision emporte abrogation de la Conven-
tion aniérieure méme a l'¢dard de celles des
parties contractanies qui ne ratifieraient pas la
Convention nouvelle,

Article 61,
Dispositions complémentaires.

§ 1. — Les dispositions complémentaires
que certains Etats contractants ou certains Che-
mins de fer participants jugeraient utile de pu-
blier pour l'exécution de la Convention sont
communiquées par eux a 1'Oifice central.

§ 2. — Les accords intervenus pour 'adop-
tion de ces dispositions peuvent étre mis en vi-
gueur, sur les Chemins de fer qui y ont adhéré,
dans les formes prévues par les lois et régle-
ments de chaque Etat, sans pouvoir porter dé-
rogation a la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifiée a 1'Office
central,

Article 62.

Durée de l'engagement résultant de l'adhésion
a la Convention,

§ 1. — La durée de la présente Convention
est illimiiée. Toutefois, chaque Etat participant
peut se dégager dans les conditions ci-aprés:

Le premier engagement est valable jusqu'au
31 décembre de la cinquiéme année qui suivra
la mise en vigueur de la présente Convention.
Tout Etat qui voudrait se dégager pour l'expi-
ration de cette période devra notifier son inten-
tion au moins un an avant cette date au Gou-
vernement suisse, qui en informera tous les
Etats participants.

A défaut de notification dans le délai indi-
qué, l'engagement sera prolongé de plein droit
pour une période de trois années, et ainsi de
suite, de trois ans en trois ans, a défaut de dé-
nonciation un an au moins avant le 31 décembre
de la derniére année de l'une des périodes
triennales,

§ 2. — Les nouveaux Etats admis a parti-
ciper 4 la Convention au cours de la période
quinguennale ou d'une des périodes triennales
sont engagés jusqu'a la fin de celte période, puis
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nastepujacego okresu, jezeli panstwa te nie wy-
powiedza jej przynajmniej na rok przed uply-
wem jednego z tych okresow.

Artykul 63.
‘Ratylikacja.

Konwencja niniejsza ma byé ratylikowana
a dokumenty ratyiikacyjne zlozone mozliwie
najrychlej u Rzadu szwajcarskiego.

Gdy Konwencja zostanie ratylikowana
przez pietnascie parnistw, Rzad szwajcarski be-
dzie mogl porozumieé sie z zainteresowanymi
rzadami celem zbadania wraz z nimi mozliwosci
wprowadzenia jej w Zycie.

Artykul 64.
Teksty Konwencji. Tlumaczenia urzedowe.

Konwencje niniejsza zawarto i podpisano
w jezyku francuskim stosownie do ustalonego
zwyczaju dyplomatycznego.

Do tekstu francuskiego dolaczono tekst w
jezyku niemieckim i tekst w jezyku wloskim,
ktére maja znaczenie tlumaczen urzedowych.

W razie rozbieznosci rozstrzyga tekst fran-
cuski.

Na dowéd czego pelnomocnicy panstw wy-
zej wymienionych i Delegaci Komisji Rzadowej
terytorium Sarry podpisali Konwencje ni-
niejsza.

Sporzadzono w Rzymie dnia 23 listopada
1933 r. w dwoch egzemplarzach, z ktérych je-
den zostanie zlozony w archiwach Minister-
stwa Spraw Zagranicznych Krolestwa Wioch,

a drugi zostanie przestany przez Rzad wloski
Rzadowi szwajcarskiemu dla zlozenia w archi-
wach tego Rzadu. Odpis uwierzytelniony Kon-
wencji niniejszej zostanie dostarczony przez
Rzad wloski wszystkim panstwom reprezento-
wanym na konferencji, jak réwniez Rzadowi
portugalskiemu.

ZA NIEMCY:
Ulrich von Hassel
Heinrich Niemack
Johannes Koffka

ZA AUSTRIE:
Dr Ant. Rintelen

ZA BELGIE:
P. Albert de Ligne
ZA BULGARIE:
Géneéral Ivan Volkoff
ZA DANIE:
J.C. W. Kruse
ZA WOLNE MIASTO GDANSK:
Alfred Wysocki

ZA HISZPANIE:
G. De Ojeda

jusqu'a la fin de chacune des périodes suivantes,
tant qu'ils n'auront pas dénoncé leur engage-
ment un an au moins avant I'expiration de 1'une
d'entre elles.

Article 63.
Ratitications.

La présente Convention sera ratifiée et les
instruments de ratification seront déposés le
plus tét possible auprés du Gouvernement
suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifice
par quinze Etats, le Gouvernement suisse pour=
ra se mettre en rapport avec les Gouverne-
ments inléressés a l'effet d'examiner avec eux
la possibilité de mettre la Convention en vi-
gueur,

Article 64.

Textes de la Convention. Traductions officielles.

La présente Convention a été conclue et
signée en langue frangaise selon l'usage diplo-
matique établi.

Au texte frangais sont joints un texte en
langue allemande et un texte en langue ita-
lienne, qui ont la valeur de traductions offi«
cielles. -

En cas de divergence, le texte frangais
fait foi.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires des
Etats susindiqués et les Délégués de la Com-
mission de Gouvernement du Territoire de la
Sarre ont signé la présente Convention.

Fait a Rome, le 23 novembre 1933 en double
original dont I'un restera déposé aux archives
du Ministére des Affaires Etrangéres du Roy-
aume d'Italie et l'autre sera envoyé par le Gou-~
vernement italien au Gouvernement suisse pour
étre déposé aux archives dudit Gouvernement.
Une copie certifiée conforme de la présente
Convention sera remise par les soins du Gou-
vernement italien a tous les Etats représentés
a la Conférence ainsi qu'au Gouvernement
portugais,

POUR L'ALLEMAGNE:
Ulrich von Hassel
Heinrich Niemack

Johannes Koftka
POUR L'AUTRICHE:

Dr Anf. Rintelen
POUR LA BELGIQUE:

P. Albert de Ligne
POUR LA BULGARIE:

Général Ivan Volkoff
POUR LE DANEMARK:

J. C. W. Kruse
POUR LA VILLE LIBRE DE DANTZIG:

Alfred Wysocki
POUR L'ESPAGNE:

G. De Ojeda’
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ZA ESTONIE: POUR L'ESTONIE:
A. Schmidt A. Schmidt

ZA FINLANDIE:
Pontus Artti
ZA FRANCJE:
Charles de Chambrun

ZA GRECJE:
M. C. Mélas

ZA WEGRY:

Frédéric Villani

ZA WELOCHY:

Lodovico Luciolli
A. Giannini

Luigi Maccallini
Ludovico Belmonte
Massimo Chiesa
P. Quaroni

A. Landra
Salvatore Maltese
La Valle

Luca Pietromarchi
A. Filoni

S. Scoccianti

ZA LOTWE:
Dr A. Spekke

ZA LIECHTENSTEIN:

Hunziker

ZA LUKSEMBURG:

Dumont

NORWEGIE:
J. Irgens

ZA HOLANDIE:
J. Patijn

ZA POLSKE:
Altred Wysocki
ZA RUMUNIE:
J. Lugosianu
SZWECJE:
Erik Sjoborg
SZWAJCARIL:
Huncziker
CZECHOSLOWACIJE:
F. Chvalkovsky
ZA TURCJE:
Zeki Nebil

ZA JUGOSEAWIE:
Y. Doutchitch

ZA KOMISJE RZADOWA TERYTORIUM ZA-
GLEBIA SARRY:

L. d'Ehrnrooth

ZA

ZA

ZA

ZA

POUR LA FINLANDE:
Fontus Ariti

POUR LA FRANCE:
Charles de Chambrun
POUR LA GRECE:
M. C. Mélas

POUR LA HONGRIFE:
Frédéric Villani

POUR LTTALIE:

Lodovico Luciolli
A, Giannini

Luigi Maccallini
Ludovico Belmonle
Massimo Chiesa
P. Quaroni

A. Landra
Sclvatore Maltese
La Valle

Luvca Pietromarchi
A. Fileni

S. Scoccianti

POUR LA LETTONIE:
Dr A. Spekke

POUR LE LIECHTENSTEIN:
Hunziker
POUR LE LUXEMBOURG:

Dumont

POUR LA NORVEGE:
J. Irgens

POUR LES PAYS-BAS:
J. Patijn

POUR LA POLOGNE:
Allred Wysocki

POUR LA ROUMANIE:

J. Lugosianu

POUR LA SUEDE:
Erik Sjoborg
POUR LA SUISSE:

Hunziker

POUR LA TCHECOSLOVAQUIE:
F. Chvalkousky

POUR LA TURQUIE:
Zeki Nebil

POUR LA YOUGOSLAVIE:
Y. Doufchitch

POUR LA COMMISSION DE GOUVERNE-
MENT DU TERRITOIRE DU BASSIN DE
LA SARRE:

L. d'Ehrnrooth
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Zalgcznlk 1
(Artykul 20).
WZO6R KWITU BAGAZOWEGO. L
Wzér sklada sie z trzech kariek o tekscie nizej podanym. Zarzady kolei zelaznych po-
stanawiaja, czy nalezy wypelnia¢ przez kalke wszystkie trzy kartki, czy tez tylko kartki 11 3,

Kartka 1.

Ne wsinnns Miedzynarodowy przewéz bagazu. ¢

(Nazwn zarzadu Kolejowego),

GRZBIET KWITU BAGAZOWEGO

ze st . do st.
przez
E Data Ilosé ‘Waga Oplata za przewéz bagaiu
R L rzeczy- a
” sztuk i ooy
_________________ biletéw wista | Obliczenie oplaty za}bez zwolnienia od oplaty, za___. kg
1 bagazu kg jednostki po 10 k¢ | ze zwolnieniem od oplaty, za____ kg
-~

P

E)plaly dodatkowe, . . . . . . . : don R e MR ¥ e s w ik

| Razem do pobrania . . , . AP oW E N B B w s s @ BB Y T
« 150 mm >
Kartka 2.
O i Miedzynarodowy przewéz bagazu.

" (Nazwa zarzadu Kolejowego)

CEDULA BAGAZOWA

ze st. do st.
przez
Data Hoe” Waga Oplata za przewdz bagazu
................. llose bl | TR
| biletow A wista .Obliczf.-n.ie oplaty za l bez zwoi.nie.nia od oplaty, za___. kg
19 kg iednostki po 10 kg | ze zwolnieniem od oplaty, za____ kg
Pociag
Ne .
. bplaty. dodat_I:o;e i E WG AR B EE R IR T _”
Rizeim. do DODLAHIN . « » » w o e 2 « & s o o @ w @ w = @ w8 ow s alesza |

*) Koleje zelazne moga uzupelniaé ie rubryke wedlug potrzeby.
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Kartka 3, strona przednia.
Ne v Miedzynarodowy przewéz bagazu.
T {Nazwa zarzadu Lolejowego) ¢
KWIT BAGAZOWY.
B2 Bl nm e AT s o 8l s
przez S
Data Hioka Waga Oplata za przewbz bagaiu
4]
Ilogé N rzeczy-
biletow K wista | Obliczenie oplaty za | bez zwolnienia od oplaty, za_. kg f |
19 bagatu kg jednostki po 10 kg | ze zwolnieniem od oplaty, za_... kg
g :
Pociag ) . o]
m = == ” ‘
Razem do Pobradia: ¢ o« = ' 5 o & 0 5 % % & i o & & @ & 9 % % @ @ w o !

Patrz na odwrotnej stronie.

*) Koleje zelazne moga uzupelniaé te rubryke wedtug potrzeby.

Kartka 3, strona odwrotna.

Przew6z odbywa sig na warunkach Konwencji miedzynarodowej
e przewozie 0s6b i bagdaiu oraz na warunkach taryf, majacych zastoso-
wanie do niniejszej przesylki.

Podrézny jest ohowiazany byé obecnym przy zalatwianiu formalnosci,
wymaganych przez wladze celne, podatkowe, skarbowe, policyjne oraz
inne wladze administracyjne, chyba Ze wlasciwe zarzady zezwolily na
wyjatki,

Bagaz wyszczegblniony na odwrotnej stronie wydaje sie za zwrotem

niniejszego kwitu,
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FORMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES

Annexe I
(Article 20)

Le formulaire se compose de irois feuilles avec le texte ci-aprés. Les administrations de
Chemins de fer déterminent si toutes les trois feuilles ou si seulement les feuilles 1 et 3 sont

remplies par décalquagde.
I-e feuille.

T
N[ JO— Transport international de bagages.

T (Nom de Tadministration du Chemin de fer.)

SOUCHE DU BULLETIN DE BAGAGES

¢

de . S S SS a
l via
=
gl Date iein _ Prix de transport des bagages
y Sl ombre Poids réel
.................. des titres dss sslie
| de k¢ Calcul de la taxe |sans franchise de bagages pour. kg | _____ |
19 transport | bagages par unité de 10 kg avec franchise de bagages pour kg
*} o
Train No | T
Feale ACCRERONRES ¢ & % W B L & P W W g g 8 v Y [
L 1210 I D e R T R E E T N T Y v .
S e A T e U a1 150 mm T T s
2-e feuille.
), - Transport international de bagages.
(Nom de 'administration du Chemin de fer.) ¢
FEUILLE DE ROUTE
o T T
via
Date Prix de transport des: bagages
A Ay 1 4
Hom‘br(_ Nombre Doids réel
- |des titres desailie
____________ de kg Calcul de la taxe | sansfranchisede bagages pour kg )
19 transport | bagages par unité de 10kg | yyec franchise de bagagespour kg | |
Train No [Fotma s Tooim
___________ R e ———— oL
Total de ta%e. o & & o o 5 5 & 5 4 o & w ¢ @ ® ® 6 % @ @ % @ wmow o F w lessecies e

*) Les Chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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3¢ feuille, recto,
. Transport international de bagages. ¢
(Nom de U'adminisiration du Chemin de fer) o wsssse=
BULLETIN DE BAGAGES
i s s
via
Date | Nombre Nombre o Prix de fransport des bagages
S des titres Poids réel
i des colis- g K
L de k¢ Calcul de la taxe | sans franchise de bagages pour kg | . |
19 transport hgage parunité de 10 kg | ayec franchise de bagages pour kg [
S R Yy TV, e G
Train N°
? et : : Intérét a la livraison i
s Frais accessoires d = .-_. i I. T I | —— L—
|
Total de taxe . i P . 5 i 6w . W s
Voir au verso.

leurs besoins.

*) Les Chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon

3¢ feuille, verso.

Le transport est effectué aux conditions de la Convention internatio-
nale concernant le transport des voyageurs et des bagages, ainsi qu'a

celles des tarifs applicables au présent envoi.

Le voyageur est tenu d'assister aux formalités exigées par les douanes,
octrois, autorités fiscales, de police et autres autorités administralives, sauf

les exceptions admises par les administrations compéientes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre remise du présent

- bulletin.
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Zalacznik 11
(Artykul 57).

REGULAMIN URZEDU CENTRALNEGO
PRZEWOZOW MIEDZYNARODOWYCH
KOLEJAMI ZELAZNYMIL

Artykut 1.

§ 1. — Urzad centralny przewozéw miedzy-
narodowych kolejami zelaznymi ma siedzibe
w Bernie. Jego organizacje w zakresie okreslo-
nym postanowieniami artykulu 57 Konwencji,
jako tez nadzo6r nad jego dzialalnoscia, powierza
si¢ Szwajcarskiej Radzie Zwiazkowej.

§ 2. — Koszty Urzedu centralnego ponosza
umawiajace sie panstwa w stosunku do dlugosci
linij kolejowych lub linij, obstugiwanych przez
inne przedsiebiorstwa, dopuszczone do udzialu
w przewozach, dokonywanych na warunkach,
ustalonych przez Konwencje migedzynarodowa.
Jednak linie zeglugi wodnej uczestnicza w kosz-
tach tylko w stosunku do polowy dlugosci swo-
ich linij. Udzial kazdego paristwa wynosi najwy-
zej 0,80 fr od kilometra. Wysokosé rocznego
kredytu, przypadajacego na kilometr kolei Ze-
laznej, ustala na kazdy rok operacyjny Szwaij-
carska Rada Zwiazkowa, po wystuchaniu Urze«
du centralnego i przy uwzglednieniu istniejacych
okolicznosci i potrzeb. Kwote tego kredytu po-
biera sie zawsze w calosci. Jezeli rzeczywiste
wydatki Urzedu centralnego nie osiagng kwoty
kredytu obliczonego na tej zasadzie, niewydat-
kowang reszte przelewa si¢ na fundusz emery-
talny i zapomogowy, od ktérego odsetki powin-
no si¢ obracaé¢ na udzielanie zapomég i zaopa-
trzenn urzednikom i pracownikom Urzedu cen-
tralnego, ktérzy wskutek podeszlego wieku,
wypadku lub choroby, stana sie na stale nie-
zdolnymi do dalszego wykonywania obowigz-
kow stuzbowych.

Urzad centralny, przesylajac umawiajacym
sie paristwom roczne sprawozdanie z dzialalno-
$ci 1 rachunek rocznych kosztéow, wzywa je do
uiszczenia przypadajacych na nie udzialéow
w kosztach za ubiegly rok operacyjny. Panstwo,
ktore nie wniesie swojego udziatu do dnia 1 paz-
dziernika, bedzie wezwane do tego powtornie.
Jezeli to wezwanie nie odniesie skutku, Urzad
centralny ponowije w poczatkach roku nastep-
nego, przesylajac sprawozdanie za ubiegly nowy
rok operacyjny. Jezeli do dnia 1 lipca i to we-
zwanie bedzie bezskuteczne, wystepuje sie do
paristwa, zalegajacego z zaplata, po raz czwarty
0 uiszczenie obu platnych udzialéw rocznych;
gdy i to wezwanie pozostanie bez skutku, Urzad
centralny zawiadamia to panstwo w trzy miesia-
ce pozniej, ze jezeli oczekiwana wplata nie zo-
stanie wniesiona do korca roku, to niezaptacenie
bedzie uwazane za milczace wyrazenie woli wy-
stapienia z Konwencii. Jezeli do dnia 31 grudnia
to ostatnie wystapienie pozostanie bez skutku,
Urzad centralny, przyjmujac do wiadomosci mil-
czaco wyra,:':ona‘ w01Q wysta,piema Zz Konwencii

Annexe II
(Article 57).

REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CEN-
TRAL DES TRANSPORTS INTERNATIO-
NAUX PAR CHEMINS DE FER.

Article premier.

§ 1. — L’'Office central des transports in-
ternationaux par Chemins de fer siege a Berne.
Son organisation, dans le cadre établi par les
dispositions de l'article 57 de la Convention,
ainsi que la surveillance de son activité, sont
confiées au Conseil fédéral suisse.

§ 2. — Les frais de I'Office central sont
supportés par les Etats contractants propor-
tionnellement a la longueur des lignes de Che-
mins de fer ou des parcours desservis par les
autres entreprises admises a participer aux
transports effectués dans les conditions fixées
par la Convention internationale. Toutefois, les
lignes de navigation participent aux dépenses,
proportionnellement a la moitié seulement de
leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution
est de O fr. 80 au maximum par kilometre. Le
montant du crédit annuel afférent au kilométre
de voie ferrée sera fixé, pour chaque exercice,
par le Conseil fédéral suisse, 1'Office central
entendu, et en tenant compte des circonstances
et nécessités du moment. Il sera toujours per¢u
en totalité. Lorsque les dépenses effectives de
I'Office central n'auront pas atteint le montant
du crédit calculé sur cette base, le solde non
dépensé sera versé au fonds de retraite et de
pension, dont les intéréts doivent servir a ac-
corder des secours ou des indemnités aux fonc-
tionnaires et employés de 1'Office central pour
le cas ofi, par suite d'dge avancé, d'accidents ou
de maladie, ils seraient définitivement incapa-
bles de continuer & remplir leurs fonctions.

A l'occasion de la remise aux Etats con-
tractants du rapport de gestion et du relevé de
comptes annuels, ['Office central les invitera
i verser leur part contributive aux dépenses de
I'exercice écoulé. L'Etat qui, a la date du ler
octobre, n'aurait pas versé sa part, sera, une
deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel
n'est pas suivi d'effet, 'Office central le renou-
vellera au début de l'année suivante, a l'occa-
cion de l'envoi du rapport sur le nouvel exer-
cice écoulé. Si, a la date du ler juillet suivant,
aucun compte n'a été tenu de ce rappel, une
quatriéme démarche sera faite auprés de I'Etat
retardataire pour l'amener a payer les deux
annuités échues; en cas d'insuccés, 1'Office cen-
tral l'avisera, trois mois plus tard, que si le
versement attendu n'a pas été effectué jusqu'a
la fin de 1'année, son abstention sera interprétée
comme une manifestation tacite de sa volonté
de se retirer de la Convention. A défaut d'une
suite donnée A cette derniére démarche jusqu’au
21 décembre, 1'Office central, prenant acte de
la volonté tacilement exprimée par I'Etat



Poz. 300

Dziennik Ustaw Nr 35

Str. 620

przez panstwo, zalegajace z zaplata, przystepu-
je do wykreslenia linij tego patstwa z listy linij,
dopuszczonych do przewozu migdzynaro-
dowego.

Kwoty niepobrane powinny byé, w miare
moznosci, pokrywane z kredytow zwyeczajnych,
ktorymi rozporzadza Urzad centralny i moga
byé rozlozone na cztery lata operacyjne. Czesc
niedoboru, ktérej nie mozna pokry¢ w ten spo-
s6b, bedzie odniesiona w specjalnym rachunku
na cigzar innych panstw w stosunku do ilosci
kilometrow linij kolejowych, mnalezacych do
Konwencji w czasie zarachowania. Kazde pan-
stwo uczestniczy w pokryciu tej czesci nie-
doboru w takiej mierze, w jakiej w dwuletnim
okresie, zakoriczonym wyslapieniem parnstwa
niewyplacalnego, nalezalo razem z nim do Kon-
wencji. Panstwo, ktérego linie wykreslono w
warunkach, wskazanych w ustepie powyzszym,
moze spowodowaé¢ ponowne dopuszczenie ich
do przewozdéw migdzynarodowych dopiero po
uprzednim uiszczeniu sum, ktére naleza sie od
tego paristwa za odnosne lata wraz z odsetkami
w stosunku pieciu od sta, ktore liczy sie od uply-
wu szostedo miesigca po dniu, w ktérym Urzad
centralny wezwal to panstwo po raz pierwszy
do uiszczenia przypadajacego na mie udzialu
w kosztach. :

Artykut 2.

§ 1. — Urzad centralny wydaje miesigcznik,
zawierajacy wiadomosci potrzebne do stosowa-
nia Konwencji, a mianowicie zawiadomienia co
do listy linij kolejowych i innych przedsiebiorstw
oraz co do przedmiotéw, wylaczonych od prze-
wozu lub przyjmowanych warunkowo, a nadto
wiadomosci z dziedziny orzeczniciwa sadowego
i statystyki, ktorych ogloszenie uwaza za ce-
lowe.

§ 2. — Miesiecznik wydaje sie w jezyku
francuskim i niemieckim. Jeden egzemplarz wy-
syla sig bezpltatnie kazdemu z paristw i kazdemu
z interesowanych zarzadéw. Za dalsze egzem-
plarze, ktérych zazadano, placi si¢ wedlug ceny
ustalonej przez Urzad centralny.

Artykut 3.

- § 1. — Nicoplacone wykazy i wierzytelno-
§ci z przewozow miedzynarodowych moze za-
rzad kolei, bedacej wierzyciclem, podaé¢ do wia-
domosci Urzedowi centralnemu z zadaniem, by
ten ufatwil ich $ciagniecie. Urzad centralny wzy-
wa w tym celu przedsiebiorstwo przewozowe,
bedace dluznikiem, do wyréwnania naleZnej
kwoty lub do podania powodow odmowy
zaplaty.

§ 2. — Urzad centralny odsyla strony do
wlasciwego sadu, jezeli uwaza, ze odmowa jesi
dostatecznie uzasadniona.

défaillant, de se retirer de la Convention, pro-
cédera a Ia radiation des lignes de cet Etat
de la liste des lignes admises au service des
transports internationaux.

Les montants non recouvrés devront, autant
que possible, étre couverts au moyen des cré-
dits ordinaires dont dispose 1'Office central et
pourront étre répartis sur quatre exercices. La
partie du déficit qui n'aurait pas pu étre com-
biée de la sorte sera, dans un compte spécial,
portée au débit des autres Etats dans la propor-
tion du nombre de kilométres des voies ferrées
soumises a la Convention a 1'époque de la mise
en compte et, pour chacun, dans la mesure ot
il aura déja, pendant la période de deux ans qui

"se sera terminée par la retraite de 1'Etat défail-

lant, été avec lui partie a la Convention. Un
Etat dont les lignes auront été radiées dans les
conditions indiquées a l'alinéa précédent ne
pourra les faire réadmettre au service des
transports internationaux qu'en payant au
préalable les sommes dont ledit Etat sera resté
débiteur, pour les années entrant en considéra-
tion et ce avec intérét de cinq pour cent
a compter de la fin du sixiéme mois écoulé
depuis le jour out 1'Office central l'aura invité
la premiére fois a payer les parts contributives
lui incombant.

Article 2.

§ 1. — L'Office central publie un Bulletin
mensuel contenant les renseignements néces-
saires a l'application de la Convention, notam-
ment les communications relatives a la liste des
lignes de Chemins de fer et d'autres entreprises
et aux objets exclus du transport ou admis sous
certaines conditicns, ainsi que les documents de
jurisprudence et de statistique qu'il jugerait
ulile d'y insérer.

§ 2. — Le Bulletin est rédigé en frangais et
en allemand. Un exemplaire est envoyé gratui-
tement a chaque Etat et 4 chacune des Admi-
nistrations intéressées. Les autres exemplaires
demandés sont payés a un prix fixé par I'Office
central,

‘Article 3,

§ 1. — Les bordereaux et créances pour
transports internationaux restés impayés peu-
vent étre adressés par I'"Administration créan-
ciére & 1'Office central, pour qu'il en facilite le
recouvrement. A cet effet, 1'Office central met
I'entreprise de transport débitrice en demeure
de régler la somme due ou de fournir les motifs
de son refus de payer.

§ 2. — Si I'Office central estime que les
motifs de refus allégués sont suffisamment
fondés, il renvoie les parties 4 se poursuivre
devant le juge compétent.
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§ 3. — Jezeli Urzad centralny uwaza, ze
cala suma lub jej czes¢ rzeczywiscie sie nalezy,
wowczas moze on orzec, po wystuchaniu opinii
rzeczoznawcy, Ze przedsigbiorstwo przewozo-
we, bedace dluinikiem, powinno wplaci¢ do
Urzedu centralnego caly dlug lub tez jego czesé;
wptacona w ten sposob suma powinna by¢ prze-
chowana przez Urzad centralny az do czasu
rozstrzygniecia sprawy przez wilasciwy sad.

§ 4. — Jezeli w ciggu dwu tygodni przed-
siebiorstwo przewozowe nie uczyni zados$é we-
zwaniu Urzedu centralnego, wowczas otrzymuje
ono ponowne wezwanie do zaplaty ze wskaza-
niem skutkéw odmowy.

§ 5. — W dziesie¢ dni po tym nowym we-
zwaniu, jezeli nie odnioslo ono skutku, Urzad
centralny przesyla parnstwu, do ktérego przyna-
lezy dane przedsighiorstwo przewozowe, umo-
tywowane zawiadomienie, wzywajac to pan-
stwo, by zawiadomilo o zarzadzeniach, jakie na-
lezatoby wydaé, a w szczegélnosci, by zbadato,
czy linie przedsiebiorstwa przewozowego, be-
dacego diuznikiem, nalezy pozostawi¢ na liscie.

§ 6. — Jezeli panstwo, do ktorego przyna-
lezy przedsiebiorstwo przewozowe, bedace
dtuznikiem, oswiadczy, ze pomimo nieplacenia
nie uwaza, by nalezalo wykresli¢ dane przedsie-
biorstwo z listy lub jezeli przez szes¢ tygodni po-
zostawi zawiadomienie Urzedu centralnego bez
odpowiedzi, woéwczas uwaza sig ze skutkami
prawnymi, ze panstwo to przyjmuje na siebie
gwarancje za wyplacalno§é rzeczonego przed-
siebiorstwa, jezeli chodzi o naleznosci, wynika-
jace z przewoz6w migdzynarodowych.

Zaznajomiwszy sie z powyzszag Konwencja
i jej zalacznikami, stwierdziwszy, ze wlasciwe
wladze polskie i gdanskie powziely wszystkie
niezbedne konstytucyjne zarzadzenia dla za-
pewnienia wykonania tej Konwencji i jej zalacz-
nikéw, uznaliémy je 1 uznajemy za sluszne
w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej i za Wolne
Miasto Gdarisk zaréwno w catosci, jak i w kaz-
dym z postanowien w nich zawartych; oswiad-
czamy, Ze powyZisza Konwencja wraz z wyzej
wymienionymi zalacznikami jest przyjeta, raty-
fikowana i potwierdzona i przyrzekamy, ze be-
dzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego, wydalismy Akt niniejszy,
opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej. .

W Warszawie, dnia 19 listopada 1935 r.

(—) 1. Moscicki
Prezes Rady Ministrow:
(—) Marian Zyndram-Kosciatkowski

Minister Spraw Zagranicznych:

(—) Beck

§ 3. — Lorsque 1'Office central estime que
la totalité ou une partie de la somme est réel-
lement due, il peut, aprés avoir consulté un
expert, déclarer que l'entreprise de transport
débitrice sera ienue de verser a ['Office central
tout ou partie de la créance; la somme ainsi
versée doit rester consignée jusqu'a décision au
fond par le juge compétent.

§ 4. — Dans le cas ot une entreprise de
transport n'a pas obéi dans la quinzaine aux
injonctions de 1'Office central, il lui est adressé’
une nouvelle mise en demeure, avec indication
des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise
en demeure, si elle est restée infructueuse,
I'Office central adresse a 1'Etat duquel dépend
I'entreprise de transport un avis motivé, en
invitant cet Etat & aviser aux mesures & prendre
et notamment & examiner s'il doit maintenir sur
la liste les lignes de l'entreprise de transport
débitrice.

§ 6. — Si I'Etat duquel dépend I'entreprise
de transport débitrice déclare que, malgré le
non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer
de la liste les lignes de cette entreprise, ou s'il
laisse sans réponse pendant six semaines la
communication de 1'Office central, il est réputé
de plein droit accepter la garantie de la solva-
bilité de ladite entreprise, en ce qui concerne
les créances résultant des transports interna-
tionaux.

Aprés avoir vu et examiné lesdites Con-
vention et Annexes, aprés avoir constaté que
les autorités compétentes polonaises et celles
de la Ville Libre de Dantzig ont pris toutes les
mesures constitutionnelles nécessaires pour as-
surer l'exécution de ces Convention et Anne-
xes, NOUS les avons approuvées et approuvons
au nom de la République de Pologne et pour la
Ville Libre de Dantzig en toutes et chacune des
dispositions qui y sont contenues et déclarons
que la Convention et les Annexes susmention-
nées sont acceptées, ratifiées et confirmées et
promettons qu'elles seront inviolablement ob-
servées.

En Foi de Quoi, Nous avons donné les
Présentes, revétues du Sceau de la République.

A VarsoVie, le 19 novembre 1935,

(—) 1. Moscicki

Le Président du Conseil des Ministres:
(—) Marian Zyndram-Koscialkowski

Le Ministre des Affaires Etrangéres:

(—) Beck

LS. )



