Dziennik Ustaw_Nr 44

— 3'_7} -

Poz. 206 i 207

§ 3. W zakresie unormowanym niniejszym rozpo-
rzadzeniem traci moc rozporzadzenie Rady Ministréw
z''daia 8 stycznia 1951 r. w sprawie zakazu lub ograni-
czenia ‘uzywania niektérych pojazddéow mechanicznych
(Dz. U. Nr 4, poz. 29).

§ 4 Wykonanie rozporzadzenia porucza sie Mini-
strowi Transportu Drogowego i Lolniczego,

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogto-
szenia. b

Prezes Rady Ministrow: w z, H. Minc

207

ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 12 lipca 1954 r.

W sprawie przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu,

Na podstawie art. 6 pkt 15, art. 7 i 52 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 listopada 1930 1.
0 bezpieczenstwie statkow morskich (Dz. U, z 1938 r.
Nr 46 poz 376) zarzadza sig, co nastepuie:

§ 1. Wprowadza sie obowigzek przestrzegania w ze-
gludze morskiej przepisOw o zapobieganiu zderzeniom
na morzu objetych zalgcznikiem do niniejszego rozpo-
rzadzenia.

§ 2. Zakres stosowania przepiséw, o klorych mowa
w § 1, przez jednostki plywajace Marynarki Wojennej
i Wojsk Ochrony Pogranicza zostanie ustalony odrebnym
rozporzadzeniem.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem oglo-
szenia z mocg od dnia 1 stycznia 1954 r.

Minister Zeglugi: M. Popiel

Zalacznik do rozporzadzenia Ministra
Zeqglugi z dnia 12 lipca 1954 r.
(poz. 207). \

MIEDZYNARODOWE PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU

Czes¢ A — Postanowienia wstepre i definicje.
Prawidto 1.

a) Niniejsze przepisy powinny byé¢ przestrzegane
przez wszystkie statki i wodnosamoloty na peinych mo-
rzach i na wszystkich wodach z nimi potaczonych i ucze-
szczanych przez statki morskie, z wyjatkiem przypadkow
przewidzianych w prawidle 30. Jezeli wodnosamoloty
wskutek swojej specjalnej konstrukcji nie moga w calej
pelni stosowa¢ postanowien prawidel o pokazywaniu
éwiatet i znakow, to powinny one przestrzega¢ tych
postanowien Scisle o tyle, o ile pozwalajg na to okolicz-
nosci. ‘

by Prawidla dotyczace $wiatel powinny by¢ stoso-
wane przy kazdej pogodzie od zachodu do wschodu
stoiica. W tym czasie nie wolno pokazywac¢ innych swia-
tel, ktore by mozna pomyli¢ ze $wiatlami przepisanymi
lub ktdére zmniejszalyby ich widzialnosé¢ albo zmieniaty
ich odrozniajacy charakter, lub przeszkadzalyby wiasci-
wemu pelnieniu obserwacji (stuzba na oku).

c) W nastepujgcych prawidtach, z wyjatkiem przy-
padkow gdy z tresci wynika inaczej:

i) wyraz ,statek” obejmuje wszelkiego rodzaju urzg-
dzenia plywajace inne niz wodnosamoloty na wo-
dzie, ktore sg uzywane lub mogg by¢ uiyte jako
srodek transportu na wodzie; )

ii) wyraz ,wodnosamolot” obejmuje kazdy samolot
i kazde inne urzadzenie latajace przystosowane do
manewrowania na wodzie;

iii) okreslenie ,statek o napedzie mechanicznym” ozna-
cza kazdy statek wprawiany w ruch przez mecha-
nizmy;

. iv) kazdy statek o napedzie mechanicznym, ktéry jest
pod 2aglami i nie uzywa napedu mechanicznego,

jest uwazany za statek zaglowy, a kaidy statek uzy- .

wajacy napgdu mechanicznego, niezaleznie od tego
czy jest pod zaglami, czy nie, jest uwazany za sta-
tek o napedzie mechanicznym;

v) statek lub wodnosamolot na wedzie jest ,,w drodze"”,
jesli nie stoi na kotwicy, nie jest przymocowany
do brzegu-i nie stoi na mieliznie;

vi) okreslenie ,wysoko$¢ ponad kadlubem™ oznacza
wysoko$¢ ponad najwyzszym nieprzerwanym po-
kiadem;

vii) za diugos¢ i szerokos¢ statku nalezy uwazaé dtugosé
i szerokos¢ podane w jego certyfikacie okretowym;

viii) za dlugos¢ i rozpigtos¢ wodnosamolotu nalezy uwa-
zZa¢ jego najwieksza dilugos¢ i rozpigtosé, podane
w jego swiadectwie zdolnosci latniczej; w razie
braku takiego swiadectwa nalezy je okresli¢ przez
pomiar;

ix) wyraz , widzialny” w odniesieniu do $wiatet ozna-
cza widzialno$¢ podczas ciemnej nocy przy przej-
rzystym powietrzu;

x) okreslenie ,dzwiek krotki” oznacza dzwick trwa-
jacy okolo jednej sekundy;

xi) okresienie ,dzwiek diugi' oznacza diwigk trwajacy
od czterech do szesciu sekund;

xii) wyraz ,gwizdek"” oznacza gwizdek lub syrene;

xiii) wyraz ,tona" oznacza tone rejestrowa brutto

Cze$é B — Swialla i znaki,
Prawidtlto 2.

a) Statek o napedzie mechanicznym w drodze powi-
nien nosi¢ nastepujgce Swiatla:
i) Na lub przed przednim masztem, a jeSli nie ma
przedniego masztu, to w przedniej czesci statku —
jasne biate $wiatlo tak skonstruowane, aby oswie-



Dziennik Ustaw Nr 44 s

372 —

Poz. 207

tlalo nieprzerwanie tuk widookregu rowny 20 rum-
bom kompasowym (225'), oraz tak ustawione, aby
$wiecilo po 10 rumboéw (112!/2%) z kaidej burty
statku, to znaczy od kierunku prosto w przéd do
2 rumbéw (221/2%) poza trawers kazdej burty. Swia-
tlo to powinno by¢ widzialne z odleglosci co naj-
mniej 5 mil.

i) Z przodu albo z tylu bialego $wiatla wymienionego
w pkt i) — drugie biale $wiatlo takie samo co do
konstrukcji i charakteru. Statki o diugosci mniej-
szej niz 45,75 m (150 stop) i statki zajete holowaniem
nie maja obowigzku noszenia tego drugiego biatego
$wiatla, lecz moga je nosic.

ifi) Te dwa biale $wiatla powinny by¢ tak umieszczone
w linii stepki i nad nig, aby jedno z nich bylo co
najmniej o 457 m (15 stop) wyzej od drugiego

. i w takiej pozycji, by $wiatlo nizsze znajdowalo sig
przed $wiatlem wyzszym, Odlegto$¢ pozioma po-
miedzy tymi dwoma bialymi $wiatlami powinna by¢
co najmniej trzy razy wieksza od odlegloéci pio-
nowej. Nizsze z tych dwoéch bialych $wiatel lTub —
jesli statek nosi tylko jedno $wiatlo — to ono
wlasnie powinno by¢é umieszczone na wysokosci
nie mniejszej niz 6,10 m (20 stop) ponad kadlubem.
Jezeli szerokoéé statku przekracza 6,10 m (20 stop),
$wiatlo to powinno by¢ umieszczone na wysokosci
ponad kadlubem nie mniejszej niz szerokosé¢ statku,
z tym jednak ze nie musi znajdowac sie na wy-
sokoéci wiekszej niz 12,20 m (40 stép) ponad ka-
dlubem. We wszystkich okolicznosciach $wiatlo to
lub $wiatla, zaleznie od danego przypadku, powin-
ny byé¢ tak umieszczone, aby znajdowaly sig z dala
i ponad wszystkimi innymi $wiatlami oraz nedbu-
déwkami, ktére moglyby ogranicza¢ ich widzial-
nosc¢.

‘iv) Z prawej burty $wiatlo zielone tak skonstruowane,
aby o$wietlalo nieprzerwanie tuk widnokregu row-
ny 10 rumbom kompasowym (1121/2%, i tak usta-
wione, aby $wiecito od kierunku prosto w przod do
2 rumbow (22!/2?) poza trawers prawej Dburty.
Swiatlo t6 powinno byé¢ widzialne z odlegltosci co
najmniej 2 mil.

v) Z lewej burty $wiatlo czerwone tak skonstruowane,
aby oswietlalo nieprzerwanie tuk widnokregu réwny
10 rumbom kompasowym (1121/2%, i tak ustawione,
aby $wiecilo od kierunku prosto w przéd do 2 rum-
béw (221/2°) poza trawers lewej burty. Swiatlo to
powinno byé widzialne z odlegiosci co najmniej
2 mil.

wi) Wymienione wyzej zielone i czerwone $wiatta bur-
towe powinny posiada¢ od strony statku ostony wy-
stajagce na odleglo$¢ co najmniej 0,91 m (3 stdp)
przed $wiatlo, tak ady uniemoczliwialy one widzenie
Swiatla zielonego .poprzez dziéb z lewej burty i
$wiatla czerwonego poprzez dzidéb z prawej burty.

b) Wodnosamolot w drodze na wodzie powinien no-
sic: ‘

1) W.czesci przedniej, w qinii srodkowej wzdluznej, w
miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne — jasne

' biale $wiatlo tak skonstruowane, aby o$wietlalo

" nieprzerwanie luk widnokregu réwny 220 stopniom
kompasowym, i tak ustawione, aby $wiecilo po 110
stopni z kazdej burty wodnosamolotu, a mianowi-

cie od kierunku prosto w przod do 20 stopni poza

trawers kazdej burty, Swiatlo to powinno byc wi-

dzialne z odlegtosci co najmniej 3 mil.

ii) Na koncu prawego skrzydla — $wiatlo zielone tak
skonstruowane, aby oswietlalo nieprzerwanie ik
widnokregu rowny 110 stopniom. kompasowym, i
tak ustawione, aby $wiecilo od_kierunku prosto w
przod do 20 stopni poza trawers prawej burty. Swia-
tlo to powinno by¢ widzialne z odlegloéci co naj-
mniej 2 mil

iii) Na konicu lewego skrzydla — $wiatlo czerwone tak
skonstruowane, aby o$wietlaio nieprzerwanie Mk
widnokregu rowny 110 stopniom kompasowym, i tak
ustawione, aby $wiecilo od kierunku prosto w przéd
do 20 stopni poza trawers lewej burty. Swiatlo to
powinno by¢ widzialne z odleglosci co najmmniej
2 mil, N

Prawidto 3.

a) Statek o napedzie mechanicznym, gdy holuje lub
pcha inny statek albo wodnosamolot, powinien oprocz
$wiatel burtowych nies¢ dwa jasne biale §wiatta umiesz-
czone pionowo jedno nad drugim i odlegle od siebie nie
mniej niz 1,83 m (6 stop); jezeli jednak holuje wigcej stat-
kéw niz jeden, a dlugos¢ zespolu holowniczego mierzona
od rufy statku holujgcego do rufy ostatniego statku lub
wodnosamolotu holowanego przekracza 183 m (600 stop),
to powinien nies¢ dodatkowe jasne biale swiatlo umiesz-
czone w odlegiosci 1,63 m (6 stop) nad. lub pod tymi $wia-
ttami. Kazde z tych $wiatel powinno by¢ tej samej kon-
strukcji i charakteru, a jedno z nich powinno by¢ umiesz-
czone w tym samym miejscu co biale $wiatlo wymienio-
ne w prawidle 2 ust. a) pkt i), z tym ze $wiatlo dodatko-
we powinno sig¢ znajdowaé¢ na wysokosci nie mniejszej
niz 4,27 m (14 stép) ponad kadlubem. Statek o jednym
maszcie moze nosi¢ te $wiatla na maszcie,

b) Statek holujacy powinien rowniez pokazywa¢ albo
§wiatlo rufowe wymienione w prawidle 10, albo zamiast
tego Swiatta mate biale $wiatlo umieszczone — w celu
ulatwienia sterowania statkowi holowanemu — z tyh
komina lub tylnego masztu. Swiatlo to jednakze nie po-
winno by¢ widoczne z przodu trawersu. Noszenie §wiatla
bialego wymienionego w prawidle 2 ust. a) pkt ii) jest
dowolne.

c) Wodnosamolot na wodzie, gdy holuje jeden lub
wigcej wodnosamolotow lub statkow, powinien nies¢
éwiatla przepisane w prawidle 2 ust. b) pkt i), ii), iii);
oprocz tego powinien nies¢ drugie biate Swiatlo takiej sa-
mej konstrukcji i charakteru co biale $Swiatlo wymie-
nione w prawidle 2 ust. b) pkt i), umieszczone pionowd
nad lub pod tym $wiatlem i w odleglosci co na]mme]
1,83 m (6 stop) od niego. : Pl

Prawidto 4.

a) Statek, ktéry nie odpowiada za swoje ruchy, po-
winien- nie§¢ w miejscu, skad bedg najlepiej widoczne
— dwa $wiatla czerwone umieszczone pionowo jedno
nad drugim w odlegto$ci nie mniejszej niz 1,83 m
(6 stop) od siebie, widoczne dokola calego widnokregu
i widzialne z odleglo$ci co najmniej 2 mil; jezeli statek
taki jest statkiem o napedzie mechanicznym, to powinien
nies¢ te $wiatla zamiast s$wiatel wymaganych przez pra-
widlo 2 ust. a) pkt-i) oraz ii). Podczas dnia statek nie od-
powiadajacy za swoje ruchy powinien nies¢ dwie czarne
kule - lub znaki o .é4rednicy nie mniejszej niz 0,61 m
(2 stopy) kazdy, ktore powinny by¢ umieszczone w miej-

‘scu, skad beda na)leplej widoczne, pionowo ]eden nad



Dziennik Ustaw Nr 44

— 3713 —

Poz 207

drugim, w odlegiosci nie mniejszej: niz 1,83 m (6 stop)
od siebie. .

b) Wodnosamglot na wodzie, ktéry nie odpowiada za

swoje ruchy, moze nies¢ w miejscu, skad bedq najlepiej
widoczne — ‘dwa $wiatla czerwone umieszczone pionowo
jedno nad drugim w odlegtosci nie mniejszej niz 0,91 m
(3 stopy) od siebie, widoczne dokola calego widnokregu
i-widzialne z odleglosci co najmniej 2 mil. Podczas dnia
moze on nie$¢ dwie czarne kule lub znaki o $rednicy nie
mniejszej niz 0,61 m (2 stopy) kazdy, ktére powinny by¢
umieszczone w miejscu, skad beda najlepiej widoczne,
pionowo jeden nad drugim, w odlegltoéci nie mniejszej
niz 0,91 m (3 stopy) od siebie.

c) Statek zajety ukladaniem lub podnoszeniem kabla
podwodnego lub znaku nawigacyjnego albo statek za-
jety pracami. hydrograficznymi lub pracami podwodnymi,
jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanej pracy nie jest
w stanie ustgpi¢ z drogi zblizajacym sig statkom, powinien
nieS¢ zamiast $wiatel wymienionych w prawidle 2 ust. a)
pkt i) oraz ii) — trzy $wiatla umieszczone pionowo jedno
nad drugim, w odlegloéci nie mniejszej niz 1,83 m (6 st6p)
od siebie. Najwyisze i najnizsze z tych $wiatet powinny
by¢ czerwone. a $wiatlo §rodkowe — biate. Swiatta te
powinny by¢ widoczne dokola calego widnokregu i wi-
dzialne z odleglo$ci co najmniej 2 mil. Podczas dnia
statek taki powinien nies¢ trzy znaki o $rednicy nie
mniejszej niz 0.61 m (2 stopy) kazdy w linii pionowej,

jeden nad drugim, w miejscu, skad beda najlepiej wi-

doczne, i w odlegltosci nie mniejszej niz 1,83 m (6 stop)
od siebie. Najwyzszy i najnizszy z tych znakéw powinny
by¢ ksztaltu kuli i koloru czerwonego, a srodkowy —
ksztattu rombu i koloru biatego.

d) Statki i wodnosamoloty wymienjone w niniejszym
prawidle, jesli nie posuwajg si¢ po wodzie, nie powinny
nosi¢ kolorowych $wiatet burtowych, a jesli posuwaja
si¢ po wodzie, to powinny nosi¢ te $wiatla.

e) Swiatla i znaki, ktérych noszenie nakazane jest
niniejszym prawidlem, powinny by¢ uwazane przez inne
statki i wodnosamoloty za sygnaly oznaczajace, ze statek
lub wodnosamolot, ktdéry je niesie, nie odpowiada za
swoje ruchy, a zatem nie moze ustgpi¢ z drogi.

f) Sygnaly te nie sg sygnatami statkéw znajdujgcych
sie w niebezpieczenstwie i zadajacych pomocy. Sygnaly
takie zawarte sa w prawidle 31.

Prawidlo 5.

a) Statek zaglowy w drodze i kazdy statek lub wod-
nosamolot holowany powinny nosi¢ te same S$wiatla,
ktore przepisane sg przez prawidlo 2 dla statkéw o na-
pedzie mechanicznym lub dla wodnosamolotéw beda-
cych w drodze z wyjatkiem $wiatel biatych, wymienio-
nych w tym prawidle, ktérych nie powinny nosi¢ nigdy.
Powinny one réwniez nosi¢ $wiatlo rufowe wymienione
w prawidle 10 z tym ze statki holowane, z wyjatkiem
ostatniego_ statku zespotu holowniczego, moga nosi¢ za-
miast tego §wiatla rufowego male biate $wiatlo, wymie-
nione w prawidle 3 ust. b). e B

b) Statek, ktéry jest pchany w przéd, powinien nosi¢
na swym przednim skraju z prawej burty swiatlo zielone
i z lewej burty $wiatlo czerwone, posiadajace te sama
charakterystyke co $wiatla przepisane przez prawidlo 2
ust. a) pkt iv} i v) i oslonigte zgodnie z postanowieniami
prawidla 2 ust. a), pkt vi), z tym ze grupa zlozona z do-
wolnej liczby statkow pchanych w przéd bedzie oswie-
tlona jako jeden statek. A e

‘Prawidto 6.

a) Na matych statkach, jesli z powodu zlej pégody
lub innej wystarczajacej Przyczyny nie mozna zamoco-
wac zielonego i czerwonego $wiatla burtowego w usta-
lonych dla nich miejscach, §wiatla te powinny byé pod
reka zapalone i gotowe do natychmiastowego uzycia.
Przy zblizaniu sie innych statkéw lub do innych statkow
pow.'inno si¢ je wystawia¢ z odpowiednich burt wystar-
Czajaco wczesnie, aby zapobiec zderzeniu, i w taki spo-
s0b, aby byly najlepiej widzialne. Zielone $wiatlo nie
moze by¢ przy tym widoczne z lewej burty ani czerwone
$wiatlo z prawej burty, ani tez — jesli jest to mozliwe —
wigcej niz 2 rumby (22!/2°) poza trawersami odpowiednich
burt.

b). W celu pewniejszego i latwiejszego uzywania
tych przenosnych $wiatet latarnie powinny by¢ poma-
lowane na zewnatrz kolorem swiatla, ktorym $dwiecq,
i zaopatrzone we wiasciwe oslony.

Prawidto 7

Statki o napedzie mechanicznym mniejsze niz
40 ton, statki poruszane za pomocg wioset lub zagli
mniejsze niz 20 ton oraz lodzie wioslowe nie sg obowia-
zane — gdy sg w drodze — do noszenia $wiatel wymie-
nionych w prawidle 2, jezeli ich jednak nie nosza, to
powinny by¢ zaopatrzone w nastepujace $wiatla:

a) Statki o napedzie mechanicznym mniejsze nii
40 ton, z wyjatkiem statkow wymienionych w ust. b),
powinny nosié: .

i) w przedniej czesci statku, w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczne i na wysokosci ponad gorng
krawedziag nadburcia nie mniejszej niz 2,75 m
(9 stop) — jasne biale swiatlo skonstruowane i usta-
wione zgodnie z postanowieniami prawidla 2 ust. a)
pkt i), widzialne z odlegiosci co najmniej 3 mil,

. ii) zielone i czerwone $§wiatlo burtowe skonstruowane
i ustawione zgodnie z postanowieniami prawidla 2,
ust. a) pkt iv) i v), widzialne z odleglosci co najmniej
1 mili, albo latarnie kombinowang $wiecacy $wia-
tlami zielonym i czerwonym od kierunku prosto
w przéd do 2 rumbéw (221/2%) poza trawersy odpo-
wiednich burt. Latarnia taka powinna by¢ umiesz-
czona nie mniej niz 0,91 m (3 stopy) ponizej $wiatla
bialego.

b) Male lodzie o napedzie mechanicznym, w rodzaju
takich, w jakie wyposazone sa statki morskie, moga
nosi¢ biale $§wiatlo na wysokosci mniejszej niz 2,75 m
(9 stop) ponad gorna krawedzig nadburcia, powinno ono
jednak by¢ umieszezone ponad $wiattami burtowymi albo
latarnia kombinowana wymieniong w ust. a) pkt-ii).

c) Statki wiostowe lub zaglowe mniejsze niz 20 ton,
Z wyjatkiem statkbw wymienionych w ust. d), jesli nie
nosza $wiatet burtowych, powinny nosi¢ w miejscu, skad
bedzie najlepiej widoczne — latarnig $wiecaca $wiattem
zielonym z jednej strony i $wiatlem czerwonym z drugiej
strony. Swiatla te powinny by¢ widzialne z odleglosci
co najmniej 1 mili, a latarnia tak ustawiona, aby $wiatlo
zielone nie bylo widoczne z lewej burty ani §wiatlo czer-
wone z prawej burty. Jezeli zamocowanie tej latarni jest
niemozliwe, to powinna ona by¢ przygotowana do na-
tychmiastowego uzycia i powinna by¢ wystawiana wy-
starczajaco wczesénie, aby zapobiec zderzeniy, i tak aby

"zielone $wiatlo nie bylo widoczne z lewej burty ani czer-
‘wone $wiatlo z prawej burty. :
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"d) Male lodzie wioslowe pod wiostami lub zaglami
obowigzane sa tylko mie¢ przygetowana ped reka latarke
elektryczng lub zapalong latarnig S$wiecaca bialym s$wia-
tlem, ktora powinny wystawia¢ wystarczajaco wczesnie,
aby zapobiec zderzeniu.

e) Statki i lcdzie wymienione w niniejszym prawidle
nie sg obowigzane do noszenia $wiatel i znakow przepi-
sanych przez prawidlo 4 ust. a) i prawidlo 11 ust. e).

Prawidtlto 8.
¥

a) i) Zaglowe statki pilotowe, gdy pelnig stuzbe pi-
Jotowg na swoich stanowiskach i nie stoja na kotwicy,
nie powinny pokazywa¢ §wiatel przepisanych dla innych
statkow, lecz powinny nosi¢ biale Swiatlo u szczytu
masztu, widoczne dokota catego widnokregu i widzialne
z odleglosci co najmniej 3 mil. Statki te powinny rowniez
wystawiaé w krotkich odstepach czasu, nie przekracza-
jacych 10 minut — jedno lub wiecej $wiatel rozblasko-
wych.

ii) Przy podchodzeniu innych lub do innych statkéw
na blizsze odleglo$ci zaglowe statki pilotowe powinny
mie¢ Swiatla burtowe zapalone, gotowe do uzycia i po-
winny je odslania¢ i zastania¢ albo tez wystawia¢ w
krotkich odstepach czasu w celu wskazania kierunku,
w kiorym zwroécony jest ich dzidb. Zielone $wiatlo nie
powinno by¢ jednak pokazywane z lewej burty ani czer-
wone $wiatlo z prawej burty. .

iii) Zaglowy statek pilotowy, ktéry w celu dania
pilota musi dobija¢ do burty statku, moze biate $wiatlo
wystawia¢ zamiast nosi¢ je u szczytu masztu i moze
zamiast $wiatet burtowych wyzej wymienionych mieé
pod reka gotowa do uzycia latarnie¢ z zielonym szklem
z jednej strony i z czerwonym szkiem z drugiej strony,
kiorej powinien uzywac¢ w sposoéb przepisany wyzej.

b} Statek pilotowy o napedzie mechanicznym pel-
niacy stuzbe pilotowg na swym stanowisku, jezeli nie
stoi na kotwicy,
rozblaskowych i innych $wiatel przepisanych dla zaglo-
wych statkéw pilotowych nosi¢ w odlegtosci 2,40 m
(8 stop) ponizej biatego $wiatla u szczytu masztu —

$wiatio czerwone widoczne dokola calego widnokregu

i widzialne z odleglosci co najmniej 3 mil oraz $wiatla
burtowe, do ktorych nhoszenia obowigzane sa statki w
drodze, Zamiast $wiatta rozblaskowego moze by¢ uzy-
wane jasne przerywane Swiatlo biale, widoczne dokola
catego widnokregu. ‘

c) Wszystkie statki pilotowe pelnigce stuzbe pi-
lotowa na swych stanowiskach, jezeli stojg na kotwicy,
powinny nosi¢ §wiatla oraz pokazywac¢ $Swiatla rozblas-
kowe przepisane w ustepach a) i b}, z wyjgtkiem Swiatel
burtowych, ktérych nie powinny ‘pokazywaé. Statki te
powinny rowniez nosi¢ $wiatlo lub $wiatlta kotwiczne
przepisane prawidtem 11.

d) Wszystkie statki pilotowe, jesli nie pelnig na
sWych stanowiskach stuzby pilotowej, niezaleznie od te-
go, czy stoja na kotwicy czy nie, powinny pokazywac
Swiatla przepisane dla innych statkow o ich rodzaju
i tonazu.

Prawidto 9

a) Statki rybackie, gdy nie sq zajgte polowem, po-
winny pokazywaé swiatta i znaki przepisane dla odpo-
wiednich statkow o ich tonazu; gdy natomiast sa zajgte
polowem, powinny pokazywac¢ tylko swiatla lub znaki

powinien dodatkowo oprécz $wiatel

przepisane niniejszym prawidlem, Swiatla te i znaki,
z wyjatkiem przypadkow, w ktérych przepisy postana-
wiaja inaczej, powinny by¢ widzialne z odleglosci ‘co
najmniej 2 mil.

b) Statki - potawiajgce wléczonymi (ciggnionymi)
sznuramj haczykowymi powinny pokazywac¢ tylko $wia-
tla przepisane dla statkéw o napedzie mechani~~~-—- albo
dla statkow zaglowych-w drodze, stosownie do ich ro-
dzaju. ”

-¢) Statki polawiajace sieciami lub sznurami haczy-
kowymi, z wyjatkiem sznuréw haczykowych w.uczonych
(ciggnionych), rozciggajacymi sie na odleglosé poziomag
nie wiekszg niz 153 m (500 st6p) od statku, powinny nosié
w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne dokola calego
widnokregu, jedno biale $wiatlo. Ponadio statki te, jesl
zblizajg sie do innego statku lub jesli inny staiek zbliza
sie do nich, powinny wystawiaé¢ drugie biate $wiatlo
umieszczone co najmniej 1,83 m (6 stép) ponizej pierw-
szego $wialtla i w poziomej edleglosci co najmniej 3,05 m
(10 stdp) od niego (1,83 m (6 stdp) na malych todziach
otwartych) w kierunku miejsca, w ktérym wystawione
narzedzie polowu wychodzi ze statku.

Podczas dnia statki takie powinny wskazywaé, ze
sg zajete polowem przez wywieszenie kosza- w miejscu,
skad bedzie cn najlepiej widoczny; jesli stoja na kotwicy
i majg narzedzie polowu wystawione, to powinny przy
zblizaniu sig innych statkéw pokazaé¢ ten sam sygnat
w kierunku od kuli kotwicznej na sie¢ lub inne narze-
dzie polowu.

d) Statki potawiajace sieciami lub sznurami haczy-
kowymi, z wyjatkiem sznuréw haczykowych widczonych
(ciggnionych), rozciggajacymi sie na odleglo§¢ pozioma
wigkszg niz 153 m (500 stop) od statku, powinny nosié
w miejscu, skad beda najlepiej widoczne — trzy biale
$wiatlta umieszczone w odleglo§ci co najmniej 0,91 m
(3 stopy) od siebie w ksztalcie tréjkata zawieszonego
pionowo i widocznego dokota calego widnokregu. Statki
takie, gdy posuwajg sie po wodzie, powinny pokazywaé
wlasciwe kolorowe $wiatla burtowe, jezeli natomiast nie
posuwaja sie¢ po wodzie, to pokazywa¢ ich nie powinny.
Podczas dnia powinny one w przedniej czesci statku,
mozliwie najblizej dziobnicy, nosi¢ kosz umieszczony
nie nizej niz 3,05 m (10 stdp) ponad porecza nadburcia,
nadto w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczny — je-
den czarny stozek wierzchotkiem do gory. Jezeli statki
te majq narzedzie polowu wystawione i stoja na kotwicy,
to powinny przy zblizaniu sie innych statkow wystawiaé
kosz w kierunku od kuli kotwicznej na sie¢ lub inne
narzedzie polowu.

e) Statki zajete tralowaniem, to znaczy wloczeniem
sieci tralowych lub innego narzedzia polowu po dnie
lub blisko dna morskiego, i nie stojace na kotwicy:

i) Jezeli sa statkami o napedzie mechanicznym, powin-
ny nosi¢ w tym samym miejscu, co biale swiatto wy-
mienione w prawidie 2 ust. a) pkt i) — tréjkoloro-
wa latarnie tak skonstruowana i ustawiona, aby
bialym $wiatlem Swiecita od kierunku f)rosto w
przéd do 2 rumbow (221/2°) z kazdej burty oraz
$wiatlem zielonym i $wiattem czerwonym oswietlala
luk widnokregu od 2 rumbdéw (221/2°) od dziobu
z kazdej burty do 2 rumboéw (221/2%) poza trawers
odpowiednio prawej i lewej burty. Nie mniej niz
1,83 m (6 stop) i nie wigcej niz 3,65 m (12 stép) po-
nizej trojkolorowej latarni statki te powinny uosié
Swiatlo biale w latarni tak skonstruowanej, aby
Swiecila jasnym, rownym i nieprzerwanym sSwia-
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tlem dokola calego widnokregu. Statki te powinny

réwniez nosi¢ $wiatlo rufowe wymienione w pra-

widle 10 ust. a).

_ ii) Je$li sa statkami zaglowymi, powinny nosi¢ biale
$wiatlo w latarni tak skonstruowanej, aby $wiecila
jasnym, rownym i nieprzerwanym $wiatltem dokola
calego widnokregu. Przy zblizaniu sie innych stat-
k6w lub do innych statkéw powinny one rowniez
pokazywa¢ wystarczajaco wczeénie, aby zapobiec
zderzeniu, . biale $wiatlo rozblaskowe w miejscuy,
skad bedzie najlepiej widoczne.

iii) Podczas dnia wszystkie wyzej wymienione statki
powinny nosi¢ kosz w miejscu, skad bedzie naj-
lepiej widoczny.

f) Statki polawiajgce moga oprocz $wiatel, ktorych
pokazywanie nakazane jest niniejszym prawidiem, po-
kazywa¢ dodatkowo $wiatlo rozblaskowe, jesli jest to
potrzebne, w celu zwrdécenia uwagi zblizajacych sig stat-
koéw; mogag one rowniez uzywac $wiatet roboczych,

g) Kazdy statek polawiajacy, gdy stoi na kotwicy,
- powinien nosi¢ $wiatta lub znaki wymienione w prawidle
11 ust. a). b) lub c). Przy zblizaniu sig innego statku lub
statkOw powinien on wystawia¢ dodatkowe biate swiatio
umieszczone co najmniej 1,83 m (6 stop) ponizej dzicbo-
wego $wiatla kotwicznego i w poziomej odleglosci co
najmniej 3,05 m (10 stop) od tego $wiatla w kietunku
wystawionego narzedzia polowu.

h) Jezeli statek podczas polowu zostanie unieru-
chomiony wskutek zaczepienia sig jego narzedzia polowu
o skate lub inng przeszkode, to powinien podczas dnia
§ciggna¢ kosz przepisany w ust, c¢), d) lub e) i podniesc
sygnal wymieniony w prawidle 11 ust. c). Podczas nocy
powinien on nosi¢ $§wiatlo lub $wiatlta wymienione w
prawidle 11 ust. a) lub b). Podczas mgly, oparéw, pada-
jacego sniegu lub ulewnego deszczu lub w kazdych in-
nych warunkach podobnie ograniczajgcych widzialnos¢
statek taki powinien zar6wno podczas dnia, jak i w nocy
nadawa¢ sygnat przepisany przez prawidlo 15 ust. c)
pkt v); sygnat ten powinien byé¢ uzywany rowniez pod-
czas dobrej widzialnosci, gdy podchodzi blisko iany
statek.

U w a g a: Sygnaly mglowe dla statkéw potawia-
jacych — patrz prawidlo 15 ust. c) pkt ix).

Prawidto 10.

a) Statek w drodze powinien nosi¢ na rufie biate
éwiatlo tak skonstruowane, aby o$wietlalo nieprzerwa-
nie tuk widnokregu réwny 12 rumbom kompasowym
(135% i tak ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w
tyl po 6 rumbéw (671/2°) z kazdej burty statku i aby byto
widzialne z odlegtoéci co najmniej 2 mil. Swiatto to
powinno by¢ umieszczone, jesli to mozliwe, na tym sa-
mym poziomie co $wiatta burtowe.

Uwaga: Swiatlo rufowe dla statkow holujgcych
{ holowanych — patrz prawidilo 3 ust. b) i prawidio 5.

b) Na matym statku, jesli z powodu ziej pogody lub
innej wystarczajgcej przyczyny nie mozna zamocowac
‘tego $wiatla w ustalonym dla niego miejscu, powita
by¢ pod reka gotowa do uzycia latarka elektryczna lub
zapalona latarnia. kt6ra nalezy wystawia¢ przy zblizaniu
sie statku doganiajgcego wystarczajaco wczeénie, aby
_zapobiec zderzeniu.

c) Wodnosamolot na wodzie bedacy w drodze powi-
nien nosi¢ na ogonie - biale $wiatlo tak skonstruowane,

aby oéwietlalo nieprzerwanie luk widnokregu réwny
140 stopniom, i tak nstawione, aby $wiecilo od kierunku
prosto w tyt po 70 stopni z kazdej burty wodnosamolotu
i aby bylo widzialne z odleglosci co najmniej 2 mil.

Prawidto 11,

a) Statek o diugosci mniejszej niz 45,75 m (150 stop),
gdy stoi na kotwicy, powinien nie§¢ w przedniej czesci
statku w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne —
biale $wiatlo w latarni tak skonstruowanej, aby $wie-
cita jasnym, réwnym i nieprzerwanym s$wiattem, wi-
docznym dokota catego widnokregu i widzialnym z od-
legtosci co najmniej 2 mil.

b) Statek o diugosci 45,75 m (150 stép) lub wiekszej,
gdy stoi na kotwicy, powinien nie$¢ w przedniej czesci
statku na wysoko$ci nie mniejszej niz 6,10 m (20 stop)
ponad ‘kadlubem jedno takie $wiatlo i na samej rufie
lub w poblizu drugie takie $wiatto umieszczone co naj-
mniej 4,57 m (15 stop) ponizej $wiatla przedniego. Oby-
dwa te $wiatla powinny by¢ widoczne dokola calego
widnokregu i widzialne z odleglosci co najmniej 3 mil.

c) Kazdy statek, gdy stoi na kotwicy, powinien
od wschodu do zachodu sionca nies¢ w przedniej czesci
statku w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczna —
jedna czarng kule o srednicy nie mniejszej niz 0,61 m
(2 stopy).

d) Statek zajety ukladaniem lub podnoszeniem kabla
podwodnego badz znaku nawigacyjnego albo statek za-
jety pracami hydrograficznymi lub pracami podwodny-
mi, gdy stoi na kotwicy, powinien nie§¢ dodatkowo
oprécz odpowiednich §wiatet lub znakow przepisanych
przez jeden z poprzedzajacych ustepOw niniejszego pra-
widla rowniez $wiatta lub znaki przepisane przez pra-
widlo 4 ust. c).

e) Statek na mieliznie powinien nie$¢ podczas nocy
§wiatlo lub $wiatla przepisane w ust. a) albo b) oraz
dwa $wiatla czerwone przepisane przez prawidlo 4 ust. a).
Podczas dnia statek taki powinien nies¢ w miejscu, skad
beda najlepiej widoczne — trzy czarne kule o $rednicy
nie mniejszej niz 061 m (2 stopy) kazda, umieszczone
pionowo jedna nad druga w odleglosci nie mniejszej
niz 1,83 m (6 stop) od siebie.

f) Wodnosamolot na wodzie, o dlugosci mniejszej
niz 45,75 m (150 stép), gdy stoi na kotwicy, powinien
nies¢ w miejscu, skad bedzie najlepiej widoczne dokola
calego widnokregu — biale $wiatlo widzialne z odleglosci
co najmniej 2 mil,

g) Wodnosamolot na wodzie o diugosci 45,75 m
(150 stop) lub wiekszej, gdy stoi na kotwicy, powinien
nie$¢ w miejscach, skad beda najlepiej widoczne — dwa
éwiatta biale: jedno z przodu i jedno z tylu; kazde z tych
$wiatet powinno by¢ widoczne dokota calego widno-
kregu i widzialne z odlegtosci nie mniejszej niz 3 mile.
Jezeli wodnosamolot ma rozpietoéé¢ skrzydet wigksza niz
4575 m (150 stop), to powinien dodatkowo nies¢ biate
éwiatlo z kazdej strony, w celu wskazania najwiekszej
ich rozpietosci; jezeli to mozliwe, $wiatla te powinny
by¢ widoczne dokola catego widnokregu i widzialne 2
odlegtosci co najmniej 1 mili.

h) Wodnosamolot na mieliZnie powinien nie$¢ swia-
tlo lub ¢$wiatla kotwiczne przepisane w ust. f) i gj. a
oprocz nich moze nie$¢ dwa czerwone $wiatla, widoczne
dokota calego widnokregu i umieszczone pionowo jedno
nad. drugim w odlegtoéci co najmniej 0,91 m (3 stop) od
siebie,
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Prawidto 12

Kazdy statek lub wodnosamolot na wodzie moze,
jezeli jest to poirzebne dla zwrdcenia uwagi, oprocz swia-
tet, do ktérych noszenia jest obowiazany na podstawie
niniejszych przepiséw, pokazywac¢ swiatlo rozblaskowe
lub uzywaé sygnatow wybuchowych albo skutecznych
sygnalow dzwiekowych, lecz tylko takich, ktdérych nie
mozna by pomyli¢ z jakimkolwiek sygnalem przewidzia-
nym przez niniejsze przepisy.

Prawidto 13.

a) Zadne postanowienie niniejszych przepiséw nie
stoi na przeszkodzie stosowaniu przepiséw szczegdlnych
wydanych przez rzad ktoregokolwiek panstwa, a doty-
czacych dodatkowych $wiatel zespolowych lub sygna-
towych dla okretéw wojennych, statkow idacych w kon-
woju lub dla wodnosamolotéw na wodzie, jak rowniez
pokazywaniu sygnaléw rozpoznawczych przyjetych przez
armatorow, ktére zostaly przez wladciwe rzady zatwier-
dzone, nalezycie zarejestrowane i ogloszone,

b) Jezeli ktorykolwiek z zainteresowanych rzadow
stwierdzi, ze okret wojenny, statek wojskowy lub wod-
nosamolot na wodzie o specjalnej konstrukcji lub zada-
- niu nie moze bez przeszkéd dla czynnosci wojskowych
takiego okretu, statku lub wodnosamolotu w calej peinj
przestrzegaé postanowien ktdregokolwiek z niniejszych
prawidel co do liczby, miejsca zamocowania, zasiegu lub
tuku widocznosci $wiatel lub znakdéw, to okret, statek
lub wodnosamolot taki powinien przestrzega¢ postano-
wien odnoszgcych sie do liczby, miejsca zamocowania,
zasiegu lub tuku widocznosci $wiatel lub znakow wedtug
przepisow, ktore wyda jego rzad i ktére zobowiaza takie
okrety, statki lub wodnosamoloty do stosowania sie do
niniejszych przepiséw w sposdb najbardziej zblizony.

Prawidlo 14,

Statek, ktory idzie pod zaglami i jest jednoczes$nie
napedzany pirzez mechanizmy, powinien podczas dnia
nie§¢ w swej przedniej czesci, w miejscu, skad bedzie
najlepiej widoczny — jeden czarny stozek wierzcholtkiem
do gory, o $rednicy podsiawy nie mniejszej niz 0,61 m
(2 stopy). ’

Prawidto 15

a) Statek o napedzie mechanicznym powinien by¢
zaopatrzony w wystarczajaco donosny gwizdek dzialta-
jacy za pomoca pary lub innego odpowiedniego $rodka
zastepczego i tak umieszczony, aby dzwiek nie napotykat
zadnych przeszkdd, a ponadio w wystarczajgco donosny
16g mgiowy uruchamiany mechanicznie i w wystarcza-
jaco donoény dzwon. Statek zaglowy o pojemnosci 20 ton
lub wiecej Ppowinien by¢ zaopatizony w taki sam rog
mglowy i dzwon. .

b) Wszystkie sygnaly przepisane niniejszym prawi-
dtem dla statkéw w diodze powinny byé dawane:

i) przez staiki o napedzie mechanicznym — gwizdkiem,

ii) przez statki zaglowe — rogiem mglowym,
iii) przez statki holowane — gwizdkiem lub rogiem
mglowym.

. ©) Podczas mgty, oparow, padajgcego sniegu, ulew-
nego deszczu lub w kazdych innych warunkach podobnie
ograniczajgcych widzialno$¢, czy to podczas dnia, czy

w nocy, sygnaly przepisane niniejszym prawidiem po-
winny by¢ dawane, jak nastepuje:

i) Statek o napedzie mechanicznym posuwajacy sie po
wodzie powinien dawa¢ z przerwami nie wigkszymi
niz 2 minuty — jeden dzwiek diugi.

ii) Statek o napedzie mechanicznym, bedacy w drodze,
lecz majgcy maszyny zatrzymane i nie posuwajacy
si¢ po wodzie, powinien dawa¢ z przerwami nie

wiekszymi niz 2 minuty — dwa dzwieki dtugie z
przerwa pomiedzy nimi trwajacg okolo jednej se-
kundy.

iii) Statek zaglowy w drodze powinien dawaé¢ z przer-
wami nie wigkszymi niz 1 minuta — jeden dzwigk,
gdy idzie prawym halsem, dwa po sobie nastepu-
jace dzwigki, gdy idzie lewym halsem, i trzy po so-
bie nastepujace diwieki, gdy ma wiatr z tylu tra-
wersu.

iv) Statek, gdy stoi na kotwicy, powinien z przerwami
nie wiekszymi niz 1 minuta bi¢ gwaltownie w dzwon
przez okoto 5 sekund. Na statkach o dtugosci wiek=
szej niz 106,75 m (350 stép) sygnal dzwonem powi-
nien by¢ dawany w przedniej czesci statku, a do-
datkowo sygnal gongiem lub innym przyrzgdem,
ktérego dzwieku nie mozna by pomyli¢ z dzwickiem
dzwonu — w tylnej czesci statku. Sygnal ten po-
winien trwaé okolo 5 sekund i powinien byé¢ da=
wany z przerwami nie wigkszymi niz 1 minuta.
Kazdy statek, gdy stoi na kotwicy, moze dawa¢ do-
datkowo zgodnie z prawidlem 12 trzy nastgpujace
po sobie dzwigki: jeden kroétki, jeden dlugi i jeden
krotki, aby wskaza¢ zblizajgcemu sie statkowi
swojg pozycje i ostrzec go o mozliwosci zderzenia.

v) Statek holujacy, statek zajety ukladaniem lub pod-
noszeniem kabla podwodnego lub znaku nawigacyj-
nego oraz statek w drodze, ktory nie jest w stanie
ustgpi¢ z drogi zblizajacego sie¢ statku, albowiem
nie odpowiada za swoje ruchy lub nie jest w stanie
manewrowac¢, zgodnie z niniejszymi prawidtami
powinien dawa¢ zamiast sygnaléw przepisanych
w pkt i), ii) i iii) z przerwami nie wigkszymi niz
1 minuta — trzy nastepujace po sobie dzwieki: jeden
diugi i dwa krotkie.

vi) Statek holowany, a gdy jest wigcej statkow holo-
wanych — ostatni statek zespolu holowniczego, je-
$li znajduje sig na nim zaloga, powinien z przerwa=
mi nie wigkszymi niz 1" minuta dawac¢ cztery na-
stgpujgce po sobie dzwieki: jeden dtugi i trzy kroét-
kie, Jezeli to moziiwe, sygnat ten powinien by¢ da-
wany natychmiast po sygnale statku holujgcego.

vii) Statek na mieliznie powinien dawa¢ sygnal przepi-
sany w pkt iv) oraz trzy oddzielne i wyrazne uderze-
nia w dzwon bezposrednio przed i po kazdym ta-
kim sygnale.

viii) Statek o pojemnosci mniejszej niz 2C ton, }6dz wio-
stowa lub wcdnosamolot na wodzie nie sa obowig- °
zane do dawania wyzej wymienionych sygnatow;
jesli ich jednak nie daja, to powinny dawa¢ jakikol-

- wiek inny dostatecznie glosny sygnat dzwiekowy z
przerwami nie wigkszymi niz 1 minuta.

ix) Statek o pojemnosci 20 ton lub wigcej, gdy jest za-
jety pclowem, powinien - dawa¢ z przerwami nie
wiekszymi niz 1 minuta — jeden dzwigk, a po kaz-
dym takjm diwieku powinien bi¢ w dzwon. Zamiast
tych sygnatoéw statek taki moze dawaé sygnat skla-
dajgcy sie z serii kilku zmiennych nizszych i wyz--
szych tonow.
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Prawidtlo 16.
Szybko$¢ powinna byé umiarkowana podczas mgly itd,

a) Kazdy statek albo posuwajacy sie po wodzie wod-
nosamolot powinien podczas mgly, oparéw, padajacego
éniegu, ulewnego deszczu lub-w kazdych innych warun-
kach podobnie ograniczajgcych widzialnos¢ — isé z szyb-
koscig umiarkowana, majac szczegélnie na wzgledzie ist-
niejgce okolicznosci i warunki,

b) Statek o napedzie mechanicznym, gdy ustyszy do-
chodzgcy przypuszczalnie sprzed swego trawersu sygnal
mglowy statku, ktoérego pozycji nie ustalil, powinien —
jesli pozwalajg na to okoliczno$ci — zalrzymaé swoje
maszyny, a nastepnie posuwac sig z zachowaniem ostroz-
nosci, dopoki niebezpieczenistwo zderzenia nie minie.

Cze¢$¢ C — Prawidla wymijania,
Wstenp

1) Kazde dzialanie, podjete na podstawie niniejszych
przepiséw lub w wyniku ich interpretacji, powinno by¢
zdecydowane, wykonane wystarczajaco wczesnie i z za-
chowaniem zasad dobrej praktyki morskiej.

2) Ryzyko zderzenia mozna stwierdzi¢, gdy okolicz-
nosci na to pozwalaja, przez staranng obserwacje namia-
ru kompasowego na zblizajgcy sie statek. Jezeli namiar
nie zmienia si¢ wyraznie, nalezy uwaza¢, ze ryzyko to
Istnieje.

3) Marynarze powinni pamieta¢, ze wodnesamoloty
podczas wodowania lub startowania badz manewrujgce
przy niepomyslnych warunkach atmosferycznych moga
nie by¢ w stanie zmieni¢ w ostatniej chwili zamierzone-
go dziatania.

Prawidlo 17

Gdy dwa statki zaglowe zblizajg sie do siebie w ta-
ki sposéb, ze powoduje to ryzyko zderzenia, woéwczas je-
den z nich powinien ustgpi¢ z drogi drugiego, jak na-
stepuje:

a) Statek, ktory idzie pélniejszym wiatrem powinien
ustgpi¢ z drogi statku idacego ostro na wiatr.

b) Statek, ktéry idzie ostro na wiatr lewym halsem
powinien ustapi¢ z drogi statku idgcego ostro na wiatr
prawym halsem,

c) Gdy obydwa statki idaq pelniejszymi wiatrami, lecz
majg wiatr z réznych burt, to statek, ktéry ma wiatr z le-
wej burty, powinien ustapié¢ z drogi drugiego statku.

d) Gdy obydwa statki ida pelriejszymi wiatrami
1 majg wiatr z tej samej burty, to statek nawietrzay po-
winien ustgpi¢ z drogi statku pedwietrznego. ,

e) Statek, ktory ma wiatr z rufy, powinien ustgpi¢ z
drogi innego statku.

Prawidio 18

a) Gdy dwa statki o napedzie mechanicznym ida
wprost lub prawie wprost na siebie w taki sposéb, ze po-
woduje to ryzyko zderzenia, wowczas kazdy z nich po-
winien zmieni¢ kurs w prawo w ten sposéb, aby mogt
przej$c¢ z lewej burty drugiego.

Prawidlo niniejsze dotyczy tylko tych przypadkoéw,
w ktorych statki idg wprost lub prawie wprost na siebie
i w taki sposob, ze moze powsta¢ ryzyko zderzenia, a nie

. prawej

dotyczy dwoch statkoéw, kiore ming sig swobodnie, jesli

kazdy z nich zachowa swoj kurs.

Prawidlo niniejsze doiyczy jedynie przypadkdw, gdy
dwa statki idg wprost lub prawie wprost na siebie, inuy-
mi slowami, gdy podczas dnia kazdy statek widzi masziy
drugiego statku w nabiezniku lub prawie w nabiezniku
ze swoimi wlasnymi, a podczas nocy, gdy kazdy statek
jest w takiej pozycji, Ze widzi obydwa $wiatla burtowe
drugiego statku,

Prawidlo niniejsze nie dotyczy nastepujacych przye
padkow:

— gdy podczas dnia jeden statek widzi przed dziobem
drugi statek przecinajacy jego kurs,

~ gdy podczas nocy: czerwone $wiatlo jednego statku
jest naprzeciw czerwonego $wiatla diugiego statku,

— zielone $wiatlo jednego statku jest naprzeciw zielones
go $wiatla drugiego statku, )

— czerwone $wiaflo bez zielonego swiatla lub zielone
$wiatlo bez czerwonego $wiatlta jest widzialne przed
dziobem,

~— obydwa $wiatla zielone i czerwone widziane sg gdzie-
kolwiek, lecz nie wprost lub prawie wprost przed dzio-
bem.

b) W rozumieniu niniejszego prawidla oraz prawi-
det 19 do 29 wlacznie z wyjgtkiem prawidla 20 ust. b),
wodnosamolot na wodzie jest uwazany za statek i okre-

lenie ,0 napedzie mechanicznym™ odnosi sie rowniez

do niego.

Prawidto 19.

Gdy dwa statki o napedzie mechanicznym przecina-
ja sobie kursy w taki sposob, ze powoduje to ryzyko zde-
rzenia, wowczas statek, ktéry ma drugi statek ze swojej
burty, powinien ustgpi¢ z drogi tego drugiego
statku.

Prawidto 20

a) Gdy statek o napedzie mechanicznym i statek za-
glowy ida w takich kierunkach, Zze powoduje to ryzyko
zderzenia, wowczas z wyjatkiem przypadkow przewidzia-
nych w prawidlach 24 i 26 statek o napedzie mechanicz-
nym powinien ustgpi¢ z drogi statku zaglowego,

b) Wodnosamolot na wodzie powinien w miare moz=
nosci trzymac sig z daleka od wszystkich statkow i uni-
ka¢ przeszkadzania im w Zegludze. Jednak w okoliczno-
§ciach, w ktorych istnieje ryzyko zderzenia, powinien on
przestrzega¢ niniejszych prawidet.

Prawidto 21.

Jezeli stosownie do ktéregokolwiek z niniejszych
prawide! jeden z dwéch statkéw ma ustgpi¢ z dregi, to
drugi statek powinien zachowad swoéj kurs i szybkosé.
Jezelj z jakiejkolwiek przyczyny ten ostatni statek znaj-
dzie sig tak blisko pierwszego statku, ze nie mozna unik-
nac zderzenia wylgcznie przez dzialanie statku ustepuja-
cego z drogi, to pewinien on rowniez podja¢ takie dzia-
lanie, ktore majskuteczniej przyczyni sie do unikniecia
zderzenia (patiz prawidla 27 i 28).

Prawidlo 22

Kazdy statek, kidremu niniejsze prawidla nakazujg
ustgpi¢ z drogi innego statku, powinien, jezeli okcliczno-
$ci na to pozwalaja, unika¢ przecinania kursu tego inne-
go statku przed jego dziobem. -
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Prawidto 23.

Kazdy statek o napedzie mechanicznym, ktéremu ni-
niejsze prawidia nakazujg ustapi¢ z drogi innego statku,
powinien zblizajac sie do niego, jesli jest to potrzebne,
zmniejszy¢ swojg szybkos¢ lub da¢ stop lub daé wstecz.

Prawidto 24

a) Bez wzgledy na postanowienia niniejszych prawi-
det kazdy statek doganiajacy inny statek powinien usta-
pi¢ z drogi statku doganianego.

b) Kazdy statek zblizajacy sie do innego statku z ja-
kiegokolwiek kierunku wiecej niz 2 rumby (221/2%) z ty-
hi jego trawersu, to znaczy bedacy w takiej pozycji w
stosunku do statku‘loganianego, ze podczas nocy nie mo-
ze widzie¢ zadnego $wiatta burtowegc tego statku, powi-
nien-by¢ uwazany za statek doganiajgcy; wszelkie nastep-
ne zmiany namiaru pomiedzy tymi dwoma statkami nie
moga uczyni¢ statku doganiajgcego statkiem przecinaja-
cym kurs w znaczeniu niniejszych prawidet lub zwolni¢
go od obowigzku trzymania sie w bezpiecznej odlegtosci
od statku doganianego, dopoki go ostatecznie nie wymi-
nie i nie znajdzie sie dostatecznie daleko.

c) Jezeli statek doganiajgcy nie moze okresli¢ z cala
pewnoscia, czy znajduje sie z przodu, czy z tyhu kierun-
ku, wymienionego w ust. b), to powinien przyja¢, ze jest
statkiem doaaniaiacym i ustapi¢ z drogi.

Prawidto 25.

a) W waskich przejsciach kazdy statek o napedzie
mechanicznym idacy wzdhuz takiego przejscia powinien,
jesli jest to bezpieczne i wykonalne, trzymac sie tej stro-
ny drogi zeglownej lub tej strony srodkowej czesci przej-
scia, ktdra lezy z prawej burty tego statku.

b) Gdy w waskim przejsciu statek o napedzie mecha-
nicznym zbliza sie do zakretu, za kté6rym nie moie wi-
dzie¢ innego statku o napedzie mechanicznym zblizaja-
cego sie z przeciwnego kierunku — powinien w odleglo-
$ci pol mili do zakretu da¢ jeden dlugi sygnat gwizdkiem.
Kazdy zblizajacy sie statek o napedzie mechanicznym
znajdujacy sie za zakretem powinien odpowiedzie¢ takim
samym sygnalem, Bez wzgledu na to, czy statek zbliza-
Jacy sie do zakretu styszy, czy tez nie styszy sygnalu in-
nego statku, powinien przechodzi¢ zakret z zachowaniem
ostroznosci i wzmoionel czujnosci,

Prawidto 26.

Wszystkie statki nie zajete potowem powinny, gdy
s3 w drodze, ustgpowac z drogi wszystkich statkow po-
lawiajacych za pomocg sieci, sznuréw lub wlokéw. Pra-
widlo niniejsze nie daje zadnemu statkowi zajgtemu po-
lowem prawa =zagradzania drogi zeglownej uzywanej
przez statki inne niz statki rybackie.

Prawidtlto 27

Przy stosowaniu i interpretowaniu niniejszych prawi-
del nalezy uwzglednia¢ wszystkie niebezpieczenstwa ze-
giugi i zderzenia oraz wszelkie szczegOlne okolicznosci
tqcznie z mozliwo$ciami danego statku lub wodnosamolo-
tu, ktére moga wywotlaé koniecznos¢ odstgpienia od po-
wyzszych prawidet w celu wuniknigcia bezposreduniego
niebezpieczenstwa.

Poz. 207

Czes¢ D — Postanowienia roine.
Prawidte 28

a) Gdy statki sg widoczne jeden dla dnfgxego, to sta-
tek o napedzie mechanicznym w drodze zmieniajac kurs
na jakikolwiek kurs dozwolony lub wymagany przez ni-
niejsze przepisy powinien wskaza¢ te zmiane za poinoca
nastepujacych sygnatéw gwizdkiem:

— jeden dzwigk krotki dla oznaczenia: ,Zmieniam moj
kurs w prawo"”,

— dwa dzwieki kroétkie dla oznaczenia: ,Zmieniam méj
kurs w lewo",

— trzy dzwigki krotkie dla oznaczenia: ,Moje maszyny
pracujg wstecz".

b) Gdy statek o napedzie mechanicznym, ktory sto-
sownie do niniejszych przepisbw powinien zachowaé
swoj kurs i szybkos¢, jest widoczny dla innego statku
i ma watpliwo$¢, czy inny statek podejmuje dzialanie
wystarczajace, aby zapobiec zderzeniu, to moze wskazaé
te watpliwos¢ przez danie gwizdkiem co najmniej pieciu
krétkich i szybko po sobie nastepujacych dzwiekow.
Danie takiego sygnatu nie zwalnia statku od obowiazkow
wynikajgcych z prawidet 27 i 29 lub jakiegokolwiek in-
nego prawidla; nie zwalnia go réwniez od obowiazku
wskazania kazdego dzialania podjetego stosownie do
niniejszych przepiséw przez danie wlasciwego sygnatu
dzwiekowego wymienionego w niniejszym prawidle.

c) Zadne postanowienie niniejszych przepisow nie
stoi na przeszkodzie stosowaniu przepisow specjalnych
wydanych przez rzad jakiegokolwiek panstwa dotycza-
cych uzywania dodatkowych sygnatéow gwizdkiem po-
miedzy okretami wojennymi lub statkami idacymi w kon-
woju.

Prawidte 29

Zadne postanowienie niniejszych przepisow nie zwal-
nia zadnego statku lub armatora, kapitana lub zatogi od
nastepstw jakiegokolwiek zaniedbania w pokazywaniu
Swiatet lub dawaniu sygnaléw badz jakiegokolwiek za-'
niedbania w utrzymywaniu wlasciwej obserwacji (stuzby
na oku) lub zaniedbania jakiejkolwiek ostroznosci, kto-
rej wymaga zwyktla praktyka morska lub szczegélne oko-
licznosci przypadku.

Prawidlo 30

Zastrzezenie co do przepisow dotyczqcych zeglugi
portowej i srédlgdowej.

Zadne postanowienie niniejszych przepisow nie stoi
na przeszkodzie stosowaniu przepiséw szczegdlnych na-
lezycie wydanych przez wladze miejscows, a dotyczacych
zeglugi w granicach jakiegokolwiek portu, rzeki, jezinra
lub wéd srdédladowych wraz z obszarami zarezerwowa-
nymi dla wodnosamolotow.

Prawidto 31.
Sygnaly wzywania pomocy.

Gdy statek lub wodnosamolot na wodzie znalazt sig
w niebezpieczenstwie i potrzebuje pomocy innych stat-
ksw lub pomocy z ladu to powinien dawaé taczaie lub
osobno nastgpujace sygnaly: 7
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a) wystrzal armatni lub inng detonaqq, dawane w
odstepach okolo 1 minuty,

b) nieprzerwany dzwiek dawany za pomoca dowol-
nego przyrzadu mgitowego,

c) rakiety lub pociski, wyrzucajace czerwone gwiaz-
dy, wystrzeliwane pojedynczo w krétkich odste-
pach czasu,

d) sygnat sktadajacy sie z grupy-..---... (SOS) nada-

" wany znakami Morsego za pomocg radiotele-

grafu lub jakiegokolwiek innego sposobu sygna-

lizacji,

e) ‘sygna! nadany za pomoca radiotelefonu, sklada-

jacy sie z wypowiedzianego stowa ,Mayday"”,

sygnal flagowy wzywania pomocy N C wedlug

ksiegi miedzynarodowych sygnatéw morskich,

g) sygnat skladajacy sie z czworokatnej flagi i z kuli

lub innego przedmiotu o ksztalcie zblizonym do

kuli, umieszczonego nad lub pod flaga,

plomien na statku (jak np. palaca sie beczka

smoty, oleju itp.),

i) rakiete spadochronowg palgca sig czerwonym
plomieniem.

f

-

h

—_—
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Zakazuje sig uzywania ktéregokolwiek z powyz-
szych sygnaléw w celu innym niz dla wskazania, ze
statek lub wodnosamolot znajduje si¢ w niebezpieczen-
stwie, oraz uzywania wszelkich sygnaléw, ktére mozna
by pomyli¢ z sygnalami wymienionymi wyzej.

Uwaga: Dla uzytku statkéow znajdujgcych sie w
niebezpieczenstwie przewidziany zostal sygnat radiowy,
ktéry uruchamia automatycznie urzadzenia alarmowe
innych statkéw, zapewniajgc w ten sposéb zwrdcenie
uwagi na sygnaty lub depesze wzywania pomocy. Sygnat
ten sklada sie z serii dwunastu kresek nadawanych.w
przeciagu jednej minuty, z tym ze kazda kreska trwa

cztery sekundy, a przerwa pomiedzy nastepujgcymi po-

sobie kreskami trwa jedng sekunde.

Prawidto 32

Wszystkie komendy dawane sternikowi powinny
mieé¢ nastepujace znaczenie: wprawo ster’” oznacza: poloz
pidro steru w prawo, .lewo ster” oznacza: poldéz pioro
steru w lewo.

208

ROZPORZADZENIE MINISTROW OBRONY NARODOWEJ I BEZPIECZENSTWA PUBLICZNEGO

Z dnia 2 wrzeénia 1954 r.

'w sprawle stosowanla przez jednostki plywajace Marynarki Wojennej i Wojsk Ochrony Pogranicza miedzyna-
rodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu.

Na podstawie art. 52 rozporzgdzenia Prezydeata
Rzeczypospolitej z dnia 24 listopada 1930 r. o bezpie-
czenstwie statkuw morskich (Dz. U, z 1938 r. Nr 46,
poz. 376) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Przepisy miedzynarodowe o zapobieganiu zde-
rzeniom na morzu zawarte w zalaczniku do rozporza-
dzenia Ministra Zeglugi z dnia 12 lipca 1954 r. w spra-
wie przepisOw o zapobieganiu zderzeniom na morzu
(Dz. U. Nr 44, poz. 207) stosuje sig do wszystkich okre-
tow i pomocniczych jednostesk plywajacych Marynarki
Wojennej i Wojsk Ochreny Pogranicza od dnia 1 stycz-
nia 1954 r.

§ 2. 1. U'yte w niniejszym rozporzadzeniu okre-
$lenie. ,okret” oznacza kazdy okret.i pomocnicza .. jed-
nostke plywajaca Marynarki Wojennej i Wojsk Ochrony
Pogranicza.

2.: ‘Powolane w niniejszym rozporzadzeniu prawidla,
ustepy i punkty bez blizszego okre$lenia oznaczaja pra-
widla, ustepy i punkty miedzynarodowych przepiséw
o0 zapobieganiu' zderzeniom na morzu, wymienionych
w§ 1.

§ 3. Na podstawie prawidla 13 ustala sie nastepu-
jace zasady dotyczace umieszczania i stosowania na
okretach dodatkowych $§wiatel zespolowych lub sygha-
lowych oraz liczby, miejsca zamocowania, zasiegu lub
tuku widocznosdci $wiatet albo znakéw na okretach:

1) okrety o dlugosci wiekszej niz 4575 m. (150 stop)
mogg nie nosi¢ $wiatlta okreslonego w prawidle 2
ust. a) pkt ii), obowigzane sg jednak nosi¢ $wiatlo
okreslone w prawidle 2 ust. a).pkt i);

2) swiatlo wymienione w prawidle 2 ust. a) pkt i) moze
sig¢ znajdowac¢ niezaleznie od szerokosci okretu na

wysokosci mniejszej niz 6,10 m (20 stdp) ponad ka-
dlubem (mniejszej niz okreslona w prawidle 2 ust. a)
pkt iii), jednak powyzej $wiatet burtowych okre-
$lonych w prawidle 2 ust. a) pkt iv), v); :

3) okrety zajete tralowaniem moga nosi¢ $wiatla i znaki .

okres$lone w prawidle 4 ust. c);

4) okrety, ktére nie moga nosi¢ $wiatet okreslonych w
prawidle 11 ust. @), b), powinny — niezaleznie od
diugosci okretu — nosi¢ dwa biale Swiatta $wiecace
dookota widnokregu, widzialne z odlegio$ci co naj-

mniej 2 mil; jedno z tych $wiatel powinno, . by¢. .

umieszczone na rufie okretu na.wysokosci wiekszej
niz 1 m ponad kadtubem, a drugie — na dziobie
okretu na wysokosci w1eksze] niz $wiatlo na ruiie;

8) w zespole okretow zna]du]qcych sie w drodze lub
stojacych na kotwicy .jeden z okyetéw.moze.pgsi¢
. biale §wiatlo $éwiecgce dookota widnokregu, umiesz-
czone na szczycie masztu niezaleznie od innych prze-
pisanych $Swiatel;

6) w zespole okretow stojacych na kotwicy jeden lub
kilka okretéw moZe nosié¢ jedno niebieskie $wiatio
§wiecace dookota widnokregu, umieszczone na rei
masztu niezaleznie od innych przepisanych $wiatel;

7) okrety idace w zespole jeden za drugim, z wyjatkiem
ostatniego okretu zespolu, moga nosi¢ oprécz $wia-
tta rtufowego okre$lonego w prawidle 10 ust. a)
jedno lub dwa. dodatkowe . biale §wiatla swiccace

. 'prosto w tyl w sektorze okolo 10° umieszczone po-
wyzej $wiatla rufowego i w plaszczyinie symetrii
okretu; .

8) okrety Wojsk Ochrony Pogranicza, pelnigce s}uzbe
graniczng, w celu zatrzymania innego statku nadaja
bialym $wiatlem wedlug kodu Morsego literg K"

Ao



