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Na podstawie art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 30 marca 1965r.
o bezpieczenstwie i higienie pracy (Dz.  U. I\r 13, poz. 91)
zarzgdza sie, co nastepuje:

L Przepisy wstepne, -

§ 1. Rozporzadzenie dolyczy bezpieczenstwa i higieny
pracy pracownikéw zatrudnicnych przy przeladunkach gor-
towych, obsiudze i konserwacji urzadzen przeladunkowych,
sprzetu zmechanizowanego oraz pomocniczego sprzetu prze-
ladunkowego, przy obstudze magazynow, chlodni .rybnych
i placéw skiadowvch, a takie przy cumowaniu statkow —
w _portach morskich i $rédladowych.

§ 2. Przez ,,przeladunek portowy" na]e/y rozumie¢ czyn-
nosci:

1) wykonywane w obrebie portu i na redzie, zwigzane bez-
" poérednio z wyladunkiem i zaladunkiem towaréw na
statki morskie, zeglugi = $rodlagdowej i na wszelkiego
rodzaju inne urzgdzenia transpertu wodnego i ladowe-
¢o, z wy'aczeniem statkéw wojennych,
2) zwigzane %e skladowaniem, wydawaniem, ukladaniem
i przenoszeniem ladunkéw w magazynie i na placach
skiadowych w celu dalszego przewozu.

§ 3. Przez uzyte w rozporzadzeniu okreslenia:

1) ,urzadzenia przeladunkowe i sprzet zmechanizowany"
nalezy rozumie¢ dzwignice, przenos$niki, przyciggarki
i przestawiarki wagonowe, wozk! i ukladarki o nape-
dzie silnikowym, ciggniki itp.,

%) ,pomocniczy sprzgt przeladunkowy"” nalezy rozumieé
elementy nie stanowigce stalego wyposazenia urzadzen
przeladunkowych i sprzetu zmechanizowanego, a stoso-
wane przy przeladunku, jak ~zawiesia, uchwyty, bloki

przencsne, tace i pcdstawki ladunkowe, przenosne po-.

mosty przeladunkowe,

wozki reczne, narzedzia i inne
przyrzady pomocnicze, '

IL. Przepisy ogéine.
Kwalifikacje i obowiqzki pracownikow..

§ 4. Pracownik zatrudniony przy pracach okreslonych
w § 1 powinien posiada¢ kwalifikacje przewidziané wlasci-

‘wym taryfikatorem . kwalifikacyjnym oraz odpowiadlaé¢ wy--

maganiom ustalonym w niniejszym rozporzadzeniu.

§ 5. Przy pracach okre$lonych w § 1 moze byé¢ zatrud-
niony- wylgcznie pracownik, ktory ukonczyl 18 lat zycia
i peddal sie badeniom lekarskim przewidzianym w  przepi-
sech wydanych na podstawie art. 207 ust. 3 ustawy z dnia
30 marca 1965 r. o bezpieczensiwie i higienie pracy (Dz. U.
Nr 13, poz. 21). '

§ 6. Pracownik powinien przejs¢ wstepne szkolénie teo-
retyczne i prakiyczne w zakresie bezpieczenstwa wykony-
wania pracy na danym stanowisku roboczym.

§ 7. 1. Wykonywanie funkcji dzwigowych, kierowcow
wozkéw silnikowych i innych urzadzen o hapedzie silniko-

-wym, lukowych, windziarzy, hakowych i chwytakowych bez

posiadania uprawnien wydanych przez
kwalifikacyjna jest zabronione.

wiasciwg komisje

2. Przepis ust. 1 ma zastosowanie nawet wtedy, gdy pra-
cownik zcstal zaszeregowany do grupy cdpowiadajacej da-
nej funkciji.

§ 8. 1. Brygadzista moze by¢ rohotnik z piecio]etn&q
praktyka przy przeladunkach portowych, przeszkolony w za-
kresie proceséw przetadunkowych, przepiséw ogélnych
i szczegOlowvch bezpieczenstwa i higieny pracy, obowigzu-
jacych przy przeladunku portowym, posiadajacy uprawnie-
nia lukowego i windziarza.

2. W stosunku do absolwenlow przyzakladowych szkét
mechanizatorow przeladunku i w stosunku do kandvda'ow
na brygadzisiéw posiadajacych srednie wykszlalcenie — pig-
cioletnia praktyka, o ktdérej mowa w ust. 1, moze-byC sikro-
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cona do tr?ech lat, j&ZE{l kandydat spelma ‘pozostaie wyma-_

gania stawiane brygadzistom.
3.. Brygadzista, jako bkezposredni zwierzehnik b andy

lub zmiany, ma’ obowigzek -organizowania, przygotowania-
i kierowania pracami przeladunkowymi' w sposéb zabezpie- -

czajacy przed wypadkiem, zgodnie 'z obowiazujgcymi prze-
pisami be?’pieczef}slwa i higieny pracy i wytycznymi udzie-
lonymi przez przelozonego.

4, Za brygade Jub zmiang uwaza sie zespol skladajacy
sig z nie wigcej niz 20 rohotnikow.

5. Brygadzista mcze kierowac¢ pracg tylko }edlle) bry--

gady lub zmiany.

6.. Brygadzi sta® jest odpowiedziainy za bezpieczenstwo
Fracy sw ojej brygady lub: zmiany. :

7. Brygadzista na crss swojej meobecnosu w' brygadzie
pow m'cn w yznaczac sWego, zastepce.

§9 1. Staxszym hrygadzista moze byc brygadz:sta kto~
ry kierowal brygada przynajmniej 2 lata.i zestal przeszkolo-
ny w zakresie znajomosci instrukcji pracy zaréwno podle-
glych, jak i wspotpracujqcy..h Z nim przy przeladunku pra-
cownikéw.

2. Starszy brygadzista moze  sprawowac ]ednoczes‘me
nadzor nad praca najwyzej 15 brygad zatrudnionych na jed-
nym nabrzezu, a na placdch skladowych —w prom:emu nie

- wigkszym niz 250 m.

§ 10. 1. Dz,wmow: Y kierowcy . [opsraterzy} urzadzen
przcladﬁnkowych i sprzetu zmechanizowanego powinni miec
pozwolenie na kierowenie tymi urzgdzeniami, wydane przez
powolane do tego vrzedy lub instytucje.

2. Pracownicy obsiugujacy przyciggarki i przepychucm
wagonowe oraz osoby kierujgce manewrami wykonywany-

mi przy uZyciu sily ludzkiej, jak réwniez manewrowi, po-.

winni bvé przeszkoleni w zakresie przepisow dotyczacych

. menewrowania, okowigzujacych w przedsiebiorstwie ,Pol-
skie Koleje Panstwowe',

OCbowigzki zakladéw — przedsiebiorstw przeladunkowych.

§ 11. 1. Kontrola biezaca i okresowa urzadzen przela-

dunkowych i sprzetu zmechanizowanego craz pomocnicze-
go sprzelu przeladunkowego w celu okre$lenia ich warto$ci
uiytkowej i bezp'cczeﬁslwa eksploatacji orez poddawanie
ich proboin na obeigZenie powngny byé powierzene pracow-
nikem posiadajgcym przygotowan e teoretyczne i praktyczne.

2. Przedsigbicrstwo eksploatujgce urzgdzenia i sprzet

‘okreslene w ust. 1, nie objgte zewnetrznym dozorem, powin-

110 we wiasnym zakresie zorgenizowa¢ dozér oraz wydac in-
strukcje przeprowadzania kontroli bt’;‘Zi]COj i okresowej,..ob-
ciezen préobnych i ewidencji tych uuqdzen i sprzetu.
2. Przed -cddaniem do eksploatacji nowych urzadzen
przﬂ .acunkowvch i sprzetu zmechanizowanego oraz pomoc-

niczego sprzetu przeladunkowego przedsigkiorstwo powinne

snrawdzaé¢ zgodnes¢ ich wykonania z obowigzujgcymi prze--
' ‘pisami i normami z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy..

§ 12. Liczba pracewnikéw konieczna do obshugi urza-
dzenia przeladunkeowego i sprzetu zmechanizowanego powin-
na by¢ okre$lona w instrukcji obstugi danego urzadzenia.

§ 13. Przedsiebiorstwa wydadza dla poszczegolnych ka-
tegorii pratownikéw zatrudnienych przy organizacji, dozo-
rze 1 wykonywaniu prac przeladunkowych szczegdlowe in-
strukcje pracy w zakresie obowiazkéw i odpewiedzialnoéci
pracownikow, z uwzglednieniem przepiséw bhezpieczenstwa

© i higieny pracy obewiazujacych na danym stanowisku pracy.

-§ 14. Przedsiebiorstwo powinno zapozna¢ pracownikow
Zz obowigzujgcymi przepisami bezpieczensiwa i higieny pra-
cy W potcie przez wydanie. instrukcji, wvwieszenie edpo-
wicdnich wyciqgéw z obcwiqzu_}ecych pr _isow, szkolenie
lub w inz 1y sposub

§ 15, Przedsmbiofstwo powinno przes;rzegac. aby pra-
cownicy znajdujgcy si¢ ped wplywem alkoholu nie bylz do-
puszczani do pracy. .

Drogi, nabrzeia, pomosty, mola i place skladewe.
§ 16. 1. Drogi, nabrzeza, mola i place skladowe powin-

ny mie¢ nawierzchnie dostosowang do poruszajgcych sie pe
nich urzadzen trampo‘r*owych i czestotliwoéci ich uzywa-

nia, nie powmny mie¢ wyboi, nierownosci i uskokéw i po-

winny byé ulrzymane w nalezylym stanie. A
2. Wszelkie wyhoje, nieréwnoéci lub przeszkody powsta-
le na drogach, -nabrzezach, molach i placach skladowych

. powinny by¢ natychmiast usuwane.

3. Na-nabrzezach przeznaczonych do przeaadunku drob-
nicy, drewha i zboza nawierzchnia powinna by¢ ulwardzona
i zrownana z garng powierzchnig szyn kelejowych.

4. Na nabrzezach przeznaczenych do przeladunku ladun-
kow masowych” nawierzchnia migdzytorzy powinna by¢
zréwnana z gorng pewierzchnia podkiadéw kolejowych.
~ § 17. 1, Szerckos¢ drogi powinna by¢ dostosowana- do
uzywanych Srodkow transportowych i do nasilenia ruchu,

2. Gléwna groga przelotowa powinna by¢ przystosowa-
na do ruchu dwuykierunkowego.

3. Drogi na terenie portu powinny by¢ .cznakowane
zgodnie z przepisami o rychu na drogach publicznych.

§ 18. 1. Na poboczach jezdni, przynajmniej po jednej
jej slromie, powinny by¢ chodniki dla ruchu pieszego.

© 2. Chodniki powinny by¢ w miare moinoéci tak- roz-
planoweche, aieby byly jak najrzadziej skrzyzowane z- dro-
gami komunikacji kelejowej i kolowe].

3. Chodniki powinny by¢ odgrodmne od jezdni kra— 52

weinikami i w miare mozliwesci pasem zie! eni,
4. Szerokoé¢ chednika powinna wynesi¢. co na}mnie]

1,2 m, a przy ru chu dwaklerunxowym na jezdni — co n..]-

mniej 2 m.

5. Rampy, drogi i chedniki powinny by¢ w zimie eczycz-
czene ze $niegu i lodu oraz- utrzymywane w Sposob zahez-
pieczajacy przed posia.smemem

e§ 19. 1. Wzdluz nabrzeiy i pomostow naleiy pmosla-

wi¢ wolne przejscie szerckoéci nie -mniejszej niz 0,9 m li-
czae od krawedzi nabrzeia lub pomostu. Za wolne przej-
$cie uwaZza sie rowne plaszczyzny miedzy krawedziami na-

brzezy lub pomostéw a urzadzeniemi lub skladowanymi la-

dunkami. Na przejéciach mogg sie znajdowaé tylko wurzg-

dzenia cumownicze i urzgdzenia do wyjscia z basenu na na-
brzeze. -
2, Jezeli istniejace zurawie lub inne urzadzenia znajdu-

ja sie w odieglosci mniejszej od krawedzi'nabrzeza niz okre- *
§lona w ust. 1, do urzadzen tych od strony wody powinny

by¢. przymccowane porgeze, ulatwiajece bezpieczne prze-
chodzenie, - !

§ 20. Urzadzenia cumownicze péwr‘my‘ byé ‘ustawione
tak, ‘aby nie przeszkadzaly ruchem Zurawi nabrzeinvch i aby

miedzy tymi urzadzeniami a skrajnig Zurawi pozostawaila

wolna przestrzeén, nie mniejsza niz 0,25 m.
§ 21. 1. Na eksplecatowanych nabrzezach, pemostach,
portalach zurawi lub innych obiektach. powinny by¢ roz-

mieszczone od strony wody, w odstepach nie wiekszych niz
200 m, keola ratunkowe z linkami, wykonane zgodme z tho-’

wigzujacymi normami,

2. Miejsca rozmieszczenia kot ratunkowych na nabrze'

zach pewinny by¢ w necy ‘oéwietione;

3. Kazde koo ratunkowe powinno mieé wazny atest g4

wydany przez upowazniong do tego instytucje.

4, Kola ratunkowe powmn‘y by¢ rezmieszczone i zawie-
szone w taki sposob, aby byly wideczne ed strony ladu.

§ 22. 1. Nabrzeia i pomesty powinny by¢ zaopatrzone

w drabinki, siggajace 0,5 m poniiej $redniego stanu wody,. .-
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umieszczone w sposob zapewniajacy bezkolizyjne manewro-
wanie jednoslek plywajgcych i bezpieczne dojécie dla lu-
dzi — w odstepach nie wiekszych niz 50 m. :

2. Nabrzeza i pomosty powinny by¢ wyvkonane w taki
spesoh, aby nie gromadzila sie na nich weda deszczowa.

§ 23. 1. Usytuowanie placéw skladowych i drég powin-

no zapewnia¢ bezpieczna prace na placach i bezpieczny .

ruch na drogach, -

2. Miejsca na placach do skladowania ladunkéw i dro-
gi komunikacyjne powinny by¢ wyznaczone. '

3. Miejsca wyznaczone na skladowanie ladunkéw po-
winny by¢ zaopatrzene w tablice z podaniem dopuszczalne-
go obciagZenia na metr kwadratowy powierzchni skiadowej.

§ 24. 1. Tereny portowe ogrodzone powinny miet od-
dzielne bramy dla ruchu pieszego, dla pojazdow i dla Lrak-
¢ji kolejowej.

2. Dla pojezdow mechanicznych i roweréw powinny byé
odpowiednie parkingi.

§ 25, 1. Pochylenie zjazddéw i poechylni przeznaczonych
do ruchu kolowego nie powinno przekracza¢ 15%, jezeli po-
chylnia biegnie w linii prostej, a 12% — jezeli istniejg za-
krety.

2. Pochylenie pocﬁylni przeznaczonych do stalego ru-
chu pieszego nie powinno przekraczac:

45 — jezeli zastosowano listwy poprzeczae,

18% — jezeli pochylnia jest ped dachem,

10% — jezeli pochylnia jest olwarta.

Przejscia i miejsca niebezpieczne.

§ 26. 1. Przejscia dla pieszych powinny by¢ wyznaczone
w miejscach najbardziej bezpiecznych.

2. Jezeli zachodzi konieczno$¢ wyznaczenia przejscia
w miejscu niebezpiecznym, jak np. przez pomosty, nad i pod
przenosnikami itp., przejscie to powinno mie¢ szerckos¢ nie
mniejsza niz 0,9 m i powinno byé¢ zaopalrzone w porgcze
o dostaiecznej dlugoéci i o wysokoéci 1,1 m.

3. Jezeli zachodzi obawa spadnigcia przedmiotow z wy-
- sokosci na przechodzacych, nad przejSciem powinny by¢ roz-
ciagniete siatki lub inne urzadzenia ®zakezpieczajgce albo
umieszczone w wid cznym miéjscu znaki ostrzegawcze.

§ 27. 1. Wyjscia z magazynow oraz przejscia miedzy
bvdynkami, wychodzace na tory kolejowe i drogi kolowe,
powinny by¢ zabezpieczone barierami kierunkcwymi o wy-
sokoéci 1,1 m lub w inny sposob,

2.-Przej$cia wokol naroznikéw budynkéw nie otoczonych
chodnikiem powinny by¢ zabezpieczone w sposéb uniemozli-
wiajacy najechanie przez pojezdy nadjezdzajqce z przeciwnej
strony i niewidoczne na zakrecie.

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie dotyczg wyjs¢ i wjazddw prze-
znaczonvch do ruchu sprzetu zmechanizowanego.

§ 28. Miejsca, klore czasowo stajg sie niebezpieczne,
jak otwory na rampach itp., powinny by¢ za}‘ezplegzone ba-
rierami o wysokosci 1,1 m. %

§ 29.° Przejécia i micjsca niebezpieczne powinny- byé
zaopatrzone w znaki ostrzegawcze lub w znaki zakazu oraz
powinny by¢ dobrze o$wietlcne w ciemnej porze doby.

Oswietlenie.

§ 30. Drogi, nabrzeza, pomosty, urzgdzenia cumownicze,
doiscia do slatkéw, miejsca pracy na otwartym terenie, w la-
downiach, wagonach oraz innych pomieszczeniach zamknie-
tych, w ktérych *odbywa sie przetadunek i skladowanie, po-
winny by¢ oswietlone wediug obowigzujgcych norm.

§ 31. 1. Punkty $wiellne powinny byé rozmieszczone w
taki sposob, aby nie utrudnialy rozpoznania sygnalizacji
$wietlnej w porcie i nawigacji statkéw.

2. Stupy.z punktami $wietlnymi na drogach na- terenie
portu powinny by¢ rozmieszczone po jednej lub po obu stro-
nach drég, na skrzyzowaniu drég bezposiednio przy skrzy-
zowaniu lub rozgalezieniu, a na. iukach drog — z ich ze-

- wnetrznej strony.

§ 32. W miare mozliwosci techmcmych podczas mgly
nalezy stosowac zoite Swialla (jak np. Swiatla sodowe).

Urzqdzenia przeladunkowe i sprzet zmechanizowany
oraz pomocniczy sprzel przefadunkowy. -

§ 33. Zurawie, suwnice, przenoéniki stale i wyciagi pio-
nowe, bedace w eksploatacji, powinny mie¢ wazne dokumen-
ty, uprawniajace do ich elsploatacji, wydane przez wiasci-
we organy sprawujace dozor techniczny. :

§ 34. 1. Urzadzenia przeladunkowe i sprzet zmechani-
zowany powinny mie¢ ustalony dopuszczalny udzwig lub
nos$ncsé, uwidocznione przez trwaly, wyrainy napis.

2. Przecigzanie urzqdzen przeladunkowych i sprzgtu
zmechanizowanego oraz pomocniczego sprzetu przeladunko-
wego ponad ustalony udiwig, nosnos¢ lub dopuszczalne ob-
cigzenie robocze (POR) jest wzbronione, z wyjatkiem prze-
cigzen dokonywanych w czasie badan i prob.

3. Elementy konstrukcyjne urzgdzen przeiadunkowych
wystajgce nad wode, jak np. wysiggniki i wysiggnice-zura-
wi, w czasie przerw w przeladunku lub bedgce w remoncie
powinny by¢ zaopalrzone w znaki osirzegawcze: w dzien —
czerwony walec, w nocy — czerwone widoczne $wiatlo. Po-
nadto o konieczno$ci pozostawienia nad wodg elementu kon-
strukcyjnego urzgdzenia przeladunkowego, jak i o jego usu-
nieciu, nalezy zawiadomic¢ kapitanat lub bosmanat portu.

§ 35. ‘Ruchome czgéci urzadzen prereladunkowych zagra-
zajace hezpieczenslwu powinny by¢ zaopairzone w nalezyle
ostony zapobiegajace wypadkom oraz zapewniajgce iatwe
i bezpieczne dokonywanie czynnosci konserwacyjnych i kon-
trolnych. \

§ 36. 1. Pomocniczy sprzet przeladunkowy powinien by¢
przed kazda zmiana i przy przyjeciu po pracy-kazdorazowo
sprawdzony pod wzgledem zuzycia i dalszego bezpieczneyo
uzytkowania.

2. Eksploalowany pomocniczy sprzget przeladunkowy,
niezaleznie od przepisu ust. 1, powinien byt co najmniej raz
na 3 miesigce szczeg6lowo badany przez nadzér techniczny
przedsigbiorstwa w celu sprawdzenia siopnia zuzycia oraz
okreélenia biezgcej wartosci uzytkowej.

§ 37. Bloki jednokrazkowe i w1rloqu7k0\~9 nie polg-
czone na stale z urzadzeniami przeladunkowymi (przenosne),
powinnys byé co 12 miesiecy poddawane prébie na obeiag7e-
nie statyczne oraz powinny posiada¢ oznaczenie dopuszczal-
nego obcigzenia roboczego i dale ostatniej proby na ubczq-
Zenie.

§ 38. Stalyczne obcigzenia prébne dla lancuchow hak 6w,
uchwytéow, blokéow, nie polgczonych na stale z urzadzeniami
przeladunkowymi, powinny wynosic:

tancuch dwukrotne dopuszczalne
obcigzenie robocze
dwukrotne dopuszczalne

pierscien
. obciazenie robocze
dwukrotne dopuszczalne
obc1qreme robccre

dwukrotne dopuwcmlne
_obciazenie rohocze .
“dwukrotne clopus7cyalnn
obquzeme robocze
dwukrotne dcpuqzcm]ne
obciazenie robocze

hak, uchwyt

klamra tgcznikowa (szakla)

kretlik

blok jednokrazkowy -
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blok wielokrazkowy o do-
puszczalnym obcigzeniu ro-
boczym do 20 ton wigcznie
blok wielokrgzkowy o obcig- zwiekszone o 20 ton do-
zeniu roboczym powyzej puszczalne obciazenie ro-
20 ton do 40 ton wigcznie bocze

[ blok w1eloquzkowy o ohcig-
zeniu roboczym powyzej

40 ton,

tancuchy kalibrowane, polg-
czone na slalé z czesciami
urzadzen przeladunkowych

dwukrotne dopuszczalne
obcigzenie robocze

pottorakrotne dopuszczal--
ne obcigzenie robocze

péltorakrs-lne dopuszczal-
ne obcigzenie robocze

0 napedzie recznym

Za dopuszczalne obciazenie robocze (DOR) blokow uwaza sie
najwigkszy udzwig na haku lub pierscienin danego bloku.

§ 39. 1. Haki kute, pierscienie, oyniwa lacznikowe, kre-
tliki, uchwyty oraz zawiesia lancuchowe powinny byc wy-
zarzane co najmniej raz na 12 miesigcy, a lancuchy o $red-
nicy preta ogniwa do 13 mm — co 6 miesiecy, po wyzarze-
niu za$ powinny by¢ poddane probie na obcigzenie statycz-

ne, a nastepnie powinno by¢ oznaczone dopuszczalne dla’

nich ohciazenie robocze,

2. Wyzarzaniu nie podlegaja pierscienie, haki, klamry

te¢znikowe, kretliki polaczone na stale z blokami, wielokrgz-
kami lub silomierzami, haki i kretliki, ktorych czesci sg
gwintowane lub majg lozyska toczne albo’tez inne czgsci
hartowane.

3. Jezeli elementy nlerozh‘era]nego zawiesia pod{ega]q
wy#arzeniu (np. haki, piercienie poiaczone splotem liny
stalowej itp.) i w zwigzku z wyZarzeniem tych elementow
zachodzileby konieczno$¢ zniszczenia lin -w dobrym stanie
technicznym, okres ustalony w ust. 1 — o ile wartos¢ uzyt-
kowa zawiesia na to pozwala — moze by¢ przedhuzony do
czasu wymiany lin, jednak nie diufej niz o dalsze 12 mie-
sigcy. Cecyduje o tym nadzér techniczny przedsiebiorstwa,

4, Elemenly urzadzen przetadunkowych i sprzetu po-
mocniczego, wymienione w ust. 1, po przerobce oraz po kaz-
dej naprawie na gorgco ‘powinny by¢ wyZarzane i poddawa-

i

ne probnemu obcigzeniu statycznemu na okreélone ohcig- -
" zenie robocze, zgodne z przepisami § 38.

5. Haki polgczone z lancuchami na stale powinny byé
wyzarzane razem z tancuchami.

6. W razie przeciwwskazan producenta co do okresowe-
go wyzarzania elementéw wymienionych w ust. 1, przepiséw

. ust. 1, 31 5 nie stosuje sie.

§ 40. 1. Przenoszenie ludzi za pomocg urzgdzen przela-
dunkowych jest wzbronione. > _

2. Odstepstwo od przepisu ust. 1 jest dopuszczalne, je-
zeli przedsighiorstwo posiada przeznaczony do tego sprzet
oraz instrukcje zatwierdzone przez organy dozoru technicz-
nego.

3. Przepisy ust. 1 i 2 moga byé¢ nie stosowane, gdy za- _

chodzi konieczno$é niesienia pomocy w razie wypadku.
Urzqdzenia elektryczne.

§ 41, 1. Urzqd}enia elektryczne powinny by¢ zbudowa-

" ne, utrzymane_ i eksploatowane zgodnie z 0b0w1qzuja‘cyml

przepisami.

2. Przenosne urzadzenia przeladunkowe oraz sprzet po-'

mocniczy, czasowo eksploatowane na statku, zasilane z ladu
pradem elektrycznym o napigciu powyzej 42 V powinny by¢,
niezaleznie od systemu zerowania lub uziemiania z sieci
ladowej, dodatkowo uziemione do konstrukeji statku albo

‘powinny by¢ stosqwahe inne Srodki zabezpietzajgce czlo-
. wieka przed porazeniem prgdem elektrycznym. e

3. Wszysikie prace zwigzane z podlgczeniem, hadaniem,
konserwacjg i naprawg urzadzen ' elektrycznych powinny
by¢ wykonywane przez elektryka, posiadajgcego co naj-
mniej HI grupe kwalifikacyjng BHP,

III." Koleje i ich obsluga.

§ 42. Tory oraz inne urzadzenia i budowle kolejowe po-

“winny. by¢ budowane i utrzymywane zgodnie.z przepisami

obowigzujgcymi w przedsiebiorstwie ,Polskie Koleje Pan-
stwowe",

§ 43. 1. Przetaczanie wagonow powinno odbywaé sie za
pomocg urzadzen specjalnie do tego celu przeznaczonych.

2. Przetaczanie reczne moze odbywac sig tylko na krot-
kich odlegiosciach, po torach poziomych lub o por:hyiemu
nie wiekszym niz 2,5%o.

§ 44. W pazie przelaczania po torze, na ktérym odbywa
si¢ réwnoczeénie przetadunek wagonow, wagony te powinny
by¢ zabezpieczone od strony prretaczanych wagonow za po-
mocg wykolejnicy, plozy hamulcowej polozonej ‘przed sto-
jacymi wagonami w odleglosci co najmniej 10 m lub prze-
ladunek. wagonéw powinien byé¢ przerwany na czas przeto-
kow. '

§ 45. 1. Unieruchomienie wagonéw w miejscu ich prze-
ladunku powinno sie odbywa¢ przy uzyciu hdmulcéw recz-
nych lub za pomocg klinow zastawczych, podlezonych pod
skrajne kola wagonow.

2. Przepis ust. 1 nie ma zastosowania przy zaladunku
lub wyiadunku z wagonéw ladunkéw masowych przy pomo-
cy chwytakow, jezeli wagony znajdujq sie na torach pozio-
mych,

§ 46. Przesuwne drzwi wagonow powinny by¢ otwiera-
ne przy zastosowaniu odpowiednich narzedzi.

§ 47. 1. Lokomoiywy oraz ciggniki obslugujace tory
przeladunkowe, z wyjatkiem taboru kolei waskotorowych na
placach do skladowania drewna, powinny posiadaé urzgdze-
nia $wietine i sygnalizacyjne zgodnie z przepisami obowig-
zujgcymi w przedsiebiorstwie ,Polskie Koleje Panstwowe",

2. Ladunek, z wngtkiem drewna na kolejach waskotoro-
wych, nie powinien wystawa¢ pcza obrys taboru.

§ 48. W zakresie obsiugi kolei przeznaczgnych wytacz-
nie dla potrzeb transportu zaktadu pracy w sprawach nie
uregulowanych niniejszym rozporzadzeniem maja ponadto
zastosowanie przepisy rozporzadzenia Ministréw - Pracy
i Opieki Spolecznej oraz Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r. w
sprawié bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze- kolei
w zakiadach pracy (Dz. U. Nr 38, poz. 167), z wyjatkiem
§§ 9, 18, 28, 70, 77, 80 i 81. §

. IV. Pomecniczy sprzet przeladunkowy.

§ 49. Pomocniczy sprzet przeladunkowy powinien byé
bezpieczny dla obslugi, niezawodny w uzyciu, czyni¢ zadoéé
wymaganiom wytrzymalosciowym, miel jak najmniejszy cig-
zar, pozwala¢ na szybkie i dogodne uchwycenie, zahaczenie
i zwolnienie tadunku.

§ 50. 1. Plyty do lgczenia wagonu z rampg lub wagonu -
7z wagonem powinny odpowiadac wymaga‘nidm wytrzyma!o-.
$ciowym dla celow, jakim beda sluzyc

2. Plyty, o ktérych mowa w ust. 1, powi nny by¢ zaopa-

trzore, w zaczepy lub inne urzadzenia zabezpieczajace przed
nieumy$inym przesunigciem, a ich powierzchnie robocze po-
winny utrudnia¢ poslizg.
' 3. Szerokos¢ pilyt powinna by¢ dostosowana do rodzaju
sprzetu przeladunkowego oraz gabarytow przemieszczanych
ladunkow. Szerokos¢ otwarcia drzwi wagonu powinna odpo-
wiada¢ szerokosci plyty.

4. Piyty powinny by¢ oznaczone Arwaltym i wyraznym

napisem co do dopuszczalnego obcigZzenia ‘roboczego.
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§ 51. 1. Pomosty, stojaki i kozly przenosne, uzywane do
przeiadunku, powinny odpowiadaC wymaganioni wylrzyma-
toSciowym orez posiada¢ okreSlenie dopuszczaineyo -ich ob-
ciazenia, uwidocznione trwalym, wyrainym napisem.

2. Szeroko$¢ pomostow powinna by¢ dosiosowana do
wymiaréow przesuwanego po nich fadunko badz sprzetu w ta-
ki sposéh, aby przynajmniej z dwoch jego bokow pozosta-
wala wolna przeslrzen do krawedzi pomosiu o szerokosci nie
mniejszej niz 0,5 m.

3. Lobor pofnostow, slojakéw i  Kkoziow powinien
uwzglednia¢ cigzar ladunku, slsuelu i pracujgcych na nich
pracownikow.

4, Pomgcsty, slojckl i kozly po zakonczeniu prac prze-
tadunkowych powinny byt naLychmlast usuwane z miejsca
ich ustawienia.

Zawiesia linowe i ftancuchowe.

§ 52. 1. Zawiesia powinny by¢ wykonane z lancuchéw,
lin stalowych lub widkiennych albo z innych tworzyw o do-
statecznej wylrzymalosci do podnoszenia okreslonych cig-
Zarow.

2. Lo wyrobu zawiesi z lin stalewych powinny by¢ uzy-
te liny, ktérych wytrzymalo$¢ na rozrywanie wynosi 130 do
180 kC/mm>. _

§ 530 1. Zawliesia laﬁcuchowe powinny by¢ wykonane
z malerialéw atestowar‘ych okreslonych normami dotycza-
cymi tancuchow. .

2. Zabrania sig robiénia wezléw na lancuchach.

3. To lgczenia ogniw lancucha nalezy uiywat ogniw
lgcznikowych zemykanych za pomocg zgrzewania, spawania,

sj.ecjainych érub bedz innych elementow lqqucYch przezna-

cf.cnych do tego celu.

§ 54. 1. Zawiesia dwuciegnowe i ‘wielociegnowe linowe
i lancuchowe powinny by¢ wykonane z pojedynczych cig-
gien. Cigyna paremi powinny byc¢ uchwycene pier$cieniami,
a piericienie te W zawiesiach wielociggnowych — uchwycone
wspalnyim pierécieniem, przeznaczonym do zawieszenia na
baku zurawia, W razie nieparzystej liczby ciegien w zawie-
siu, doprszcza sie lgczenie 3 ciegien jednym pierscieniem.

2. Zawiesia irnej konstrukeji i z innych materialéw,
niz to okreéla ust. 1, riogq by¢ dopuszczone pod warunkiem,
zZe sa zn 0rmal-i7owane

© § 55, Przy okreslaniu obcigzenia roboczego przy uzyciu
zawiesia dwuciegnowego, jezeli wprowadzenie unosu do la-
downi odbywa se z przechylem, przyjmuje sie tylko jedno
ciegno jako ncéne,

§- 86, 'L
by¢ tak duza, aby z latwosciag mozna jg bylo zaklada¢ na hak
urzadzenia przeladunkowego.

2. Do petli zawiesi linowych, tam gdzie to jest tech-
nicznie uzasadnione, powinny by¢ wprowadzone kausze za-
bezpieczajace liny przed wytarciem.

§.57. . 1.
zzstosowanie tulei zaciskanych mechanicznie, przez splata-
nie lub w inny rownorzgdny sposdb okreslony odpowiedni-
mi normami.

2. W rezie wykonania petli prrez splatanie lin, jezeli
normy nie stanowia inaczej, splatanie powinno by¢ wyko-
nane przez pieciokrotne przetkniecie splolek, w tym trzy-
krotnie spiotkami peinymi j dwukrotnie splolkami, z ktorych
zostala ucieta polowa liczbhy skretek.

: 3. Miejsca poiaczenia lin stalowych, po wykonaniu pe-
tli, powinny hyc ?abezplewone tak, aby nie powodowaly
kaleczenia rak.

4. Jezeli warunki eksploatdcyjne na to pozwalaja, moz-
na stosowaé lgczenie ciegien zawiesia z hakami i piericie-
niami przy.pomocy klamry lgcznikowej (szakli) lub innych
rownorzednych lgcznikow,

Petla zawiesi do zawieszania unosu powinna

Petle zawiesi z lin powinny byé wykonane prrzez .

§ 58, 1. Wykonanie zawiesia lub skracanie go przez
rebicnie wezidw jest zabronione. :

2, Zawiesia o obwodzie zamknietym, wyknnane z lin
wiokiennych, przeznaczone do bezposredniego zawieszania
ladvnku na haku, przy jednoczesnym jego obwigzywaniy,
powinny by¢ zaopatrzone w elementy ulatwiajgce samoczyn-
ne zacigganie pgtli-zawiesi,

§ 59 1. Dopuszczaine cbcigzenie robocze zawiesi dwu-
i wielociggnowych powinno by¢ uzaleiznione od wielkosci
kala wierzchoikowego = mierzonego po pizekginej miedzy
ciggnani po naprgzeniu zewiesia i powinno wynosic:

przy kacie 45° — 90%
" 900 . ?O‘JJ".
w1200 — 50%

dopuszczalnego obciazenia zawiesia w ukladzie pionowym

2. Kat rozwarcia ciggien nie powinien przekracza¢ 120°,

3. Przy uiyciu zawiesia wielocieanowago dla okresle-
nia chciazenia roboczego nal ezy przyjmowac, 7ze pracujg tyi-
ko dwa ciggna.

4. Przy uzyciu dwéch zawiesi o obwodzie zamkmelym
ich lgczne obciazenie nie powinno przekracza¢ wielkosci. ob-
cigzenia rohoczego, przewidzianego dla jednego zawiesia.

5. Przy uzyciu zawiesia o obwodzie zamknietym (zawie-
sie bez kenca) naleiy przyjmowaé, Ze jako nosne pracuja
dwa ciegna. .

§ 60. 1. W magazynach dla zawiesi oraz na nabrzezach
drobnicowych w poblizu miejsc czestego uzywania zawiesi,
w dobrze widocznych miejscach powinny by¢ umieszczone
tablice wskazujgce najwieksze dopuszczaine obcigZzenie za-
wiesi linowych i taficuchowvch, w zaleznosci od stosowanych
$rednic cigcien zawiesi, przy roznych katach rozw arcia cig-
gien i sposobow zawieszania ladunkow.

2. Pracownicy zatrudnieni przy zawieszaniu unosow na
hak Zurawia lub innego urzgdzenia przetadunkowego powin-
ni przed uzyciem zawiesia dokladnie zapozna¢ sie z dany-
mi umieszczonymi na-tablicy.

§ 61. 1. Przy ustalaniu dopusnzalnego obciazenia robo-
czedo zawiesi o obwodzie zamknietym (bez konfca) i jedno-
cieanowych, wykonanych zarowno z lin, jak i lancuchéw,
nalezy wziac¢ pod uwage, w jakim uk‘adme ?awlesw te bedg
UZ\]\’\'EII'I@ a mianowicie:

1) do zawieszania lub podtrzymywania tadunku przez za-
wiesie,
2) do zawieszania {ad'ml u przy jednoczesnym. jego obwig-

?'y“’(lf]lll przez ?ﬂ“le'ﬁ:@

Przez pojgcie ,,obwievywanie !adunku nalezyv rozumie¢ taki
vkiad zawiesia, przy ktorym wokot ladunku tworzy sig zaci-
skajaca, zamknieta petla, powstala na skutek przewleczenia
ciecna (lub ciegien przy zawiesiu l) z konca) w dowolnyin
miejscu jego dlugosci,

2. Minimalne warto$ci wspoélczynnikow hezpieczenstwa
dla lin i lancuchéw zawiesi jednociegnowych, dwuciegno-
wvch, wielociecgnowych i o obwodzie zamknigtym (bez kon-
ca), stosowanych przy przeladunkach portowych, powinny-
by¢ przyjmowane wedliug ponizszych wartosci:

1) do zawieszania lub pedirzymywania hdunkow bez ich
cbwigzywania:

a) dla zawiesi wykonanych z lin wiékiennych 6.0,
b) dla zawiesi wykonanych z lin stalowych:
— z petlami zaplatanymi 6,0,
— z petlami zaciskanymi tulejami 5,0,
c) dla zawiesi wykonanvch z laficuchow 5.0,

2) do zawieszania ladunkéw “przy jednoczesnym bezpo-
rednim ich obhwiazywaniu:

a) dla zawiesi wykonanvch z lin wlékiennych 8,0,
b) dla zawiesi wykonanvch z lin stalowych:
— 7 petlami zaplatanymi 8.0,
— 2z pellami zaciskanymi tulejami 7.0,
¢) dla zawiesi wykonanych z lancuchow T 6,0
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3. Niezaleinie od przepiséw ust. 2 dla zawiesi wyko-

nanych z lancuchéw uvizytkowanych w temperaturach poni- -
zej. —20°C nalezy dodatkowo obnizy¢ dopuszczalne obcig- -

zenie robocze o 50%.

§ 62. 1. Liny wldkienne, slalowe, lancuchy i wykona-
ne z nich zawiesia, niezaleznie od przepisu § 36 ust..1, po-
. winny by¢ przez nadzor techniczny przedsigbiorstwa — w
‘okresach ‘nie diuzszych niz co 3 miesigce — szczegélowo
badane co do stopnia ich zuzycia oraz dalszej przydatnosci
uzytkowej. :

2. Liny widkienne i wykonane z mich zawiesia wykazu-
jgce: zerwanie splotow, przecigcie, postrzepienie, rozkrece-
nie pokretek lu> splotéw, zbutwienie, wewngtrzne zuiycie
migdzy splotami badZ wyraZne przewgzenie powinny by¢
natychmiast wycofane z eksploatacji.

3. Liny stalowe i wykonane z nich zawiesia ‘powinny
bv¢ natychmiast wycofane z eksploatacji, jezeli:

1) na diugosci rownej osmiokrotnej Srednicy liny ilos¢
widzialnych peknigtych drutéw przekracza 10% calko-
witej ilosci drutéw w linie,

2) wystepuja oznaki silnego zuzycia, przerdzewienia, zer-
wania splotek lub innego uszkodzenia.

Leczenie miedzy sobg lin przez splatanie, wla;zanle spawa-
nie, lutowanie itp. jest zabronione.

4. Lancechy i wykonane z nich zawiesia powinny by¢
natychmiast wycofane z eksploatacji, jezeli: _

1) staly sie niebezpieczne na skutek przecigzenia lub na
skutek wadliwego albo niewlasciwego wyZarzania,

2) zuzycie prela ogniwa przekracza !/s pierwotnej $rednicy
ogniwa,

3) ogniwa ulegly -deformacji lub wykazujg inne w1doczne
uszkodzenia,

4) nie odpowiadaja pzepisom § 53.

§ 63. 1, Do magazynowania uszkodzonych zawiesi po-
winno by¢ w magazynie wydzielone pemieszczenie, zemyka-
ne na kiucz. {

2. Zawiesi uszkodzonych nie wolno przechowywac ra-
zem z zawiesiami zdatnymi do uiytku.

§ 64. Zawiesia, po ukonczonej pracy, jeZeli nie sq prze-
kazane nastepnej zmianie, powinny by¢ natychmiast oddane
do magazynu w celu sprawdzenia ich dalszej przydatnosci
do bezpiecznej pracy.

§ 65. Zabrania sie uzywania pomocniczego sprzelu prze-
ladunkowego nie atestowanego, nie objeiego cdpowiednimi
normami i wyraZnie nie oznakowanego. ;

Tace ladunkowe (szely).

§ 66. 1. Dolne powierzchnie drewnianych tag ladunko-
wych powinny by¢ wzmocnione ksztaitownikami stalowymi,
~ zakonczonymi uchami do podwieszenia.

2. Wspélczynnik bezpieczenstwa dla uch powinien byé¢
nie mniejszy niz 5,0.

§ 67. Do przetadunku ladunkéw plynnych w balonach
powinny by¢ stosowane tace ze $cianami bocznymi.

Podstawki tadunkowe i palely.

§ 68. Podstawki- ladunkowe i palety powinny mje¢ po-
wierzchnie i krawedzie gladkie, wykonane w taki sposéb,
aby nie powodowaly kaleczenia rgk i uszkodzenia ladun-

ku. Powinny one mie¢ .jak najmniejszy ciezar wlasny i po-

winny zapewniac¢ bezpieczne i latwe ich uzytkowanie.
Haki, uchwyty, pierécienie, kretliki i klamry Igcznikowe.

§ 69. Wspolczynnik bezpieczensiwa dila hakow, uchwy-
tow, pierscieni, kretlikéw i klamer lgcznikowych (szekli) nie

294 —
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powinien by¢ mniejszy niz 5 w stosunku do doraznej wy--
trzymalosci na rozrywanie. :

Uchwyly elektromagnelyczne.

§ 70. 1. Zastosowanie uchwylu elektromagnetycznego
do przetadunku na statki lub ze statkéw jest zahronione.
Stosowanie elekiromagneséw w innych relacjach przeladun-
kowych ‘jest dopuszczalne,

2. Hak d?wignicowy, na ktérym wisi uchwyt elekiroma-
gnétycziy, powinien by¢ zahezpieczony przed obracaniem
sie oraz posiada¢ urzadzenie zahezplef.za]qce przed spadnie--
ciem elektromagnesu.

3. Przy przenoszeniu przedmiotéow dlugich natery s5to-’
sowac kilka uchwytéw,

4. Przebywanie w strefie dziatania urzedzenia przela-
dunkowego, pracujgcego przy uzyciu uchwytu elektromagne-
tycznego, jest zabronione; dojscie do tej Sllely powmno nyé
nalezycie zabezpieczone,

Bloki otwierane,

§ 71. 1. Ciezar bloku powinien by¢ jak najmniejszy,
przy czyin cigzar blokéw przenoszonych rgeznie nie pow:-
nien przekraczaé 50 kg. .

2. Zamkniecie otwieranej czeéci metalowego jarzma po-
winno by¢ zabezpieczone w taki sposob, aby nie moglo sie
ono otwiera¢ samoczynnie podczas pracy i aby uniemozli-
wialo dostanie sie liny miedzy kraiek a jarzmo..

3. Blok powinien by¢ oznaczony dopus:rczalnym obczq-
zeniem roboczym, numerem oraz datg ostalniej konirol},
a uzytkownik powinien mie¢ §wiadectwo wytworcy bloku.

§ 72. 1. Bloki uzywane w ladowni statkow powinny byc
umocowane za pomocg ogniw lacznikowych sworzniowych
tylko do pierscieni lub innych przeznaczonych do tego ce-
lu urzgdzen, znajdujacych sie na wregach.

2. Mocowanie blokdow na rozpornicach statku jest nie-
dopuszczalne.

3. Jezeli wregi nie sa wyposazone w urzqdzema do
umocowania blokéw, bloki powinny byé umocowane przy
uzyciu uchwytéow skonstruowanych specjalnie do tego celu.

4. Wiercenie otworéw we wregach lub przyspawanie
do konstrukcji statkéw urzadzen zastepczych do mocowania
blokéw bez zgody kierownictwa statku jest zabronione.

5. Bloki z krazkami pcknietymi, okaleczonymi krawe-
dziami, zgigta lub wytartq osig albo innymi uszkodzeniami
powinny by¢ natychmiast usuwane z eksploatacji. .

Wézki reczne,

§ 73. 1. Konstrukcja wozka recznego powinna zapewnic
jak najwieksza statecznos¢ przy pelnym zaladunku, latwe
zaladowanie i rozladowanie oraz jak najmniejszy opodr jezdy.

2. Osie kol wozka powinny by¢ osadzone w lozyskach
tocznych.

3. Woézki powinny byé wyposazone w kola ogumione:

4, Ciezar wlasny wozka nie powinien byé wigkszy . niz
150 kg.

5. Na wozku powinien by¢ umieszczony wideczny napis
okre$lajacy no$nosé wozka.

§ 74. 1. Woézki dwukolowe do przewozu drobnicy po-
winny by¢ wyposazone w elementy unieruchamiajace kola,
w crasie, gdy wozek wraz z cigzarem jest przechylany.

2. Rekojescie dzwigni wozkow powinny mie¢ kszialt
odpowiedni do wygednego ujecia.

3. Wézki do przewozu butli z kwasami lub innymi 7rg-
cymi cieczami powinny mie¢ urzgdzenia zabezpieczajgce la-
dunek przed spadnieciem z woézka,
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§ 75. 1.
lub o duzych chjetosciach powmny by¢ uzywane wézki trzy-
Iub wielokolowe.

; 2. Wézki z ‘dyszlami powmny by¢ zaopalrmne W urza-

dzenia zabezpieczajace.przednig czesc. wozka. przed spadm(:r

ciem tadunku na dyszel.
3. Dyszel powinien mig¢ kabigk chrenigcy dion robotni-

ka oraz urzadzenie zabezpieczajgce przed opadnigciem.

4. Dopuszczalny ciezar ladunku przewozonego na woz-
kach wielokolowych po- terenie poziomym i ‘twardej na-
wierzchni'nie.powinien przekracza¢ 400 kg na osobe, nie li-
czac cigzaru wozka.

§ 76. Wozki reczne na szynach, ktérych pochylenie jest

wieksze niz 1%, powinny by¢ wyposazone w hamulce.

§ 77. 1. Wozki z platiorma podnoéna powmny pcd]ez-
dza¢ pod podstawke zupeinie swobodnie,

2. Dlugose podstawek nie powinna by¢ wigksza od diu-
gosci platformy. ;

3.- Nozki podstawk1 w polozeniu podmesmnym powin-
ny sie znajdowa¢ na ‘'wysokosSci co najmniej 25 mm nad

. podioga.

§ 78. 1. Ladunek powinien byc na wozku u{ozony wla-
ki sposéb, aby w czasie przewozu me mogI spas(‘, rezsypac
sig, przewroci¢ lub wylac.

2. Ladunki powinny by¢ rozmieszczone na wozku w ta-
ki sposéb, aby nie przeslanial y po]a widzenia obstugujgcym
wozek, .

3. Ciezar ladunku na wozku wielokolowym powinien by¢
rozmieszczony rownomiernie na calej powierzchni ladun-
kowej. : . ]

§ 79. W sprawach nie uregulewanych przepisami niniej-
szego rozporzgdzenia w zakresie transportu recznego obo-
wiazuja przepisy rozporzadzenia Ministrow Pracy i Opieki
Spolecznej oraz Zdrowia z dnia ! kwietnia 1953 r. w spra-
wie bezpieczenstwa i higieny pracy pracownikéw zatrud=
nionych przy recznym dzwiganiu i przenoszemu cigzarow
(Pz. U. Nr 22, poz. 89).

V Urzqdzenia przeladunkswe i sprzqt zmechanizowany
Haki.

§ 80. 1. Haki do przenoszenia uneséw gowinny hyé
kute lub plytkowe oraz po’wm-ny oflpowiadac wymaganiom
odpowiednich nerm.

2. Stosowanie hakow zeliwnych, staliwnych (Ianych} Iub_

spawanych jest zabronione.
§ 81. Hak powinien mie¢ §wiadectwo wylwérni z ozna-

- czeniem materialu, z jakiego zostal wykonany, oraz posia-

da¢ oznaczenie dopuszczalnego obcigzenia roboczego.
-§ 82,- Przy przenoszeniu

dzenia zamykajgce gardziel.

§ 83. 1. Ladunki o cieZarze ponad 100 ton powinny by¢
podnoszene na elementach zamknigtych, tzw. uszakach lub
hakach plytowych i dwuroznych :

2. Na haku dwuroznym. nalezy tadunek tak zawmszac,
aby obydwa rogi byly jednakowo obcigzone.

; /
3. Zabrania sie stosowania elementéw sluzacych do za-

wieszania ladunku na hak, jak piericieni, ogniw, mankie-

tow, lancuchéw itp., ktérych wymiary uniemozliwiaja swo-

bodne wloZenie elementow w rozwarcie gardzieli -haka
i umieszczenie ich na dnie gardzieli.

© - § 84. 1. Kontrola hakow o do stopnia zuzycia i ustale-
hia ich przydatnosci do dalszej pracy powinna by¢ przepro-

‘wadzana przed rozpoczeciem kazdej zmiany roboczej, nieza-

leinie od obserwacji haka w czasie pracy.
2. Jezeli rozwartos¢ Gardzieli haka na skutek rozgiecia

'_zwiqkszy}a sig o ponad 10% w stosunku do rozwartosci po-

Do przewozu ladunkéw o ciezarze ponad 400 kg

ladunkéw niebezpiecznych,
;a fakze gdy zachodzi mozliwo$é wysuniecia zawiesia z gar-
dzieli haka powinny by¢ stosowane haki wacz.amne W urzg-

czatkowej, hak powinien. by¢ przekuly na gorgco i dopro-
wadzony do przepisowego ksztaitu. :

3. Kontrole zwigkszenia rozwartosci Gardzieit haka na-
lezy przeprowadzi¢ za pomoca sprawdzianu,

.Wozki silnikowe.

§ 85. 1. Stanowiska kierowcow (operatoréw) na wéz-
kach silnikowych powinny posiadaé ecsicny chronigce kie-
rowcow w razie kolizji przed urazami oraz umoczliwiajgce
szybkie opuszczenie wozka, g :

2. Stanowiska kierowcéw na wozkach widlowych po=
winny by¢ zabezpieczone przed spadnigciem na k.@rowcq ta-
dunku ‘znajdujgcego sie na widlach.

3. Powierzchnia pomostu- powinna by¢ w;konana tak,
aby zabezpieczala kierowce przed pcsli‘nigciem sig.

4. Przewody 1 aparatura elektryczna powinny byé zabez-
pieczone w taki sposob, aby iskrzenie mogace powstaé w cza-
sie jazdy nie zagrazalo kierowcy ani ladankowi.

5. Wrylgqcznik pradu przy wézkach elektrycznych powi-
nien by¢ sprzezony z hamulcem w taki sposob, aby przy za-
ciggnigtym hamulcu nastepowalo jednoczesne wquczenie
pradu.

6. W celu uniemozliwienia uruchomienia woézka przez

* oschy ni orcwolane.fka:rdy wozek powinien byé wyposazony
- w stacyjke, od ktorej klucz posiada tylke kiefowcaq

7. Wozki powinny hy¢ wypesazone w sp;awme dfiala—
jace sygnaly dzwiekowe:. .

8. Wozki powinny byé wyposazcne w sSwiatla przwdn‘e
oraz W tylne szkla odblaskowe.

9. Wozki uzywane jako ciggniki powinny by¢ wypasa-
zone. w sprzedi zabezpieczajgce przed samoczynnym ad!q-
czeniem sie przyczepy od ciagnika podczas jazdy.

10. Zabrania sig stosowania wozkéw silnikowych w po-
mieszczeniach lub ladowniach statkow, gdzie jest duze zapy-
lenie lub stezenie gazéw, mogace spowcdowaé wybuch,

§ 86. 1. Maksymalna szybko$¢ jazdy wézkéw przy pra-
cach przeladunkowych na. tereme porlu nie powinna prze-
kracza¢ 20 km/gedz., przy czym Llerumcy wozkiem powi-
nien prowadzi¢ go rozwaznie i osiroinieoraz dostosowaé
sgybkos¢ do istniejacych warunkéw w spaséb umozhww;qcy

* pelne panowanie nad wozkiem. - .

2. Zabrania sie prZewozenia pracownikéw wazkami, je-
zeli wozki nie sa do tego odpowiednio doslosowane, =
§ 87. 1. Wryloty rur-gazéw spalinowych przy wézkach
silnikowych powinny by¢ umieszczone w takich miejscach,

- aby. wydzielajate sie spaliny nie zagrazaly kierowcy.

2. FEksploatowanie wozkéw spalinowych w tadowniach
statku jest dopuszczalne, jeieli ladownie sq dobrze przewie-
trzane, a. stezenie tlenku wegla w powietrzu ladowni nie
bgdzie przekraczac dopuszczalnego stezenia  okreslonego
norma. s :

3. Eksploatowanie wozkow spalanowych napqdzans,'ch
benzyna etylizowang, w, ladowniach statkow, magazynach
i w innych podobnych pomieszczen'&ch jest za"\r?*n'-one

§ 88. Jezeli ladunek przenoszony jest pr?ez dwa ‘lub

- w1ece] wézkow widlowych, pracujacych jednoczes$nie, 7aden ;

z wozkéw nie powinien hy¢ obciazony wigcej niz do */¢.do-
puszczalnego obciazenia. , '

§ 89, Stan techniczny i wyposazenie wézkéw silniko- -
wych poruszajacych sie po drogach publicznych ofaz kwali-
fikacje kierowcéw powinny cdpowiada¢ wymaganiom zawar-
tym w przepisach o ruchu na drogach publicznych.

Przenoiniki grawilacyjne.
§ co. S?_:{;bkoéé koncowa ladunku w miejscach odbieru

przy przencénikach prostych i spiralnych nie powinna prre-
kracza¢ 0,75 m/sek. przy odbiorze rgcznym. _ -
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§ 91. 1. Przenosniki proste typu otwartego (ze$lizgi) do
~ drobnicy powinny by¢ zaopatrzone po obu stronach w pro-
wadnice takiej wysokosci, aby zapobiegaly wypadaniu la-
dunkow podczas ich ruchu. Wysokosé prowadnic nie moze
by¢ mniejsza niz 0,4 m.

2. Powierzchnia $§lizgow: oraz obr?eza przenosnika proste-
go do transportu bawelny i poool}nych ladunkdw latwo za-
palnych powinny by¢ wylozone matetia’lem nie iskrzacym
(np. drewnem), a giowki gwozdzi Iub inne czg$ci metalowe,
‘jezeli sa z materiaiu iskrzgcego, powinny hyc¢. zakryte ma-
terialem nie iskrzgcym.

" 3. Miejsca odbioru ladunkéw z przencsnika powinny
byé .zaopatrzone w urzadzenia zatrzymujgce w celu zabez-
pieczenia pracownik.év_v przéd uderzeniem.

§ 92. 1. Przenos$niki spiralne otwarte, przeznaczone do
drobnicy, powinny by¢ zaopatrzone w obrzeza zabezpieczaja-
ce ladunek przed wypadnieciem. Obrzeza od strony we-
wnetrznej powinny by¢ giadkie,

2. Wysoko$¢ obrzeza powinna wynosi¢ co najmniej %/3

ysnmsm najwiekszej jednostki przesuwanego ladunku.

3. Zewnetrzny brzeg powierzchni slizgowej przencsnika
powinien byé podniesiony w stosunku do $rodka.

§ ©3. 1. Ramy wzdiuzne przenosnikow ‘rolkowych, w

ktorych Umieszczone sa rolki, powinny by¢ polaczene w spa- 2

sob uniemozliwiajgcy zmiane odleglosci miedzy ramaimi.

2. Rolki powinny by¢ zabezpieczone przed wypadnig-
ciem,
o Odstqp miedzy osiami rolek powinien by¢ taki, aby
najkrétsza jednostka przesuwanego ladunku spoczywala co
najmniej na trzech rolkach.

4. Sekcje lukowe na zakretach przehos$nikéw rolkowych

powinny byé¢ wyposazone w chrzeia zabezpleczajqce przed
wypadnigciem ladunku.
§ 094, Przenosniki grawitacyjne, przy ktérych porozi-

miewanie glosowe miedzy sltanowiskami zaladunku i odbio-
ru jest utrudnicne, powinny by¢ zaopatrzone w sygnaliza-

cjg swietlng i dzwiekowa.

Przenoéniki fqlémowe.

§ 95, Wielkos¢ kata pochytema i dopuszczalna szyb-

kos¢ urzqd?e'ua noénego przenoénika powinny by¢ dostoso- -

weane do rodzaju lego urzqdzema oraz do rodzajiu przenoszo-
nego tadunku. '

2. Dane co do “1911{03(;1 kgta nachylenia oraz dopusz-
czalnej szybkoéci urzgdzenia moénego przenoénika powinny
byé uwidocznione w instrukcji obslugi kazdego przenosnika.

§ 96. Przenosniki tas$mowe stale powinny mie¢ wylgcz-
niki bezpieczenstwa umieszczone w latwo dostepnych i do-
brze oswietlonych miejscach w odstepach nie przekracza-
jgcych 25 m, jezeli nie posiadajg wylgcznikéw liniowych.

§ 97, Tasémy gumowe lub stalowe przenosnikow do prze-
noszenia drobnicy powinny mie¢ szeroko$¢ wigksza o 30 mm
od ladunkow, ktorych szerokosc me,pr?ekracm 300 mm, oraz
wieksza o 100 mm dla pozostalych tadunkow.

§ 98. Ziacza kornicow tasmy gumowej przenosmkow po-

winny byé obustronnie gladkm

§ 29. Miejsca nabiegania ta%my przenosnikéw na beben
napedowy i napinajgcy powinny by¢ zabezpieczone.

§ 100. 1. Mechanizmy sluzgce do zmiany kata nachyle-
nia ramy przegubowej przewornego przenosnika powinny
by¢ tak sKonstruowane, aby calkowicie zabezpieczaly przed
SamOCZVNNYM opuszczeniem sie ramy.

2. Sruby nastawcze znajdujace sie w mechanizmach do
gmiany kata nachylenia ramy powinny by¢ zaopatrzone w
urzadzenia zabezplet:?ujace przed zupelnym ich wykrece-
m(m

' 3. Sruby nastawcze powinny mieé wyrasne oznaczenie,
wskazujace kierunek podnoszenia i opuszczania ramy.

‘w._pomosty z bezpiecznymi wyjsciami,

T

4. Zabrania si¢ recznego dokonywanfa zmiany kata na-
chylenia ramy prZzenosnika w czasie jego ruchu,

§ 101. Wszystkie gniazda wtykowe przeznaczone dla
wtyczek kabli zasilajacych pradem silniki przewoznych prze-
no$nikéw powinny byé jednego typw z automatycznym zam-
knigciem,

§ 102. W sprawach nie uregulowanych przepisami niniej-
szego rozporzgdzenia w zakresie obslugi przenoénikpw majg
zastosowanie przepisy rozporzgdzenia Ministréw Pracy
i Opieki Spolecznej oraz Zdrowia z dnia 19 marca 1954 r.
w sprawie bezpicczenstwa i higieny- pracy przy obsludze
przenos$nikow (Dz. U. Nr 13, poz. 51).

Przyciqgarki.

§.103. 1. Przyciggarki z ling nawijang na beben po-
winny by¢ wyposazone w hamulce, a w porze nocnej —
ponadto w czerwone $wiatetka ostrzegawcze,

2. Eebny linowe przyciggarck powinny byé zaopatrzone
w obustronne tarcze zapobiegajace spadaniu liny z bebna.

§ 104. Przyciggarki z ling obiegowa bez konca powinny
by¢ zaopatrzone w wylaczniki bezpieczensiwa, rozmieszczone
wzdiuz cdcinka torow, obok ktérego biegnie lina, w miej-
scach talwo .dostepnych i w porze nocnej dobrze' o$wietlo-
nych — w odstepach nie przekraczajgcych 50 m, :

§ '105. 1. Szybkos¢ przelaczania wagonow przyclqgar-
kami nie powinna przekraczaé 5 km/godz.

‘2. Dozwolona liczba przetaczanych wagonow powinna
by¢ okreslona instrukcjg przedsiebiorstwa, uwzgledniajaca
warunki terenowe oraz prace w porze letniej i zimowej,

§ 106. Liny przyeiggarek wykazujgce zuzycie lub uszko-

- dzenia, ckreslone w § 62 ust. 3, powinny by¢ wymienione.

§ 107, Podczas pracy przyciggarek powinien by¢ prze-
sirzegany Scislty zakaz przebywania lub przechodzenia w
zasiggu pracujacych lin oschom nie upowaznionym,

§ 1068, Na nabrzezach typowo drobnicowych w portach
morskich zabrania sie instalowania p.zyciqgarek wagono-
wych.

§ 109. W zakresie bezpieczenstwa pracy przy ohstudze
przyciggarek maja ponadio zastosowanie przepisy §§ 46, 47
i 48 rozporzadzenia Ministrow Pracy i Opieki Spolecznej -
oraz Zdrowig z dnia 16 lipca 1954 r. w sprawie bezpieczen- .
stwa i higieny pracy przy .obstudze kolei w zakladach pra-
cy (Dz. U. Nr 38, poz. 167).

" Zurawie.

Mechanizmy zurawia powinny byvé zaopatrzone
_ skenstruowanymi w
taki sposob, aby nie zmniejszaty widocznosci z kabiny.

2. Wszystkie pomosty, kladki itp. konstrukcje powin-
ny by¢ zaopatrzone w sztywne porecze, umieszczone na wy- .
sokoéci 1,1 m, poprzeczke umieszczong w polowie wysoko-
$ci oraz w obrzea o wysokosci- co najmhiej 0,15 m. '

§ 111. 1. Zurawie poruszajace sie na szynach jezdnjzch
powinny by¢ zaopatrzone w podpory zabezpieczajace w ra-
zie ziamania sie osi kota.

2. Kola jezdne.zurawi powinny mieé¢ oslony dla usuwa-
nia przedmiotéw na drodze przesuwania sie zurawi, umiesz-
czone w odlegionéci nie wigkszej niz 10 mm od gléwki szyny.

3. Mosty zurawi powinny by¢ zaopatrzone po obu stro--
ostrze- -

§ 110, 1.

nach” poprzecznic w zderzaki pomalowane barwg
gawcza. _
§ 112, 1. Na koncach terow jezdnych zurawi powinny

by¢ umieszczone odboje zaopatrzone w.sprezyste zderzaki,
ustawione na wysokoéci zderzakéw zurawia, w' spoesob za-
pewniajgcy jednoczesny styk czolowych powierzchni zde-
rzakow obu padpér Zurawia.

2. W razie wvlgczenia z eksploatacji czesci torm pod-
diwigowego, nalezy zabezpieczy¢ ten odcinek toru przez
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ustawienie zderzakéw przenoénych dostosowanych do zde-
rzakow zurawi bezposrednio sqsmdu]qcvuh z tym o.lcmk,em
teru poddiwigowego.

3. Wymagania stawiane <zderzakom, regulajq przepisy
o dozorze technicznym. i s

§ 113. 1. Zurawie, z wyjatkiem zurawi do przetadun-
kow masowych, powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia za-
bezpieczajgce przed przecigzeniem, sygnalizujgce - przekro-
czenie dopuszczalnego udiwigu zurawia lub tez wylgczajgce
dop!yw pradu do.silnika mechenizmu podnoszenia.

2. Zurawie powinny by¢ zocpatnone w wylaczniki kran-
cowe zapewniajgce bezpieczne wykcnanie pracy oraz zabez-
Przepis
ten nie dotyczy zurawi parowych i spalinowych, zbudowa-
nyth przed dniem 31 grudnia 1961 .

§ 114. Zurawie powinny by¢ zaopatrzone w sprawnie
dzialajgcq sygnalizacje diwiekowqg lub $wietlng, uruchamia-
ng automatiycznie z chwila jazdy bramy zurawia, oraz w sy-

_gnal ostrzegawczy, uruchamiany z kabiny dZwigowego.

o

§ 115. Eramy i po:bramy Zzurawi poruszajgcych sig po
torach jezdnych powinny by¢ wyposazene w urzadzenia
zabezpieczajace przed przesuwanicm sie zurawia, pod dzia-
laniem silnego wialru,-z miejsca jego postoju lub pracy.

§ 116.- Jezeli sila wiatru przekroczy dopuszczalne gra-
nice, prace zurawia nalezy przerwac, a zuraw zabezpieczy¢

- -zgodnie z instrukcja dla diwigowego.

§ 117. 1. Kazdy zuraw powinien by¢ zaopatrzony w ta-
blice z oznaczeniem dopuszczalnego udzwigu.

2. Jezeli zuraw ma zmienny udiwig, na tablicy powi-
nien by¢ pedany udiwig obowu;zu_]qcy przy okreslonych po-

-lozeniach wysiegnika.

§ 118 1. Zuraw o napedzie élekirycznym powinien mieé
uziemlone podpory stalowej konstrukcji zurawia przez uzie-
mienie toru.

2. Obudowa silnikow i urzgdzen eiektrycznych powin-
na mie¢ dobre polgczenia metalowe z konstrukcjg stalowa.

8. Opornos¢ uziemienia urzadzen zabezpiecZajacych przy
pomocy wylacznikéw  samoczynnych bez - przekaznikow
ochronnych (ziemiozwarciowych) lub przy pomocy bezpiecz-
nikow topikowych powinna hy¢ zgodna z przépisami o hu-

-~ dowie urzadzen elektrycznych.

4. Na zlaczach szyn jezdnych powinny byé zalozone
przyspawane laczéwki elektryczne nie utrudniajgce dylatac_]l
termicznej szyn. :

§ 119. 1., Wysokos$¢ kabiny i maszynowni nie powinna
by¢ mniejsza niz 2 m.

2. Kabina powinna stanowi¢ odrebng calo$¢ lub byé
oddzielona od pomieszczenia maszynowni $ciankg zabezpie-
czdjacq dzwigowego przed hatasem i pylem.

3. Kabina powmn,a by¢ zaOpatrzona w drzwi zamykane -
“ na klucz.

4, Jezeli drzwi kabiny i maszynowni znajdujg sie wy-
zej niz.30- cm ponad pomostami prowadzacymi do.nich, na-
lezy . zamstalowaé schodki lub stale drabinki ulatwiajace
wejscie. :

5. W-okresie zimowym kabina powinna byc ognewana
do temperatury co najmniej +15°C. .

6. Grrzejniki zainstalowane w kabinie powinny posmdaé
odpowiednie zabezpieczenie przed bezpoérednim promienio-
waniem ciepla na dzwigowego oraz przed mozhwoscm po-
wstania pozaru.

§ 120, 1. Diwigowy powinien mieé¢ zapew“nona, mo#-
nos¢ sterowania Zurawiem w pozycji siedzgce].

2. Siedzenie powinno byé¢ z oparciem i umieszczone
W taki sposob, aby diwigowy mial moznos$¢ obserwowania
terenu swej pracy i kierowania zurawiem bez potrzeby wsta-
wanija. : ")

§ 121. 1. Liny nawijare na beben powinny mie¢ takq
diugo$¢, aby przy najnizszym polozeniu haka pozostawalo
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na bebnie. co najmniej 1.5 zwoja, nie liczac ‘odcinka liny
siuzaceuo do przymocowania jej do bebna., - \ :
2. Obrzeza bebna linowego powinny wystawaé ponad
gorna warslwe liny po peinym jej nawinieciu nie mniej niz
o jedng srednice liny, a bebna lanicuchowégo — co najmniej

o szerokos¢ oyniwa tancucha.

3. Liny, kt6re spadiy z bebna i dostaly sie pomiedzy
kola zgbate lub na ktorych powstaly -wezly albo petle, po-
winny by¢ pr;ed dalszym uzyciem dokladnie zbadane.

§ 122, Eebny o wielowarstlwowym nawijaniu liny lub
lancucha powinny by¢ wypesazone w urzgdzenia zapéwnia-
jace naiezyte ukladanie sig kazde; warslwy, jak uktadacze
lin itp.

§ 123. 1. Wspolczynniki bezpieczensiwa dla lin nosnych
zurawi powinny wynosi¢ co najmniej 5, jezeli przepisy o do-
zorze technicznym nie stanowia inaczej. *

2. Liny nosne zurawia wykazujgce zuizycie lub uuko-
dzenia okreslone w § 62 ust. 3 powinny by¢ wymienione.

§ 124, 1. Pa?lgme przenoszenie ladunku zurawiem po-

‘winng odbywac sie na wysokoéci co najmniej jedneyo me-

tra ponad przedmiotami zmajdujacymi si¢ na drodze przeno-
szonego uncsu.

2. Zabrania sie . podnoszenia i opuszczania unoséw,
chwytekéw i skrzyn oraz oprézniania chwytakéw i skrzyn,
a takze wyciagania zurawiem lub windg spod unosu pomoc--

‘niczego sprzgtu przeladunkowego (zawiesi, siatek itp.) pod-

czas wchodzenia i wychodzenia robolmkow z Iacowm stat-
ku po drabinach. g .

3. Zabrania sie opuszczania i podnoszenia z wagonu,
w Kktérym sg robotnicy: chwytakoéw, unoséw drewna; slali
profilowej, rur i innych ladunkow Zélel'lll]chCl ponad polo-
we dlugosci pedlogi wagonu. :

4, Podczas przerw W pracy chwytek nie powinien po-
zostawa¢ zawieszony na linach, lecz powinien by¢ opuszczo-
ny na pemost lub plac. ;

§ 125. Dla kazdego typu zurawia portowego powinna
by¢ opracowana szczegélowa instrukcja obstugi i bezpieczen-
stwa pracy, dostosowana do rodzaju danego -Zurawia i wa-
runkéw pracy w' porcie.

§ 126. Zespolowa praca dwéch zurawi ]est dopuszcza]-
na w obecnosci osoby odpowiedzialnej za bezpieczensiwo
ruchu za wiedzg i zezwoleniem kierownictwa przedsiebiar-
stwa. i - :

§ 127. 1. Ponadto przy eksploatacji zurawi w sprawach
nie uregulowanych przepisami niniejszeqo rozporzadzenia
obowiazuja przepisy rozporzadzeria Ministrow Pracy i Opie-
ki Speclecznej oraz Zdrowia z dnia 20 marca 1954 r. w spra-
wie bezpieczenisiwa i higieny pracy przy .obsludze zurawi
(Dz. U. Nr 15, poz. 58) oraz przepisy o dozorze technicznym.

2. Za o$wietlenie awaryjne w rozumieniu § 29 rozporzg-.
dzenia powolanego w ust. 1 nalezy uwaza¢ rowniez, nieza-
leznie od- latarki elektrycznej, lampe akumulatorowa umiesz-
czong w.dostepnym miejscu w kabinie diwigowego.

i Zurawie plywajqce.
§ 128. 1. Kazdy zuraw plywajacy powinien mie¢ $wia-
dectwo klasyfikacyjne, stwierdzajace dopuszczen‘e jednost-
ki do ruchu, oraz karty ewidencyjne wydane przez powolane
do wykonywania nadzoru ergany lub instytucje.
2. .Zuraw powinien byé¢ wyposazony w 16dz do komuni-

“kacji miedzy Zurawiem a lgdem -lub w inne urzadzenia od-

powiadajqce obowigZujagcym w tym zakresie przepisom.
§ e Zuraw plywajacy podczas postoju i przeladun-
ku powinien by(‘ przycumowany.
2. W czasie silnych wiatrow p.ara ‘zurawiem plywaja-
cym bez zezwolenia kapitanatu poriu jest 7abmp.ona
3. Zabrania sig wykonywania jakichkolwick prac zura-
wiem plywajacym przy temperaturze ponizej minus 20°C.
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Vi Dojicie i dowoz pfaco_wnikéw’ do statku.

A Do}éc.“e prucbwm‘kéw do sfbtku (barki).

§ 120. 1. Dgjscia na. statek (barke} powinny odbywaé
sig przy pomdcy trapéw, odpowiednich schodm lub kladek,
a wyjalkowo przy pomccy drabiny.

2. Jezeli s$rodki dOJscm na statek nie odpowiadaja obo-
wiazujacym przepisom, brygadzista oboquany _](:‘St zgdaét

przez hosmana nabrzeza”ich wymiany.

3. Do czasu ustawienia urzadzen bezpiecznego dojscia
na statek ruch miedzy ladem a statkiem jest zabroniony.
4. W razie ustawienia statku, na ktérym ma sie odby-
waé prze'adunek, wzdiuz burty drugiego statku przycumo-
wanego do nabrzeza, kapitan tego -ostatniego jest obowig-
zany umozliwi¢ wolne i bezpieczne dojscie do statku, a je-
zeli zajdzie potrzeba — okaza¢ pemoc przy urzadzeniu bez-
piecznego dojscia.

§ 131.-1. Trapy, schodnie, kiadk;: drabiny powmny
mie¢ szeroko$¢ uzytkowa co najmniej 0,55 m, Trapy, schod-

‘nie i kladki powinny by¢ zakezpieczone na calej diugosci
-dwustronnymi poreczami. o wysokosci nie mniejszej niz
<02 m. : : 9

2. W zegludze $rodladowej dla trapéw i drabin obe-

wigzuja wymagama ustalene -przepisami Polskiego Rejestru
Statkow. -

: 3. Jezeli do zamocowania porgczy przy trapie zasteso-’
wano "wsporniki, powinny by¢ one zabezpieczone w taki
sposch, aby nie mogly si¢ wysuwac¢ z gniazd, w ktérych zo-

. staly osadzone. i

4. Jezeli trap oparty jest (¢] nadburme. przy nadburciu
od strony pokladu powinny byé ustawione sr.hodkl zapew-
niajace wygodne zejicie na poktlad.

§ 132. 1. Trapy. schodnie, kladki i drabmy powinny byé

-Iustamone lub - zawieszone w taki sposéb;.aby nie mogly

spass, obsunaé sie lub zmienic swego potozenia pod dziaila-

; niem obcigzenia.

2. Srodki  dojscia wymlemone W ust.. l-pow.inny by(’:

“bezzwlocznie dostosowane do zmiany zanurzenia statku (Dar--

ki) oraz do stanu wody w basenie, a pierwszy stopien lub
szczebel od poziomu nabrzeza nie powinien by¢ wyzej niz

. 0,4 m,

3. Srodki dojécia, wymienione w ust. 1, powinny by¢ w
ciemnej porze doby dobrze eéwietlone, przy-czym oSwictle-
nie to nie powinno utrudnia¢ nawigacji innym statkom.

4, Srodki dojécia, wymienione w ust. 1, w okresie zimo-

wvm powinny by¢ oczyszczane ze $niegu i lodu i utrzyma-

ne w sposéh zabezpieczajacy przed posliznigeiem. .
5. Srodki dojécia, wymienione w wust. 1, powinny pozo-

- stawa¢ przy statku lub barce do czasu calkowitego zakon-

czenia przeladunku i zwigzanych z nim czynnosm formal-

nych. H
6. Przy trapie powmno by¢ umieszczone kolo ratu':ko-
we z rzutka. it -

§ 133, 1. Przy wejéciu na statek i zejsciu ze ‘statku mo-

ga znajdowac sie na trapie najwyzej 3 osoby rownoczesnie,
.na drabinie — jedna osoba.

2. Wszelki sprzet przeladunkowy powmxen by¢ dostar-
czany na stalek zurawiem, windg pokladowa lub: recznie

-przy pomocy liny. Przenoszenie sprzetu przeladunkowego.

przez robotnik6w po $rodkach dojscia na statek — z wyjat-

kiem recznych nar?edn trymr-rsklch lub sztauerskich — jest.

zahronione. ®
*§ 134. 1. W razie koniecznosci dokonania przetadunku
na statkach nie przycumowanych ' do nabrze?a, a zakotwi-

" czonych na redzie lub przycumowanych do dalh, nie maja-

cych pomostw laczacego z ‘habrzeiem, oraz wszedzie tam,

gdzie dojécie robotnikéw na statki moie nastgpi¢ tylko z jed-
nostki plywajecej, a warunki meteorologiczne uniemozliwia-
ja korzystanie z trapow zabur‘iow;ch moga by¢ stosowane,

.sztormtrapy, pod warunkiem ze pod sztormtrapem zostanie '

rozciggnigta przez zaloge statku siatka, dobrze przymoco-
wana do burly statku i pokladu jednostki uowozqce; ro-
botnikow,

2. Siatka, o ktorej mowa w ust. 1, powinna byé rozciag-
nicta posrodku sztormtrapu i mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza
niz 2,5 m. Diugos¢ siatki powinna mie¢ odpowiedni zapas
uwzgledniajgcy réinice poziomu powsta!e na skutek prze-
chylow jednostek na fali.

3. Dojscie pracowmkow na statek przy pomocy sztorm-
trapu powinno odbywaé¢ sie pod nadzorem doiwiadczonego
pracownika wyznaczonego przez brygadziste, ktéry ubezpie-

- cza wchodzacych pracownikdéw przy pomocy liny.

4, Na sztormtrapie moze znajdowac¢ sie tylko jedna
osoba, ktoéra nie powinna przenosi¢ w reku ]akichkol\vlek
przedmiotow,

§ 135. Wszystkie otwory rur w nadwodnej czesci bur-
ty statku przycumowanego do 'nabrzeza, jak rury pary edld-
towej, rury wylotowe pomp oraz $cickéw, powinny by¢ przy-
stonigte w taki sposob, aby nie zagrazaly poparzeniem, za-.
moczeniem Jub zabrudzeniem ‘pracownikéw w czasie dojscia
nd statek oraz podczas wykonywania przez nich przela-
dunku. 4 :

§ 126. Zabramia sie przechodzenia i przebywania oso-
bom postronnym na nabrzeiu w promieniu 30 m od punk-
téow cumowania podczas dobijania statku do brzegu i odbi-
jania od brzegu w pertach morskich, a w portach. rzecznych
— w promieniu 15m. p S

§ 137. W sprawach nie uregulowanych* przeplsaml ni-
niejszeco rozporzadzenia do trapaw. schodm i drabin maja
zastosowanie dla:

1) - statkow zeglugi morskle} — przepisy §§ 32—43 rozpo-
rzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 18 grudnia 1956 r. w
sprawie bezpieczefistwa i higieny pracy na pols cich
morskich statkach handlowych w zeglucge mledzynaro-

i dowe; (Dz. U, z 1957 1..Nr 14, 'poz. 75});

2) statkow zeglugi $rédladowej —. przepisy § 17 rozpor?a-
“dzenia Ministra Zeglugi i- Gospodarki “Wodnej z dnia
15 sierpnia 1959 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy na statkach w zeghldze srédladowej (Dz, U. Nr 6!
poz. 366).

Przewéz pracownikéw dmgq wodnq.

§ 138. 1. Pracownicy skierowani do prac przeladunko-
wych droga wodng na statek alho ze statku’'do innego miej-

' sca pracy powinni by¢ dowiezieni do-miejsca pracy jednost-.
ka ptvwajaca, przystosowana do przewozu ludzi i posmc!ajq- e

cq zezwolenie kapitanatu portu. 2

3, Zad 'ogi jednostek plywajacych powmny mltec upraw-
nienia wydane przez wlasciwe organy. ; '

§ 139. 1. Na miejscu widocznym na pekladzm powinny
by¢ umieszczone tablice z podaniem najwickszej’ liczby -oséb,
jaka moze byé przewo7ona na jednostce plvwa}qcej przy za-
chowaniu warunkéw beypleczenslwa

2. Jezeli statki lub lodzie uzywane do transportu pra-
cownikow sg uzywane rowniez do przewozu ladunkow (np.
rowerow), w razié przewozenia ladunku nalezy zmniejszy¢
liczhe 0s6b, przyjmujac kazde 75 kg ]adunku jako rownowaz-
nik jednej osoby.

§ 140. 1. Jezeli nadburcie jednostki plywajgcej w-ynosi
mniej niz 0,6 m w miejscach przernaczonych do przewozu
pracoun"kc’m. to nadburcie to powinno byv¢ zaopatrzone w
bezpieczne poregcze d0 wysokosci 0,9 m od powmrzchm po-
kiadu.
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2. Porecz powinna by¢ wykonana w taki 5p050b aby
mozna bylo bezpiecznie sie o nia opierac.

VIL. Prace przygotowawcze na statku (barce).

§ 141. Kapitan statku lub wyznaczony przez niego ofi-
cer powinien przekaza¢ przedstawiciélowi przedsiebiorstwa
przeladunkowego lub brygady przeladunkowej urzadzenia
i sprzet przeladunkowy statku oraz stanowiska pracy w sta-
nie przygotowanym do przetadunku, zgodnie z wymagania-
mi przepisow niniejszego rozporzadzenia oraz. innych obo-
wigzujacych przepisow, detyczacych w szczegolnosci prze-
tadunku.

§ 142. 1. Qdkrywanie i zakrywanie ladowni powinna
wykonywac¢ zaloga statku lub wyznaczeni przez brygadzi-
ste doswiadczeni robotnlcy portowi pod nadzorem oficera
statku.

2. Odkrywanie lub zakrywanie ladowni statkéw (barek)
zetlugi érddladowej powinny wykonywac tylko zalogi tych
statkow.

3.  Nie =zatrudnieni chwilewo robotnicy powinni znaj-
dowac sie poza zasiegiem czynnosm zwigzanych z lymi pra-
- _cami.

§ 143. 1. Wyjmowanie'i zakladanie rozpornic powinno
~by¢ 'wykonywane przy uzyciu urzadzen statkowych.

2. W wypadkach koniecznych i uzasadnionych wyjmo-
wanie i zakiadanie rozpornic moze by¢ dokonane przy uzy-
ciu zurawia portowego za zgoda, W obecnosici i pod nadfo-
rem osoby wyznaczonej przez przedsigbiorstwo. .

§ 144, 1.. Wyjmowanie i zakladanie -rov,pornic'powinno
by¢ wykonane przy zastosowaniu wiasciwego zawiesia, skon-
struowanego w laki sposob, aby nie zachodzila koniecznosé
wchodzenia na rozpornice w czasie jego zakladania.

2, Wyjmowanie rozpornic powinng odbywaé¢ sig po
uprzednim sprawdzeniu, czy usunigto sworznie lub odbez-
pieczono urzgdzenia zabezpieczajace.

3. Przy kierowaniu rozpornicami robetnicy powinni po-
slugiwac sic linkami pomocniczymi.

§ 145, 1. Przed rozpeczeciem prac przeladunkowych w
tadowniach statkéw wszystkie rozpornice powinny by¢ usu-
niele, z wyjatkiem wypadkoéw, gdy rozmiar luku pozwala na
prowadzenie prac w sposob nie siwarzajgcy zagrozenia ude-
rzenia ladunkiem o rozpornice pozostale w luku.

2. Jeizeli ladunek jest ladowany lub wyladowywany
przez wiecej niz jeden luk i zachodzi koniecznoéé¢ usuwania
rozpornic, rozpornice nalezy usuwa¢ najpierw z najwviej
polozonego luku, a nastepnie rozpornice z lukow nizej po-
tozonych (miqdzypokiadowe).

3. Tam gdzie rozpornice pozostaja na miecjscu (na lu-
ku), powinny by¢ one przed rozpoczeciem prac przeladunko-
‘wych pewnie zamocowane na obu swoich koncach przy po-

" 'mocy odpowiednich sworzni, zaopatrzenych w nakreiki lub
tez zamocowanych w inny odpowiedni sposéb, zapobiegaja-
cy przypadkowej zmianie ich polozenia.

4. Rozpornice, ktérych ze wzgledow technicznych lub
konstrukcyjnych nie mo¥na zabezpieczy¢, powinny bvé przed
rozpoczeciem prac przeladunkowych bezwzglednie usuniete.
O uszkodzonych rozpornicach i pokrywach lukowych bryga-
dzista powinien zawiadomic¢ oficera statku.

§ 146. Zsuwanie rozpornic przesuwanych powinno by¢
wykonane za pomoca specjalnych urzadzen, a nie bezposred-
nio rekami.

-§ 147. 1. Pokrywy lukowe, ktore ze wzgledu na kon-
strukcje sa wyjmowane -recznie, powinny by¢ zaopalrzone
w bezpieczne, mocne uchwyty dla rgk.

2. Pokrywy i rozpornice oraz gniazda rozpornic powin-
ny by¢ kolejno oznaczone w sposob wyrazny i trwaly.

zenty powinny by¢ ulozene w takich miejscach,

Poz. 200

3. Jezeli ze wzgledu na konstrukcje pokryw uchwytly
sg tak umieszczone, Ze pracownicy wyjmujacy pokrywy mu-
szg przenosi¢ je pochylajac si¢ w slrone otworu luku, wyj-
mowanie pokryw powinno sie odbywaé przy pomocy spe-
cjalnie dostosowanych do tego celu hakow. Dlugo$¢ hakow
powinna by¢ taka, aby pracownicy mogli przenosi¢ pokrywy
bez kon‘ecznosci pochylania sie nad lukiem.

4, Przepisy ust. 1, 2 i 3 majg zastosowanie tylko wtedy,
gdy odkrywanie lub zakrywanie lukéw ladowni ma by¢ do-
konywane przez pracownikow przetadunkowych. ;

§ 148. 1. Wyjmowanie pokryw lukowych nalezy rozpo-
czyna¢ od srodka luku, a zakladanie — do $rodka luku..

2. Zakladanie rtozpornic i pokryw lukowych powmno
sie odbywac wediug ich oznakowania.

3. Jezeli rozpornice i pokrywy lukowe sg uszkodzone
lub nie moga by¢ dobrze zatozone, brygadzista obowiazany
jest natychmiast powiadomi¢ o tym oficera statku.

§ 149, "1. Wyjeté pokrywy lukowe," rozpornice i bre-
aby nie
utrudnialy dostepu do drabin prowadzacych do ladowni stat-
ku, a przy przencszeniu ladunkéw nie mogly sie obsungé,
albo by¢ zrzucone za burte lub do ladowni statku. v :

2. Zabrania sie ukludama pokryw lukowych i rozpornic
obok zrebmic.

3. Romiedzy zrebnica a miejscem ukladania pokryw lu-
kowych i rozpornic powinno pozosta¢ wolne przejscie, przy
czym przejécie fo na statkach powinno wynosi¢ co najmniej
1 m szerokosci. : . _

4, Jezeli konstrukcja statku uniemozliwia wykonanie
przepisu‘ust. 2, pokrywy lukowe'i rozpornice nalezy uklada¢

“w inaym miejscu — nawet poza statkiem — pozostawiajac

miedzy zrebnicg a burta statku wolne przejécie w  celu -

bezpiecznego dokonania przeladunku.

§ 150. Pokrywy lukowe nie moga by¢ uzywane do bu-

~dowy pomaosiow ladunkowych ani tez do zadnych innych

celow, _

§ 151. 1. Przed rozpoczeciem zsuwania pokryw luko-
wych s ladanych oraz przed podnoszeniem pokryw lukowych
podnoszonych powinny by¢ usunigte z. pokryw wszelkie
przedmioty.

2. W czasie zsuwania lub rozsuwania pokryw lukowych
sktadanych zabrania si¢ dokonywania jakichkolwiek czyn-
nosci na powierzchni pokrywy oraz przebywania w bezpo-
sredniej bhliskosci zrebnic luku.

3. W czasie pednoszenia lub opuszczania pokryw luko-

" wych podnoszonych zabrania sie przebywania na pokiladzie

wzdluz calej diugoéci luku oraz pomiegdzy poprzeczng 'erb-
nicg luku a urzadzeniem podnoszacym pokrywe.

4, Pokrywy lukowe skladane oraz pokrywy lukowe pod-
noszone powinny by¢ po zsunieciu lub podniesieniu zamo-
cowane w sposob uniemozliwiajgcy samoczynnq zmiang po-
loZzenia.

5. Zabrania sie rozpoezecia jakichkolwiek prac prze-
ladunkowych przed zamocowaniem pokryw.

§ 152, 1. Przygotowanie bomu do przeladunku mozie sig
odbywac tylko w obecnoéci oficera statkowego.

2. Bomy powinny by¢é przygotowane w taki sposob aby
osprzet’ jednego bomu nie mogl sie ociera¢ o osprzet dru-

giego bomu.
3. Przy braku oznakowania udZwigu bomu lub — jezeli
jego oznakowanie wzbudza watpliwosci — na zadanie bry-

gadzisty dopuszczalny udiwig bomu powinien podac oficer
statku na podstawie aktualnych dokumentow statku.

§ 153. 1. Przy jednoczesnym uzyciu do przeladunku
dwéch boméw (bomy sprzezone), kiedy renery obu boméw
sa przylaczene do jednego haka i tworza jeden zespol pod-
noszacy, nalezy zalozy¢ odpowiednio wytnymale liny unie-
ruchamiajgce bom (prefendry).
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2. Dopuszczalne obciazenie bhomoéw sprzezonych oraz
prefendréw powinno by¢ ustalone na podstawie dokumen-
tow slatku, okreslajacych warunki pracy bomami sprzezony-
mi. W razie braku takich dokumentow cigzar przenoszonego
ladunku nie powinien przekracza¢ 40% dopuszczalnego ob-
ciazenia roboczego jednego bomu, a wylizymalosc prefen-
dréow powinna by¢ przewidziana dla maksymalnego dopusz—
czalnego roboczego obcigzenia bomu.

3. Kat rozwarcia reneréw przy pracy nie powinien prze-
kraczaé 120°.

4. Renery powinny by¢ polaczone za pomocg osobne-
go pierscienia lub lacznika trojkatnego.

§ 154. 1. Zabrania si¢ ustawiania barek migdzy dwoma
statkami. - :

2. Bez porozumienia z kierownictwem statku nie wolno

ustawia¢ barki pod kluzg kotwiczng statku lub przy rufie
w poblizu $ruby okretowej.

§ 155. Zabrania sie chodzenia po pok_rywach lukowych
barek, z wyjatkiem wypadkéw konieczihych, jak czyszczenie
pokryw, dokonywanie czynnoéci konserwacyjnych itp.

Zabezpieczenie luku.

'§ 156.. Luki ladowni statku (karki), ktorych zrebnice sg
nizsze od 0,75 ni, a wysokos¢ miedzy pokladem.i podiogg
tadowni lub ladunkiem przekracza 1,5 m, powinny by¢ pod-
czas przerw w pracy i w czasie, kiedy nie odbywa sie przez
nie przetadunek, zabezpieczone przez nalo7enie pokryw lu-
kowych lub ‘przez ustawienie wokoét luku dohrze przymoco-
wanych porgezy do wysokoéci co najmriej 09 m lub po-
winny by¢ zabezpieczone w inny sposob unmnwzllwqucy
wpadniecie czlowieka do tadowni.

§ 157. Kaidy luk statkéw o zrebnicach nizszych niz
0,75 m, gdy jest uzywany do przeladunku, powinien by¢ gdo-
datkowo zabezpieczony .przez zaloge statku dobrze przymo-
Jrowana poreczg o wysokeéci co najmniej 0,75 m od pokia-
du lub w inny bezpieczny sposob. :

§ 188. Otwory na pokladzie, ktére mogag stanowi¢ nie-
bezpieczenstwo dla pracownikéw, powinny byé przez zalo-
ge statku zabezpieczone poreczg o wysol'oécx co nd]mme}
0,9 m lnb w inny sposéh.

§ 159. 1. Prace na qudzypokladach powinny sie odby-
wac przy zamknietym luku miedzypokladu.

2. Przy réwnoczesnej pracy na dwu miedzypokladach
lub na miedzypokiadzie i w ladowni luk miedzypokladu po-

lozonego wyzej powinien by¢ zabezpieczony przez zaloge |

statku w sposab- un"emc?!lwiajacy wpadniecie osob lub la-
duonku na mledzypoklad polozony nizej lub tez do ladowni
statku.

§ 160. Jezeli przy przeladunku zachodzi koniecznosé
zdjecia porgczy nadburcia na okres przerw w pracy, nalezy
ogredzic burte do wysokosci nadburcia ling, laficuchem lub
“w inny sposob.

§ 161. W sprawach nie urequlowanych niniejszym roz-
porzgdzeniem dla statkéw zeglugi $rodlgdowej maja zasto-
sowanie przepisy §§ 18 i 19 rozporzadzenia Minislra Zegluq1
i’ Gospodarki Wodnej 7z dnia 15 sierpnia 1959 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy na stﬂtkach w zegludze $rod-
ladowej (Dz. U. 1\r 61, poz. 366).

Zejécie do ladowni statku.

§ 162, 1. Zejécie do ladowni statku powinno odbywaé
sie przy pomocy stalych whudowanych drabin. zejsciowych

lub innych $rodkow doj$cia uznanych przez sluzbe bezpie-

crenstwa i higieny pracy portu.

2. Stosowanie drabin przenosnych dozwolone jest, je-
zeli warunki spowodowane sposobem zaladowania statku nie
zezwalajg na uzycie drabin stalych lub jezeli ze, wzglgdow

konstrukcyjnych tadownia pie "jest wyposazona w (trablny
stale.

3. Pracownikem przeladunkowym zabrania sig¢ wchodze-
nia na nie o$wietlone poktady, do nie oSwietlonych fadowni
lub innych pomieszczen pracy na statku; do oSwietlenia tych
pomieszczen uzywanie $wiatla plomieniowego jest zabro-
nione.~ ~ ; 55

§ 163. Jezeli stale drabiny zejéciowe do ladewni statku
majg przerwy na migdzvpokladach lub odchylenia od sta-
lego ciggu pionowego. na zrebnicy luku pokladu g'ownego
oraz na obrzezu luku kaidego miedzypokladu, zaloga slatku
powinna umiesci¢ widoczne napisy ostrzegawcze w jezyku
polskim,

§ 164. 1. Drabiny przenoéne powinny mie¢ bezpieczng
konstrukcjg, odpowiada¢ wymaganiom wytrzymaloSciowym
oraz powinny by¢ wykonane z materiaiow lekkich, zaherpie-
czonych przed korozja'lub tez'z drewna pierwszej jakosci.

2. Drabiny drewniane powinny by¢ malowane tylko la-
kierem bezbarwnym.

3. Drabiny powinny by¢ wypesatone w ur?qd?ema za-

- bezpieczajace przed ich poiliZnigciem i obsunigciem.

§ 165. Dojicie do: drabin zejéciowych ladowni powinno
byé podczas pracy. stale dostepne, a szerokos¢ doiscia-nie
powinna by¢ mniejsza niz 0,4 m. :

§ 166. 1. Drabiny zejsciowe do ladowni statku powinny
by¢ przed uzyciem sprawdzone przez brygacz'ste pod wzgle-
dem ich przydatnosci, _ .

2, Jezeli bry(aa(‘T‘st‘a siwierdzi znieksztalcenie lub vszko-
dzenie drabin, powinien o tvm natychmiast 7d“1160m1r ofi-
cera statku i Zadac¢ ich naprawy:

3. Na drobinach zej$ciowych do ladowni nie moie zn. ;_]-
dowaé sie jednoeczeinie wigcej niz jedna osoba.

§ 167. 1. W razie gly na skulek wiesciwosci chemicz-

- nvch i fizycznych tadunku mogly w ladowni powstac niebez-

pieczne gazy lub zirnieiszenie zawartesci tlenu w powielrzy,
wejscie pracownikéw co iadowni ma7e n-ostapid nie werze-
$niej niz po dokladnym 'przewietrzeniu ladowni i stwierdze-
niu przez osobe kompetenina, ie w iadowni nic ma (20w
o stezeniu szkodliwym dla zdrowia ludzi, a w poww*r?u jest
dostateczna ilos¢ tlenu.

2. Wejdcie pracownikéw na vialc’\ w ktorym I} a prze-
prowadzona fumigacja, mo7e nastepi¢ dopiero po otizyma-

niu zezwolen'a od lekarza purtowe«fo lub esoby przer nle-

go upowaznionej.
VIII. Przelacupek.

§ 168. 1. W razie uzywania do przeladunku statkowych
vrzadzen przeladuntowych, zaloga statku zobowiazana jest
rrzekaza¢ je brygadziScie oraz windziarzewi Inb d?wigowe-
mu w stanie technicznie sprawnym i zapewniajacym pe'ne
Lezpieczenstwo ich obstugi. '

2. Zabrania sig pracownikom portowvm obsingiwzania
urzadzen pr!e‘“dunkowvch niessrawnvch techniczrie.

3. W razie prowadzenia réwncczesnie z przetadunkiem
innych prac na statku, przy ktorych nadmiernv hatas, zao-
liwienie, zalodzenie lvh zasnieienie badZ inne przyczvny
mogg uitrudnia¢ prowadzenie prac przeladunkowych lub za-
graza¢ zyciu pracownikéw — brygadzista powinien zaprze- -
sta¢ przetadunku.

§ 169. Jezeli lukowy nie ma mezliwosci sta’ej obserwa-
¢ji przenoszonego fadunku albo wskutek obserwacji tego
tadunku mégiby by¢ niewidoczny dla d7wigoweno Inb win-
dziarza, powinien byé wyznaczony dodatkowo drugi lukowy,

§ 170. 1. W razie zaladunku barki liny cumownicze
barki powinny by¢ luzowane w miare jej zanurzenia, przy
wynurzeniu za§ — wybierane.

2. Podczas zaladunku i wyladunku kierownik harki po-
winien przestrzeya¢ rownomiernego obcigzania i odcigzania
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barki, a brygadzista- powinien ladowaé¢ barke wedlug wska-
zen kierownika barki. .
3. Przekraczanie dozwolonege zanurzema barki jest za-
bronione.
§ 171. 1. Przebywanie pracownikéw w wagonach pod-
" czas opuszczania i podnoszenia chwytakéw, unoséw drewna,
stali prmll,owe], rur bhadz innych ledvnkow zajmujgcych po-
nad polowe diugosci podlogi wagonu }est zabronione.
2. Wejscie i zejscie pracownikow z wagonow peowinno
odbywaé¢ sie po specjalnie do tego celu przystosowanych
" drabinach. )
3. Przebywanie pracownikéw pod podniesionym przez
urzgdzenie lub sprzet zmechanizowany ladunkiem badz uno-
sem jest zabronione.

Drobnica, drewno, zwierzeta.

§ 172, 1. Przeladunek przy jednym luku ladowni moie
*by¢ wykonywany jednoczes$nie przy uzyciu dwoch zurawi
ladowych lub statkowych albo dwoch wind pokladowych, je-
zeli d'ugos¢ ledunku w polozeniu poziomym nie przekracza
polowy diugosci Iuku, a diugos¢ luku nie jest mniejsza niz
6 m.

2. Przy uzyciu dwéch. zurawi ladowych lub statkowych
albo dwoch . wind poktadowych pracujacych samodzielnie
przy jednym luku (nie sprzezonych) do kazdego urzadzenia
przetadunkowego powinien byé wyznaczony oddzielny lu-
kowy.

§ 173. Przygotowanie pracy zurawi do zespolowego pod-
noszenia oraz przebieg pracy zurawi sprzezonych powinny
by¢ nadzorowane przez osoby wyznaczone do tego celu przez
przedsiebiorstwo.

§ 174, 1.
ladunku przeznaczonego do podneszenia. O wielkosci cieza-
ru kierowniclwo powinno -dokiadnie poinformowac brygudy
przeladunkowe.

2. Ciezar pojedynczego ladunku majgcego tysigc lub
wigcej kilogramow powinien' by¢ oznaczony cyframi lub li-
terami na widocznym miejscu ladunku.

§ 175. 1. Ladunki na tacy lub podstawce ladunkowej
powinnv by¢ ukladane do wysokosci nie wiekszej niz 1,5 m,
a ladunki przestrzenne — do wysoko$ci nie wiekszej niz 2 m

_oraz powinny by¢ zakezpieczone przed spadnigciem.

2. Fadunki jednakowych ksztaltéw, ukladane w kilka
warstw, powinny by¢ wigzane migdzy soba przez odpowied-
nie uloienie w taki spesodb, aby- nie sttawaiy poza’ obrys
tacy lub pedstawki tadunkowej.

3. Powierzchnia gérna ladunku powinna by¢.ulozona po-
ziomo, .

4. Zaczepienie hakbw zawiesi czterociggnowych za uycha
tac powinno by¢ dokonywane od wewnatrz, tj. w ten sposob
aby rogi hakow zna]dowaiy sig na zewnatrz.

§ 176. 1. Po przeladunku beczek zabrania sie uiywania
uchwytow nie przewleczonych, a zwisajacych na koncach
~dwoch odcinkow lancucha.

2. Uchwyty moga byc stosowane do beczek, ktore majg
mocne obrzeza wytrzimujgce ciezar beczki.

§ 177. Zabrania sie zaczepiania uchwytéw i hakow ped:
nosnych za tasmy, drut Y i Lym podobne w1qzama pojedyn-
czych ladunkow.

§4178. Przy stosowaniu w ladowni statku blokéw otwie-
ranych pracownicy powinni znajdowa¢ sie mozliwie najda-
lej od naprezonych lin.

§ 179. 1. Formowanie unoséw w ladowni statku, na pla-
cach, rampach, w. magazynach i w innych miejscach powin-
no odbywa¢ sie w sposdb zapohiegajacy wysunigciu lub wy-
padnieciu ladunku w czasie jego transportu. ’

Zabrania sie szacunkowego okreslania ciezaru.

2. Wysokesé¢ ukladanych unoséw nie powinna przekra-
czat¢ 1,5 m, a unosow z ladunkow przesirzennych — 2 m.

3. Przy ukladanin unoséw 2z ladunkéw e ostrych kra- .
wedziach w celu zabezpieczenia zawiesi przed uszkeodzeniem
powinny by¢ stosowane podkladki z drewna lub innege. ma-
teriafu.

4. Zaciaganie petli zawiesi na ladunkach podwieszonych
na haku Urzgdzenia przeladunkowego nie powinno byé¢ do-
konywane recznie, lecz przy uzyciu odpowiednich narzedzi.

5. Ukladanie lub nasypywanie ladunku do skrzyn pe-
nad ich krawedzie jest zabronione.

§ 180. 1. Wycigganie i podciaganie ladunku lub }edno-
stek ladunku Zurawiem ladowym spoza $wiatla luku jest za-
bronione.

2. Przemieszczanie ladunku lub jedneostek ladunku do
$wiatla luku lub odwrotnie moze by¢ dokonywane przy po-:
mocy zurawi statkowych lub wind pokladewych pod warun-
kiem zastosowania blokow, wielokrazkaw itp. urzadzen w ta-
ki sposob, aby liny tych. urzadzen nie ocieraly sie o kon-
strukcje statku.

§ 181. Pietrzenie ladunku w ladowniach statkéw powin-.
no odbywaé si¢ w taki sposéb, aby robotnicy zatrudnieni w
ladewniach megli ukry¢ sie w bezpiecznym miejscu podezas
wprowadzania lub wyciagania ladunku z ladowni.

§ 182., 1. Jezeli w czasie pietrzenia ladunkéw na mie-
dzypokladach przewiduje sie ewentvalne odkrywanie lukow,
nie mozna pietrzy¢ ladunkéw na pokrvwach lukow. Ladunki
nalezy sklada¢ w odlegiosci nie mniejszej niz 06 m od
obrzeza luku. .

2, W razie stgsowania’ na miedzypokladach lub na po-
kladach wozkow stuzgcych do przewozu lub - pigtrzenia la-
dunkow, obcigzenie kétl wozkow pracujgcych na lukach nie
powinno przekracza¢ dopuszczalnego obcigzenia pokryw lu-
kowych.

3. W razie prze]suowego skladowania ciezkich ladun-
kow na pokrywach lukéw brygadzista powinien upewni¢ sie
u oficera statku ‘co do depuszczalnege ebcigzenia pokryw
lukowych i przesirzega¢, aby obciaZenie to nie byle prze-
kraczane. '

4. Jezeli ladunek pokladowy jest pieirzony przy bur-
tach Iub zrebnicach otwartych lukéw, wzdluz burt i zrebnic
lukéw powinny by¢ urzadzone porecze linowe lub inne za-
bezpieczenia chronigce osoby i ladunek przed upadkiem za
burtg lub do tadowni.

§ 183. 1, Pracownicy zatrudnieni w ladowni statkéow
przy pietrzeniu lub rozpigirzaniu stoséw, pracujgcy na wy-
sokosci przekraczajacej 2 m, powinni by¢ zabezpieczeni przed
upadkiem za pomoca poreczy linowych, siatek lub w inny
sposoh. s 4

2. Jezeli podczas pietrzenia Iub rozpietrzania stosow
zachodzi mozliwos¢ spadniecia ladunku lub rozsunigecia sig

'stoséw, nalezy zastosowac zzbezpieczenia w postaci pod-

por, siatek itp., chroniace pracownikéw na stosie badz pracu-
jacych obok stoséw. -

3. O koniecznoséci, rodzaju i sposobie zabezpieczenia
wymienionego w ust 1 i 2 decyduje hrygadmsta

§ 184, 1. Zabromone jest ustawianie fadunku wiszacego
na linie zurawia lub windy pokladowej bezposredmo na wi-
diach woézka widlowego.

2. kadunki powinny byé opuszczone na specjalnie przy-
gotowane podkladki dla umozliwienia bezpiecznego ich po- -
brania widlami wozka.

§ 185. 1. Ladunki ukladane przejéciowo na nabrzeiu
powinny bv¢ ukladane w sposéb nie ufrudniajacy pracow-
nikom dojscia do staiku, zurawl i do innych urzadzen.

2. Odiealosé od krawedzi nabrreza lub® mola do miej-
sca ukladania ladunku nie powinna by¢ mniejsza niz 0,9 m.
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3., Ladunki nie powinny by¢ skladowane na eksploato- -

wanych torach kolejowych.
§ 186, 1. Zwierzela powinny by¢ przeladowywane w

'skrzyniach. klatkach, na pasach lub w taki sposdb, aby nie

stanowily zagrozenia dla pracownikow,
\2. Przetadunek zwierzat na statek przez wpedzanie ich

po pomoscie powinien odbywac sie w specjalnie zbudowa- -

nych tunelach lub po ogrodzonych pomostach w spos6b nie
zagrazajacy pracownikom.

§ 187. W zakresie transportu recznego obowiazujgq prze-
pisy rozdzialow 1I, 1II i IV rozporzadzenia Ministréw Pracy
i Opieki Spo'ecznej oraz Zdrowia z dnia 1 kwietnia 1953 r.
w sprawie hezpieczenstwa i.higieny pracy pracownikéw za-
trudnionych przy recznym diwiganiu i przenoszeniu cigza-
row (Dz. U, Nr 22, poz. 89).

Ladunki masowe,
§ 188. 1. Przeladunek ladunkéw masowych, drobnoziar-

nistych i sypkich powinien odbywac sie przy zastosowaniu
urzgdzen pneumatycznych lub innych urzadzen w sposob za-

. pobiegajacy powstawaniu pylu.

2. Do czasu wprowadzenia urzadzen okreslonych w
ust. 1 przeladunek moze by¢ dokonywany obecnie stosowa-
nvmi urzgdzeniami, z tym Ze pracownikéw nalezy wyposa-
zy¢ w odpowiednig odziez i sprzet ochrony osobislej.

3. Trymowanie wegla, rudy ilp. w ladowni statku po-
winno odbvwac sie przy zastosowaniu spychaczy lub innych
urzadzen prrzeznaczonych do tego celu.

4. Do czasu wpmwadzema mechanicznych urzadzen do
trymowania reczne trymowanfe wegla, rudy i innych la-
dunkow masowych jest ddpuszczalne, pod warunkiem wy-
posazenia pracownikc‘)w w odpowiednig odziez i sprzet
ochronny.

5 Jezeli’ warunki pracy wymagaja pr?echodzoma pra-
cownikow po zwalach wegla, rudy lub innych masowych
tadunkach, przechodzenie powinno odbywaé sig po kladkach
o odpowiedniej diugesci oraz o szerokoSci wynoszacej co
najmniej 0,3 m; kladki powinny by¢ nabite listwami w od-
stepach okolo.0,4 m.

§ 189, 1. Ladownie statku i wagony kryte z ladunk'em
wytwarzajacym pyl pedczas przeladunku powinny byé oswie-
tlone przy uzyciu o$wietlenia elektrycznego, dostosowanego
do warunkow.

2. Zabrania sie stosowania lamp z otwartym plomieniem.

§ 120. Przeiladunek i skladowanie materialéw niebez-
piecznych reguiujq odrgbne przepisy. .

IX. Prace roéine.
Bunkrowanie.

§ 191. W zakresie bunkrowania majq odpowiednie za-
stosowanie:

1) przepisy §§.115, 116 i 117 rozporzadzenia Ministra Ze-
glugi z dnia 18 grudnia.1856 r. w sprawie bezpieczen-
stwa i higfeny pracy na poiskich morskich statkach
handlowych w zegludze m:qdzynarodowe] (Dz; U, 21957 1,
Nr 14, poz. 75),

2) przepisy §§ 48, 49 i 50 rozporzadzenia Ministra Zeglugi
i Cospecdarki Wodnej z dnia 15 sierpnia 1959 r. w spra-
wie bezpieczenstwa i higieny pracy na statkach w zeglu-
dze $rodlgdowej (Dz. U. Nr 61, poz, 366).

\
Cumowanie.

§ 152, 1. Prace cumownicze na nabrzezu j na porio-
. . & . s
wym obszarze wednym powinni wykonywac cumownicy.

2, Cumownik powinien posiadaé -niezbgdne wiadomo-
§ci fachowe w zakresie znajomos$ci sygnalow stosowanych
przez pilotow podczas holowania.i cumowania statkow do-
bijajacych do nabrzezy.

3. Urzedy morskie i inspektoraty zeglugi $rodladowej
mogg w porozumieniu z wlasciwym inspeklorem pracy okre-
§lie:

1) nabrzeza, na kitérych nie ma zastosowania przepls ust. 1,
2) jednostki plywajace, ktére sg zwolnione od obowigzku
korzystania z usiug cumownikow. .

§ 193. 1. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza po-
winno by¢ wykonywane tylko na rozkaz oficera statku.

2. W czasie cumowania, holowania slatku lub przesu-
wania barek zabrania sie robotnikom portowym wykonywa-
nia prac przeladunkowych na statku (barce). .

§ 194, 1. W razie dowozenia cum lodzig, 16dz powinna
by¢ odpowiednio przysltosowana do tego celu i posiada¢
wazng karle rejestracyjna, wydang przez wiasciwe organy,

2. Cumownicy dowozgcy cumy lodziag przed udaniem.
sig do miejsca cumowania powinni upewni¢ sie u zalogi -
statku wydajacego cume, czy posiada -ona odpowiedni za- .
pas cumy i czy zaloga Jesl przygolowana do wydania tego
zapasu.

3. Jezeli lina cumownicza jest wydawana z lodzi, zabra~
nia si¢ osobom nie zatrudnionym przebywania w tych/ czq-—
$ciach todzi, w ktorych ulozone sg zwoje liny.

4, Koniec liny cumowniczej znajdujgcej sie w lodzi
powinien byé¢ umocowany w sposob un*oz]mmj:,cy szybkie
i talwe zwolnienie.

5. Wybieranie liny cumowniczej zawiezicnej lodnq po--.
winno odbywac¢ si¢ dopiero po jej zameccowaniu, zejsciu cu- -
mownika i odejsciu todzi od urzgdzenia do cumowania.

Czyszczenie tadowni statkow,

§ 195. 1. Ladownie statkéw przed przyjeciem ladunkow
powinny by¢ starannie przewieirzone, oczyszczone w spo-
sob zapobiegajgcy powstawaniu pyiu, a w razie polrzeby
wymyte. ~ °

2. Jezeli w -ladowniach statkéw byly przewozene la-
dunki cuchngce lub wytwarzajace nieprzyjemng won, przy-
kre zapschy powinny by¢ usuniete przy uzyciu $rodkow
chemicznych bgdz specjalnych aparatéw, np. ,0zonatoréw”,

X. Magazyny.

§ 1¢6. Eudynkl przeznaczone do skladewania ladunkow
powinny by¢ wykonane z malerialow ognioodpornych lub
z materialow ognioirwatych, jezeli rodzaj skladowanych la-
dunkow tego wymaca. .

§ 197. 1. Szeroko$¢ ramp pmo\mna by¢ dostosowana do
gabarytow i{adunkéw oraz do przeprowadrzanych na rampach
manipulacji i stosowanych éredkow transportowych.

2, Wejscia na rampy powinny znajdowac sie w odslg-
pach co najmniej 50 m. -

3. W celu o$wietlenia wnetrz wagonéw, samochodow
itp. $rodkéw transportu, wzdiuz rampy, a w razie braku
rampy- na -$cianie magazynu, powinf® by¢ zainstalowane
gniazda wtykowe o napieciu 24 V — w udstepach nie w.ek-
szych niz 30 m. \ 3o
4, Pochylenie ramp powinno byc zgodne z przepisami
§ 25. : 8

5. Rampy gérne i pomosty podwieszane magazynow pie-

trowych badZz wielopieltrowych powinny byé zaopatrzone w

ogrodzenia do wysokosci co najmniej 1,1 m albo w inne urza-
dzenia zabezpieczajace przed spadnigciem.

§ 128, 1. Wymiary bram powinny by¢ dostosowane do
$rodkow transportowych uzywanych w magazynach craz do
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w";mia:rb'w'transportowarych ladunkéw, .przy czym wyso-

- kos¢ bramy nie powinna byc mnlejsza Rz 35 m, a szero-

kosé 3 m.

2. Bramy wejsciowe do pomxcszczcn magazynoewych nie

pewinny mie¢ wystajgcych pregow,

§ 1¢9. 1. Bramy otwierane na boki powinny by¢ wypo-
sazone W zaczepy uniemozliwiajece samoczynne ich zam-
kniecie.

2. Bramy rezsuwane na prowadnicach powinny mie¢ w
polezeniach koficowyeh zabezpieczenia przed zsunigciem sig
b*ramy z prowadnic oraz przed przewrdceniem bramy w cza-

e otwierania.

3. Bramy olwierane przez podnoszenie powmny byt wy-
posazene w urzgdzenia zabezpieczajgce je przed samoczyn-
nym opadnieciem.

4. Jezeli konstrukcja bramy przéwiduje stesowanie pr?e-
ciwwagi — przeciwwaga powmna by¢ ostonieta na calej diu-
gosci odbywanej drogi.

§ 200. 1,
by¢ réwne, nieSliskie i szczelne, wylonane z materialow
ogniotrwatych, trudno. przewodzgcych cieplo i odpornych na
uderzenia oraz scieranie.

2 W pomieszezeniach niagazynowych dopuszezalne ob--

cigzenie podidg powinno byé uwidocznione. °

§ 201. 1. ‘W maeagazynach pertowych szeroko$¢ drogi
przejazdowe] bieynacej wzdluz magazynu powinna wynosié¢
przy ruchu jednckierunkowym co najmniej. o 0,9 m . wie-
~ezj od szerokesci naladowenego Srodka tramsportu, a przy
ruchu dwukierunkewym — co najmniej o 1,2 m wigcej od
pedwojnej szerokoesci naladowanego. srodka transportu.

2. Szeroke$¢ drog dojazdowych z rampy lub nabrzeia
pswinn»a odpowiadac szerekoéci bram magazynéw.,

' W razie stosowania $redkéw transportu reczhego

uym‘ary drég ustalone w ust.-1 mogg by¢ zmme;szanel

‘0 0,3 m kazdy.

§ 202. 1. W kazdym maaazynie powinna byé zapewnio-
B3 moznosC wigczenia Swiatia w possciegé[nych jego po-
 -mieszczeniach oraz momose certralmege wylgczenia calej

“imstalacji.

2. Magazynierzy i bryaad?lsm zatrudnmm w magazy—
nach w ciemnej porze doby, niezaleinie od o$wiellenia ogél-
" nego, powinni by¢ zaopatrzeni w $wiatlo awaryjne w postaci
latarek bateryinych lub akumulatorowych.

§ 203. 1. W pomieszczeniech magazynowyeh, w ktérych
wenliylacja naturglna jest niewystarczajgea, powinna by¢ za-
stcsowana wentylacja mechaniczna.

2. Okna siuiece do przewietrzania pomieszczen maga-
‘Zymowych powinny. byc zaopalrzone w uxze;d-fgma pozwala-
jace pracownikowi stojacemu na peodiodze otwiera¢ ckno bez
koniecznoéci wchodzenia na drabine. .

- § 204. 1. Dla pracownikéw zatrudnienych w magazy-
nach po“ inno byé _wyznaczene pomieszczenie, w  ktorym
megliby sie ogrza¢, odpoczaé i spozyc¢ posilek.

2. Pomieszczenie powinno by¢ dobrze wietrzone, ogrze-
wane, zaopalrzone w stoly, krzesla oraz \aoclq do picia i my-
cia.

3. Pomzeszczeme dla magazyniera powinno byé wypo-
sazone w zamykang podreczna apteczke. Klucz od apleczki
powinien by¢ zawsze dostepny.

XI. Skladowanie.

.

tadunki drobnicowe.

§ 205 1. Dla ladunkow, ktore nie moga by¢ ukladane
bezpaarednm na podiodze [maka, cukier itp.), powinny bhyé
- slesowane pedkiadki ‘dostatecznie wytrzymale i wykonane

S
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wtaki sposob aby nie mogly spowodowaé uszkodzenia Ia-
dunku lub opakowania. ot

2. Gorna piaszeczyzna pedkladek powinna byé pozioma.

§ 206. 1. Skladowanie drobnity powinno odbywaé  sie
przez ukfadan.e jej w sloay oddmelne dla kazdego rodzaju
onannwanm

2. Ukdadanie steséw mieszanych jest zabronione.

3. Dopuszczaina wysoko$é stoséw powinoa by¢ uzalez:
niona od wiasciwesci fizyeznych i chemicznych tadunkow,
wylrzymalodci podstawy, na ktorej stos sie uklada, wytrzy-
malosci dolnych warstw ladunkow, $rodkéw uzywanych
przy ukladapiu stosow. oraz wymagan przeciwpozarowych.

4. 'Odiegios’.é migdzy stosami jadunkéw powinna wyno-
si¢ co najmniej 0,2 m. Cdleglos¢ migdzy rzgdami stoséw ‘(po-
lami skladowymi) i rzq*lam: stesow a Scianami powinna wy-
nosi¢ co najmniej 1 m, jezeli przepisy praetjwpezarm»e
i polrzeby eksploatacyjno-skiadowe nie wymagaja wiekszej
odleglodci.

5. Pola s&fado“e pewmny byt‘: oznaczone wyraznym:

_pasami.

§ 207. 1. Przy skladewaniu ladunkow, ktére ze wzgledu
na swaj ksztalt nie daja sig uklada¢ w stasy (zawery, ksztalt-
ki iip.), 'sposob skladewania powinien by¢ w kazdym po-
szczegbinym wypadkn vilstaion-y przez kierownika maga-
Zynu.

2. Sk{gdowane ladunki powinny byé za,bezmecmne przed
obsunigeiem sie przez podklinowanie, podkiadm itp. albe
powinny by¢ ukladane w odpomednlch przegrodach iub na
stelazach.

3. Ladunki lzejsze pawmny ‘by¢ ukladane na ladunkach

" cigzszych, ladunki ciezsze mozliwie jak najnizej. 4
/Stosy powinny by¢ tak ukladane, aby prze]- oF

§-208. 1.
$cia miedzy nimi byly proste. . .

2, Stoséw nie welne -epiera¢ o przep;erzema i czesci
konstrukcji noSnych magazynow. 3

3. Poszczegolne cziony stoséw ukladanych z ladunkow
workowanych, poczynajgc od 2 m wzwyz, pOWlﬂnY hvy(: ZWig-
zane co 6 warstw.

4. ‘Wiazenie powinno -by¢ wykonane przy pomocy de-
sek, tkaniny itp. materialéow.

5. Jeieli wiazanie wykonane jest z desek, to do tego

celu powinny by¢ uzvie deski o szerokesici co najmniej
25 cm, gruboml 2,5 cm, a ich ostre krawedzie powjnny byt
stepione.

6. Przy sztukoweniu desek pewinny by¢ one nakladane
na siebie na diugos¢ co najmniej 0,75 m.

§ 2092, Jezeli zajda.okolicznosci, ktore moglyhy wply-
na¢ na zachwianie réwnowagi stosu, jak wybrzuszenie sto-
su, odchylenie sie od pionu, uszkodzenie workéw w dolnych
warstwach itp., stds nalezy przeloiy¢ albo podeprzec.

§ 210. Wchodzenie na stosy o pionowych $cianach po-
winno sie odbywac przy uzyciu odpowiedniej drabiny,

§ 211. Zabhrenia sie; wyciggania ze stosu pojedynczych
workow oraz otwierania workéw w dolnych warstwach dla
pobrania prébek.

§ 212. Reczne padnns&ehle }adlmkow przy ukladaniu
ich w stos powinno odbywa¢ sie na wysokosc nie wieksza
riz 1,5 m. £ =)

tadunki masowe.

§ 213. Wysokos¢ usypywanych zwalow ladar-ni&bxv_sYlm;-

kich powinna by¢ uzalezniona od  wiasciwoéci chemicznych
i fizycznych ‘ladunkow, wylrzymalosci podstawy, na ktora
s3 zsypywane, wymadgan prrzeciwpozarowych oraz zachowa-
nia wlasciwego dla kazdego ladunku kata zsypu.

“§ 214, Odleglosé¢ dolnej krawedzi nasypanego tadunku,

skiadewanego bezposrednio przy torze kole;owym, powinna

wynosié co najmniej 1,5 m od g}ow}u zewngtrznel sZyny.-
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§ 215, Zwaly usypanych ladunkéw masowych od strony
przejs¢ — jezeli zagrazajg bezptecaenstwu ruchu — powin-
ny by¢ odpowiednio ogrodzone. .

§ 216. 1. Wchodzenie na zwaly sypkiego ladunku moze
odbywac sie w razie koniecznosci- po ulozeniu na nich po-
mostow lub kladek wymienionych w § 188 ust. 5.

2. Zabrania sie podkopywania -zwalow usypanego la-
dunku. : Sk E

S RO
od zanieczyszczen odpadkami ma{enalow iatwo;:alnyr.h i sa-
mozapalnych.

2. Do skladowania wegla maja zasfosowanle przepisy
o skiadowaniu wegla zawarte w obowigzujgcej normie,

Drewno.

§ 218. 1. Drewno powinno by¢ skladowane w stosy od-
dzielne dla kazdego asortymentu.

2. Odlegios¢ miedzy sasiednimi stosami w jednym rze-
dzie nie powinna by¢ mniejsza niz 1 m, a mu-:;dzy rzedami —

-nie mniejsza niz 4 m.

§ 219. Skladowanie drewna bezposrednio przy ogrodze-
niu jest zabronione. Stosy powinny by¢ odsurigte od ogro-
dzenia na odleglo$¢ co najmniej 3 m, o ile przepisy przeciw-
pozarowe nie stanowig inaczej. - e

§ 220. 1. Stosy drewna powinny by¢ ukladane w taki spo-
sob, aby nie mogly sie rozsuna¢ i przewrécié.

2. Przejscia miedzy stosami oraz-.drogi komunikacyjne
pomnnv byc proste i latwo dostepne.

3. Wchodzenie na stos i schodzenie ze stosu o piono-

wych $cianach powinno odbywa¢ sig przy pomocy odpo- -

- wiedniej drabiny.

XIL. Urzadzenia higieniczno-sanitarne, odziez
. i sprzet ochrony osobistej.

' § 221. 1. Pomieszczenia higieniczno-sanitarne, jak sza-

~ tnie, umywalnie, pomieszczenia nalryskéw ustepy, palarnie,

jadalnie itp., powinny zna]dowaé sig dostatecznie blisko sta-
tych miejsc pracy. A

2. Palarnie i ustgpy na terenie portu powinny znajdo-
waé sie w odlegiosci nie przekraczajacej 125 m od najdalej
oddalonych miejsc pracy.

3. Srzatnie, umy‘walnie, pomieszczenia natryskow i ja-
dainie powinny znajdowac sig mozliwie w cenlralny’m punk-
cie daneuo rejonu portu.

- § 222. 1. Dla.przechowywania odziezy wierzchniej, do-
mowej, roboczej-i ochronnej powinny byc¢ urzadzone suche,
dobrze przewietrzane i ogrzewane szatnie,

2. Odziez w szaitniach powinna by¢ przechowywana w
sposéb wykluczajacy jej uszkodzenie lub niszczenie.

§ 223. Kierownictwo statku powinno wydzieli¢ jeden
ustep dla potrzeb pracownikéw zatrudnionych przy prze-
ladunku: ;

- § 224. Sprzet ochrony osobistej powinien by¢ podda-
wany okresowym kontrolom, przeprowadzanym wedlug in-

Skladowany weggiel powinien hy¢ chronicmv_

_szenia.

strukcji wytworcy prrez przeszkolonych w tym zakresie pra-

cownikdw,

§ 225, W-sprawach nie ureguiowanych nini e]srym roz-
porzadzeniem, a dotyczacych pomieszczen i urzadzen higie-
niczno-sanitarnych oraz odziezy i sprzetu ochrony osobiste]j
majg zastosowanie: '

1) prxep%y §§ 84 i 87—C9 . rozmrmdwma Mm;strow Pra-
cy i Opieki Spotecznej, Zdrowia, Przemysiu, Cdbudowy,
Administracji Publicznej oraz Ziem Odzyskanych z dnia.
6 listopada 1946 r. o ogodlnych przepisach dolyczgcych
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z.1¢46 r. Nr 62,
poz. 344 iz 1947 r. Nr 45, poz. 240) oraz. :

2) przepisy rozporzadzenia Rady Minisiréw z dnia 21 sier- .

pnia 1959 r. w sprawie ogoéinych warunkdéw higienicz-

ne-sanitatnych w nowo budowanych lub przebudowywa-
nych zakladach przemystowych (Dz. U. z 1959 r. Nr 53
poz. 316 i z 1963 1. Nr 18, poz. 97).

XHI. Pierwsza pomoc | opleka lekarska.

§ 226. 1. Na terenie portu powinny by¢ urzadzone punk-
ty pierwszej pomocy w postaci apleczek podrecznych, ob-
slugiwanych przez pfacownikéw wyszkolonych w udziela-
niu pierwszej- pomocy.

2. Punkty powinny byé rozmieszczone we ws7ystklch
magazynach oraz jak najblizej miejsc przeladunkowych.

3. Jezeli przeladunek odbywa sie w odleglosci powy-
zej 500 m od najblizszej apteczki — w miejscu pracy powin-
na by¢ przenosna. aptecrka pierwszej pomocy.

§ 227, Jeieli w razie wypndku publiczne $rodki sani-
tarne - nie moga zapewni¢ szybkiego przewozu cherych,
przedsiebiorstwo powinno zapewni¢ sSrodki transportu lado-
wego i wodnego.

XIV. Przepisy koncowe.
§ 228, 1. Przepisy § 16 ust. 3, § 17 ust. 1 i 2, § 18

ust. 1—4, § 18, § 20, § 22,-§ 111 ust. 1, § 119 ust. 1, § 121
ust. 2, § 197 ust. 1, 2 1 4 oraz § 198 maja zastosowanie do

- urzadzen nowych oraz przebudowywanych lub odbudowy-

wanych, .

2. Przepisy § 113 ust. 1 wprowadza sie w 6 miesiecy
po opanowaniu produkcji zabezpieczen przeciwprzecigzenio- -
wych przez wytworcéw krajowych, , -

3. Przepis § 108 wprowadza sie 'w 5 lat po wejsciu w
zycie niniejszego rozporzadzenia,

§ 229, Traci moc rozporzadzenie Mmlstra Zeglugi z dnia

. 24 lutego 1961 r. i z dnia 24 sierpnia 1962 r. w sprawie bez-

pieczenstwa i higieny pracy w portach morskich i rzecz-
nych (Dz. U, z 1961 r. Nr 16, poz. 86 i z 1262 r. Nr 52,
poz. 259), B A

§ 230. Rozporzqdzeme wchodzi w zycne z dniem 0910-
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