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OBWIESZCZENIE MINISTRA — KIEROWNIKA URZEDU GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 29 kwietnia 1986 r.

w sprawle ogloszenia jednolitego tekstu ustawy z dnla 1 grudnla 1961 r. — Kodeks morski.

1. Na podstawle art. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia
1986 1. o zmianie ustawy — Kodeks morski (Dz, U. Nr 12,
poz. 71) oglasza sie w zalgczniku do niniejszego obwiesz-
_‘tzenia jednolity tekst ustawy z dnia 1 grudnia 1961 r —
Kodeks morski (Dz. U. Nr 58, poz. 318), z uwzglednieniem
. gmian wprowadzonych

1) dekretem z dnia 12 marca 1977 r, o zmianie ustawy —
.Kodeks morski (Dz. U. Nr:8, poz. 31),

2) ustawa z dnia 10 kwietnia 1986 r. o zmianie usta-
wy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 12, poz, 71)

- oraz zmian wynikajgcych z przepiséw ogloszonych przed
dniem wydania niniejszego jednolitego tekstu i z zasto-
. #sowaniem cigglej numeracji tytuléw, dzialdéw, rozdzia-
- doéw, artykuléw, paragraféw i punktéw.

2, Podany w zalgczniku do niniejszego obwieszcze-~

nia tekst jednolity nie obejmuje nastepujgcych przes
pisow:

1977 r.

1) art. 2 dekretu z dnia 12 marca o zmianie
ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 8, poz. 31) w
brzmieniu:
wArt. 2. Dekrét wchodzl w iZycie x dniem oglo-

szenia.";

2) art. 3 ustawy z dnla 10 kwietnia 1986 r. o zmianie
' ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 12, poz. 71} w
brzmieniu:

wArt. 3. Ustawa wchodzi w #ycie z dniem 1 lipca

1986 r.”
3. Niniejszy
1 lipca 1986 r.

jednolity tekst obowlazuje od dnia

Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Morskief§
A. Nowotnik

Kierownika Urzedu Gospodarki Morskl

Zalgcznik do obwieszczenia Ministra
z dnia 29 kwietnia 1988 r. (pos. Hi

USTAWA .

z dnia 1 grudnia 1961 n

KODEKS
Przepisy wstepne,
Art. 1. § 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne

Ewlazane z zegluga morska.

§ 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych
<% zegluga morskg stosuje sie — W.hbraku przepiséw ko-
- deksu morskiego — przepisy prawa cywilnego.,

MORSKI.

$ 3. Stosunki pracy na statkach morskicR regulujé
odrebna ustawa. !

Art. 2. Z zastrzezeniem wyjgtkéw w ustawie przewi-
dzianych strony mogg w umowie ulozyé swédj stosunel
wedlug swego uznania.

Art. 3. § 1. Kodeks morski stosuje sig do morskick
statkéw handlowych,
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§ 2. Statkiem meorskim. jest kazde. urzadzenie plywa-
Jace przeznaczone lub uzywane do  Zeglugi na merzu
i wodach z nim po!qczonych a uczeszczanych przez atutk.i,
_morskie. -

§ 3. Morskimi statkami- handlowyml s, statki morski.
- przeznaczone lub uzywane do przewozu ladunku lub’ pa-
‘sazeréw, do ryboléwstwa morskiego Ilub eksploatacji
‘innych bogactw morskich, do holowania lub ratownictwa
statkéw morskich i innych urzadzen plywajgcych, do wy-
dobywania mienia zatopionego w morzu luh do Inne]j
dzialalnosci gospodarcze].

_Art. 4. Do statkéw morskich uzywanych wylgcznie
do celow naukowo-badawczych lub spertowych stosuje
sle kodeks morski z wyjgtkiem przepiséw o przewozie
ladunku i pasazeréw oraz przepiséw o awarii wspdlnef

Art. 5, § 1. Do statkéw morskich pelnigcych spe-
/ cjalng stuzbq panstwowg stosuje sie kodeks morski z wy-
jatkiem przepiséw o ograniczonej. odpowiedzialnoéci arma-
tora, o przewozie ladunku i pasazeréw. o awarii wspolnej
i o wierzytelnoéciach uprzywilejowanych,

'§ 2., Do statkow pelnigcych specjalng sluzbe pas-
stwowg zalicza sie w szczegélnosci statki: hydrograficz-
ne, dozorcze. poiarnicze, telekomunikacyjne, celne, sani-
tarne, szkolne, pilotowe, statki uiywane wylgcznie do
ratowania #ycia na morzu lub .do lamania loddw.

Art. 6. § 1. Z zastrzezeniem wyjgtkéw W ustawie
przewidzianych nie stosuje si¢ kodeksu morskiego do jed-
nostek plywajgcych marynmarki wojennej, organéw ochro-
ny granic i Milicji Obywatelskiej.

§ 2. Przepiséw kodeksu morskiego o przewozie la-
dunku i pasazeréw nie stosuje sie do transportéw woj-
skowych morskimi statkami handlowymi.

Art. 7. § 1. Prawa rzeczowe na statku podlegajg
prawu panstwa jego bandery.

§ 2. Prawa rzeczowe na statku wpisane w rejestrze
okretowym lub w innym rejestrze publicznym prowa-
dzonym poza panstwem bandery statku podlegajg prawu
panstwa rejestru. A

Art. 8. Do stosunkéw prawnych ze zdarzen, kitore
nastgpily na statku znajdujacym sie na pelnym morzu,
stosuje sie prawo bandery.

Art. 9. § 1. Do zobowigzan z awarii wspdéinej stoe
suje siq prawo obowigzujgce w miejscu, w ktérym ‘po
awarii wspéinej zakonczono podréz.

§ 2. Jeieli wszystkie strony zainteresowane w ‘awarit

wspélne] sa przynaleinosci polskiej, stosuje sie¢ prawo
polskie.
Art. 10. § 1. Do roszczen o wynagmdzenié szkody

“wyniklej ze zderzenia statkéw na wodach. wewnetrznych
lub morzu terytorialnym stosuje sie prawo panstwa przy-
brzeznego; jezeli zderzenie nastgpilo na peinym morzd,
stosuje sie.prawo sadu, ktéry spér rozpoznaje. W razie
jednak zderuufa statkéw pednoeszacyeh te sama handere
stosuje: sie prm tej bandery bez wzgledu ma te. Ta
Jakich  wodach 'zderzenie nastapite.

§ 2. Do reszczen-o wynag.xodzenle za ratownictwo
udzielone na wodach wewnegtrznych lub merzu terytorial-

. €ZasowWo zwolmony z polskiej przynaleznoscn

nym ‘stosuje siq prawv panstwa przyh:mgn.__
roszczefl o wynagrodzenie za ratownictwo udzielone na
phrym merzu stosuje sig prawa sadu, ktéry spor mm-
snaje. Jezeli jednak zardwno statek ratowany. jak i sta=
tek ratujgcy podnoszg te samg banderg, stosuje sig mﬂ?’q_
tej bandery bez wzgledu nato, na jakich wodach ratow
aictwo nastgpilo. S AL

§ 3. Do podzialu wynagrodzenia pomlqdzy armat .
oraz kapitana { innych czlonkéw za%og; stosuie sié prawo
bandery statku ratujacego. ¢ gt

Art. 11, .§ 1. Strony moga w umowie okreslic prawe
wiadciwe dla ich stosunku prawnego Zwigzaneao z 2egh1-
gy morskay. - &

§ 2. Jeieli stosunek prawny wedlug ustawy ]ﬁh
umowy podlega obcemu prawu, nalezy je w Polsce zast&-
sowaé, o ile nie. jest ono sprzeczne z podstawowymi za
sadami obowigzujacego w Polsce porzadku prawnego.

FTYTUE [
)
Statek morskl.
DZIAE 1
Warunki uprawiania eglugl.
Rozdzial 1
Palska przynaleimofé statku.

Art. 12. Zegluge pod bandera polskg moze uprawfjgg’_
tylko statek o pelskiej przynaleinosci.

Art. 13. Staly przewodz pasazeréw lub ladunku pq-
migday portami polskimi meze uprawiaé wiriqczme- l.tmﬁ
(] polshe; przynaleinodei. =~ o~ 2

Statkiem o peolskiej przymaleinesck m

l} l-ta!,ek stanowigcy polske; wilasnosé, oA

2) statek, ktéry uzyskal czasowo polska przyna!eﬁmﬂi
w trybie okreslonym w przepisach kodeksu. o

- Arh ¥ § L

§ 2. Statek stanowigcy polskg wlasnosé¢ moze h)‘i-

Art. 15. § 1. Statkowi -nie stanowigcemu polskief
wlasnoséci moie by¢ nadana czasowo polska prz_ynﬂ'l'e!‘f'_'
noéé, jezeli zostang spetnione nastepujace wanmki':_ o

1) wniosek w tym pizedmiocie zglosi poiski armator
i zapewni, ze statek zostanie objety w jego wiadde
nie, obsadzony zalogg zgodnie z przepisami polskim!’
i poddany polskim przepisom w zakresie pomilml.
bezpieczenstwa zeglugi i dokumentéw statku, ©

2) wilasciciel statku zgadza sig na nadanie statkowi m-f
sowo polskle] przynale7nosci, \ it

3) prawo panstwa, ktorego bandere detychczas statek-

podnosi i w ktérym jest zarejestrowany. nie sm@f
wia sie nadaniu statkowi polskiej przynatez 8
a wilasciwy eorgan tego panstwa zapewni, Ze w ohg
sie trwania polskiej przynaleznosci statek nie b

* podnesi¢ bandery tego panstwa.

-
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& Polsiq pizyudleznos¢ nadaje czasowo statkowi
Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Morskiej po
i, stwierdzeniu spelnienia = warunkow okreslonych w § 1.
‘W decyzji ustala sie okres trwania polskiej przynalei-
nosci.”

§ 3. ‘Statek traci. nadang czasowo polska przynalez-
nof¢ z uplywem okresu wskazanego w decyzji, chyba
#e na wniosek -armatora okres ten zostal przedluzony w
frybie okre§lonym w § 2. .

§ 4. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
- skiej stwierdza wygasnigcie decyzji przewidzianej w § 2
‘po otrzymaniu zawiadomienia od armatora, ze odpad}
‘ktorykolwiek z warunkéw okreslonych w § 1. .

§ 5. O utracie nadanej czasowo statkowi polskiej
przynaleznosci armator zawiadamia niezwlocznie wlabei-
‘w3 izbe morska.

Art, 16, §'1. Czasowe zwolnienie z polskief przy-
_naleznosci statku. moze nastapic, jezeli:

1) wiasciciel statku oddaje statek we wladanie cudzo-
ziemcowi lub zagranicznej osobie prawnej oraz wy-
razi zgode na czasowe zwolnienie statku z polskie]
przynaleznosci, F

~2) prawo panstwa, ktérego przynalezno$¢ ma by¢ statko-
wi czasowo nadana, nie sprzeciwia si¢ zmianie
bandery.

§ 2. Minister — Kierownik i:Jrze;du Gospodarki Mor-
skiej zwalnia czasowo statek z polskiej ‘przynaleznosci
na wniosek wtlasciciela statku. W decyzji ustala sie okres
trwania zwolnienia. O wydaniu decyzji wlasciciel zawia-
damia niezwlocznie izhe morska prowadzgcg rejestr okrg-
towy, do ktérego statek jest wpisany.

§ 3. W okresie zwolnienia statku z polskiej przyna-
leznoéci nie moze on. podnosi¢ bandery polskiej,®

§ 4. Zwolnienie z polskiej przynaleznosci wygyasa
z uplywem okresu wskazanego w decyzji, o ktdrej mowa
w § 2

. §°5. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mér-
skiej stwierdza wygasniecie decyzji przewidzianej w
§ 2 na wniosek wlasciciela statku, zlozony przed - uply-
wem , wskazanego w decyzji terminu lub po otrzymaniu
zawiadomienia, Ze odpadl ktéryvkolwiek z warunkéw
okreslonych w § 1.

§ 6. O wygasnieciu zwolnienia z polskie] przynalez-
noéci armator zawiadamia mezwloczme wlasciwg izbg
morskg.

Art. 17. § 1. Statek o polskiej przynaleznodct jest
obowigzany podnosi¢ bandere polska.

§ ;2. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki
Morskiej meze zwolni¢ niektére. rodzaje statkdw od obe-
wigzku podnoszenia bandery, Zwolnienie nie moze doty-
-czyt statkéw, kitére uprawiaja zegluge miedzynarodows.

§ 3
nostkom
oechrony

4

Statki sg obowigzane okazywac bandere jed-
plywajacym marynarkl woiennej i organow
granic.

Minister — Kierowinik Urzedu Gospodarki Mor-

skiej w porozumieniu z Ministrami Obrony Narodowe]j
i Spraw Wawnetrznych okresli zasady okazywania ban-
“dery statku jednostkom piywajacym marynark; wojennej
1 organow ochrony granic. .
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Arxt. 18. § 1. Statek o polskiej przynaleZnosci powi-
nien by¢ oznaczony na dziobie z kazdej burty i na rufie
nazwg. Pod nazwq statku na rufie powinna by¢ -uwidocz-
niona nazwa portu, do ktérego statek jest przypisany
(port macierzysty). Statek, ktéremu nadano czasowo
polskq przynaleinos¢, moie zachowa¢ dotychczasowsg
nazwe i port macierzysty. -

§ 2. Nazwe statkowi nadaje wiasciciel, a jetell
wlascicielem jest Skarb Panstwa — armator. Nazwa pod-
lega. zatwierdzeniu przez wlasciwy organ,

§ 3. Minlgter — Kierownik Urze¢du Gospodarki Mor-
skiej okresli organy wlasciwe do zatwierdzania nazw
statkéw oraz zasady i tryb postepowania w sprawach
wymienionych w § 1 i § 2. Minister — Kierownik Urzedu
Gospodarki Morskiej moze okre§li¢ inny sposéb ozna-
czania niektorych rodzajow statkédw niz wskazany w § 1.

Rozdzial 2

Rejestr okretowy.

3 ] g
Art, 19. § 1. Statek stanowigcy polskg wilasnosé

pudlega obowiazkow{ wpisu do polskiego re_}estru okre-

towego. Rejestr okretowy prowadzl izha morska “wlaéci-

wa dla portu macierzystego statku.

§ 2. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej moze zwolni¢ niektére rodzaje statkéw od obo-
wigzku wpisu do polskiego rejestru/okratowego. Zwolnie-
nie nie moze dotyczy¢ statkéw uprawiajacych zegluge
migdzynarodows.

+ § 3. Statek, ktéry nie podlega obowigzkowi wpisu
do rejestru okretowege, moze byé wpiscmy do rejestru
na wniosek wiasciciela. “

Art. 20. § 1., Statek wpisany do rejestru okretowego
za granicq moze by¢ wpisany do polskiego rejestru okre-
towego dopiero po wykreéleniu go z rejestru zagranicz-
nego. \

§ 2. Wpis statku stanowigcego polskg wiasnos¢ do
rejestru zagranicznego nie ma naczenia prawnego przed
wykresleniem tego statku z polskiego rejestru,

Art. 21. Rejestr okretowy jest jawny. Osoby zainte-
resowane mogq #ada¢ uwierzytelnionych wyciagéw 1 od-
piséw z rejestru. ' .

Art. 22, § 1.

1) kolejny numer rejestrowy statku i date wpisu,

2) nazwe, miedzynarodowy sygnal rozpoznawczy oraz
rodzaj 1 przeznaczenie statku,

W rejestrze okretowym wpisuje sie:

 3) nazwe portu macierzystego statku,

4) rok, miejsce budowy i stocznie, jeied dane te sq
znane, oraz material gtéwny | rodzaj napedu statku,

§) wymiary rejestrowe oraz pojemnoéé brutto | nette
statku,

8) oznaczenie wiadciclela 1 armatora statku,
7) podstawe wilasnosci statku,

8) prawa zastawu | ograniczenia w rozpdrquzanhl stat-
kiem,

9) stwierdzenie przez izbe morska polskiej przynalez-
nosci statku oraz czasowego zwolnienia' z tej przy-
naleznoéci,

10) podstawe i date wyiuéslenia statku z rejestru,
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§ 1 Ketda mmiana okolicznodci wpisanych w reje-
Strze ekretowym podlega Téwnied wpisowi.

#Axt. 13. § 1. Wpis do Tejestru okretowego mastepuje
ma Ppodstawle igloszenia maimteresowanych, chyba e
prawe praewidufe wpis na wniosek Tub z wrzedu.
-§ 3. Do zgloszenia okolicznodel podlegajgcej wpiso-
wi obewigzani sg:
1) wiaBciciel statku, a co do statkow slanowlacych
wlasnoé¢ Skarbu Panstwa — armator,

?) pafwtwowe biuro notarialne, ktére sporzadzilo akt
o przeniesieniu wlasnoéci statkn albo poswiadczylo
podpisy stron. na takim akcie.

§ 3. Wykreéla sig z rejestru statek, ktéry:

1) -zatong! lub ulegl znissczeniu,

2) zaginal, ' _

3) zostal uznany za niexdatny do naprawy lub niewart
naprawy (kondemnacja),

4) utracil polskg przynalezno$é panstwowa,

5) utraci} charakter statku morskiego.

$ 4. W przypadkach okreSlonych w § 3 Wykreédlenie
statku z rejestru moie nastgpi¢ tylko za zgodg wierzy-
ciela, ktdreqo prawo zastawu na statiku jest wpisane do
rejestru.

Art. 24. § 1. Statek wwaza sie za zZagimiony, jefell
w ciggu podwéjnego okresu miezbednego w mormalmych
- warunkach do przejscin = miejsca, z ktbrego madeszla
ostatnia wiadomos¢ o statku, do portu przeznaczenia
slatek do lego portu nie zawing! ami nie madeszla Zadna
dalsza wiadomo#é o statku, Okres wymagany do uznania
statku ze zaginiony nie moze jednak wynosi¢ mniej miz
miesigc ani wiecej niz trzy miesigce od dnia ostatniej
wiadomosci o statku, a jedeli brak wiadomo$ci o statku
Ppozostaje w zwigzku z dziefaniami wojennymi — mniej
nit szedt miesiecy.

§ 2. Statek uwaza sig za niezdatny do naprawy, gdy
maprawa jest miemozliwa lub gdy nie da sig jej wykonaé
w misjscu, w ktérym statek sig znajduje, 2 nie moina
przeprowadzit¢ statku de miejsca, w ktérym naprawa
moglaby by¢ wykonana.

§ 3. Statek uwaza sig za niewart naprawy, gdy
koszty zwijzane z jego naprawg bylyby nadmiernie wy-
sokie w stosunku do jego poprzedniej wartosci. Za. po-
przednig wartod¢ uwaza sie te, kidrg statek mial przy
rozpoczeciu podrézy, a jezeli statek nie znajdowal sie w
~podréty — wartod¢, jaky mial przed wypadkiem,

§ 4 Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej okresli w drodze rozporzgdzenia organy wlasciwe
do orzekania o kondemnac}l statkm oraz tryb postepo-

wania.

. Axt. 25. § L. Zgloszenie do rejestru okretowego po-
winno by¢ dokonane w ciggu szeéciu tygodni ed dnia,
w ktérym obowigzany do zgloszenia dowiedzial sie
o okolicznoéci podlegajgcej wpisowi do rejestru, a w.
przypadku nabycia statku za granics — w ciagu szefciu
tygodni od dnia, w ktdérym statek przybyl po raz pierw-
szy do portu polskiego.

2 W razie niezgloszenia statku do rejestru okre-

towego izba morska stosuje, w celu przymuszenia do
sgloszenia, przepisy o postepowaniu egzekucyjnym w
ndmin'utmcji

§ 3. Jeveli obowigzany do zgloszenia mie dokona ge
pomimoc wezwanla, izba morska mo¥e po przeprowadzentu
dochodzenia dokona¢ wpise z wurzedu, zaznaczajgc to
W oOSnowie wpisu.

‘Art. 26. § 1. lIzba morska bada, czy aglos o? lub
wniosek i dolgczone do nmich dokumenty odp

pod wnglgdem tresci 1 formy obowigzujacym przepisom
prawa.

§ 2. Izba morska bada, czy :g-losme dane zgodne

53 % rweczywistobcia, jeiell ma 'w tym wzgledzie uaqsnl
nione watpliwesci.

Art. 27. § 1. Okolicznoé¢ podlegajgca wpisowi do re-
jestru okretowego jest skuteczna wobec os6b trzecich,
gdy zostala zarejestiowana. Okolicznos¢ taka pomimo
niewpisania ‘do rejestru jest skuteczna wobec os6h trze-
cich, gdy wiedzialy o niej skadinad.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do’ rejestru okreto-
wego stosuje sig odpowiednio przepisy ogélne o prawach
jawnych z ksiegi wieczystej.

Art. 28. § 1. Po wp;saniu do rejestru odmetowego
statek otrzymuje certyfikat okretowy.

§ 2. Certyfikat okretowy stanowi dow&d polskie]
przynaleznoéci statku,

§ 3. Statkowi narby'lemn za granicq ‘wydaje polski
urzgd konsulamy tymczasowe $wiadectwo polskie] przy~
naletno$ci statkm (Ewiadectwo o banderze) waine do cza-
su prrybycia statkm do portu polskiego, jedmak nie diuie]
niz rok. O wydaniu Swiadectwa polski mtqﬂ konsularny
zawiadamia izbg morska.

_ As. 29. Rada Ministréw okresli w- drodze rozporig:
dzenla sposéb prowadzenla rejestru, postepowanie reje-

strowe, wzbr kslegi rejestrowej, wzor certyfikatu okreto-

wego § $wiadectwa © banderze, tryb ich wydawania arll
oplaty rejestrowe.

Art. 30. § 1. Statkowi, kidremu nadano czasowo
polskg przynaleino%¢, izba morska wydaje certyfikat ban-
dery wany na- okres nadania czasowej przynaleinosel.

§ 2. Izba morska prowadzi w'ykaz wydanych uﬂ'r-
filkatéw bandery.

§ 3 Mlubter — Kierownik Urzedu Gospodarkd
Morskiej okrefli w drodze rozporzadzenia wzoOr certyfl-
katu bandery, tryb postgpowania, zasady prowadzenia
wykazu, oplaty za wydanie certyfikatu oraz wiasciwodt

“izb morskich w tych sprawach.

Art. 31. § 1. Statek stanewiagcy polskg wiasnosé,
ktéry nie podlega obowigzkowi wpisu de cejestrn okre-
towego i mie zostal wpisany do tego rejesiru, powinien
by¢ merejestrowany w urzedzie morskim wiasciwym dia
swego portu macierzystego.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przer ursgd
morski stanowi dowdéd polskie] przynaleimo$ci statku mie
wpisanego do rejestru okretowego.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gespodarki WMer-
skie] okre$ll w drodpe rozporzqdeemia zasady rejestracii,
tryb postepowania, webr dokumentu rejestracyjnego orez
oplaty rejestracyjne.
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Rozdzial 3
Pomiar statku.

_Art. 32. Pomiar statku polega na ustaleniu fjege po-
emnosci brutte | netto oras wymiaréw rejestrowych,

Art. 33. § 1L
iHq statki morskies
1} o polskiej przynaleinoéci, jeteli nis podlegajy xwol-

nieniu od wpisu do rejestru okretowege,

2) obce handlowe, ktére po raz plerwszy zawijajy de
portu polskiego pod bandery panistwa nie pososta-

.~ jacego z Polskg w porozumieniu co d¢ wzajemnege

- uznawania dokumentéw pomiarowych lub nie posia-
dajqg migdzynarodowego #wiadectwa pomiarowegae
uznawanego przex Polsks,

§ 2. Inne statki mogq byé¢ pomierzone na wmlosek
wlasciciela, armatora Iub kapitana.

Obowigzkowl pomfarowemu poddaje

Art. 34. Statek podlegajacy obowigzkowl pomiare-
wemu moze by¢ poddany w celu kontreli ponownemu
pomiarowi.

Art. 35. § 1. Statek obcy, zawijajgey de portu pol-
tkisgo pod banderg panstwa hqdacego strong tege sa-
mego co Polska porozumienia migdzynarodowege e pa~
mierzaniu pojemnodci statkéw, mote byé poddany kom-
troli polegajgcej wylacinie na sprawdzeniu:

1) czy statek posiada waine miqd:yllrodow. hvh-

dectwo pomiarowe,

%) czy zasadnicza churakteryltykl statku edpowiada da~
nym zawartym w tym $wiadectwie.

§ 2. Kontrola, o ktérej mowa w § 1, nie moie powe
dowa¢ kosztéw ani przestoju statku, jetel porozumienie
mfgdzynarodowe tak stanowi.

Art. 36. Na podstawie wynikéw pomiaru orgam po-
miarowy wystawia #wiadectwo pomiarowa.

Art. 37. § 1. Za pomiar statku pobiera slq. oplaty

pomiarowe.

§ 2. Nie pobiera sig oplat pomiarewych za pomiar
kontrolny, jezeli wynik takiego pomiaru okate sig zgodny
s danymi zawartymi w s$wiadectwie pomiarowym.

Art. 38. Minister — Kierownik Urzgdu Gospodarki
Morskm] okresli w drodze rozporzgqdzenia organy pomia-
rowe i ich zakres dzialania, zasady i spoco‘y pomierzania
i kontroli pomiaréw statkéw, tryb postepowania pomfia-

rowego, wzory $wiadectw pomiarowych oraz oplaty pe-
miarowe.

Rozdzial 4
Bezpleczefistwe teglugi.

Art. 39. Statek nie moze byé 'utywany w fegludze
morskiej, jezeli nie odpowiada przepisanym wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie:

1) budowy, stalych urzqdzen i wyposazenia,
3) liczebnosei oraz kwalifikaclf zawodowych watogi,
'®) innych wymagan bezpieczefistwa t-giuga i bezpie-

_ Cczedistwa fycia na morzu,

Art. 40. § 1. W celu stwierdzenia, czy statek odpo-
wiada przepisanym wymaganiom bezpiecunstwa. przepro-
wadza sie inspekcje statku.

§ 2. Inspekcj¢ statku przeprowadza w kraju wiasci-
wy organ inspekcyjny, a za granicg polski urzad konsu-
larny.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej moze:

i) upowazni¢ do dokonywania inspekcji i przegladéw
statkéw wyznaczonych w tym celu inspektoréw lub
uznane przez siebie instytuecje zagraniczne,

2) okresli¢ instytucje klasyfikacyjne, ktérych zaswiad-
czenia mogy byé¢ przy inspekcjt statkéw morskich
o polskiej przynaleinodci uznane za dowody dopel-
nienia przez statek wymagan ce do okredlonych
spraw 1z zakresu technicznego stanu bezpieczeristwa.

Art. 41. § 1. Statek nowo wybudowany, przebudo-
wany lub odbudowany podlega przed rozpoczeciem ze-
glugl inspekcji wstepnej w zakresie caloksztaltu stanu
bezpieczenstwa. Inspekcjl tej podlega réwniez statek,
ktéry zmieni? bandere obcg na polska.

§ 2. Kaidy statek podlega w zakresie catoksztaitu
stanu bezpieczenstwa inspekejl okresowej; statek pasa-
terski — corocznie, inny statek — co najmniej co cztery
lata. Za statek pasazerski uwaza sie statek przewozacy
wiqcej niz 12 pasaierdw.

§ 3. Statek, ktéry zgodnie = przepisami powinien byé
gechowany znakami wolnej burty, podlega corocznef
inspekciji w zakresie najwiqkszego dopuszczalnego zanu-
rzenia i znakéw wolnej burty (linii tadunkowych).

§ 4. Statki inne niz pasaizerskie, ktére posiadajq
urzgdzenia radickomunikacyjne albo zgodnie z przepisami
powinny by¢ wyposaione w te urzadzenia, podlegajg co-
rocznej inspekcji w zakresie tych urzgdzen.

§ 5. Statki inne nit pasazerskie o pojemnosci pigciu-
set ton rejestrowych brutto i wigcej, uprawiajace podréie
de lub z portéw zagranicznych, niezaleinie od inspekcil
okresowej podlegajg co dwa lata inspekc)i w zakresie
wyposaZzenia w S$rodki bezpieczenstwa.

§ 6. Ponadto przeprowadza sie inspekcje dorywczg
statku:

1) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ie statek
zostal uszkodzony lub #e nastgpila zmiana w jege
kadlubie badz w urzadzeniach statku, jezeli uszko-
dzenie lub zmiana moze wplyna¢ na stan bezpieczen-
stwa statku,

2) jezeli organ inspekcyjny uzna inspekcje za koniecs-
ng ze wzgledu na bezpieczenstwo statku,

3) jezeli inspekcji zazgda wiladciciel, armator, kapitaa
statku, izba morska Iub zwigzek zawodowy mary=
narzy.

§ 7. Niezaleznie od inspekcji okreflonych w § 1—&
organ inspekcyjny, gdy uzna to za konieczne, dokonuje
inspekcji Kontrolnef,

Art, 42, § 1.
¥g, obowiazani:

1) zglosi¢ statek do inspekcijf:-
a) wstqpnej — przed rozpoczeciem ieglugi, a w przy-

padku zmiany bandery obce] na polskg — pq
zmianie bandery,

Wtasciciel, armator lub kapitan statku
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b) okresowych wymienicnych w art. 41 § 2—5 — Art, 46. Dokumenty bezpieczenstwa wydane statko-

przed uplywem przepisanych termindéw inspekciji,

2) nlezwlocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kaz-
dym przypadku wymagajgcym inspekcji dorywczej,

3) na wezwanie organu inspekcyjnego przedstawi¢ nie-
zwilocznie statek do inspekcji, przedlozy¢ wszystkie
posiadane dokumenty dotyczace bezpieczenstwa
statku i udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bez-
pleczenstwa statku,

4) na zadanie organu inspekcyjnego oprézni¢ statek na
czas inspekcji, wykona¢ na koszt statku roboty ko-
nieczne dla przeprowadzenia inspekcji, jak dokowa-
nie lub postawienie statku na pochylni, oraz doko-
na¢ specjalnych czynnosci na statku, aby umozliwié
sprawdzenie stanu kadiuba i urzadzen statku.

2 [mpekc;q przeprowadza sie w_miare moznoSci
bex uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 43. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji bezpie-
czenstwa statku dokonano. zmian w kadlubie, urzadzeniu
lub wyposazeniu statku w zakresie objetym inspekcig,
statek nie moie byé uzyty w zegludze morskiej bez pod-
danla go ponownej inspekcii.

Art. 44. § 1. Organ inspekcyjny moze w kazdej
chwill zatrzyma¢ statek w porcie lub zabroni¢ mu
wyjdcla z portu i w ciggu dwudziestu czterech godzin
przeprowadzi¢ inspekcje statku, jezeli poweimie uzasad-
nione podejrzenie, Ze statek nie odpowiada przepisanym
wymaganiom bezpieczenstwa.

§ 2. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki,
ktére czyniq go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ
inspekcyjny zabroni uzycia statku,

* § 3. W razie stwierdzenia, Ze statek posiada braki,
ktére nie czynig go wprawdzie niezdatnym do zZeglugi,
lecz nie pozwalajg na uzycie go do Zeglugi w sposcb
zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny zabroni
uzycia statku* w spos6éb zamierzony, wskazujac jedno-
czednie braki, jakie nalezy usungé, aby statek méq} bye
w ten sposéh uzyty.

§ 4. Zalrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wy-
nikajgcych z tego artykulu nie uzasadnia jakichkolwiek
roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 45. § 1. Po kazdej inspekcji wstepnej, okreso-
wej oraz dorywczej, obejmujacej caloksztalt, stanu bezpie-
czefistwa statku, organ inspekcyjny wydaje statkowl
wiladciwy dokument bezpieczenstwa, jezeli statek odpo-
wiada przepisanym wymaganioni bezpieczenstwa.

§f 2. W dokumencie bezpieczenstwa powinien byé po-
dany okres waznosci dokumentu.

§ 3. Jezeli stan statku na to pozwala, okres wai-
nosci dokumentu bezpieczenstwa moze by¢ przedluzony
nujdalu] o pie¢ miesigcy w; celu umozliwienia statkowi
zawiniecia do wskazanego portu dla inspekcji; termin
waznodci uplywa w kazdym razie z chwila przybycia
statku do portu, w ktérym ma byé dokonana mspekc]a

§ 4. Dokument bezpieczenstwa traci moc przed upty-
_wem. okresu, na ktéry zostal wvdany, jezeli w statku za-
szly zmiany zagiazajgce jeyo bezpieczenstwu.

wi polskiemu przez organy inspekcyjne panstw obcych
s uznawane na réwni z dokumentami polskimi, jezel
inspekcji statku dokonano za zgodg polskiego organu
inspekcyijnego. ’

Art. 47. Statki morskie oraz statki Zeglugi $rédlgdo-
wej .i wodnosamoloty w czasie przebywania fla morzu
lub na wodach z morzem polgczonych, a uczeszczanych
przez statki morskie, obowigzane sa przestrzega¢ przepi-
9w o zapobieganiu zderzeniom na morzu,

Art. 48, Na polskich wodach wewnetrznych i polsklm
morzu terytorialnym stosuje sig obowigzujgce w Polsce
przepisy o bezpieczensiwie zeglugi réwniez do- statkéw

obcych, chyba Ze umowa miedzynarodowa stanowl
inaczel. ;

Art. 49, § 1. Przepisy w zakresie bezpieczenstwa
teglugi wydaje Minister — Kierownik Urzedu Gos o-

darki Morskiej w porozumieniu z zainteresowanymi mini-
strami ‘w drodze rozporzadzenia.

§ 2. Minister Obrony Narodowej i Minister ‘Spraw
Wewnetrznych w porozumieniu z Ministrem — Kierowni-
kiem Urzedu Gospodarki Morskiej wydadzg w drodze roz-
porzgdzenia przepisy o zapobieganiu zderzeniom na mo-
rzu, dotyczace jednostek plywajgcych marynarki wojen-
nej, organéw ochrony granic i Milicji - Obywatelskie}.

§ 3. Minister. — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor=
skiej moze uzna¢ za obowigzujace przepisy techniczne w
zakresie budowy i wyposdzenia statkow wydane przez
instytucje klasyfikacyjng. :

Art.- 50. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarkl
Morskie] moze w drodze rozporzadzenia wylgczyé spod
dziatania wszystkich lub niektérych przepisdéw niniejszego
rozdzialu statki nie objete postanowieniami uméw mig-
dzynarodowych o bezpieczenstwie zycia na morzu i prze-
kaza¢ podleglym organom swoje uprawnienia do wyda-
wania przepiséw dotyczgcych bezpieczefistwa i insoekcil
tych statkéw. '

Art. 51. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki
Morskiej w porozumieniu z zainteresowanymi ministrami
okresli w drodze .rezporzadzenia organy inspekcyjne, ich
organizacje, tryb pizeprowadzania i zakres inspekciji,
oplaty za dokonanie inspekcji oraz rodzaje i wzory doku-
mentdw bezpieczenstwa statkéw, tudziez oplaty za wy-
stawianie tych dokumentéw. j

-

Rozdzial, §
Dokumenty ,statku.

Art, 52. Statek o polskiej przynaleznoéci obowiqzany
jest prowadzi¢ dzienniki i posiada¢ dokumenty prawem
przepisane.

Art, 53. Wszystkie dokumenty wymagane od statku
nowinny by¢ przechowywane na statku.

Art. 54. Minister — Kierownik Urzqdu Gospodarki
Morskiej okresli rodzaje, wzory i sposob. prowadzem
dziennikéw _ i Innych dokumentéw wymaganych od

statkdw.
da W ™
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Rozdzial 8
szeplsy karme.

Art. 55. Kto wykracza przeciwko ebowigzkowl:
* 1) zgloszenia statku do rejestru okretowego lub do re-
. jestracji w urzgdzie morskim,
-2) przedstawienia statku do pomiaru,

8) umieszczenia na statku oznaczenia nazwy | portu
“‘macierzystego

-—- podlega karze grzywny do 50.000 ziotych,

: ~Art. 56. Kto wykracza prz'eciwkm

- 1) przepisom przewidziﬁnym w art. 49 w zakresie bex-
: pieczenstwa zeglugi,

%) obowigzkowi poddania statku- inspekcif )

= podlega karze grzywny do 50.000 ziotych.

: Art. 57. § 1.
przepisom o:
1) okazywaniu bandery statku ]ednostkam plywajgcym
‘7~ marynarki wojennej lub organéw ochrony granie,
B podnoszeriu ‘bandery przy wprowadzaniu statku de
: portu, ¥
: ﬁ' prowadzeniu 1

Ay

! 'mentéw
e podlega karze grzywny do 30.000 ziotych,

Kapitan, ktéry wykracza przeciwko

przechowywaniu na statku doku-

. % 2. Kapitan, ktéry wyprowadza statek z portu whrew
i nkazowl organu inspekcyjnego

- — podiega karze grzywny do 50.000 zlotych.

. _Ast. 58. W sprawach o wykroczenia wymienione w
. art, 55—57% orzekajq kolegia do spraw wykroczed prey
--.-Mych eorganach administracji moerskiej.

3 DZIAL H
3 Pfawu rzecrowe,

Rozdziat 1

Wiasnoéé¢ statku.

%

Art. 59, 3 1. Statek stanowl polskg wlasnosé, jeteld

- jllt wlasnoscig:

1) Skarbu Padstwa,

2) osoby prawnej majgcej siedzibg w Polsce,
3) obywatela polskiego zamieszkalegoe w Polsce.

§ 2. Statek stanowi réwniez polska wiasnoéé, jezeli
- Jest co najmniej w polowie wlasnoécia oséb wymienio-
~maych w § 1| lub jest wlasnoscig spélki o kapitale nale-
#3cym co najmniej w polowie do jednej z tych oséb, gdy
armator tege statku ma w Polsce miejsce zamieszkanla
‘albo siedzibe swojego zakladu gléwnego lub .oddziahu,

~ Axt. 60. § 1. Umowa o przeniesienie wlasnosci statku
podlegajgcego obowigzkowi wpisu #e rejestru okreto-
‘Wego powinna ‘by¢ zawarta na piSmie z notarialnie ‘po-
“#wladczonymi podpisami stron,

e Poz. 112

§ 2. Przy zawarcia umowy za granicg wystarcza za-
chowanie formy przepisanej przez prawo miejsca zawar-
cia umowy.

Art. 61. Przeniesienie wlasnosci statku stanowigcego
polska wlasno$¢ na cudzoziemca lub osobg prawhg ma-
jaca siedzibe za granicq (zagraniczng osobe prawnag) moze
nastgpi¢ tylko za uprzednim zezwoleniem Ministra — Kie-
rownika Urzedu Gospodarki Morskiej.

Art. 62. § 1. Z wilasnoscig statku przachcdzq na na-
bywce takze' przynale’znoscs statku. i -

§ 2. PrzynaleZnoscig statku jest wszelki sprzet, ktory
nie bedac czescig skladows statku stanowi jego wypo-
sazenie. <

Art. 63. Przepisy o przeniesi®niu wlasnosci statku
stosuje sie odpowiednie do przeniesienia udzmlu wa
wiasnosci statku,

Rozdzial 2

Zastaw na statku.
Art. 64. § 1. Do zastawu na statkach wpisanych do
rejestru okretowego (hipoteka morska) stosuje sie odpo-
wisdnio przepisy prawa cywilnego o hipotece.

§ 2. Do zastawu na statkach nie wpisanych do reje-
stru okretowego stosuje sie przepisy prawa cywllnege
o zastawie na rzeczach tuchomych.

Art, 65. Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej
powinna byc¢ zawarta na piémie z notarialnie poéwiad-
czonymi podpisami strem.

Art. 66. Ustanowienie zastawu na statku stanowig-
cym polska wlasno8¢ na rzecz cudzoziemca lub zagranics-
nej osoby prawnej moze nastgpi¢ tylke za uprzednim
zezwoleniem Ministra — Kierownika ‘Urzqdu Gospodarki |
Morskiej.

Rozdzial 3
Przywileje ma statku, '

Art. 67. § 1. Wierzycielom siluzy na zabezpieczenie
wisrzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe prawo za-
stawu na statku z plerwszenstwem przed innymi wierzy-
telnoéciami, chotby zabezpieczonymi zastawem wynlkn—
jacym z umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Przywilej stuzy bez wzgledu na zmiang osoby
wlasciciela lub armatora i dobra wiare nabywcy statku.

Art. 88. Uprzywilejowane sq wierzytelnoéci z tytubu:

1) naleznych panstwu kosztéw sgdowych nie wylaczajae
kosztow “egzekucji sgdowej; wydatkéw poniesionych
we wspdlnym interesie wierzycieli na zachowanle
statku lub w celu sprzedazy statku i podzialu uzy-
skanej ceny; optat tonazowych, latarniowych lub por-
towych oraz innych oplat i $wiadczen publicznych
tego rodzaju; oplat pilotowych oraz kosztéw nadzoru
I zachowania statku powstalych od chwili jeg@
wejscia do ostatniege portu,
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2) uméw o prace na statku zawartych z kapitanem,
imnymi catonkami zalogi 1 osobami zatrudnionymi w
obstudze statku,

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udzialu statku
w awarii wspdlnej,

4) maqrodzenia’ szkody  wyrzadzonej zderzeniem
statkdw lub innymi wypadkami morskimi, jak réw-
niez szkody wyrzadzonej w portowych urzgdzeniach,
dokach 1 drogach zeglugowych, odszkodowania za
$mier¢, uszkodzenie ciala lub rozstréj zdrowia pasa-
feréw 1 czlonkéw zatogi; odszkodowania. za utratg
lub .uszkodzenie ladunku bad%z bagazu,

#) umow zawartych lub innych czynnosci prawnych
podjetych przez kapitana w granicach jego ustawo-
wego umocowania w cZasie przebywania statku poza
portem macierzystym dla rzeczywistych potrzeb kon-
serwacji statku™ lub kontynuowania podrézy bex
wigledu na to, czy kapitan jest réwnoczeSnie arma-
torem lub wlascicielem statku oraz czy roszczenie
przysiuguje jemu samemu czy dostawcom, osobom

paprawiajgcym statek, pozyczkodawcom lub innym

kontrahentom.

Art. 69. § 1. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu
obclgtonego przywilejem nastepuje w drodze egzgkucii.

§ 2. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajgce
s tej samej podrdzy zaspokaja si¢ w kolejnosci grup
wyliczonych w art. 68.

§ 3. Wierzytelno$ci wynikajgce z tej samej podroiy
i naleigce do tej samej grupy zaspokaja sie w stosunku
do ich wysokosci, jezeli suma podlegajgca podzialowi nie
wystarcza na zaspokojenie ich w caloéci; jednakie péiniej
powstale roszczema wymienione w art. 68 pkt 3 i § za-
spokaja SIQ w kazdej z grup przed wczeéniej powstatymi.

i 4. Wierzytelnosci wynikle z tego samego zdarze-
mia uwaza slq za powstale w tym samym czasie.

Art. 70. § 1. -Praywileje z ostatniej podréiy majq
plerwszenistwo przed przywilejami z podréiy poprzednich,

§ 2. Wierzytelnodci z tej samej umowy o prace od-
possqce sigq do kilku podrézy ‘zaspokaja siq na réwni
8 wierzytelnofciami x ostatniej podrézy.

At 71 4 1.

1) fracht oraz zréwnang z mim oplate za przewéz pasa-
gteréw | ich bagaiu z podrééy. podczas ktérej po-
wstala wierzytelno$é uprzywilejowana, a w odnlesie-
niu do wierzytelnodci wynikajacych z uméw o prace
wymienionych w art. 68 pkt 2 — ze wszystkich po-
drézy odbytych w czasie trwania tej samej umowy

Przywilej rozcigga sie takie na:

1 e prace,
%) odszkodowania naleine statkowi za poniesione, a nie-

naprawione
frachcle,

szkody w statku, jak 1 za straty na

9) naleiny statkowi udzial w awaril wspélnej, o ile skla-
dajs sie na nig nie naprawione szkody w statku lub
straty na frachcie,

4) wynagrodzenie naleine statkowi za ratownictwo,
ktére nastapilo w czaste podrézy, po odliczeniu
jednak sum przypadajacych kapitanowi i innym oso-
bom zatrudnionym w obstudze statku. :

§ 2. Przywilej nie rozcigga sle na naIezne statkowl
odszkodowania ubezpleczemowa

Art. 72. § 1,
jednakie przywileje wymienione w art. 68 pkt 5 gannq
® uplywem sze$ciu miesigcy.

$ 2. Termin wygaéniecia przywﬂeju biegnie dla wic-
rzytelnosci z tytulu:

1) wynagrodzenia za ratownictwe — od dnia zakoﬁcze-
’ nia ratownictwa, ‘

2) szkody wyrzadzonej zderzenlem statkéw lub innym--.'_
wypadkiem morskim albo wyniklej wskutek smlerci.' -

‘uszkodzenia ciglta lub rozstroju zdrowna — od dmﬂ
spowodowania szkody,

3) odszkodowania za utratq lub uszkodzenie

ladunku

Ponm«

Przywileje gasng z uplywem roku;'

lub bagazu — od dnia wydania ladunku lub bagazu :

albo od dma. w ktérym powinny byé¢ wydane,

4) naleinosci z czynno$ci okreslonych w art. 68 pkt § —- 3

od dnia powstania wierzytelnosci,

8) Innych zdarzen — od dnia wymagalnosci wierzytol«

nosci.

§ 3. Przywilej na naleznosciach okreslonych w'art. 71
gasnie z chwilg ich uiszczenia, jednakze przywilej pozo=
staje w mocy dopoki uiszczona kwota znajduje sig w
reku kapitana !ub innej osoby, ktéra podjela kwotg na

rzecz armatora lub wlasciciela statku.

Art. 73.

lub polskim morzu terytorialnym na
majgcego w Polsce miejsce zamieszkania
terminy okreslone w artykule poprzedzajgcym nie modq
skonczy¢ sie wczesniej niz z uplywem jednego miesigca
od dnia, w ktérym statek wszed! do portu polskiego, nie
poéiniej jednak niz z uplywem trzech lat od dnia por
wstania wierzytelnosci. 2

Art. 74. § 1.
clela zatrzymaé¢ tymczasowo na czas nie przekraezajqcy

siedemdziesieciu dwoch godzin z K wylaczeniem dni. uzna-

nych ustawowo za wolne od pracy:

1) statek w celu zabezpieczenia
od statku z tytulu oplat portowych, szkod wyrzqdzo-
nych w urzadzeniach portowych, dokach lub drogach

teglugowych oraz z tytulu zanieczyszczenia srodo-_

wiska,

Jezeli -statek, na ktérym clazy przywilej,
nie mégl by¢ zajety na polskich wodach wewnetrznyeh
rzecz wierzyciela
lub siedzibe;, *

Kapitan portu moze na wniosek wlerzy- ;

roszczenia naleznego -

2) wydobyty wrak i inne przedmioty, ktore ulrudnial}-_t_

zegluge,
ich usuniecia.

§ 2. Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie zio-
tenia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie dc_)ko-
nania zajecia na podstawie zarzadzenia sgdowego.

w celu zabezpieczenia roszczenia z tytulu

§ 3. Wierzyciel odpowiada za wszelkie szkody wy-

nikle wskutek  nieuzasadnionego zatrzymania, Roszczenie
x tego tytulu przedawnia me z uplywem roku od dnia

jego powstania. NG

.
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TYTUER II

Armator.
S

~-Art. 75. Armatorem jest ten, kto w swoim imieniu

"_'uprawla zegluge statkiem wiasnym lub cudzym.

Art. 76. § 1. Armator odpowiada za swoje zobowig-
zania hez ograniczenia; jednakze ograniczona jest odpo-
" wiedzidinoé¢ armatora za zobow1qzama powstale |2 ty-
tutu:

. 1) wynagrodzenia szkody wyrzqdzonej osobom  trzecim

y dzialaniem lub z winy kapitana, innego c lonka za-
togi, pilofa lub innej osoby zatrudnionej w. obsludze
statku, : :

2). wynagrodzenia szkody wyrzgdzonej w ladunku przy-
jetym do przewozu bgdZ w innym mieniu znajdujg-
cym sig na statku,

3) konosamentu,

: 4) wynagrodzenia szkody wyrzadzone] biledem nautycz-
nym popeinionym przy wykonywaniu umowy,

- 8) wydobycia i usuniecia wraku oraz zwigzanych z tym
naleznosci,

6) wynagrodzenia za ratownictwo, E

7) udzialu w awarii wspélnej przypadajacego na arma-
tora,

8) umow zawartych lub innych czynnosci prawnych
podjgtych przez kapitana z mocy jego ustawowege

* umocowania w czasie przebywania statku poza por-

tem macierzystym dla rzeczywistych potrzeb konser-

wacji statku lub kontynuowania podrézy, chyba ie
potrzeby te wynikly z niedostatecznodci lub wadli-

wosci wyposazenia badZ zaprowiantowania statku
przy rozpoczeciu podrézy.
.§ 2. Ograniczenie odpowiedzialnoéci ustanowione w

‘poprzednim 'paragrafie nie stosuje sie do:
1) zobowigzan wynikajgcych z winy wlasnej armatora,

2) zobowigzan wymienionych w § 1 pkt 8, jezeli arma-
tor udzielil kapitanowi pelnomocnictwa szczegélnego
do zaciggniecia tych zobow:qzaﬂ lub zatwierdzil ieh
zaciggniecie,

3) zobowigzan wobec czlonkéw zalogi | innych oséb
: zatrudnionych w obsludze statku.

§ 3. Armator, ktéry  jest jednoczeénie kapitanem
statku, nie moze korzysta¢ z ograniczenia odpowiedziale
nosci za wilasne uchybienia fnne niZ nautyczne.

.. Art. 77, § 1. W przypadkach ograniczonej odpowie-
- 'dzialnosci armator odpowiada tylko do sumy odpowia-
~ dajacej lacznej wartosci:

1) statku, .

2) frachtu, z ktérym zréwnana jest oplata za przewdsz
pasazerdw i ich bagazu; jako fracht lgcznie z oplaty
za przewoz pasaZeréw i bagazu przyjmuje sie kwotq
ryczaltowg wynoszacq 10% wartodei statku w chwill
rozpoczgcia podrézy, cha¢by statek nle uzyskal #ad-
nego frachtu,

3) wierzytelnodci naleznych  statkowi z tytulu udziatu
w awarii wspélnej i z tytulu wynagrodzenia uszko-
dzen statku doznanych od chwili rozpoczecia podréiy,
a jeszcze nie naprawionych, z wylgczeniem jednak
odszkodowan ubezpieczeniowych,

s Poz. 11§

§ 2. Jednakze za zobowigzania wymienione ‘w .art. 78
§ 1 pkt 1—5 armator nie odpowiada powyzej kwot oblie
czonych wedlug zasad ustalonych w tym przedmiocll
przez umowe miedzynarodowa.

§ 3. Wobec oséb uprawnionych do wynagrodzenie
szkody wyniklej wskutek $mierci; uszkodzenia ciata lub
rozstroju zdrowia armator odpowiada ponad granice wsta-
lone w § 1 lub § 2 .do wysokofci dodatkowej kwoty

~ ustalonej i obliczonej zgodnie x zasadami umowy mig-

dzynarodow el.

§ 4. Wobec wierzyciela zagranicmnege, kidrege -
pafistwo ustanowilo granice odpowiedzialmodel nitszg ed
okreslonej w umowie miedzynarodowej, u‘mator odpo-
wlada tylko do tej nizszej granicy.

Art. 78. Dla - ustalenia wartosci statku jest miaro-
dajny:

1) gdy chodzli o zaspokojenie roszczen, takie umow-
nych, wynikajacych ze zderzenia lub innych wypad-
kéw morskich oraz ze strat awarii wspdlnej:

a) stan statku w chwili jego przybyecla po wypadku

. do pierwszego portuy, jednak bez uwzglednienia
umniejszenia wartosci spowodowanej poZniejszym
odrgbnym wypadkiem morskim, ktéry nastapil
przed przybyciem statku do tego portu,

'b] stan statku po wypadku w tym porcie, w ktorym
nastgpil wypadek, K w czasle postoju statkuy,

2) gdy chodzi o zaspokojenie roszczeh dotyczgcych la-
dunku lub wynikajacych x konosamentu, a powsta-
lych z innych przyczyn hit wymieniome w pkt 1 —
stan statku w porcie przeznaczenia ladunku lub w
miejscu przerwania podrézy, a jetell ladunek byt
przeznaczony do rdéinych portéw — stan statku wi
plerwszym z tych portéw,

¥ we wszystkich innych przypadkach wymienionych
w art. 76 § 1 — stan statku w chwil zakonczenia
podrézy.

: Art. 70. § 1, Wierzytelnoscl powstale x tego samego
wypadku, a jezeli wypadku nie bylo, wierzytelnofei, dla
ktérych wartos¢ statku okresla siq w tym samym porcis,
ugzestnicza w podziale sumy naleinej od armatora sto-
sunkowo do wysokosci kazdej z tych wierzytelnosei.

§ 2. Wierzytelnosci oséb uprawnionych ‘do wynagro-
dzenia za szkody wynikle wskutek $mierel, uszkodzenia
clala lub rozstroju zdrowia w nastepstwie tego samege
wypadku uczestniczg w podziale dodatkowej kwoty prze-
widzianej w art, 77 § 3. Jezeli kwota ta nle wystarcza
na zaspokojenie tych wierzytelnodci, nie zaspokojona
ich czesé uczestniczy wraz z innymi wierzytelnosciami w
podziale sumy przeznaczonej ma pokrycie pozostatych
szkéd.

Art. 80. Poreczenie lub zabezpieczenie zloione przes
armatora w wysokoscl jego ograniczonej edpowiedziale
nodci sluzy wszystkim osobom, wobec ktérych armater
korzysta z ograniczonej odpowiedzialnodel.

Art. 81. Przepisy o ograniczone] odpowiedzialmode]
armatora stosuje sig¢ odpowiednio do wiakciciela statku
oraz do czarterujgcego, jezeli s3 odpowiedzlalni z jednege
& tytulow wymienionych w art, 76 § 1.
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Kapﬂan mtti.

Art, 82. § 1.

§ 2. Wszystkie osoby znajdujgce sig na statkw obo-
wiazane sg podporzgdkowaé¢ sie zarzgdzeniom kapitana
wydanym w celu zapewnienia bupietzeﬂstwa i porzadku
na statku.

Kapltan sprawuje klerowmictwo statku

§ 3. Kapitan jest wladny w crasie podrézy zatrzymaé
w osobnym pomieszczeniu osobq. ktérej zachowanle siq
na statku zagraia hezpieczenstwu statku, ludzi lub mfe-
nla; zatrzymanie moze trwaé najdiutej do czasu prazyby-
cla statku do najblizszego portu polskiege albe de pertu
panstwa, ktérego obywatelem jest osoba zatrzymana.

Aljt. 83. § 1. Kapitanowi nie wolno opuszczaé statku,
ktéry anajduje sig na morzu lub ktéremu zagraza jakie-
kolwiek niebezpieczenstwo, Eh‘}fh te wymaga tego bez-
- wegledna koniecznosé.

§ 2. Kapitan obowigzany Jest osobiécio prowadzi¢
statek przy wchodzeniv do portéw, kanaléw i rsek, wyt
chodzeniu z nich oraz w obreble portéw, jak réwniet
w kazdym przypadku nasuwajgcym szczegdine trudnolci
lub niebezmec‘zenstwa

§ 3. Kapitan obowigzany jest korzystaé z '.isluq pll'o-
ta lub holownika, gdy wymagajg tego przepisy Iub bez-

pleczenstwo statku; korzystanie z ustug pilota nie zwal- °

nfa- kapitana od obowigzkw wymfenionege . w § 2.

Art. 84. § 1. Kapitan obowigzany jest dochowat sta-
rannofci sumiennego kapitana statku przy wsazystkich
exynnosciach stluzbowych.

§ 2. Przed rozpoczeciem | w ezasie podrézy kapitan
ebowigzany jest dba¢, aby statek byl zdatny do feglugi,
& w szczegllnosci, aby odpowladal wymaganiom wynika-
Jacym z przepiséw i zasad dobrej praktyki morskiej ¢o
do bezpieczenstwa, obsadzenia wlaéciwg zalogs, nalety-
tego wyposazenia i zaopatrzenia.

Art. 85. § 1. Kapitan obowigzany fest dbaé, aby la-
dunek byl nalezycie zaladowany i zabezpieczony eraz

wyladowany, chociazby czynnoéet te powierzono esobom -

trudnigeym sle zawodowe takimi ezynnesciami.

§ 2. W czasie podréiy kapitan cbowigzany jest dbaé,
aby ladunek nie ulegl uszkodszeniu lub utracie. Qbowia-
sany jest nadto podejmowac¢ dsialania konieczne dla za-
bespleczenia intereséw o0séb zainteresowanych ladunkiem
orez w miarq moinoéci zawiadamiaé¢ je o szczegélnych
sdarzeniach dotyczgcych ladunku.

Art. 86. W razie zagroZenia wojennege lub blokady
portu przeznaczenia kapitan obowigzany jest zawinac do
najblizszego bezpiecznego portu — o ile to mozliwe, do
portu panstwa zaprzyjaznionego = i przedsigwziaé wszel-
kie $rodki potrzebne do uchronienia statkw oraz znajdu-

jacych sie pa nim oséb, mienia i dekumentéw przed za-

wiladnigciem przez nieprZV]aCleIa Iub przed innym niehez-
pieczenstwem wojennym.

Art. I?. § 1 Kapitam statkw jest z mecy prawa

praedstawicielem armatora i zainteresowaonych fadunkiem

W xakresie zwyklych spraw zwigzanych z wykonrywaniem
teglugi oraz zwyklym zarzadem statkiem i Fadunkiem.

W tych granicach kapitan moze w imieniu armatora
{ smainteresowanych ladunkiem dokonywaé poza portem
macierzystym czynnosci prawnych oraz pozywat f{ hy‘
pozywanym. 5

§ 2. Qgraniczenie ustawowego. umocawania kapitam

dokonane przez armatora lub ‘zainteresowanych taduns

kiem ma skutek prawny miedzy-tymi osobami a kapita-

nem, za$ wobec oséb trzecich, jezeli ograniczenie to bylo
im znane.

Art. 88. § 1. Kapitan statku bidgcego poza portem

macterzystym uprawniony jest do zacigganmia w imieniu
armatora po#yczek oraz dokenywania w jego
cxynnoéci ma kredyt tylko w granicach nieodzownej po-

mfu;

imjenfu

trzeby naprawy statku, uzupelnienia zalogi, zemnatrzenia

statku lub kontymuwowania podrézy.

§ 2. W granicach okreslonych w § 1, kapitan moie

nawet sprzeda¢ zhedne przynaleznosci statku lub zbgdng -

cze$¢ zywnoéci, jezeli oczekiwanie na zlecenie armatora -1'

lub na fundusze od niego jest niemozliwe lub mecehowl.

$ 3 -Jezeli w czasie podrézy nie zdelano w l.nnr,I

sposéb uzyskaé érodkéw koniecznych do jej zakonczenia,
kapitan — po uprzednim, jezeli to mozliwe, zasiegnigciu
wskazéwek frachtujgcego i armatora — moze u.stanm\dl
na ladunku zastaw, a nawet sprzedad czeS¢ ladunku

§ 4, Przy doborze $rodkéw dla uzyskania funduszéw
potrzebnych do zakenczenia podrézy kapitan obowigzany -
est kierowaé¢ sie tym, by strata wynikla dla armator"l_ i

zainteresowanych ladunkiem byla jak najmniejsza.

Art. 89. § 1. Jeieli na statku znajdujacym sie w pom
drézy wyczerpaly sig zapasy-zywnesci, kapitan ma pras
wo, po wysluchaniu opinii rady zalogowej, zarzgdziC —=

w celu réwnomiernego rozdzialu — rekwizycje znajdus -

jacego sie na statku ladunku, ktéry moze by¢ przydatny
dla wyiywienia, & w razie ostatecznej koniecznosci takie
rekwizyeje iywnosei u osdb znajdujgcych sie na statku.;

§ 2. Wartes¢ zarekwirowanege ladunku lub zywnoéd
obowigzany jest wynagrodzi¢c armator.

Art. 90. § 1. Kapitan jest obowigzany niesc wszelkq
pomoc ludziom znajdujgcym si¢ na morzu w niebezpies
czenstwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na po=
wazne niebezpieczenistwo jego statku i osdb zna]dujq-

- ¢ychy sie na nim.

§ 2. Armater nie odpowiada za I naruszenie tego nho-
wigzku przez kapitana.

Art. 91. § L Kapitan jest obowigzany przedsiqwzlqé' '
wszystkie $rodki dila uchronienia statku araz zna.j;ﬁl}q»

cych sie na nim oséb i ladunku przed szkoda.

Jezeli statkowi grozi zaglada, kapitan obowige
zany jest najpierw zastosowaé wszelkie dostgpne mtr
érodki dla ocalenia pasazerdw, a nastepnie zalogi. Kaple
tan~opuszcza statek jako ostatni, czuwajgc nad ocaleniem,
jezeli jest to mozliwe, dziennikéw, dokumentéw, map,
kosztnwnosci i kasy- statku. ’ ]

§ 2.

Art. Y2. Kapitan statkw znajdujacege si¢ w mseb-zpi.-
czenstwie, pa perezumieniw sie ze statkami, ktére odpo-
wiedzialy na jego wezwanie o pomoc, ma prawm zazgdad,
aby wskazany przez miego statek lub statkii udzielily ni

pomacy.

e, |
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Arl. 43. § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub
smierci na statku w czasie podréty kapitan sporzgdza
wzmianke w dzienniku  okretowym oraz protokdt, a w
przypadku smierci ponadto zabezpiecza mienie pozostale
po zmartym, i

~

§ 2. Kapitan zglasza urodzenie lub zgon na statku
urzgdowi stanu cywilnego pierwszego portu polskiago, do
ktérego statek zawinal, a za granicq polskiemu urzedowl
konsularnemu.

§ 3. Testament osoby zmarle] na statku { akt zabes-

pieczenia jej mienia kapitan przekazuje sgdowi rejono-

wemu wladciwemu dla pierwszego portu polskiego, do

. ktérego statek zawinal, a za granicq polskiemnu urzedowi

konsularnemu.

Art. 94.\ W przypadku popeinienia na statku prze-
stepstwa kapitan obowigzany jest sporzadsi¢ szczegélo-
we zawiadomienie o popelnieniu przestepstwa, przedsig-
wzig¢ odpowiednie $rodki dla zapobiezenia uchyleniu siq
sprawcy od odpowiedzialnosci karnej, zabezpieczy¢ do-
wody i stosownie do okolicznoéci przekazaé sprawcq
wraz 2z zawiadomieniem o przestepstwie wlasciwemu
. organowi w pierwszym. porcie polskim, do ktérego sta-
tek zawingl, lub. napotkanemu polskiemu okretowi wo-
jennemu albo tez powiadomi¢ o przestepstwie polski
urzad konsularny ‘i postapi¢ zgodnie z jego poleceniem.

Art. 95. § 1. Kapitan obowigzany jest zawiadomié
wlasciwy miejscowo polski urzad konsularny e przybyciu
statku do portu zagranicznego, chyba Ze zachodzg
szczegOlne przeszkody Ilub trudnoscl uniemozliwlajace
zawiadomienie.

§ 2. W przypadku zawinigcia statku do portu zagra-
nicznego kapitan obowigzany jest przedstawi¢ polskiemu

urgedowi Konsularnemu na jego #gdanie dokumenty
statku,

Art. 96. § 1. Jezeli stalek, osoba na nim przebywa-
jaca  lub ladunek ulegly wypadkowi powodujgcemu
znaczng szkodg albo istnieje prawdopodobienstwo, ie
szkoda taka nastgpila, kapitan obowiazany jest w ciqgu
dwudziestu czterech godzin od chwili przybycia statku
do pierwszego portu albo w ciggu dwudziestu czterech
godzin od wypadku, ktéry nastapit w porcie, zglosié
protest morski: w kraju — izbie morskiej, a w porcie,
w ktérym nie ma izby morskiej — sadowi rejonowemu,
za granicg za$ — polskiemu urzedowi konsularnemu. Je-
zeli to jest niemozliwe, kapitan podejmuje czynnoéci nie-
zbedne dla ustalenia okolicznodci wypadku i zgbezpie-
czenia dowoddéw w trybie przewidzianym prawem miej-
scowym,

§ 2. Kapitan obowigzany jest przy zglaszaniu pro-
testu przediozyc liste zalogi oraz uwierzytelniony przez
siebie wypis z dziennika okretowego ze szczegélowym
opisem wypadku, a w-razie zaginiecia dziennika okre-

towego — szczegdlowy opis wszystkich okolicznosci wy-
padku.
§ 3. Organ przyjmujgcy protest w miare moznosci

- zawiadamia o terminie przyjecia protestu osoby zainte-

resowane.

§ 4. Organ pizyimujacy prolest spurzadza protokol,
w_ktéorym zamieszcza zeznania zlozone pizez kapitana
i czlonk6w zatogi wskazanych przez kapitana. W miarg

= T e
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potrzeby po ich zeznaniach nalezy w protokole zamiescid
dodatkowo zeznania innych czlonkéw zalogi przestucha-
nych — wedlug uznania organu przyjmujgcego protest —
na wniosek oséb zainteresowanych. O przyjeciu protestu
organ sporzgdzajacy go umiesci wzmianke w dzienniku
okrgtowym, -

Art. 9%, § 1. Kapitan obowigzany jest niezwlocznie
pe wypadku morskim przesia¢ do izby morskiej zawiado-
mienie o wypadkw, wskutek ktérego powstalo powaine
uszkodzenie lub utrata statku lub tadunku, $mier¢ lub
powazne uszkodzenie ciala, jak réwniet o kazdym wy-
padku zderzenia, wejécia na mielizne lub pozaru na

" statku. .

§ 2. Kapitan obowiazany jest na zgdanie izby mor-
skie] lub urzedu morskiego udzieli¢ wyjasnieft o kazdym
wypadku morskim, '

TYTUR IV

Umowy.

DZIAE I

Przewdz ladunku,

Rozdzial 1
Przepisy ogoéine.

Art. 88. Przer umowe przewozu ladunku przewoznik
podejmuje sle za wynagrodzeniem przewlezienia rzeczy
droga morska.

Art. 99. Umowa przewozu ladunku moze:

1) stanowi¢, e przcwoinlit odda calg przestrzen albo
okreslong czed¢ przestrzen! tadownej statku pod ta-
dunek na podréZz lub na czas (umowa czarterowa),
albo

3 bex takiego postanewienia dotyczyé¢ przewozu po=
saczegélnych rzeesy lub ladunku okreélomego wedlug
rodzaju, ilodei, miary lub wagl (umowa bukingowa).

Art, 100. § 1. Umowa przewozu okrefla stosunek
pomigdzy przewoznikiem a frachtujgcym (czarterujacym
lub bukujgcym).

§ 2. Kaida strona moze ?gdaé potwierdzenia umowy
przewozu na pismie. .

§ 3. W wykonaniu obowigzku frachtujgceqo moie
tadunek dostarczyé przewoinikowl inna osoba (zala-
dowca); przepisy odnoszace siq do zaladowey majq za-
stosowanie deo.frachtujgcego, ktéry sam dostarcza ladu-
nek przewoinikowi.

Art. 101. Frachtujacy moze bez zgody przewoznika
odstapi¢ swoje prawa z umowy przewozu osobie trzecieji
pozostaje jednak odpowledzialny za wykomanie umowy
solidarnie 7 osoba, ktérej swoje prawa odstapil.

Art. 102. § 1. Jezeli ladunck ma byé
czarterowe] przewlezlony okredlonym

fug umowy
em, prie~
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woinik moze zaladowat go na inny statek lyiko po uzy-
skaniu zgody czarterujgcego.

4 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingo-
wej preewoznik ma prawo — w braku wyrainego zakazu
w umowie — xastgpi¢ okreslony w umowie statek innym
statkiem tej samej kategorii, zdatnym do przewozu bez
- optimienia; obowigzany jest jednak podstawit statek za-

sigpcsy w umdéwionym terminie i zawiadomi¢ o tym bu-

kujgcago.

Art. 103. § 1. Roszclzenie Z umowy PpIZewozu prze-
dawnla sie 3 uplywem dwoéch lat od dnia wymagalnosci.

§ 2. Rosiczenia do przewoznika zwigzane z ladun-

kiem, wynikajqce z konosamentu, przedawniajg sie z uply--

wgm roku od dnia, w ktérym wydanie ladunku nastgpilo
lub mialo nastqpi¢. Termin ten jednak moze _by¢ przediu-
tony w drodze porozumienia stron zawartego po zdarze-
niu bedacym podstawag powddztwa, i

§ 3. Powddztwo o odszkodowanie przeciwko osobie
trzeciej w sprawach, o ktérych mowa w § 2, moze byé
wytoczone nawet po upiywie roku w terminie okreslo-
nym w przepisach o przedawnianiu roszczen, nie krotszym
jednak niz trzy miesiace od dnia, w kiérym osoba wyste-
pujgea 'z takim powddztwem zaspokoila roszczenie lub
otrzymata pozew wniesiony przeciwko niej.

§ 4. Przepisy § 1—3 majg réwniez zastosowanie do
sporéw miedzy jednoStkami gospodarki uspolecznionej,
podlegajacych erzecznictwu panstwowego arbitrazu gospo-
darczego.

Art. 104, Przepiséw niniejszego dziatu nie stosuje
sig do przewozu przesylek pocztowych.

Rozdzial 2
. Zaladowanie 'nn statek.

Art. 105. Przewoinik obowigzany jest dolozyé nale-
tytej starannodci, aby przy rozpoczecnu podrézy statek
byt zdatny do zeglugi, wlasciwie wyposazony, zaopatrzo-
ny i obsadzony zaloga, a ponadto, aby jego tladownie,
chiodnle, lodownie oraz wszelkie inne pomieszczenia, w
ktérych sa tadowane towary, byly przed rozpoczeciem
podréty przygotowane i doprowadzone do stanu odpo-
wiedniego do przyjecia, przewozu i zabezpieczenia ladun-
ku stosownie do jego wiasciwosci,

Art. 106. Przewozinik obowigzany jest podstawi¢
statek gotowy do ladowania w. ustalonym mijejscu i cza-
sie oraz pozostawié¢ go tam przez pifewidziany okres

ladowania, a gdy zostal uméwiony przestéj — takze
praex okres przestoju. :
Art. 107. § 1. Jezeli nie umoéwiono miejsca ladowa-

nia, przewoinik podstawi statek w zwyczajowo przyije-
tym miejscu ladowania lub wyczekiwania.

§ 2. Jezeli przewodz opiera sie na umowie czartero- .

wej. przewofnik obowiqzany jest podstawi¢ statek we-
dlug wskazania czarterujgcego w miejscu odpowiednim,
berplecznym i dostepnym bez trudnosci dla podejscia
statky, jego pozostawania tam i wyjécia z ladunkiem
bex przeszkdd. Jezeli jest kilku czarterujgcych, ktérzy
nie usgodnili miedzy soba miejsca ladowania, lub jezeli
edpowiednie miejsce ladowania nie zostalo przewozni-
kowl podane, przewoinik posigpi zgodrnie z § 1. .

Poz. 112

§ 3. Cazarterujgcy moze niezaleinie od tego, czy
miejsce ladowania zestalo w umowie ustalone, domagad
sie od przewoinika — za zwrotem wszelkich zwigzanych
z tym kosztéw — przeholowania lub . przeciagniecia
statku z jednego miejsca na drugie, chyba Ze przewoz od-
bywa sie statkiem obslugujgcym lini¢ regularng.

§ 4. Jezeli przewdz opiera sie na umowie bukingo-
wej, bukujgcemu przyslugujy uprawnienia okreélone w
§ 3 tylko wtedy, gdy przewiduje je umowa lub zwyczaj
stosowany w danym porcie.

Art. 108. § 1. Przewoznik jest obowigzany zawia-
domié na pismie czarterujgcego o podstawieniu gotowego
do rozpoczecia ladowania statku w, miejscu, o kiorym
mowa w art. 107 § 2, a jezeli miejsce takie nie zostalo
przewoinikowi wskazane — w miejscu, o ktérym mowa

w art, 107 § 1 (nota gotowosci); jezeli czarterujacy wska~ &

zal zaladowce, przewoinik zawiadamig zaladowce.

§ 2. Zawiadomienie, ktore w chwili olrzymania go-
nie odpowiada rzeczywistosci, uwaza sig za niedokonane,
a przewoinik odpowiada za wymk}a stad szkode.

g3 Du okres$lenia dni oraz godzin, w ktérych za-’
wiadomienie uwaza sig za* skutecznie dokonane, stosuje
sie zwyczaje przyiete dla tej czynno$ci w danym percio.

Arl. 109. § 1. Okres fadowania okresla umowa Czar=
terowa, a jezeli nie zawiera ona postanowlenia w tym
przedmiocie — zwyczaj przyjety w danym porcie. Okres
ten oblicza sie wedlug dni i godzin roboczych poczy-
najgc od nastepnego dnia po zlozeniu noty gotowosck

{'2. Do okresu ladowania wlicza sie przerwy w'ywo-
lane przyczynami zachodzgcymi po stromie frachtujacego
lub zaladowcy, jak réwniez czas uzyly na przeholowas
nie lub przeciggniecie statku 2z jednego miejsca na drugie
stosownie do art. 107 § 3.

§ 3. Do okresu ladowania nie wlicza sig przerw wys
wolanych przyczynami zachodzgcymi po stronie przewo#s
nika, jak réwniez przerw spowodowanych silg wyisza
albo warunkami atmosferycznymi zagrazajgcymi ladune
kowi lub prawidiowoéci badi bezpieczenstwu ladowania,

Art. 110. § 1. Strony mogg w umowie czarterow
przewidzie¢, Ze statek pozostanie w porcie ponad okres
ladowania [przestdj statku).

§ 2. Jezeli umowa nie ustala okresu przestoju statku,
przyjmuje sie, e okres ten wynosi czternascie dni. Okres
przestoju oblicza sie wedlug biezacych dni i godzin. Do
okresu przesteju nie wlicza sie jednak przerw spowodo-
wanych przyczynami zachodzgcymi wylacznie po stronie
przewozinika

§ 3. Wynagrodzenie naleine przewoinikowi za prze-
stdéj {przestojowe) okre$la umowa, a jeieli nie zawiera
ona postanowienia w tym przedmiocie — zwycza}. W bra-
ku stawek zwyczajowych przestojowe okreéla sie sumg
wydatkéw przewoznika na utrzymanie statku i zalogi
przez okres przestoju.

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju,
a statek po uplywie okresu ladowania zostaje przetrzy-
many w porcie z przyczyn zachodzacych po stronie
frachtujgcego lub zaladowcy, przewoinik ma prawoe do -
wynagrodzenia szkody  wyrzadzone]  przetrzymaniem
statku. :



i

Dziennik__Ustaw Nr 22 2

309 —

§ 5. Lo odszkodowania przewidzianego w § 4 prze-
- wofnik ma prawo réwniez wtedy, gdy statek z przyczyn
gachodzgcych po stronie frachtujgcego lub zaladowcy zo-
staje przetrzymany w porcie ponad okres przestoju.

Art. 111. Przy przewozie na podstawie umowy bukin-
gowej przewoinik powinien w odpowiednim terminie za-
wiadomié¢ frachtujgcego o czasie i miejscu ladowania
statku. Zawiadomienie takie jest zbedne, gdy chodzl
o statek obstlugujgcy linie regularng, chyba e termin

ustalony w rozkladzie rejséw nie bedzie mégl byé¢ do- -

trzymany.

Art. 112. Frachtujgcemu przysluguje prawo dostar-
czenia w miejsce ladunku okre$lonego umowg — innego
odpowiedniego tadunku, ktérego przewdz nie pogorszy
‘polozenia przewoznika i innych frachtujgcych. Fracht na-
leiny przewoinikowi za przewéz takiego ladunku niel
moze byé nizszy od frachtu uméwlonego. i

Art. 113. § 1, Po uplywie okresu ladowania 1 prze-
stoju przewidzianego w umowie czarterowej albo po
uplywie ustalonego w umowie bukingowej terminu do-
starczenia ladunku przewoinik moize wedlug swego uzna-
nia rozpoczgé podrdz, choéby nawet, umdéwiony ladunek
nie zostal dostarczony; przewoinik zachowuje prawo de
frachtu przypadajacego rédwniet od ladunku nie zalado-
wanego (martwy fracht),

§ 2. Naleznos¢ przewoznika x tytulu martwego frach-
tu ulega zmniejs7zeniu o sume frachtu uzyskanego przez
przewoznika za inny ladunek przyjety de przewozu w
- miejsce ladunku nie dostarczonego.

Art. 114. Jezeli wedlug umowy czarterujgcy rozpo-
rxgdza calg przestrzeniq statku, przewoznik, zachowujqe

prawo do calego frachtu, jest na tadanie czarterujgcege
obowiazany:

1) rozpoczaé¢ podréi nawet przed uméwionym terminem,
choéby ladunek nie byl jeszcze w caloéci zaladowany,

2) przyjgé do przewozu ladunek dostarczony mu przed
uptywem okreséw ladowania lub przestoju, choéby
nawet przyjecie i zaladowanie ladunku moglo spo-
wodowa¢ zwloke w rozpoczqciu podréty, nie diuiszg
jednak niz 14 dni; nie narusza to przepiséw art. 110
§ 4185

Art. 115. Jezeli wedilug umowy czarterujgcy rozpo-
rquza czedcig przestrzeni statku, przewoinik moize odmé-
wi¢ przyjecia ladunku, ktdérego zaladowanie po uplywie
ustalonego okresu ladowania musialoby  wskutek zwloki
czarterujgcego spowodowac przetrzymanie statku; pomi-
mo odmowy przyjecia ladunku przewoinikowi naleiy siq
caly fracht.

Art. 116. § 1. Czarterujgcemu, choéby wedlug umo-
wy rozporzgdzal calq przestrzenig statku, wolno swoim

tadunkiem zajmowaé tylko przestrzenie i powierzehnie

przeznaczone do tego cely.

§ 2. Czarterujacy moie 2adaé stosownego obniZenia
{ frachtu { wynagrodzenia szkody, jezeli przewoznik nie
. odda do jege rozporzqdzenia okreslonej w umowie prze-
strzeni statku,

Pos. 112

Art. 117. § 1. Frachtujacy obowigzany jest na swdj
koszt dostarczy¢ ladunek do statku wzdluk jego burty
w taki spos6b, aby umozliwi¢ prawidlowe | ‘odpowlednie
zaladowanie,

§ 2. Na towarach latwo zapalnych, wybuchowyech lub
w inny sposéb niebezpiecznych frachtujgey obowigzany
jest umiedci¢ odpowiednie oznaczenie ich jako niebes-
plecznych oraz podaé przewoznikowi potrzebne infor-
macje o wlasciwosciach towaru,

§ 3. Oddajgc do przewozu rzeczy, z ktérymi nalezy
obchodzi¢ sie w szczegblny sposéb, frachtujgcy obowis-
zany jest umie$ci¢ na nich odpowiednie ommaczenie | po-
informowaé przewoinika o ich wlasciwosciach,

Art. 118. § 1. Frachtujgcy obowiazamny jest destar-
czyé przewoznikowi we wilasciwym czasle dokumenty
dotyczace tadunku, potrzebne do jego przewozu.

§ 2..Frachtujacy odpowiada za szkody wynikie ze
zwloki w dostarczeniu, z nieprawidlowosci lub niedoklad-
noéci dokumentéw przewidzianych w § 1. :

Art. 119. § 1. Frachtujgcy odpowiada wobec prze-
woinika, a takie wobec pasazeréw, zalogi i wladciciell
innych ladunkéw za szkody spowodowane niedokladnym
lub nieprawdziwym oéwiadczeniem dotyczagcym rodzaju
lub wlasciwodci ladunku. '

§ 2. Odpowiedzialnosé¢ okreslong w § 1 ponosi takze
zaladowca, jezell zlozenle niedokiadnego lub nieprawdzi-
wego oswiadczenia dotyczgcego rodza}u lub wiasciwoscl
tadunku nastqpiln z jego winy. .

Art, 120. Frachtujacy jest wolny od odpowiedzial-
nodel za szkody wyrzadzone przez ladunek przewoini-

"kowl lub statkowi z jakiejkolwiek przyczyny bez jego

winy.

Art. 121, § 1. Przewoznik obowigzany jest doloiyé
nalezytej starannosci przy zaladowaniu tadunku na statek
orax dostarczy¢ odpowiednie podklady, przegrody, maty
i inny material konieczny do prawidiowego i odpowied-
niego zaladowania oraz rozmieszczenia | zabezpleczenia
(zasztauowania) tadunku.

§ 2. Ladunek umieszcza sig na statku wediug uznania
przewoznika; umieszczenie ladunku na pokladzie wymaga
zgody zaladowcy, chyba ze chodzi o ladunki przewozone
w kontenerach zamknietych przyjmowanyeh na statek
przystosowany do takiego przewozu lub o ladunki, ktére
zwyczajowo sg przewozZone na pokladzie.

§ 3. Koszty zaladowania i zasztauowania ladunku na
statku obciazaja przewoznika.

Art. 122, § 1. Przewoinik, zachowujgc prawo do ca-
lego frachtu, moze wedlug swego uznania wyladowat }a-
dunek ze statku, zniszczy¢ ladunek lub unieszkodliwié .ge
bez obowigzku wynagrodzenia szkody przez to powstalej,
jezeli ladunek zawierajgcy materialy latwo zapalne, wy-
buchowe lub w inny sposéb niebezpieczne zostat falszy-
wie zadeklarowany albo jezeli przewoznik nie mégl przy
przyjeciu ladunku stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wlasci-
wosci na podstawie zwyklej znajomosci rzeczy, a nie zo-
stal uprzedzony o tych wlasciwoéciach. Zaladowca odpo-
wiada za -sikode powstalg wskutek zaladowanla i prze-
wozu takiego ladunku,
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§ 2. Jezeli: przewoinikowl znane byly wprawdzie
wlasciwoéci ladunku okreélone w § 1 i ladunek ten zo-
stal zaladowany za jego zgods, lecz nastepnie ladunek
ten zagrozil bezpieczenstwu statku, oséb na nim sie znaj-
dujgcych lub innych ladunkéw, przewoinik moze — we-
dlug swego uznania — ladunek niebezpieczny wylado-
waé, zniszczy¢ lub unieszkodliwi¢. .Za wynikig stad szko-
de¢ przewofnlk odpowiada tylko w granicach odpowie-
dzialnoéci z tytulu awarli wspélnej. Przewoinik zacho-
wuje prawo do frachtu dystansowego.

Art. 123, Na zadanie zaladowcy przewoznik obowig-
zany jest — w miare postepujgcego stopniowo ladowa-
nia — wydawaé mu odpowiednie pokwitowania ladunko-
we na przyjete na statek partie towaru (kwity sternika),
w ktérych poza danymi okreélajacymi rodzaj ladunku,
jego miare, ilo$¢ lub wage oraz znaki i opakowanie moie
zamiesci¢ zastrzezenia dotyczgce itanu zewnetrznego la-
dunku i jego opakowama ; .

Rozdzial 3

Konosament.

Art. 124. § 1. Przewotnik obowxqzany jest po przy-
jectu ladunku na statek wydad‘ zaladowcy na jego tada-
nie konosament.

§ 2. Jezeli poprzednio zostaly wydane na ten ladu-
nek kwity sternika, przewoinik moie uzaleini¢ wydanie.

konosamentu od ich zwtotu.

Art, 125, § 1. Przewoinik moze wyda¢ zaladowcy
jeszcze przed przyjeciem ladunku na statek dokument

stwierdzajacy przyjecie ladunku do przewozu (konosa-

ment przyjecia do zaladowania).

§ 2 Po przyjeciu ladunku na statek przewonik
wyda zaladowcy na jego Zadanie konosament stwierdza-
jacy przyjecie ladunku na statek za zwrotem dokumentu
wymienionego w § 1 albo na tym ostatnim umiesci
wzmianke o przyjeciu ladunku na statek z podaniem na-
zwy statku i daty zaladowania.

. Art. 126. § 1. Konosament stanowi dowod. przyjecia
ladunku w nim oznaczonego na statek w celu przewozu
i jest dokumentem legitymujgcym do rozporzadzania tym
tadunkiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z prieplsaml
niniejszego dzialu stwarza domniemanie przy)ecla na sta-
tek przez przewoznika okreélonego tadunku do przewozu
w takiej ilodci i w takim stanie, jak to uwidoczniono w
konosamencie. Dowdd przeciwny nie “bedzie® jednak do-
puszczony w przypadku, gdy konosament zostal przenie-
siony na osobe trzecig dzialajgcq w dobrej wierze.

§ 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym po-

miedzy przewoznikiem a odbiorcg ladunkn. Postanowienia

UmMowYy przewozu wiaza “odbiorce tylko woéwcezas, gdy ko-
nosampnt do nich odwla

Art. 127, °§ 1. Dane dotyczgce tadunku zamieszcza
" sie w konosamencie na podstawie pisemnej deklaracji za-
tadowcy,

§ 2. Zaladowca odpowiada wobec przewoinika za
szkody i wydatki wynikie z niedokladnosci lub niepraw-
dziwosci oéwiadczenia co do miary, objetosci, liczby
sztuk, ilosci i wagi ladunku oraz jege znakéw giéwnych;
nie zwalnia to jednak przewo#nika od odpowiedzialnosci
wskutek niewypelnienia jego obowigzkéw wynikajgcych
¥ umowy przewozu w stosunku do wszystkich innych
os6b poza frachtujgcym i zatadowca.

Art. 128. Przewoznik obowigzany jest wyda¢ zala-
dowcy konosament w tylu jednobrzmigcych egzempla-
rzach, ile zazada zaladowca, uwidoczniajagc na kazdym
z nich liczhe wydanych egzemplarzy; odpis konosamentu
towarzyszy, tadunkowi na statku, '

Art..129. § 1. Konosament moge by¢ wystawionyi 3
1) na !ri_miennie -okre$lonego  odbiorceg (konosament:
imienny),

2) na zlecenie zaladowcy lub wskazane] przez niego.:
osoby (konosament na zlecenie), i

3) na okaziciela.
§f 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskazanog

osoby, na ktoérej zlecenie konosament jest wystawiony,
uwaza sie go za wystawiony na zlecenie zaladowcy.

. Art. 130. § 1. Konosament moze byC przeniesiony
na inng osobe, ktéra przez przeniesienie nabywa upraw-
nienia do rozporzadzania ladunkiem i do jego odbioru
~ § 2. Konosament przenosi :iQ:
1) imienny — przez przelew wierzytelnosci,
2) na zlecenie — przez indos,
3) na okaziciela — przez ‘wydanie kunosamentu

Art. 131 § 1

1) -oznaczenie .przewoznika,

Konosament powinien zawieraé:

2) oznaczenie zaladowcy,

3) oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, te konosament
jest wystawiony na>zlecenie albo na okaziciela,

4) nazwe statku,

5) okreélenie ladunku z podaniem jego rodzaju oraz —=
stosownie do okolicznosci — jego miary, objetosci,
liczby sztuk, ilosci lub wagi,

8) okreélenie_‘ zewnetrznego stanu ladunku { jego opa;-
kowania, -

7) znaki gléwne, niezbedne dla stwierdzenia tozsamoscl
tadunku, podane przez zaladowce na piémie przed
rozpoczeciem ladowania, jezell je wydrukowano lub
w inny sposéb utrwalono na poszczegélnych smxknch
ladunku lub jego opakowania,

8). oznaczenie frachtu i innych ‘naleznosci prz.ewoimka
albo wzmianke, ze ich zaplata w calosci juz nastapila
lub powinna nastapi¢ stosownie do postanowien za-
mieszczonych w innym dokumencie,

9) nazwe miejsca zaiadowan{a. ‘

10) nazwe miejsca wyladowania, albo okreslenie, kledy.
lub gdzie nastapi wskazanie miejsca wyladowania, -

11) liczbe wydanych egzemplarzy konosamentu,

12) date i miejsce wystawienia konosamentu,

'13) podpis przewoznika albo kapitana statku lub innego

przedstawwlelp przewoznika.
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§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono prze-
wotznika, -uwaza sie, zZe przewo#fnikiem jest ammator. Je-
teli w konosamencie wystawionym zgodnie z § 1 wymie-
niono przewoeinika niedokladnie lub falszywie, armator
statku, na ktéry Radumek zaladowano, .odpowiada wobec
odbiorcy ladunku za wynikly stad szkode; stuzy mu

roszczenie zwrotne do przewoZnika.

Art, 132, § 1. Przewo#nik moze zamie$ci¢ w kono-
samencie odpowiednia wz:ranke, jezeli zewnegtrzny stan
ladunku lub jego opakowania budzi zastrzeienie.

L |

§ 2. Przewoinik moze odmoéwi¢ wpisania do konesa-
mentu zadeklarowanych mu przez zaladowcq danych do-
tyczgoych iloéci, miary, wagi 1 oznakowania ladunku, je-
teli ma powazng podstawe do podejrzewania, ze dane te
nie sdpowiadajg dokladnie stanowi faktycznemu w chwili
galadowania, albo jezeli nier ma mozliwosci sprawdzenk

t}’ch danych?

iv o Asto133. § 1.

.

. § 3. Przewoinik moze odméwi¢ ramieszczenia w ko-
nosamencie danych dotyczacych znakéw tadunku; jezelf
znaki te nie sg utrwalome na poszczegoinych sztukach la-
dunku lub. jego opakowania w taki sposdb, ie przy nor-
malnych wa:unknch powinny pozostaé czytelne de konca

podrbzy.

- § 4. Jezeli ladunek dostarczono deo przewozu w opa-

- kowaniu, pizewoznik moze zamieécié w konosamencie

wzmianke, ze zawarto$¢ jest mu nieznana.

Z zastrzezeniem wyjgtkéw w ustawle
przewidzianych przepisy o konosamencie stosuje sig od-
powiednis do konosamentu bezposredniego Wydanego

~ przez pizewoznika morskiego podejmujacego sig prze-
wozu, kidry ma byc¢ dokenany na czedcl trasy przex

innego przewo#nika (morskiego, rzecznego, ladowego lub
powietrznege).

§ 2. Do przewozu na czesciach trasy, ktére nie sta-
mowia drogi morskiej, stosuje si¢ prawo wlasciwe dla
danego rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna ustali¢, na
Jakiej czesci trasy nastapilo zdarzenie, stosuje siq dla

. oceny | jego skutkow przeplsy kodeksu morskiego.

Art. 1338, § 1. Przewoznik; ktéry wystawil konosa-
ment bezposredni, odpowiada za nalezyte wykonanie obo-
wigzkdéw przewoinika na calej trasie .objetej tym kono-
samentem az do wydania ladunku uprawnionemu -odbior-

" ey. Kazdy z pozostatych przewoznikéw odpowiada za wy-

konanie tych obowiazkéw na obslugiwanej przex niego
czesci trasy solidarnie z przeweinikiem, ktéry wystawit
konosament bezposredni.

§ 2. Przewofnik, ktéry wystawit konosament bezpo-
éredni, moze w nim ograniczy¢ sWoja otpowiedzialnoéé
de obslugiwanej przez niego czesci lrasy; nie zwalnia
go to od obowigzku dolozenia nalezytej starannosci o to,
aby dalszy przewdz mogl by¢ prawidloewo wykonany.

§ 3. Przewoznik, ktéry na podstawie swej solidarnej
odpowiedzialnoci z konosamentu bezposredniego zaplacit
odszkodowanie, ma prawo zgdat od kaidego z pozosta-
tych przewo#nikéw, poneszacych odpowiedzialnos¢ z tego
konosamentu, zwrotu w' stosunku do przypadajgcego na

niego frachtu; welny jest od obowigzku zwrotu ten z prze- .

woznikéw, ktéry udowodni, ze malezycie wykonal swoje
obowiazki przewoznika. -

~ § 4. Ostatni przewoinik powinien wykona¢ znane mu
prawa poprzednich przewoznikow, w szczegdinosol ich
prawo zastawu.

Rozdziat 4
”

Wykonanie przeworu.

Art, 135. § 1. Statek powinien wykonaé przewds
%z nalezytg szybkoscig, trasg umownie ustalong, a w bra-
ku umowy trasg normalng.

§ 2. Zejscle z trasy w celu ratowania tycia lub mie-
nfa na morzu albg = finnej uzasadnionej przyczyny nle
stanowi naruszemia umowy przewozu; przewoinik nie od-
powilada za wyniklq stad szkode. T

Art. 136. Przewoinik obowigzany jest sprawowaé
piecze nad tadunkiem od jego przyjgcia do wydania oraz
dbaé¢ o interesy osdb zainteresowanych ladunkiem.

Art. 137, § 1. Jetell sialek mnie moze przybyé do
portu przeznaczenia ¥ powodu przeszkody nie do peoko-
nania, ktérej ustqpienia nie mozna oczekiwa¢ “w rozsad-
nym terminie, przewofnik skieruje statek do mnajblikszego
bezplecznego ' portu. O przeszkodach przeweinik powi-
nien zawladomié frachtujgoego.

§ 2. Jeisli przewds odbywa sig na podstawie umowy
czarterowej, kapitan powinien, o ile to motliwe, zasto-
sowat sie do polecen crarterujgcego. Jezeli w stosownym
terminie polecenie czarterujgoego mie nadeszio lub jego
wykonanie jest niemotliwe, kapitan moie wyladowac ila-
dunek albo powrdcié z nim do portu zaladowania zalez-
nie od tego, co jest wedlug jego oceny korzystniejsze
dla czarterujgcego.

§ 8. Czarterujacy jest obowigzany w kazdym razie
zaplacié fracht dystansowy.

Rozdzial §

Wyladowanle 1 odbiér ladunku.

Art. 188. § 1. Frachtujagcy ma prawo rozporzadzania
tadunkiem #e chwill wydeania go uprawnionemu odbior-
cy; moze on w szczegblnokci przed rozpocreciem podrézy
tada¢ zwrotu ladunku w porcie zatadowania, jak réw-
niei nawet po rozpoczgciu podrézy zmieni¢ pierwotne
wskazania ‘dotyczace osoby odbiorcy i miejsca wytado-
wania — za zabezpieczeniem wszelkich zwigzanych xz tym
strat i kosztéw. Jezeli tadunek przewozony jest na pod-
stawie konosamentu, prawo rozporzadzania tadunkiem
przystuguje kazdemu legitymowanemu posiadaczowi ko~
nosamentu, a przewoZnik obowiazany jest zastosowaé sig
do jego polecen tylko za zwrotem wszystkich wydanych
egzemplarzy konosamentu.

» =

§ 2. Prawa okreSlone w 4 1 nie stuzg, jezeli ich wy-
konanie spowodowaloby znaczne opbZnienie roznoczecia
podrézy, chyba ze przewoznik wyrazl na to zgods.
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Art. 139. § 1. W braku odmiennych zlecen udzielo-
pych stosownis do artykulu poprzedzajacego, ladunek
wydaje siq w porcie przeznaczenia.

§# 1. Przewotnik obowigzany jest wydd¢ ladunek w
poreie przeznaczenia legitymowanemu posiadaczowi choé-
by tylko jednego egzemplarza konosamentu. Po wydaniu
ladunku przez przewofnika na podstawie jednego egzem-
plarsa pozostale egzemplarze konosamentu tracg moc

§ 3. Legitymowanym posiadaczem konosamentu jest:

1) s konosamentu imiennego — odbiorca wskazany w
konosamencie,

% 5 konosamentu na xleCEme — ten, na czyje zlecenie
epiewa konosament, ktéry nie byl przeniesiony przez

indos, albe posiadacz konosamentu wykazujacy swoje

prawo nieprzerwanym szeregiem
estatni indos byl im blanco,

indoséw, chotby

3 x konosamentu na okaziciela — okaziciel konosa-
mentu.

§ 4. Jetell konosamentu nie wystawiono,
wydaje siq w miejscu przeznaczenia odbiorcy wskaza-
nemu przez frachtujacego lub osobe przez niego upo-
wainiong,

Art.' 140, Do okreélenia sposobu | okresu wylado-
wania oraz przestoju i przefrzymania statku, jak réwniez
gwigzanych % tym kosztow, stosuje sie odpowiednio prze-
. plsy o zaladowaniu. Koszty wyladowania ze statku wzdluz

burty ponosi przewoinik, a wszystkie inne koszty edbioru -

ponosl odbiorca.

“Art. 141. § 1. Przez przyjecie ladunku odbiorca 10bo-

wigzuje sie do zaplaty przewo#nikowi jego naleznodct:

s tytulu frachtu, przestojowego, odszkodowania za prze-

trzymanie statku 1 wszelkich innych naleznosci z tytulu.

przewozu tadunku.

$ 2
konosamentu, ' odbiorca obowigzany jest do zaplacenia
tylko naleinoéci wynikajgcych z konosamentu lub z umo-
wy przewozu, do ktérej postanowien w tym przedmiocie
konosament odsyla. -

§ 3. Przy przewozie ladunku na podstawie konosa-
mentu przewoinik nie moze dochodzi¢ od odbiorcy wy-
' nagrodzenia za przest6j lub odszkodowania za przetrzy-
manie statku w porcie zaladowania, chyba Ze w konosa-

mencie uwidoczniono czas frwania przestoju lub przetrzy- .

mania statku, Jezeli okres ladowania i wyladowania byt
okreslony lgcznie jedng liczbg dni lub godzin, przewoinik
nie moze wobec odblorcy powoldé¢ sie na nadmierne zuty-
cie czasu przy ladowaniu, chyba ze zostalo ono uwidocz-
nione w konosamencie.

Art. 142. § 1. Zaréwno odbiorca, jak i przewonik
mogq Zada¢ dokonania przed odbiorem ladunku jego
ogledzin z przybraniem bieglych. :

§# 2. Koszty zwigzane z ogledzinami ponosi ten, kto
tada ogledzin. Jezeli jednak ogledziny dokonane na 1a-
_danie odbiorcy wykazaly ubytek Iub uszkodzenie ladun-
ku, koszty ogledzin obcigzaja przewoznika, chyba ie za
szkode stwierdzona ogledzinami nie ponosi odpowiedzial-
noéel, : X

ladunek :

Jetell ladunek jest przewozony na podstawie -

Art. 143. § 1. Domniemywa sie, Ze odbiorca odebral
ladunek zgodnie z trescig konosamentu, jezeli nie zawia- -

domil na piSmie przewoznika o brakach lub uszkodze-'

nlach najpéiniej w chwili odbioru, a w razie szkéd ze-

wngtrznie niedostrzegalnych — najpdzniej w ciggu trzech -

dni od chwili odbioru danego tadunku., Zawiadomienie
pisemne jest zbedne, jezeli w chwili odbioru przewoénik
i odbiorca zgodnie.stwierdzili stan ladunku,

§ 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze dla odbiorcy,
tadunku niz to przewiduje § 1 sg§ niewazne.

Art. 144. § 1. Przewoinik moze odméwié wydania
ladunku i zatrzyma¢ go az do zaplaty lub zabezpieczenia
przez odbiorce przypadajacych na niego, naleinosci z prze-
wozu danego ladunku, a takie naleinego od ladunku

,udzialu w awarii wspélnej i wynagrodzenia za ratow-
nictwo.

§ 2. Przewosnik, ktéry wydal ladunek odbiorcy.
traci prawo dochodzenia od frachtu]qcego roszczen wy- &
mienionych w § 1.

Art. 145. § 1. Jeteli odbiorca nie zglasza sig lub od~
mawia przyjecia ladunku albo opoZnia wyladunek taks,

te nie mozna zakonczy¢ wyladowania statku w stosow=" =

nym terminie, przewofnik na koszt i niebezpieczenstwa . .
odbiorcy wytaduje tadunek i odda go do przechowania

w domu skladowym/lub w innym odpowiednim miejscu. -

§ 2. W taki sam .sposéb pizewoinik postgpi z la-
dunkiem w przypadku zgloszenia sig po jego odbior kilku
posiadaczy konosamentu.

§ 3. Przewoinik “zawladomi niezwlocznie o _przypad-
kach okreslonych w § 1 1 § 2 odbiorce, jezeli mu jest
znany, i zaladowce. S

§ 4. Za przetrzymanie statku spowodowane zloze-

_niem ladunku na przechowanie nalezy si¢ przewoZnikowi

odszkodowanie jak za przetrzymanie statku przy za!n-
dowaniu.

Art. 146. § 1. Jezeli w ciggu dwoch miesigcy od
dnia przybycia statku do portu wyladowania nie podjeto
zlotonego na przechowanie ladunku i nie zaplacono prze-
woinikowi wszystkich naleznoéci przypadajgcych mu od
odbiorcy w zwigzku z danym przewozem. przewo#nlk .
moze sprzedaé¢ ladunek.

§ 2. Nie podjety ladunek moze by¢ sprzedany takie
przed oddaniem na przechowanie i przed uplywem ter-
minu dwumiesiecznego, jezeli jest narazony na zepsicie
lub jezeli jego przechowanie wymaga kosztéw, ktérych
wysokos¢ przekracza wartoé¢ ladunku.

§ 3. Minister Sprawiedliwo$éci w porozumieniu z za-
interesowanymi ministrami okresli w drodze rozporzqdze-
nia sposéb i tryb sprzedazy.

Art. 147. § 1. Z ceny uzyskanej ze sprzedazy ladun-
ku przewoinik pokrywa naleinosci przypadajgce mu od
odbiorcy w 2wigzku z danym przewozem oraz wydatkl
zwigzane z przechowaniem ladunku, jak réwniei koszty
przeprowadzenia sprzedazy, a reszte skiada do depozytu
sagdowego w miejscu sprzedazy w celu wydania to‘j sumy
uprawnionemu,

Poz. 113
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§ 2. Jezeli cena uzyskana ze sprzedazy ladunku nie *

wystarcza na calkowite zaspokojenie naleznosci przewoi-
nika okreslonych w § 1, przewoznik ma prawo dochodzi¢
reszty swoich naleznosci od frachtujgcego.

§ 3. Dla zachowania roszczen przewidzianych w § 2
przewoznik jest obowigzany zawiadomi¢ frachtujgcego
o oddaniu ladunku na przechowanle i zamiarze sprze-
dania go w razie nieotrzymania zaplaty.lub odpowied-
niego zabezpieczenia w stosownym czasie,

_ Rozdzial @

Naleznosci przewo#nika.

Art. 148, Wysokos¢ frachtu okresla umowa. W braku
umowy fracht oblicza sie na podstawie stawek stosowa-
nych w miejscu i w czasie zaladowania.

Art, 149 § 1. Od tadunku utraconego w czasie prze-
wozu. wskutek jakiegokolwiek wypadku fracht nie nalezy
sie, a zaplacony z géry podlega zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony tadunek nastepnie -ocalal lub
gostal odzyskany, przewoinik ma prawo do frachtu dy-
stansowego, chyba 2Ze osoba zainteresowana ladunkiem
nie odniosta zadnej korzysci z przebycia przez ladunek
czesci podroézy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest naleznos$¢ za prze-
woz obliczona wedlug stosunku, w jakim  czes¢ podrézy
rzeczywiscie przebyta przez ladunek pozostaje do calej
-umowione) podrézy. Przy obliczaniu frachtu dystanso-
wego uwzglednia sie nie tylko stosunek odlegtosci, lecz
takie stosunek naktadu kosztéw i czasu, niebezpieczen-
stwa i trudow, jakie sg przecigtnie zwigzane z przebytg
czescig podrozy, do przecietnego nakladu, przypadajgcego
na czes¢ pozostala do przebycia.

§ 4. Fracht nalezy sie w calosci za przewdz ladunku
utraconego wskutek jego szczegolnych naturalnych. wia-
$ciwosci (zepsucia, 'ulotnienia sie, normalnego wycie-
ku itp.), a takze za przewoz zwierzat, ktore padly w cza-
sie przewozu.

Art. 150. § 1. Jezeli na statek zaladowano ladunek
w ilosci wiekszej niz przewidziana w umowie, przewozni-
kowi nalezy sie fracht réwniez od nadwyzki wedlug sta-
wek przyjetych w umowie.

§ 2. Od tadunku umieszczonego na statku bez wiedzy
przewoznika nalezy si¢ przewoznikowi podwdjna suma
frachtu przypadajacego za przewéz od portu zaladowa-
nia do portu wyladowania oraz wynagrodzenie szkdd,
‘Jakie przewoznik ponids! wskutek umieszczenia tego la-
dunku na statku. PrzewozZnik moze tadunek taki wyla-
dowa¢ w jakimkolwiek porcie.

Rozdziat 7

Przywileje na -ladunku,

Art. 151, § 1. Na zabezpieczenie wierzytelﬁoﬁci
uprzywilejowanych sluzy ustawowe prawo zastawu na la-
dunku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelne$ciami;
chocthby zabezpieczonymi zastawem wynikajacyfa z umo-
wy lub orzeczenia sgdu, .

§ 2. Uprzywilejowanymi sq wierzytelnosci x tytulw

1) naleznych panstwu od l!adunku kosztéw sgdowyeh
oraz kosztéw egzekucji; wydatkéw poniesionych ng
gachowanie lub w celu sprzedaty ladunku i podziaha
uzyskanej ceny; oplat i $wiadczen publicenych,

2) wynagrodzenia przypadajacego od ladunku za ratowe

nictwo oraz udzialu w awarii wspélnej naletnego od
Jadunku statkowi i innym ladunkom,

3) szkdd spowodowanych przez ladunek,
4) naleznosci przewoinika z przewozu danege ladunku,

§ 3. Wierzytelno$ci uprzywilejowane podlegajg za-
spokojeniu wraz z odsetkami i-kosztami procesu w ko-
lejnoci wskazanej w § 2. Wierzytelnosci naleigce de
tej samej grupy zaspokaja sig w stosunku do ich wyse-
kosci, jezeli suma podlegajgca podzialowi nie wystar-
cza na zaspokojenie ich w calosci.

Art. 152. § 1. Przywilej na ladunku rozcigga siq’ na
naleine ladunkowi odszkodowanie za poniesione, a nie
naprawione szkody w ladunku i na nalezny ladunkowl
udzial w awarii wspdlnej.

§ 2. Przywilej nie rozcigga sig na nalezne ladunkowi
odszkodowanle ubezpleczeniowe,

Art. 153.-§ 1. Przywileje na ladunku gasng z chwilg
wydania ladunku osobie uprawnionej do odbloru,

§ 2. Pizywileje na naleznosciach wymiénionych w
art, 152 § 1 gasng z chwilg wyplacenia tych naleinodel
osobie uprawnionej do edbioru. :

Rozdzial 8

Rozwigzanie umowy.

Art. 154. § 1. Frachtujgcy moze odstapi¢ od umowy
przewozu, jezeli przewoinik nie podstawil statku w por-
cie zaladowania w umdwionym terminie lub nastapile
inne istotne opdinienie w przyjeciu ladunku na statek
lub rozpoczeciu podrézy.

§ 2. Frachtujacy moze po zaladowaniu, odsigpic od
umowy jeszcze przed rozpoczeciem podrézy i domagaé
sie wyladowania ladunku, jest jednak obowigzany zapla-
ci¢ caly fracht oraz koszty spowodowane odstapieniem
od umowy. Prawo to nie stuzy frachtujgcemu, jezeli wy-

Jadowanie jego fadunku spowodowaloby istotne opéinie-

nie rozpoczecia podrozy.

§ 3. Frachtujacy moze w czasie podrozy odstgpi¢ od
umowy i domagac¢ sie wyladowania ladunku, jest jednak
obowigzany zaplaci¢ caly fracht oraz koszty przewoinika
spowodowane odstgpieniem od umowy. PrzewoZnik moie:
odméwi¢ wylddowania ladunku, jezeli spowodowaloby te
istotne opd7nienie podrézy lub zmiane trasy.

Art. 155. § 1. Czarterujacy, ktéry wedlug umowy
czarterowej rozporzadza cala przestrzenig ladowng statku,
moze przed rozpoczeciem podrézy odstgpi¢ od umowyj
jest ‘jednak obowigzany zwrdci¢ przewoZnikowi kwoty
przez niego wydatkowane na ladunek, a nie wliczone do
frechtu, i ponadto zaplacit:
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1) polowe frachtu, jezeli odstepuje’ od umewy jt-:::;cm
przed rozpoczgciem biegu umoéwionego’ okresu %ado-
wania,

) caly fracht, jeZell umowa byla zawarta
jedng podrdz, a czarterujgcy odstepuje od umowy
po rozpoczeciu hiegu uméwionego okresu ladowania;
w przypadku rozpoczecia przesteju lub przetrzymania
statku czarterujacy obowigzany jest ponadto zapla-
ci¢ przestojowe lub odszkodowanle za przetrzymanie
statku,

§ 2. W razie odstgpienia od umowy przez czarteru- .

jacego w trakcie zaladunku przewoimik jest .obowigzany
wyda¢ ladunek juz zaladowany, chothy wyladowanie
miato zatrzyma¢ statek poza okresy ladowania i prze-
stoju; zachowuje jednak prawo de przestojowego lub od-
szkodowania za przetrzymanie statku.

4 3. Przewoinik ma prawo domagaé sle od czarteru-
jacego odszkodowania ‘za rzeczywiscie poniesiong szkodq
spowodowang odstgpienlem przez czarterujacego od umo-
wy przewozu zawartej na szereg podrdzy kolejnych lub
na przewédz okre$lonej ilosci ladunku; odszkodowanie to
nie moze jednak przekracza¢ wysokosci frachtu, jaki przy-
padaiby za anulowane podréze. W kazdym przypadku

przewoinik jest obowigzany dazy¢ do zmniejszenia
szkody. .
Art. 156. § 1. Przewo#nik moze przed rozpoczeciem

podréty odstgpié od umowy, jezeli warto$¢ dostarczonef
llodci ladunku nie zabezpiecza frachtu i innych malez-
nodci przewoznika, a frachtujgcy nie zaptaci z géry ca-
lego frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia.

§ 2. W razie odstgpienia ol umowy przez przewot-
nika ladunek wyladowuje sie¢ na koszt frachtujgcego,
a przewoinik moie igdat¢ zaplaty polowy umdwionego
frachtu oraz wszelkich kwot wydatkowanych na ladunek.

Art. 157. § 1. Kazda ze siron moze edstapic od umo-
wy bex obowigzku wynagredzenia szkody drugiej streny,
jeteli przed odejéciem stirﬂm Z miejsca zatadowania:

l} wybuchla wojna gr02qca niebazpieczenstwem dla
statku lub iadunku albo eogloszone blokade portu, w
ktérym statek sie znajduje, lub pertu przeznaczenh
{adunku,

2) zatrzymano statek na zarzadzenie wladzy z przyczyn
nilezaleinych od stron,

~ 3) zajgto statek dla potrzeb panstwowych,

4) wydano zakazx wywozu z miejsca zaladowania albe
zakaz przywozu do miejsca przeznaczemia danego la-
dunku.

§ 2. W razie odstgplenia od umowy z powodu oko-.

licznodci przewidzianych w § 1 koszty wyladowania po-
nos| strona, kiéra od umowy odstgpuje.

4 3. Z powodu okolicznesci przewidzianych w § 1
katda ze strop moze odstapi¢ od umowy takze w czasie
podrézy. W przypadku frachtujgcy optaca fracht
dystansowy 1 ponosl koszt wyladowania.

tylko. na -

Art. 158. § 1. Wzajemne zobowigzania stron wygar
saja, gdy po zawarciu umowy, a przed odejSciem statku
z miejsca zatadowania z przyczyn, za kiore zadna za. ,
stron nie odpowiada:

l'} statek oznaczony w umowie zaginat albo zostat za-
brany jako lup lub ulegl kondemnacji, albo

' 2) ladunek indywidualnie oznaczony w umowie zaginal

§ 2. Jezeli okoliczno$cl przewidziane w § 1 nastg-
plly- w czasie podrézy, przewoznik zachowuje.prawo do
frachtu dystansowego, gdy wypadkowi ulegl statek, a caly
ladunek ocalal,. prawo za$ do czescl frachtu dystanso-
wego przypadajgce] od ocalonej czqsci ladunku, gdy wy-
padkowi uleg! ladunek.

Art. 159. Rozwigzanie umowy l;rzewozu nie zwalnia
przewoznika od obowigzku pieczy nad tadunkiem.

Rozdziat 9
Odpowiedzialnosé przewoinika.

Art. 160. § 1. Przewoznik odpowiada 'za szkodq wy-
niklq z utraty lub uszkodzenia ladunku w czasie od przy-
Jacia go do przewozu az de w‘ydam go odhiorcy.

% 2. Przewognik jest wolny od ndpowiedzh‘kmtd
]ddl‘i srkoda nastgpila wskutek:

) dziaiania lub urﬂer:hemin kapitana, innych celenkéw
zatogi, pilota lub oséb zatrudnienych przez przewoz-
nika w zakresie nawigacli lub tdmmistmc}i mmm‘

2) pozaru, o ile nie wynikt z dzialania lub ‘winy wlasne]
przewoinika,

3) niebezpieczefistw 'lub wypadkéw na morzu lub na
- wodach zeglownych,
4) sily wyiszej,

#) dzialan wojennych, dzialai wregich dobru 1 perzad-
kowi pubhcanemu. rozruchdw lub zaburzen wewnetrz-
nych

® aktu lub przymusu ze strony wladzy albo zajecia sg-
dowego,

2

ograniczeft wyniklych 2z kwarantanny,

8) strajku, lokautu lub innej okeliczno$ci wstirzymujgce]
lub ograniczajacej pracq calkowicie lub czesciowe,

#) ratowania lub usilowania ratowania Zycia lub mienia
na morzuy,

10) wady ukrytej, naturalnej wtasciwoscl lub wadliwosci
tadunku powodujagcych w nim ubytek objeloécl lub
wagi a]bo inng strate,

11) niedostatec_zncsci opakowania.

12) niedostateczno$cl Tub mniedokladnescl nakéw la-

dunku,
13) wad ukrytych mie dajacych sie zmauwazy¢ pomime za-
chowania nalezytej starannosci,
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14) dzialania lub -zaniechania trachtujqcégo. zaladowcy
lub odbiorcy albo ich agenta lub innego ich przed-
stawiciela, \ -,

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wyniklej bez winy
przewoznika, jego agentéw i oséb zatpudnionych
przez przewoznika.

Art. 161. § 1. Odszkodowanie za utrate tadunku

okrefla si¢ wediug zwykiej wartosci ladunku, a odszko-

dowanie za usgkodzenie ladunku wedilug réznicy pomie-
dxy gwykly wartoécig tadunku w stanie nie uszkodzonym
a uszkedzonym,.

§ 2. Dla ustalenia wysokosci odszkodowania miaro-
dajna jest wartoé¢ ladunku w miejscu i w czasie, w kto-
rym zostal on lub powinien .byl zosta¢ wyladowany ze
statku zgodnie z umowg przewozu, Wartos$¢ te okresla sie
wedlug ceny gieldy towarowej, a w jej braku — wedlug
biezgcej ceny rynkowej; jezeli obu cen nie moina ustalié,
wartoé¢ ladunku okresla sie przez poréwnanie jej z war-
tosciag towaréw takiego samego rodzaju i jakosci.

§ 3. Jezeli wartoé¢ ladunku  zostala zadeklarowana
przed jego zaladowaniem. przez zaladowce i uwidoczniona
w konosamencie lub innym dokumencie, na podstawie
kidrego dokonywany jest przewdz, odszkodowanie nie
moze przekracza¢ sumy wartosci zadeklarowanej. Dekla-
racja zaladowcy uwidoczniona w konosamencie co do ro-
dzaju i wartoéci towaréw stwarza domniemanie, ktére
przewoznik moze obali¢ dowodem przeciwnym,

§ 4. Od sumjr odszkodowania odlicza sig¢ to, co od-
" biorca wskutek utraty lub uszkodzenia ladunku,zaoszczg-

dzil na Ilrachcio. na cle i innych kosztach,

Art. 162. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu, w ktérym wartos¢ fadunku nie zostala uwidocz-
niona, odszkodowanie za utrate lub uszkodzenie jednej

sztuki ladunku lub innej zwyczajowo w handlu przyjetej .

jednostki fadunku nie moze przekracza¢ kwoty, obliczo-
nej wedlug zasad ustalonych w tym przediniocie w umo-
“wie miedzynarodowej.

-

§ 2. Wobec zagranicznego wierzyciela, ktérego pan-
stwo ustanowilo nizsza granice odpowiedzialnosci prze-
woznika od okredlonej stosownie do § 1, przewoznik od-
powiada w zakresie tei niZzszej granicy odpowiedzial-
nosci.

§ 3. Jezeli kontener, paleta lub jakiekolwiek podobne
urzgdzenie jest uzywane do zgrupcwania towardéw, kaida
sztuka lub jednostka tadunku, wymieniona w konosamen-
cie jako zaladowana do takiego urzadzenia, bedzie uwa-
$ana za jedng sztuke lub jednostke w rozumieniu § I.
W. przeciwnym razie takie urzadzenie przewozowe bedzie
uwazane za jedng sztuke lub jednostke tadunku.

- § 4. Przewoinik nie moze korzysta¢ z ograniczenia
odpowiedzialnodci przewidzianego W § 1, jezeli zostenie
udowodnione, Ze szkoda wynikia z jego dzialania lub za-
niechania, ktérych dopusci 1

skutek razgcego niedbalstwa.

Art. 163. § 1. Przewoznik wolny jest od odpowie-
dzialnoéci za wszelka szkode w ladunku lub z ladunkiem
zwigzang, jezeli jego rodzaj lub wartnéé zostaly przez
raladowce s$wiadomie nieprawdziwie zadeklarowane.

sie z winy umysinej albo na -

§ 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu pfu-
pis § 1 stosuje sie tylko wéwczas, gdy taka deklaracja
zaladowcy zoslala wpisana do konosamentu.

Art. 164. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu niewazne jest postanowienie umowne, ktére wy-

. lgcza lub. ogranicza odpowiedzialno$¢ przewoznika wyni-

kajacg z art, 105, 160 i 162.

§ 2. Jezeli konosament wystawiono na ladunek prze-
wozony na podstawie umowy czarterowej, przepis § 1 ma
zastosowanie od chwili przeniesienia konosamentu na
osobg trzecis.

|

§ 3. Umowa stron moze okre$li¢c odpowiedzialnosd

przewoznika odmiennie, niz to wynika z § 1:

-

1) za czas od przyjecia towaru do przewozu az do roz-
poczecia ladowania go na statek i od zakonczenia
wyladowania az do wydania ladunku,

2) za przyjete do przewozu zwierzeta zywe,

J) za ladunek przewozony zgodnie z umowg nal pokta-
dzie statky.

Art. 165. § 1. Podwladny przewoznika oraz osoba
nie bedgca samodzielnym kontrahentem, z ktérej pomocy
przewoznik wykonuje zobowigzanie, jak rowniez. osoba,
ktérej wykonanie zobowiazania powierza, mogg powoly-
wat sie na . przyslugujace -przewoznikowi zwolnienie
i ograniczenic odpowiedzialnosci.

§ 2. Zwolnienia i ograniczenia, o ktérych mowa w
§ 1, nie przysluguja, jezeli zostanie udowodnione, ze szko-
da wynikla z dzialania lub zaniechania tych oséb, kté-
rych dopuscily sie one z winy umy$lnej, albo tez na
skutek razgcego niedbalstwa,

§ 3. Laczna wysokoé¢ odszkodowania obcigzajacego
przewoznika i osoby wymienione w § 1| nie moze prze-
kroczy¢ kwoty przewidzianej w art. 162 § 1.

Art. 166. Zwolnienia i ograniczenia odpowiedzial-
no$ci przewidziane w art. 160—165 stosuje sie bez wzgle-
du na to, czy roszczenie wynika z odpowiedzialnoscl
umownej, czy tez pozaumownej.

DZIAL 11

Przewé6z  pasazerdw.

Art. 1687. § 1. Przez umowe przewozu pasaZera prze-
woinik podejmuje sie za oplata przewietz¢ droga morska
pasaZera.

§ 2. Oplata obejmuje réwniez przewdz podrecznych
1zeczy pasazera przewozonych zazwyczaj w pomieszcze-
niu pasazerskim,

Al

* \rt. 168. § 1. Wydany bilet pasazerski stanowi do-

‘wO(. zawarcia umowy przewozu i uiszczenia oplaty za

preewoz. g
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§ 2. Bilet pasazerski moize by¢ hmienny lub na oka-
miciela.

- Pasazer nie moze bhez zgody przewoznika prie-
nleéé na osobg trzecig imiennego biletu pasazerskiego,

Art. 169. § 1. Przewoinik obowiazany jest dolozyé
nalezytej starannosci, aby przy rozpoczeciu i w czasie

podrézy statek byl zdatny do zeglugi, nalezycie wy-
posazony, zaopatrzony i obsadzony zalogg oraz aby
zapewnial pasazerowi bezpieczenstwo pod kazdym
wzgledem.

§ 2. Przewoinik obowigzany jest na swdj koszt za-
pewnic¢ ‘pasazerowi w czasie podrdézy utrzymanie; nie do-
tyczy to przewozu w zegludze przybrzeinej.

§ 3. Pasazer obowigzany jest przestrzegaé porzadku
obowigzujgcego na statku oraz wykonywac wszelkie za-
rzgdzenia porzadkowe.

Art, 170. § 1. Pasazer moze zgda¢ zwrotu oplaty za
przewoz, jezeli zawiadomil przewoznika przynajmniej na
siedem dni przed zapowiedzianym terminem rozpoczecia
podrozy, Ze odstepuje od umowy. Przewoinik moze za-
trzymac cze$¢ oplaty nie przekraczajacg 1/4, jezeli przed
rozpoczeciem podrézy nie zdolal sprzedaé¢ biletu innemu
pasazerowi.

§ 2. Pozniejsze odstgpienie pasazera od umowy albe
jego nieprzybycie na statek w oznaczonym czasie przed
rozpoczeciem podrézy, a w czasie podrézy — na ozna-
ezony czas przed zakonczeniem postoju, nie stanowi pod-
stawy roszczenia o zwrot uiszczonej oplaty za przewdz.

Art. 171. § 1.
nie zwréci¢ w calo$ci oplate za przewdz w przypadku
$mierci pasazera przed rozpoczeciem podrézy, jezell prze-
woznik zostal o $mierci pasazera powiadomiony nle pdi-
niej niz na trzy dni przed rozpoczeciem podroziy.

§ 2. Jezeli $mier¢ nastgpila w czasie podrézy albo
jezeli choroba uniemozliwila pasazerowi kontynuowanie
podrézy, zwrotowi podlega tylko cze$é¢ oplaty za przewodz
przypadajgca na koszty utrzymania, z ktérego nie korzy-
stal. ‘

Art. 172, § 1. Pasazer moze odstgpl¢é od umowy
I zada¢ zwrotu oplaty za przewo6z w calodci, jezeli statek
pasazerski nie wyruszyl w droge najpézniej. w ciagu
trzech dni,-a inny statek w ciggu siedmiu dni liczac od
zapowiedzianego terminu rozpoczecia podrozy.

§ 2. Jezeli statek nie moze w stosownym terminie
kontynuowac¢ rozpoczetej podrozy lub osiggngé miejsca
przeznaczenia z powodu przeszkod lokalnych, przewoinik
obowigzany jest na zgdanie pasazera i wedlug jego wy-
boru zwréci¢ mu cze$¢ oplaty za przewédz w stosunku
do nie odbytej cze$ci podrézy albo na swodj koszt prze-
wieZ¢ pasazera do portu przeznaczenia pierwszym sto-
sownym statkiem lub innym srodkiem transportu.

Art. 173. § 1. Jezeli przewdéz ma nastgpi¢ innym
statklem niz pasazerski, przewoznik moze przed rozpo-
czqciem podrézy odstapi¢ od umowy przewozu, gdy po-
dréz bez winy pizewoznika nie dochodzi do skutku;-pasa-
terowi nalezy sig zwrot calej oplaty za przewoz.

Przewoinik obowigzany jest na zada--

§ 2. Z przyczyny przewidziane] w § 1 przéwoznik
moze w czasie podrézy odstapi¢ od umowy przewomd
takim statkiem; art. 172 § 2 stosuje sig odpowiednio.

Art. 174. § 1, Kaida ze stron moize odstapi¢ od
umowy z powodu wybuchu wojny groigcej niebezpie-
czenstwem, blokady portu wyjécia lub przeznaczenia, za-
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trzymania statku na zarzgdzenie wladzy albo innych tege”

rodzaju przeszkéd w rozpoczeciu lub kentynuowaniu pe-
drézy.

§ 2. Bez wzgledu na to, ktéra ze stron odstgpila od
umowy z przyczyn wymienionych w § 1, nalezy siq pasa-
zerowi zwrot oplaty za przewéz w calofci, jeieli odstg-
piono od umowy przed rozpoczeciem podrézy, a jetell od-

stgpiono w czasie podréty — w czesci obliczonej w.ste-

sunku do nie odbyte] przez ‘pasazera cgesci podréty.

Art. 175. § 1. Umowa przewozu rozwigzuje sie,
statek zagingl, zatonal, ulegl zniszczeniu lub kondemnac

§ 2. Do zwrotu oplaty za przewdl stosuje sig odpo-
wiednio art. 172 § 2.

Art. 176. § 1. Przewoinik ponosi odpowiedzialnoé
za szkode wynikly wskutek $mierci, uszkodzenla ciata
lub rozstroju zdrowla pasatera, jeielli wypadek, kitéry je
spowodowal,
wo#nika, jego przedstawicieli lub oséb zatrudniomych w
obstudze statku, o ile dzialall\ oni w granicach swego xza-
trudnienia na statku

§ 2. Winy, o ktérej mowa w § 1, domnlemyw: sig
Jeteli $mier¢, uszkodzenie clala lub rozstréj zdrowia pases
tera nastgpily z powodu lub w zwiazku ze zderzeniem,
rozbiciem sie statku, wejdcilem na mielizng, eksplozjq
lub pozarem.

§ 3. Jezell przewoznik udowodni, ie pasater p
eczynil sig¢ z, winy umysinej lub razgcego niedbalstwa
powstania szkody, odpowiedzialnosé przewo!:nih ulega
odpowiedniemu zmniejszeniu.

§ 4. Niewazne jest wytgczenie lub ograniczenie od-
powiedzialnodci przewoznika okreslonej w § 1.

§ 5. Przez okres przewozu rozumie sie okres pbzo-

stawania pasazera na statku ljcznie z wejSciem na statek:

i zejSciem ze statku, a takie przewozem .pasaiera z ladu
droga wodng na statek lub odwrotnie, jezeli oplata za tem
przew6z jest wlaczona do ceny biletu albo jeieli uzyty
$érodek transportu zostal postawiony de dyspozycii pasa-
zera przez przewoznika, ;

Art. 177.- § 1. Przewoinik odpowlada za $mierd,
uszkodzenie ciala lub rozstré] zdrowla pasazera do wy-
soko$ci kwoty, ktérg okredla umowa miedzynarodowa.

§ 2. Przewoinik nie korzysta z prawa ograniczenia
swojej odpowiedzialnoéci do sumy okreslonej na pod-
stawie § 1, jezeli szkoda wynikla 3 winy wiasnej pru-
woznika.

§ 3. Przepisy § 1 i§ 2 stosuje sie odpow:edmo w
przypadku odpowiedzialno$ci przedstawicieli przewoznika
lub oséb zatrudnionych w obsiudze statku, jezeli drzia-
tali onl w granicach swego zatrudnienia na statku.

nastgpilt w okresie przewosu z winy prze-
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Art. 178. § 1. Przewoinik odpowiada za utratg lub
weskodzenie bagatu pasazera wedlug przepiséw o odpo-
wledzialnofci przewoinika za utrate lub uszkodzenie ta-
dunku. Za bagaz uwaza siq rzeczy pasazera przyjete na
ptatek do przewozu na podstawle kwitu bagaZowego.

§ 2. Przewoinik odpowlada za utrate lub uszkodze-
nie rzeczsy podrecznych pasajera tylko woéwczas, gdy
szkoda powstala z winy umydlnej lub razgcego niedbal-
stwa przewoinika lub oséb zatrudnionych w obsludze
statku albo gdy przyjat rzeczy na przechowanie i nie do-
lotyt naletyte] starannoéci w ich przechowaniu.

§ 3. Za kosztownosci, pienigdze, papiery wartoscio-
we, dzlela sztuki albo inne szczegdlnie cenne przedmioty
przewoinik odpowlada tylke wéwczas, gdy przy oddaniu
ich do przewozu jako bagai zostaly szczegdlnie zadekla-
towane kapitanowi lub wyznaczonej do tego osubla Z po-
daniem ich rodmju 1 wartosci.

Art. 179, § 1. Przewoinikowi stuzy na bagazu, do-
poéki nie wydal go pasazerowi, ustawowe prawo zastawu
Ba zaberpieczenie roszczen z umowy przewozu,

§ 2. Przewoinik moze zatrzymaé bagaz do czasu za-
spokojenia. lub odpowiedniego zabezpieczenia swych
reszczen. '

~ Arxt. 180. Do  bagaiu nie podjetego przez pasazera
Jub przez uprawnionego odhlorcq stosuje sle odpowiednio
Przeplsy art. 145147,

Art. 181, § 1. W razie uszkodzenia ciala lub rozstro-
zdrowla pasazer obowigzany jest, o ile to mozliwe,
zzwlocznle zawiadomi¢ przewo#nika o wypadku, kiéry

tspowodowal.-?uaier obowlgzany jest ponadto zglosi¢
e rossczenie do przewoinlka na pidmie najpdZniej w
@iggu pietnastu dni od zejécla ze statku.

§ 2. Domniemywa sie, te pasaZer, ktéry nie dopelnil
wigzkéw przewldzianych w '§ 1, ukonczyl! podrédz
réw 1 ealy. !

§ & Osoba uwprawniona do odbioru bagazu powinna
skierowaé¢ do przewoinlka pisemne zawiadomienie
9 usskodxeniu lub braku bagaiu w ciggu pieciu dni od
@mia, w ktérym baga:z zostal lub powinien byl byé¢ wy-
@any; w przecilwnym razie domniemywa sie, Ze pasaZer
edebrat swéj bagat w dobrym stanie { zgodnie z umowa.

Art. 182. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie ' szkéd
wyniklych wskutek #mierel, uszkodzenia ciata lub roz-
#troju zdrowia pasaiera przedawnia sie w ciggu dwéch
lat; termin ten w przypadku émierci pasazera biegnie od
dnia, w ktérym pasaier powinien byl zejs¢ ze statku,
@ w prxypadku uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia —
ed dnia, w ktérym zszedl ze statku.

§ 2. W razie zgonu pasazera po ukonczeniu podréiy
termin przedawnienia biegnie od dnia zgonu, nie moze
Jednak przekroczyé¢ trzech lat od dnia, w ktérym pasaZer
mszed! ze statku.

§ 3. Roszczenie o wymnagrodzenie szkéd wyniktych
wskutek utraty lub uszkodzenia bagaZu przedawnia sig
® uplywem sze$ciu miesiecy od dnia, w kidrym bagaz
gosial wydany albo powinien by¢ wydany.

Art. 183. § 1. -Osoba, ktéra majd-uje sie na statku
bez biletu pasazerskiego, ebowigzana jest uiscié podwéing
oplate za przewdz.

§ 2 - Kapitan moze przy pierwszej nadarza]qcej sig
sposobnodci wysadzi¢ te osobe na lgd lub j§ przekazaé
na statek plyngcy do portu, w ktérym ta osoba dostata
sle na statek; kapitan udzieli zarazem wlasciwej wiadzy
wszelkich znanych mu informacji o obywatelstwie tej
osoby, porcie, w ktérym ukryla sie na statek, oraz o oko-
lcznoéclach odkrycia jej na statku.

§ 3. Czynnoéci przedsiewziete stosownie do § 2 nie
zwalniajg osoby, ktéra znajduje sie na statku bez biletu,
od obowiazku uiszczenia podwdjnej sumy oplaty za od-
bytg podréz.

DZIAL III
Czarter na czas.

Art. 184. § 1. Przez umowe czarteru na czas armator
robowlgzuje sig za wynagrodzeniem oddat czarterujgce-
mu do rozporzgdzenia statek obsadzony zalogg na ozna-
czony czas albo na okres jednej lub kilku nastepujg-
cych po sobie podrézy w celu okre$lonym umows.

§ 2. Kazda strona mozie Zgdal potwierdzenia umowy
czarteru na czas na pismie.

Art. 185. § 1. W granicach uprawniet okreslonych
umowg czarterujgcy moie zawrze¢ umowe czarteru na
czas z osobg trzecig (podczarter); mie zwalnia to jednak
czarterujgcego od obowigzku wykonanla umowy zawar-
tej przez niego z armaterem.

§ 2. W pfzypadku przewidzianym w § 1 przepisy
niniejszego dzialu okreélajgce prawa i obowigzki arma-
tora stosuje sie odpowiednio do osoby odda}qcej statek
w podczarter.

Art. 186. § 1. Zmiana wlasciciela statku nie mg
wplywu na umowe czarteru na czas.

§ 2- W razie zmiany armatora w okresie trwania
¢zarteru na czas nowy armator wsiepuje z mocy samego
prawa w stosunek czarteru aa czas w ‘m.icjsce poprzed-
nlka; poprzednik odpowiada jednak solidarnie z nastepcq

za zobowigzania wynikajgce z umowy czarteru na czas,

Art. 187. § 1. Armator, ktéry zawarl umowe czarteru
na czas, obowigzany jest na uméwiony termin odda¢ de
rozporzadzenia czarterujgcemu statek w stanie zdatnym
do ieglugi, nalezycie wyposazony, obsadzony odpo-
wiednig zaloga oraz przystosowany do celdw przewidsla-
nych umows.

§ 2. Armator obowigzany jest utrzymywat statek
przez caly czas trwania czarteru w stanie okreSlonym
w § 1, oplacat zalogg oraz zapewni¢ naleine jej $wiad-
czenia.

Art. 188. § 1. Czarterujacy jest wolny od obowiazku
piacenia armatorowi oplaty czarterowej za okres nie-
rdatnosci statku do eksploatacji wskutek brakéw lub

£



.

Dzlennik !’staw Nr 22

4, B

Poz. 112

uszkodzen statku badiz wskutek niedostatecznej zatogi lub

" brakéw w jej zaopatrzeniu; w okresie tyl czarterujgc
jest wolny takze od ponoszenia kosztdéw eksp!oatacﬁ
statku, 3

§ 2. Jezeli niezdatnos¢ statku wynikla z przyczyn
lezagcych po | stronie czarterujgcego, armatorowi nalezy
sig” uméwiona oplata czarterowa niezaleznie od wynagro-
dzenia szkody wynikle] z winy czarterujgcego.

Art. 189, § 1. Czarterujgcy moze rozporzgdzaé calg
przestrzenig statku przeznaczong do przewozu ladunku
i umieszczenia pasaierow.

§ 2. Bez zgody czarterujgcego nie wolne armaterowi

w zadnej czesci statku, choéby nie zajqtej przex aemarte-

rujgcego, przewozi¢ na swoj rachunek ladunku lub pasa-
. teréw, ‘

Art. 190. § 1. W okresie trwania umowy czarteru na
czas kapitan i inni czlonkowie zalogi pozostajg w sto-
‘sunku pracy z armatorem i majq obowigzek stosowania
sig do jego wskazowek.

§ 2. W zakresie eksf)loatacjl statku kapitan jest
8 mocy prawa przedstawicielem czarterujagcego i powi-
nlen stosowaé sie do jego polecen:

§ 3. Za zobowigzania zaciggnigte przez kapitana w
sakresie wskazanym w § 2 armator odpowiada solidar-
nie z czarteryjgcym, chyba ze kapitan odwiadczyl przy
gacigganiu zobowigzania, Ze dziala w imieniu czarteru-
jacego.

Art. 191, Z wynagrodzenia naleinego statkowi za
ratownictwo w okresie trwania czarteru na czas odlicza
sie najpierw kwoty na pokrycie wszelkich szkéd spowo-
dowanych ratownictwem, a nastepnie udzial w wynagro-
dzeniu przypadajacy dla zalogi; reszte wynagrodzenia
dziell sie w réwnych cze$ciach pomiedzy armatora i czar-
terujgcego.

Art. 192. Czarterujgcy moze odstgpi¢ od umowy w
razie zwloki w oddaniu mu statku do rozporzgdzenia;
czarterujgcemu nalezy sigq ponadio odszkodowanie, chyba
te armator udowodni, ze zwloka nastgpila z przyczyn, za
ktére nie odpowiada. ;

Art. 193. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy
czarteru na czas, jezeli wskutek wybuchu wojny, zamie-
szek lub zarzadzenia wladz osiggniqcie celu, dla Ktérego
sawarto umowg, stalo sig niemozliwe, a zmiana tych oko-
Heznosei w rozsadnym czasie nie jest prawdopodobna.

Art. 194, § 1. Umowa czarteru na czas rozwigzuje
siq, jezeli statek zaginal, zatonal, ulegl zniszczeniu lub
kondemnaciji.

§.2. W przypadkach, w ktérych umowa czarteru na
czas konczy sie w innym dniu niz uméwiony, oplata czar-
terowa nalezy sig do dnia, w ktérym czarterujgcy dyspo-
mowat statkiem. W razie zaginigcia statku oplata czarte-
rowa nalezy siq do dnia, z ktérego pochodzi ostatnia wia-
domos¢ o statku.

Art. 195. Roszczenie z umowy czarteru na czas prze-
dawnia sie z uplywem dwéch lat od dnia, w ktorym
umowa wygasia.

Y

Art. 196. Przepisdéw niniejszego dsxialu nle stosuje
sig do uméw czarterowych o przewdz ladunku, w ktérych
naleznodé prze\wuﬁniku jest ustalona wedlug jednostki
czasu, . =

DZIALE 1V

Ustugl w Zegludze morskiej. .

Rozdzial 1

Agent morskl.

Art. 10F. Przex umowe agencyjng agent morski po-
dejmuje siq za wynagrodzeniem stalego przedstawiciel-
stwa armatora w okreslonym poreie lub na okrdlonym
obszarze.

Art. 198. § 1. Agent morski jest uprawniony do po-
dejmowania w imieniu armatora zwyklych czynnosci
zwiqzanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczegolnosci agent morski jest uprawmiony
do dzialania w imieniu armatora wobec urzeddw i zar
rzgdu. portu, do zalatwiania dla statku wszelkich czyn-
noéci i przyjmowania os$wiadczen zwigzanych z przyj-
$ciem, postojem i wyjéciem statku, do zawierania w
imieniu armatora uméw przewozu, uméw ubezpieczenia
morskiego oraz umow przetadunku, do wystawiania kono-
samentéw, do odbioru i zaplaty wszelkich naleinoéci
zwigzanych z zawinieciem statku do. portu i przewozem
ladunku lub pasazeréw oraz do dochodzenia w imleniu
armatora - roszczen z umdéw przewozu - i wypadkéw .
morskich,

§ 3. Przy azawieraniu umowy w imieniu armatora
agent moze dziala¢ rowniez na rzecz drugiej umawiajg-
cej sie strony, jezeli armator wyrazi na to zgods.

Art. 199. Jezeli agent dokonujgc cxzynnoéci prawnej
w imieniu armatora przekracza granice swego umoco-
wania, czynnoéé¢ ta wigze mimo to armatora, chyba ie
niezwlocznie po otrzymaniu wiadomosei o dokonaniu
czynnosei oswiadczyl drugiej stronie, Ze nie potwierdza
oczynnosci agenta.

Art. 200. Agent morski powinien: dbac o interesy
armatora; stosowd¢ sig do jego polecen i wskazowek)
udziela¢ mu niezwlocznie potrzebnych wiadomosci o prze-
biegu sprawy; rozlicza¢ si¢ naleiycie z kwot pobranych
i wydatkowanych oraz podejmqwaé starania potrzebne de
zabezpieczenia praw armatora.

Art, 201. § 1. Wysoko#¢ wynagrodzenia agenta mor-
skiego okreéla umowa, a w je] braku zwyczaj; w braku
zwyczaju nalezy sie agentow] wynagrodzenie w wyso-
kosci przyjetej w danych stosunkach.

§ 2. Armator obowigzany jest na Zgdanie agenta
udziela¢ mu odpowiednich zaliczek na pokrycle kosztéw
czynnoéci zwiazanych z postojem statku w ‘porcie.

§ 3. Rozliczenia armatora z agentem i wyplata nalet-
nosci powinny byé¢ dokonywane co trzy miesigce z kofi-
cem kwartalu kalendarzowego, a w kazdym razie powia-
ny byé dokonane z chwilq rozwigzania umowy.
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Art. 202.. § 1. Kazda ze stron moze na trzy miesigce
naprnéd wypow}edz'reé umowq agencyjng zawartg na
czas nieoznaczony. -

“§.2. Kaida ze stron moie z wazinej przyczyny nfo—
zwlocznie odstapi¢ od umowy, jednak nie péiniej mit w

ciggu dwéch tygodni od- dnia, w ktérym dowiedziala siq

o tej pmvczyme.

Art. 293. Roszczenie  umowy agencyjnej przedawnia
sig z uplywem dwéch lat od dnia wymagalnasci.

Rozdzial 2
Makler morskl.
Makler morski, podejmuje sie za wy-

Art. 204. § 1.

§ 2. Przez uslug.i holewnicze rozumie sie w s7Cze-

-g6lnoscl holowanie lub pchamie statku, dopychanie, _od-

nagrodzeniem na podstawie kaZzdorazowego zlecenia po- .

.Sredniczenia w zawieraniu - uméw kupna i
statkéw, uméw przewozu, ‘czarteru na czas, uméw holow-
niczych 1 uméw ubezpieczenia morskiego.

*§ 2. Zlecenie moze objgé zalatwianie dla mﬁ:u
wszelkich czynnosci zwigzanyeh z jego przyjéciem, po-
‘stojem i wyjsciem, a takze innych czynnoéci nalezgcych
do zakresu dzialania agenta morskiego. Do czynmodci tych
stosuje sie odpowiednio przepisy o umowie agencyjmej.

Art., 205. Zlecenie posredniczenia obejmuje umoco-
wanie maklera do zawarcia zleconej umowy f do odbtoru
zaplaty w imieniu dajgcego zlecenie, chyba ze zawfera
wyraZne ograniczenie, o ktérym druga strona wiedziala,

Art. 206. Makler morski moze podja¢ sie czynnodci
na rzecz obu stron umawiajgcych sie, jezeli udzielily mu
zlecenia; obowigzany jest jednak powladomi¢ kazdg stro-
ne o podjeciu sie czynnoéci réwniez na rzecz dru ej
strony, a w poéredmczeniu powinien mieé¢ na wzgl
interes obu stromn.

Art. 267. § 1. Za posredniczenie w zawarciu umowy
nalezy si¢ maklerowi wynagrodzenie (prowizja) tylko
wowezas, gdy umowa zostala zawarta wskutek jego za-
biegdw.

§ 2. Wysoko$¢ wynagrodzenia maklera okredla

umowa, a W jej braku taryfa. Jezeli taryfa nie zawlera
~ odpowiedniego postanowienia, wysoko$¢ wynagrodzenia
okre$la zwyczaj, a w jego braku nalezy sie maklerowi

wynagrodzenie w wysokofci przyjetej w danych std-
sunkach, '

Art. 208. Makler obowigzany jest rozliczy¢ sie z kai-
dej powierzonej mu sumy niezwlocznie pe wykonaniu
zlecenia. AR Vie

Art,.208. Roszezenie ze stosunku pomiedzy maklerem

a dajgcym zlecenie przedawnia'si¢ z uplywem dwéch lat
od dnia wymagalnosci

Rozdzial 3
Ustugi holownicze.

Art. 210. § 1. Przez umowe holownicza armator po-
dejmuje sig za wynagradzenieml $wiadczenia statkiem
uslug holowniczych.

sprzedaty

nicza).

cigganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc W wys--
Kenywaniu manewru nawigacyjnege, jek réwniez prze-
bywanie holownika w stanie gotowesei w poblizu statku
w celu sluzenia mu pomocg holowmczq (asysta holow-

Art. 211. § 1. Zespél holowniczy powstaje z cliwilg
osiggnigcia gotowosci do wykonania przez tworzace go
statki potrzebnych manewréw na rozkaz kierownika ze-
spolu holowniczego, a rozwigzuje sie z chwila wykona-
nia ostatniego manewru.i oddalenia sie statkéw na bez-
pieczna. odleglosc. -

§ 2. Kierowniciwo nawigacyjne zespolu holownicze-
go nalezy. do kapitana statku heolowanego, chyba 2e
z umowy lub okeliczno$ci co innego wynika.

"Art. 212. § 1. Armator; kt6éry podijal sie wykonania
uslug. holowniczyeh, ohowigzany jest dostawi¢. na uméd-
wieny czas i miejsce ‘statek holujgcy zdatny do wyko-
nania umoéwionych uslug, naleiycie wyposazony, zaopa-
trzony i obsadzony zaloga.

§ 2. Uslugi holownicze powinny by¢ dokonane ze
sprawnoscia, jakiej wymagaja , okolicznodci, bez zbednych
przerw i zwloki oraz zgodnie z zasadami: dobrej praktykd
morskiej,

§ 3. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyj-
nym kapitana drugiego statku nie jest zwolniony od obo-
wigzku dbania o bezpieczenstwe zespolu holowhiczego

i bezpieczenstwo zeglugi.

Axt. 213. Wysokoé¢ wynagrodzenia za ustugi holow-
nicze okreéla umowa, a w jej braku taryfa. Jezeli taryfa
nie zawiera odpowiedniego postanowienia, wysokoéé wr
nagrodzenia okreéla zwyczaj, a w jege braku naleiy s
holownikowi sluszne wynagrodzenie.

Art. 214, § 1. Statek, ktérego kapitan sprawuje kie-
rownictwo nawigacyjne zespolu holowniczego, odpowiada
za szkode wyrzqdzong innemu statkowi wechodzacemu w
skiad zespolu oraz osobom i rzeczom znajdujacym sie na
tym statku, chyba ze udowodni, iz szkoda Jest nastep-
stwem okolicznoéci, za ktére nie ponosi odpowiedzial=
noéci g

§ 2. Statek bedqcy pod kierownictwem nawigacyj-
nym kapitana drugiego statku odpowiada za szkodg¢ wy-
1zgdzong z jego winy innemu statkowi wchodzgcemu w
sklad zespolu oraz osobom i rzeczom zna]dujqcym sie na
tym statku.

Art. 215. Roszczenie z umowy helowniczej prze-
dawnia sie z uplywem dwoéch Iat ed dnia ukeﬂezmil
uslug holowmczych 1

Rozdzial 4 ,
Pilotaz.

Art. 216. Ushugi pilota polegaja ma udzielaniu kapi-

"taﬁawi pomocy i rady w-kierpwaniu statkiem ze wzglgdy

na warunki nawigaeyjne waéd, ma kiérych pilot peini

shuzbe.
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Art, 217. § 1. Pilot pozostaje w czasie pilotowania
statku pod kierownictwem kapitana statku pilotowanego.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzielié¢ pilotowl
wszelkich informacji dotyczgeych wlaéciwa&ci nawlgacyj-
Ayeh statku.

§ 3. Korzystanie z ustug pilota." nie zZwalnia kapitana
pd odpowiedzialnoéci za kierownictwo statku,

Art. 218. Armator odpowiada za szkodq wyrzgdzong
rzez pilota, jak za szkode wyrzgdzong przez czlonka
togi statku.

Art. 219, § 1,
niajgca. pilota odpowiada wobec armatora za szkodg wy-
reqdzong z winy pilota przy wykonywaniu ustug piloto-
wych, chyba Ze nie ponosi. winy w wyborze.

§ 2. Przedsieliorstwo lub instytucja zatrudniajgca
lota moze ograniczyé swojg odpowiedzialno$é wynika-
q z § 1 do wyskosci kwoty réwnej dwudziestokrotne]
moko!ci oplaty pilotowej naleinej za uslugi pilotowe,
w czasie ktérych szkoda powstala. *

Art. 220. § 1. Oplaty pllotowa oraz tryb Ich pobia-
rania okredla taryfa.

§ 2. Pilotowi nalezy sle w czasle przebywania na

statku pilotowanym odpowiednie pomieszczenie | wyzy-
wienie, jezeli okolicznosci tego wymagajs.

Art. 221. Roszczenie wynikajace z uslug pilotowych
przedawnia sig z uplywem dwéch lat od dnia zakoriczer
nia tych ustug.

Art. 222. § 1. Minister — Kierownik Urzedu Gospo-
darki Morskiej okre$li w drodze rozporzqdzenia organi-
sacje pilotazu, kwalifikacje zawodowe pilotéw oraz obo-
wiazek | zasady korzystania z usilug pilotéw.

§ 2. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej moze- upowazni¢ dyrektordw urzedéw morskich de
wprowadzenia obowigzku korzystania i do okreélenia
sxczegblowych warunkéw korzystania z ustug pilota.

TYTUL V

Wypadki morskie.

DZIAL 1

Awarla - wspélna,

Art. 223. § 1. Awarle wspélng stanowla nadzwy-
exajne poswigcenia lub wydatki poniesione rozmysinie
i rozsadnie w celu ratowania statku, 'ladunku na nim

wozonego oraz frachtu ze wspdinego dla nich nfe-

{eczenstwa.

§ 2. Do awarii wspélnej zalicza Siq tylko te straty,

ktére sg bezposrednim nastepstwem aktu awarll wspélnej;
strat poérednich, jJak straty z przestoju lub z réznicy cen,
ale ‘zalicza sie¢ do awarii wspélnej.

Art, 224, Wydatek nadzwyczajny poniesiony zamiast
deatku. ktdry podlegalby zaliczeniu do awarli wspéine},
salicza sie’'do awarii wspélnej,\ lecz tylko do wysokosct
wydatku zastgpionego,

Przédsiqblorslwo lub instytucja zatrud-

Art. 225. § 1. Straty awaril wspélne| rozdziela siq

pomigdzy statek, ladunek i fracht w stosunku do ich rze- -

czywistej warto$ci w miejscu i czasie zakonczenia pq-
drézy. Oplata za przewéz pasazeréw i ich hagazu jest
zréwnana z frachtem.

§ 2. Straty awarii wspélne] rozdziela sig stosownie
do § 1, choéby niebezpieczenstwo, ktére spowodowalo
nadzwyczajne poswigcenia lub wydatki, zostalo zawinione
przez ktéregokolwiek z uczestnikéw awarii wspélnej lub

.przez osobe trzecig. Jednakie rozdzielenie strat nie po-

zbawia uczestnika awarii wspoélnej prawa zwrotnego po-
szukiwania od osoby, z ktérej winy strata powstata.

§ 3. Rozdzial strat awarii wspélnej przeprowadza siq
rébwniez wtedy, gdy akt awarii wspolnej nie doprowadzil
do zamierzonego rezultatu, a takze gdy poswiecenie
objeto caly statek lub caly tadunek.

Art. 226. § 1. Strat wyniklych z utraty lub. uszko-
dzenia ladunku, ktdéry zaladowano na statek bez wiedzy
armatora albo zadeklarowano falszywie przy przyjeciu do

rzewozu, nie zalicza sie do awarii wspélnej; jednakie
adunek “taki, jezeli zostal uratowany, uczestniczy w po-
kryciu udzialéw awarii wspélnej wedlug ogdlnych zasad.

§ ‘2. Straty wynikle z utraty lub uszkodzenia adun-
ku, ktérego warto$¢ zostala przy przyjeciu do przewozu
zadeklarowana ponizej rzeczywistej wartosci, zalicza sig
do awarii wspélnej wedlug wartosci zadeklarowanej, na-
tomiast cigzgce na tym ladunku zobowigzania z tytulu
udzialu w awarii wspdlnej ustala sie wedlug jego war- .
tosci rzeczywistej.

Art. 227. Wszelkie szkody i straty w statku, tadunku
lub frachcie, ktére nie podlegajg zaliczeniu do awarif
wspdlnej, stanowlg awarie poszczegdlng; ponosi je po-
szkodowany lub ten, kto za nie odpowiada.

Art. 228. § 1. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspdl-
na, obliczenia wysokosci strat awarii wspélnej i ich roz-
dzielenia (dyspasza) dokonuje dyspaszer na zlecenie
armatora.

§ 2. Szczegdlowego rozliczenia awarii, wspélnej do-
konuje dyspaszer stosujgc, w braku umowy stron, zasady
powszechnie przyjete w miedzynarodowym obrocle
morskim. i

§ 3. Zlecenle powinno by¢ udzielone dyspaszerowl
przez armatora niezwlocznie po zakoficzeniu podrozy, nie
pozniej jednak jak w ciggu jednego miesigca. W razie
zwloki armatora zlecenie moze byé¢ udzielone przez inne-
go uczestnika awarii wspdlnej.

§ 4. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skiej w porozumieniu z Ministrem -Handlu Zagranicznego
i Ministrem Sprawiedliwosci okresli w drodze rozporzg-"
dzenia kwalifikacje wymagane do zajmowania stanowiska
dyspaszera, sposéb jego powolywania oraz tryb postepo-
wania dyspaszerskiego, zaskarzania dyspaszy i nadawania
dyspaszy mocy tytulu wykonawczego.

Ai'l. 229. § 1. Roszczenie z awarii wspélnej prze-
dawnia sie z up}ywem dwéch lat od dnia zakonczeria
podrézy.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszczecle
postepowania dyspaszerskiego, Przedawnienie biegnie na
nowo_ od dnia zakofczenia tego postgpowania.
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DZIAL 11
Zderzenie statkow.

Art. 230. Przepisy niniejszego dzialu normujg odpo-
wiedzialnoéé za szkode wyrzadzong statkowi albo znaj-
dujgcym sie na nim osobom lub rzeczom wskutek zde-
rzenia, ktére nastgpilo na morzu lub na wodach $rédlg-
dowych pomigdzy statkami morskimi albo pomiedz{
.statkiem morskim a sla{kiem zeglugi 4rddlgdowej lu
wodnosamolotem,

Art. 231. § 1. Statek odpowiada za szkodg wyrza-
dzong wskutek zderzenia z jego winy.

§ 2. Wina statku zachodzi w szczegoélnoéci w razie
zaniedban w zakresie wyposazenia statku, kierowania
statkiem, obslugiwania statku, przestrzegania przepiséw
o capobieganiu zderzeniom na morzu i stosowania innych
érodkow bezpieczenstwa, nakazanych przez obowigzujace
przepisy, praktyke morska lub przez szczegolne okolicz-
nosci.

Art. 232, § 1.
statkéw, kazdy z nich odpowiada w stosunku do stopnia
swojej winy za szkode wyrzgdzong pozostalym statkom
lub mieniu znajdujgcemu sie na nich. Jezeli stopien winy
&ost jednakowy albo nie da sie ustali¢, statki odpowia-

ajg w rownych czesciach.

§ 2. Za szkode, wyniklg wskutek $mierci, uszkodze-
nia ciala lub rozstroju zdrowia, statki, ktére zawinity
zderzenie, odpowiadajg solidarnie. Statkowi, ktéry na
podstawie solidarnej odpowiedzialnesci zaplacil czes¢
wigkszg niz na niego przypadalo, przysiuguje zwrotne
roszczenie do innych statkéw o sume nadplacona.

Art. 233. § 1. Jezeli zderzenie nastgpilo wskutek
przypadku lub sily wyiszej albo jezell przyczyny nle
mozna ustali¢, szkodg ponosi ten, kto jej doznal.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie réwniez w przypadku,
gdy statki lub jeden z nich byly w czasie zderzenia za-
kotwiczone.

Art. 234. § 1.- Po zderzeniu kapitan kazdego xe
statkow, ktore zderzyly sie, obowigzany jest nies¢ po-
moc drugiemu statkowi, jego zalodze i pasazerom, jetell
moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczenstwa dla
swojego statku oraz jego pasazeréw i zalogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkéw, ktére zderzyly sie,
" jest réwniez obowigzany bezzwlocznie podaé¢ drugiemu
statkowi nazwe, sygnal rozpoznawczy i port macierzysty
swojego statku oraz miejscowosé, z ktorej i do ktérej
plynie.

§ 3. Armator /nie odpowiada za naruszenie powyi-
szych obowigzkow przez kapitana.

Art. 235. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkody
wyrzgdzonej zderzeniem statkéw przedawnia sie z uply-
wem dwoch lat od dnia zderzenia.

. § 2. Bieg przedawnienia przerywa sig przez wszczg-
,cle przed izba morskg postepowania dotyczacego zde-
rzenia. Przedawnienie biegnie na nowo od dnm zakon-
czenia tego postqpowama .

Jezeli zderzenie nastgpilo z winy kilku -

§ 3. Roszczenie zwrotne o sume nadplacong na pod-
stawie solidarnej odpowiedzialno$ci statkéw, ktére za-

winily zderZenie, przedawnia sie x uplywem roku od dnia
raplaly.

Art. 236. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sie od-
powiednio, gdy statek zachowaniem swym wyrzgdzil
szkode innemu statkowi, znajdujgcym sie na nim osobom
lub rzeczom, chot¢by nawet zderzenie nie nastapilo.

Art. 237. § 1. Przepisy niniejszego dzialu stosuje siq
odpowiednio réwniez do jednostek plywajacych mary-

narki wojennej, organéw ochrony granic i Milicji Oby»
watelskiej.

§ 2. Jednostki plywajgce wyszczegolnione w § 1
nie ponoszg odpowiedzialno$ci za szkode wyrzgdzong
innym statkom zderzeniem lub innym dzialaniem przy wy-
konywaniu zadan stuzbowych w obrgbie poligonéw éwi-
czebnych i rejonéw ogloszonych jako niebezpieczne dla
teglugi, co nie zwalnia dowédcéw tych jednostek od prze-
widzianych w art. 234 obowiqzkbw udzielenia statkowi
niezbednej pomocy oraz podania danych w zakresie,
ktéry okresla Minister Obrony Narodowej i Minister
Spraw Wewnetrznych w  porozumieniu z Ministrem —
Kierownikiem Urzedu Gospodarki Morskiej.

DZIAL 1II

Ratowniciwoe morskie,
\

Art, 238, § 1. Za uratowanie 1 ﬁiehnpleczenstwa
statku lub mienia znajdujgcego sie na statku albo z niego
pochodzgcego, jak réwniei za udzielenie pomocy statkos

wi znajdujgcemu si¢ w niebezpieczenstwie nalety sie wy-
nagrodzenie,

§ 2. Wynagrodzenie nalezy sie réwniei za uratowa-
nle frachtu oraz oplat za przewdz pasazeréw 1 bagaiu,

§ 3. Wynagrodzenie naleiy si¢ réwniei za ratow-
nictwo udzielone na wodach morskich lub $rédiad
przez statek morski statkowl z2eglugi 4rédlgdowej lub
wodnosamolotowi.

§ 4 Wynagrodzenie nalety siq, chot¢by ratownictwe
nastqplio pomigdzy statkami tego samego armatorl.

Art. 239. Nie nalezy sig wynagrodzenie za ratows
nictwo, ktdére nie dalo poizytecznego wyniku,

Art. 240. § 1. Osoby uratowane nle s3 obowigzane
do zaplaty jakiegokolwiek wynagrodzenia za ich oca-
lenie.

§ 2. Ratujgcemu iycie ludzkie nalezy si¢ sluszna
cze5¢ wynagrodzenia przypadajgcego za uratowanie mie-
nia, jezeli jego czynno$ci ratownicze pozostawaly w
zwigzku z wypadkiem, ktéry spowodowal ratownictwe
mienia.

Art. 241,
przedsiewzigt
{ rozsgdnemu

Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto
czynnosci ratownicze wbrew wyrainemu
zakazowi statku ratowanego.

Arl. 242. Kto na podstawie umowy podjgl sie pilo-
towa¢ statek lub Swiadczy¢ mu ustugi holownicze, ma
prawo do wynagrodzenia za ratownictwo, gdy statek zna-
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lazi si¢ nastepmie ‘w niebezpieczenstwie, fezelli udzielil
mu usiug wyjgtkowych, ktére wykraczaly poza zakres
wykonywania sewsrtej przez niego umowy.

Art. 243. § 1. Strona moze zgda¢ uniewaznienia lub
gmiany umowy o Tatewrictwo zawartej w chwili | pod
wplywem nlebezpleczenstwa, jezeli postanow:enm umowy
8q niesiuszne.

§ 2. Strona moze réwnie? zgdaé¢ uniewaznienia lub
zmiany umowy 0 ratownictwo, jezeli strona przy zawar-
elu umowy zlozyla o$wiadczenie .woli pod wplywem
bladu wywotanego podsigpem lub wykorzystaniem jej
nie§wiadomosci albo jezeli uméwione wynagrodzenie jest
niewspétmiernie niskie lub wysokie.

Art. 244. 'W tmku umowy wysokos¢ wynagrodzenia
okresla 'sie stosowmie ‘do -gkoelicznesci, biorgc w szczegdl-
nosci za pedstawe:

1) przede wszystkim:

a) bsiqgn‘mty wynik matownictwa,

‘) wysitki i sastugi ratujgcych,

c) niebegpiscu’ﬂstv{ro. ‘“ktore zagratalo mieniu rato-
wanemu, a w razie tatowania statku, réwniez znal-
dujacym sie na nim -osebom,

d) niebezpieczenstwo, ktére zagrazalo Tratujgcym

" i uzytemu przez .nich statkowi i sprzetowi,

e) zuzyly tzas ratujacych oraz poniesione przex nich
szkody i wydatki,

1) ryzyko odpowiedzialnosci 1 inne ryzyka, ktére
zagrazaly “ratujgcym,

g) wartosd¢ -sprzetu uzytego .de ratownictwa,

h) szczegélne przystosowanie .statku ratujacego do

czynne$ci ratowniczych,

2) nastepnie — warto$¢ mienia uratowanego,

“Art. 245. § 1. Wysokos¢ wynagrodzenia nie mote
przekracza¢ wartosci mienia uratowanego. -

§ 2. Dla ustalenia wartoéci mienia uratowanego mia-
rodajna jest jego wartos¢ w miejscu, ‘w kitérym znalazie
sle po uratowaniu, a jezeli mienie zostalo sprzedane —
cena uzyskana ze sprzedazy, w obu przypadkach po odli-
‘czeniu cigzgcych na wmieniu urdtowanym oplat i danin
publicznych oraz kosztéw jege zachowania, oszacawann
lub sprzedazy.

Art. 246. Wynagrodzenie moze by¢ obnizone, a mawet
nie przyznane, jezeli ratujacy z winy swojej spowodowal
koniecznoé¢ ratownictwa ‘lub jezeli w zwigzku z ratow-
nictwem ‘dopuscil sie ‘kradzieiy, paserstwa .lub czynu
oszukanczego.

Art. 247. Jezeli ratownictwa udzlelito kilku ratujg-
cych, kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czesci wy-
nagrodzenia; jej wysoko$¢ okresla umowa zawarta po-
miedzy ratujgcymi. W braku umowy kazdy z ratujgcych
moze zadaé zaplaty przypadajacej na niego czesci wyna-

grodzenia. Cze$¢ wynagrodzenia przypadajaca na ratu-

okrefla

jacego sie pizy

art. 244

odpowiednim zastosowaniu

Art. 248. Z tytulu roszczenia o wynagrodzenie za ra-
townictwo oraz zwrot kosztéw ‘poniesionych za zacho-
wanie, oszacowanie i sprzedaz mienia przystuguje ratu-
‘Jacemu prawo zastawuma mieniu uratowanym, a na przed-

miotach oObjetych przez niego w posiadanie w xwigzku
z ratownictwem — réwniez prawo zatrzymania az do. zio-
tenla przez diluinika zabezpieczenia:

Art. 249. §. 1. Wynagrodzenie naleine statkowl z ty-
tutu ratownictwa dzieli sig’ po polowle pomigdzy arma-
tora i zaloge po odliczeniu szkéd poniesionych przez
statek oraz wydatkéw i strat armatora i zalegi spowo-
dowanych ratownictwem. ;

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje siq de wynagrodzenia
przypadajgcego statkowi uzywanemu do zawodowego ra-
townictwa statkéw morskich oraz jednostce ptywajgce)
marynarki wojennej, organéw ochrony granic 1 Milicji
Obywatelskiej.

§ 3. Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Mor-
skie] w porozumieniu z wiasciwym zwigzkiem zmawodo-
wym okresli zasady podzialu pomigdzy kapitana { innych
czlonkéw zalogi cze$ci wynagrodzenia za ratownictwo
przypadajgcej dla zatogi oraz tryb postepowania.

Al} 250. Roszczenie o wynagrodzenie za ratownictwo
przedawnia sie z uplywem dwéch lat od dnlu zakoficzenia
ratownictwa. :

Art. 251. § 1. Przepisy miniejszego ‘dzialu 'stosufe ‘siq
odpowiednio do jednostek plywajgcych marynarki we-
jennej, organéw ochrony gramic i Milicji Obywatelskie],

§-.2. Ministrowie Obrony Narodowej { Spraw We-
wnetrznych okresly -zasady obliczanla { przeznaczenia
wynagrodzenia za ratownictwo maleinego jednostkem

plywajecym wymienionym w § 1 orax tryb postqpowania
w tych sprawach.

DZIAL IV

I

Wydobywanie mieni; I morza.

Art. 252. § 1. Wlasciciel mienia (statku, ladunku lub
innego przedmiotu) zatopionego w obregbie polskich mer-
skich wod wewnegtrznych lub polskiego morza terytorial-
nego powinien w ciggu roku od dnia zatonigqcia mienia
zglosic we wlasciwym urzedzie morskim zamiar wydo-
bycia tego mienia i okresli¢ termin, do ktérego samierza
zakonczyc wydobywanie. Urzaqd ‘morski mote w ciaga
‘trzech miesigey od dnia zgloszenia zakqdaé zmiany wska-
zanego terminu lub zakre$li¢ wlakcicielowi stosowny
termin zakoriczenia wydobywania, nie krétszy jednak nii
rok liczac od dnim doreczenia decyzjl.

‘4 2. Jezeli wiasciciel w terminie okreSlonym w § %
nie rozpoczal wydntrymmn lub w ciagu roku od uplywu
tego terminu nie ukonczyl! wydobywania swego !ienh.
staje si¢ ono wlasnoscig panstwows. ’

. Art. 253. § 1. Wydobywanie mienia prze;z wiadciciela
w rejonach umocnionych i w innych obszarach uznanych
‘za szczeyolnie ‘waine dla obreny kraju, jak rowmiet wy-
dobywanie mienia wojskowetgo lub Pprzysposobionego do
celdw wo]skowych wymaga zerwolenia wtasciwych orga-
néw wojskowych.

§ 2. Jezeli wiasciciel mie uzyskal zezwolenia na wy-
dobycie mienda zatopionego, moze zwrdcit sle w ciggu
trzech miesiecy od otrzymania odmowy deo urzedu mor-
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skiego o zarzgdzenie w porozumieniu z wlasciwym orga-
nem wojskowym wydobycia tego mienia na koszt wiasci-
ciela. :

Art. 254 ‘§ 1. Jezeli mienie zatopione badZ opuszczo-
ne znajdujgce sig na mieliznie lub na powierzchni wody

utrudnia zegluge lub prace w porcie, na redzie lub drodze -

wodnej albo zagraza zegludze, urzad -morski moze zarza-
dzi¢ usuniecie przeszkody na koszt wilasciciela, wyzna-
czajac mu stosowny termin do odbioru mienia za zwro-
tem poniesionych kosztéw.

§ 2. Jezeli wlasciciel w wyznaczonym terminie nie
zglosi sie po odbiér mienia albo nie uisci kosztéw usu-
niecia przeszkody, urzgd morski moze sprzeda¢ mienie
i-z sumy uzyskanej ze sprzedaiy pokry¢ swoje koszty
oraz wydatki za przechowanie i przeprowadzenie sprze-
dazy, a reszte zlozyé¢ do depozytu sgdowego w celu wy-
dania je] osobie uprawnionej. :

A,

§ 3. Wiasciciel odpowiada za koszty 1 wydatki po-
niesione przez urzgd morski w granicach wartosci mienia,

Art. 255. Wydobycie cudzego mienia zatopionego w
morzu i przywiezienie go na polskie wody wewnetrzne
lub polskie morze terytorialne nalezy bezzwlocznie zglo-
8i¢ urzedowi morskiemu z podaniem eczasu, miejsca i oko-
Hcznosci wydobycia mienia oraz w miare moznosci zawia-
domi¢ o tym réwniez wilasciciela, a do czasu wydanla
mu mienia —. odpowiednio je zabezpieczy¢. '

Art. 256. § 1. Wydobywajgcemu cudze mienie na-
lezy sig zwrot kosztow i wydatkéw oraz wynagrodzenie,
ktorego wysokos¢ okresla sig przy odpowiednim zasto-
sowaniu przepiséw o ratownictwie.

§ 2. Na zabezpieczenie naleznodci okreélonych w § 1
wydobywajgcemu przystuguje ustawowe prawo zastawu
na wydobytym mieniu’ z pierwszenstwem slugcym uprzy-
wilejowanym wierzytelnosciom z tytulu ratownictwa.

Art. 257. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu
zepsuciu lub zniszczeniu albo jezeli jego przechowanie
wymaga nadmiernych kosztéw, wydobywajgcy moze je
sprzeda¢ i sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu swo-
ich naleinodci zloiy¢ do depozytu sgdowego, zawiada-
miajgc niezwlocznie wilasciciela o dokonaniu sprzedaiy
i zlozeniu reszty sumy do depozytu sadowego.

Art. 258. § 1. Jezeli wlasciciel nie jest.znany albo
w ciggu czternastu dni od zawiadomienia go o wydo-
byciu nie zglosi sie w celu odbioru mienia lub nie uiéci
naleznosci wydobywajacego, wydobywajacy obowigzany
Jest wyda¢ wydobyte mienie urzedowi morskiemu, a gdy
ono jest mieniem wojskowym lub przysposobionym deo
celow wojskowych, przekaza¢ wladciwemu organowi
wojskowemu,

§ 2. W celu ustalenia nieznanej osoby wlasciciela
wydobytego mienia urzgd morski. przeprowadza postepo-
wanie w trybie, ktéry okredli w drodze rozporzadzenia
Minister — Kierownik Urzedu Gospodarki Morskiej w po-
rozumieniu z Ministrem Sprawiedliwo$ci i Ministrem
Spraw Zagranicznych.

Art. 259. Jezeli wilasciciel mienia w terminie szescio-
miesiecznym od dnia wezwania przez urzgd morski nie
zglosi sie w celu odbioru mienia lub nie ul$ci nalez-

(nosci wydobywajq'cego

]

i poniesionych przez urzad morski
kos2téw zabezpieczenia, urzad morski moze sprzeda¢ wy-
dobyle mienie i sumeg uzyskang ze sprzedaiy po odli-
czeniu naleznd$ci wydobywajgcego i swoich kosztéw
zlozy¢ do depozytu sgdowego. Przepis art. 257 stosuje sie
odpowiednio.

Art. 260. § 1. Kto znalazl { uratowal cudze mienie
unoszgce sie na morzu albo przyczynil sie do uratowania
takiégo mienia, ma prawo do wynagrodzenia wedlug
przepiséw o ratownictwie, jezeli zglosil swe “roszczenie
najpézniej w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 2. Kto znalaz! i zabezpieczyl cudze mienie wyrzu-
cone na brzeg morza, ma prawo do wynagrodzenia w
wysokoséci nie przekraczajacej 30 wartodcl mienia, jezeli
roszczenie swe zglosi¥ najpéiniej w chwili oddania zna-
lezionego mienia. '

§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 1 1 § 2
stosuje sie odpowiednio przepisy art. 255—259,

Art. 261. Minister Sprawiedliwosci w porozumieniu
z Ministrem — Kierownikiem Urzedu Gospodarki Morskiej
i Ministrem Finanséw okresli w drodze rozporzadzenia
sposéb postepowania z mieniem, ktérego wlasciciel pozo-
stal nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i pokrycia
naleinosci zwigzanych z wydobyciem, zabezpieczeniem,
sprzedazg mienia stosownie do przepiséw niniejszego
dzialu, jak rowniez sposéb i tryb przeprowadzania prze- .
widzianej w niniejszym dziale sprzedazy mienia.

TYTUL VI

Ubezpieczenie morskie.

DZIAL 1

Umowa uhezplecienla inorskiego.

Rozdzial 1
Przepisy “ogélne.

Art. 262. § 1, Przez umowg ubezpieczenia morskiego
ubezpieczyciel zobowigzuje sie w zamian za skladke
ubezpieczeniowa wyplaci¢ odszkodowanie za szkody po-
niesione wskutek niebezpieczenstw, na jakie przedmiot
ubezpieczenia jest naraiony w zwigzku z Zegluga morska.

§ 2. Umowg ubezpieczenia morskiego mozna objgé
ponadto niebezpieczenstwa, na ktére w zwiazku z prze-
wozem morskim przedmiot ubezpieczenia narazony jest
w przewozie lotniczym, na wodach $érédlgdowych lub na
lgdzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sie
odpowiednio do ubezpieczenia statkéw znajdujgcych sig
w budowie.

Art. 263. § 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskiego
moze by¢ kazdy interes majgtkowy, zwigzany z zeglugg
morskg i dajgcy sig oceni¢ w pienigdzach,
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§ 2. W szczegolnosci mogg by¢ przedmiotem ubez-
pleczenia morskiego: statek, tadunek, fracht, oplata za
przewoz pasazeréw, oplata czarterowa, spodziewany zysk
na tadunku, prowizja, wydatki awarii wspdlnej, zobowig-
zanie z odpowiedzialnosci cywilnej oraz wierzytelno$é za-
‘bezpieczona na statku, tadunku lub frachcie.

§ 3. Ubezpieczyciel
przez siebie ubezpieczenia.

moze reasekurowaé zawarta

Art. 264. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest na #g-
danie wyda¢ osobie, z ktérg zawarl umowe ubezpieczenia
(ubezpieczajgcemu), polise stwierdzajaca zawarcie umowy
ubezpieczenia.

§ 2. 'Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowig-
sany jest wydaé ubezpieczajagcemu na jego zadanie tym-
exasowy dokument stwierdzajgcy zawarcie umowy.

Art. 265. § 1.

1) oznaczenie ubezpieczyciela,

Polisa powinna zawieraé:

2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

8) oznaczenie niébezpieczenstw objetych umowg wubez-
pieczenia,

4) okre$lenie czasu lub podrézy,

na ktére =zawarte
umowe ubezpieczenia, :

§) sume ubezpieczenia,
8) miejsce i date wystawienia polisy,
7) podpis ubezpieczyciela.

§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na Imiennie okre-
#lonego ubezpieczajgcego (polisa imienna), na zlecenie
lub na okaziciela.

AArt. 266. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze
by¢ zawarta na rzecz osoby trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie by¢ imiennie okreslony
w umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie na rzecz tego,
kogo dotyczy)

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia mor-
skiego na rzecz osoby trzeciej prawo domagania sie od
ubezpieczyciela wydania polisy przysluguje ubezpiecza-
jacemu. Dopdki polisa znajduje sie w jego posiadaniu,
moze on rozporzgdza¢ prawami wynikajacymi z umowy.

. S

§ 4. Obowigzki ubezpieczajacego zwigzane z wyko-
naniem umowy ubezpieczenia przechodza na ubezpieczo-
nego z chwilg wydania mu polisy; nie dotyczy to jedmak
ebowigzku =zaplaty skladki ubezpieczeniowe].

Art. 267. § 1. Umowa 'ubezpieczenia morskiego jest e

mlewazna, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda objeta
ubezpieczeniem juZ nastapila lub nie istniala mozliwoséé
joj powstania; ubezpieczyciel zachowuje jednak prawe
do oplaty stornowej, chyba ze zawierajgc umowe wiedziat
o okolicznoédciach powodujacyeh jej miewaznosdé.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie, jezeli ubezpiecze-
niem objeto okres poprzedzajgcy zawarcie umowy, chyba
#e stan rzeczy znany by! ebu stronom w chwili zawie-
rania umowy; jezeli w .tej chwili stan rzeczy by}l znany
tylko jednej ze stron, umowa nir wia%e stronv nie-
fwiadome;j.

§ 3. Wysokosé oplaty stornowej okresla umowa.

Art. 268. Ubezpieczajacy moZe w kazdej chwili od~
stapi¢ od umowy, dopdki nle rozpoczgl sig stan niebem-
pieczenistwa przewidzianego w umowie; obowigzany jes§
jednak zaplaci¢ oplate stornows. :

Art. 269. § 1. Roszczenle z umowy ubespleczenia
morskiego przedawnia sie z uptywem pieciu lat od dnia
wymagalnosei roszczenia. :

§ 2. W stosunku do reszczen oséb uprawniomnych ma-
jacych miejsce zamieszkania lub siedzibe w kraju bleg
przedawnienia przerywa siq przez zgloszenie do za-
kiadu ubezpieczen zdarzenia objetego ubezpieczeniem lub
roszczenia o odszkodowanie. W takim wypadku bieg
przedawnienia rozpoczyna si¢ na nowo od dnia, w ktérym
osoba zglaszajgca zdarzenie lub roszczenie otrzymala na
pidémie ustalenie zakladu ubezpieczen w sprawie Egloszo-
nego zdarzenia lub roszczenia.

Rozdziat 1
Wartoéé ubezpieczenia 1| ‘suma ubezpleczenia.

Art, 270. § 1. Wartoscig ubezpieczenia jest zwykia
wartos¢ przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. Wartoéé ubezpieczenia -ustala sle wedlug nastqa
pujgcych zasad:

1) wartoscig ubezpieczenia statku jest wartodé statku w
chwili rozpoczecia ubezpieczenia; wartofé¢ ta obap
muje rowniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej, ware
toé¢ jego przynaleinodci, przedmietéw raopatrzenie
. statku, a takze koszt jege ubezpieczenia;

2) wartoscig ubezpieczenia ladunku jest warto$é ladume
ku w miejscu i czasie zaladowania lacznie z koszta-
mi ubezpieczenia i dostarczenia ladunku do miejsca
przeznaczenia;

3) wartoéciqg ubezpieczenia frachtu jest suma trachtu
brutto igcznie z kosztaml ubezpieczenia;

4) wartoscig ubezpieczenia innych przedmietéw ubez-
pieczenia, z wyjatkiem zobowigzania z odpowiedzial-
nosci cywilnej, jest kwota, na ktérej utratq jest nars-
tony wubezpieczajgcy w chwili rozpoczecia ubezple-
czenia, lgcznie z kosztami ubezpieczenia. .

Art. 271. Jezeli strony wymienily w umowie ubes»
pieczenia warto$¢ ubezpieczenia (warto$é otaksowanal
Jest ona miarodajna dla okre$lenia odszkodowania ubes-

pieczeniowego.

Art. 272. § 1. Umowa ubezpieczenia powinna okreélaé
sumeg, na ktdrg ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia
(sume ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekraczad
wartodci ubezpieczenia,

§ 3. Jezeli okre$lona w umowie suma ubezpieczenia
jest wyzsza od wartosci ubezpieczenia, umowa nie ma
skutku prawnego co do nadwyiki sumy ponad wartodé
ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia
jest niZzsza od warto$ci ubezpieczenia, ubezpieczyciel od-
powiada za szkody w stosunku, w jakim pozogtaje suma
do wartosci ubezpieczenia.
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Ari. 273. Jeieli ubezpieczono przedmiot ubezpiecze-
nia od tego samego niebezpieczefisiwa na ten sam okres
- u dwbch b wiecej ubezpieczycieli na sumy, ktdre tgce-
nie prezewyiszajg warto$¢ ubezpieczenia (ubezpieczenie
podwdéine), wszyscy ci ubezpieczyciele odpowiadajg tylko
do wysokosci wartosci ubezpieczenia, a w granicach tej
wartofci kaidy z nich odpowiada w stosunku.do przyje-
tej przez miego sumy ubezpieczenia.

Rozdziat 3
Ofwiadczenla przy zawieraniu 'umm_vy ubezpleczenia.

Art. 274, § 1. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia
morskiego ubezpieczajgcy obowigzany jest poda¢ do wia-
domosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznodci, kidre s3
lub powinny mu by¢ znane, a mogg mie¢ wplyw na ocene
niebezpieczenstwa oraz na decyzje
@ przyjectu i warunkach ubezpieczenia..

§ 2. Obowigzek okreslony w § 1 nie dotyczy oko-
Meznoscl powszechnie znanych oraz okolicznosci, ktére
powinny by¢ zmane ubezpieczycielowi.

§ 3. Jezeli ubezpieczajgcy dzialal przez pelnomoc-
nika, obowigzek okre$lony w § 1 cigzy rownie: na pel-
memocniku i obejmuje takze okolicznosci znane pelno-
mocnikowi.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskie-
ge na rzecz osoby trzeciej obowigzek okreslony w pa-
ragrafach poprzedzajgcych spoczywa zaréwno na ubezpie-

czajacym, jak i na ubezpieczonym, chyba e ubezpieczony’

nle wiedzial o.zawarciu umowy na jegoe rzecz,

Art, 275. § 1. W razie naruszenia obowigzku okreslo-
mego w art. 274 ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy,
gachowujgc prawo do pelnej skladki ubezpieczeniowej.

3 2. Jegeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczy-
wistoscia zawiadomienie ubezpieczyciela o okolicz-
nodciach wymienionych w art. 274 nastgpilo bez winy
ubezpieczajacego lub ubezpieczonego, ubezpieczyciel nie
moie od umowy odstgpi¢, lecz ma prawo do odpowiednio
xwiekszonej sktadki ubezpieczeniowej.

§ 3. Prawo odstgpienia od umowy gasnie, jezell
wbezpieczyciel nie skorzysta z niego w' ciggu siedmiu
@ni od dnia, w ktérym dowiedzial sie o okolicznosci uza-
sadniajgcej prawo odstgpienia.

Rozdzial 4
Przeniesienie praw z umewy -ubezpleczenia.

Art. 276. § 1. Prawa z ﬁmowy ubezpieczenia moga
by¢ przeniesione tylko na nabywcg przedmiotu ubezpie-
&xenia.

§ 2 Jezeli prawa z wmowy ubezpieczenia nie zostaly
przeniesione na nabywce przedmiotu ubezpieczenia, umo-
wa ubezpieczenia rozwigzuje sig, co nie zwalnia ubezpie-
czyciela od odpowiedzialnodci za szkody powstale przed
sbyciem przedmiotu ubezpieczenia.

ubezpieczyciela

Poz. 113

Art. 277. § 1. Rownmoczednie z przeniesieniem praw
z umowy ubezpieczenia na nabywce przechodzg na niege
obowigzki, ktbre cigiyly na zbywcy.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawic nabywcy za-

_ rzuty, ktére by mu przyslngiwaty z umowy ubezpieczenia

przeciwko zbywcy.
Art. 278. § 1. Przeniesienie praw z umowy ubezple-
czenia stwierdzonej po!isq nastepuje przez przeniesienie

polisy.

2 .
§ 2. Do przeniesienia polisy stosuje sie odpowiednle
przepisy o przenoszeniu konosamentu (art. 130). '

Art. 279. § 1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest
statek, przejScie praw z umowy ubezpieczenia na jego na-
bywce wymaga zgody ubezpieczyciela.

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowal sie w
podréiy, a prawa z umowy ubezpieczenia nie przeszly na
nabywce statku, umowa pozostaje w mocy do chwill
przycumowania statkm w pierwszym porcie, do ktérego
statek zawingl.

Rozdzial 8
Ubezpieczenle generalne.

Art. 280. § 1. Umowg wubezpieczenia mozna objaé
wszystkie lub_niektére rodzaje iadunkdw, jakie ubezpie-
czajgcy bedzie wysylal lub otrzymywal w okreslonym
czasie (ubezpieczenie generalne).

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego ‘moze
by¢ rdéwniez inny interes majatkowy.

§ 3. W ‘ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel
obowigzany jest na zgdanie ubezpieczajgcego wystawiéd
polise lub zaswiadczenie ¢ ubezpieczeniu dla kazidege
zgloszonego ladunku lub Innego odrebnego przedmiotu
ubezpieczenia.

- Art. 281. § 1. Ubezpieczajgcy, ktéry zawarl umoweq
ubezpieczenia generalnego, obowigzany jest zglaszaé
ubezpieczycielowi kazde wyslanie lub nadejécie ladunku
objetego umowa niezwiocznie po otrzymaniu wiadomoscl
o wyslaniu lub nadej$ciu ladunku ‘oraz kazdorazowo
okresli¢ statek, trase podrbzy, ladunek i sume unhezple-
czenia. ;

§ 2. Jezeli ubezpieczajgcy rozmyslnie lub wskutek
razgcego niedbalstwa nie dopelnil obowigzku okreslonego
w § 1, ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, zacho-
wujgc prawo do skladek ubezpieczemiowych, jakie przy-
slugiwalyby mu w razic naleiytego wyk-tmania umowy
przez vbezpieczajgcego.

§ 3. Prawo odstqpmnm of umowy gasnie jezell
wbezpieczyciel nie skorzystal z niego w ciagu trzech dni
od dnia, w ktérym dowiedzial sie o naruszeniu obawiqlku
przez ubezpnmammgo-

§ 4. Przepisy § 1—3 stosuje sie odpowiednio de
ubezpieczen generalnych, ktorych przedmiotem jest inny
interes majatkowy niz fadunek.

" Art. 282. Umowa ubezpieczenia generalnego mode
by¢ rozwigzana przer kazda ze stron z zachowaniem trzy-
miesigcznego teiminu wypowiedzenia.
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Wykonanie umowy ubezpleczenia.
Rozdzial 1
Obowiazki ubezpieczajacego.

Art, 283. § 1. Skladka ubezpiec'z'aniowa powinna byé
zaplacona niezwilocznie po zawarciu umowy, a jezell wy-
stawiono polise — rownoczesnis z wydaniem polisy.

§ 2. Obowigzek 7aplaty skiadki ubezpieczeniowe]
cigzy na ubezpieczajacym.

Art. 284. § 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest nie-
zwlocinie po powzigeciu wiadomoscl zglosi¢ ubezpleouy-
cielowi kazdg istotng zmiane niebezpieczenstwa, na jakie
jest 'narazony przedmiot ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, jeiell
‘ubezpieczajacy bez uzasadnionej przyczyny zwleka z za-
wiadomieniemm go o zmianie niebezpieczenstwa. Prawe
to ubezpieczyciel moze wykona¢ w terminie siedmiu dni
od dnia, w ktérym dowiedzial sie o tym, Ze ubezpiecza-
jacy dopuscil sie zwloki.

Art. 285. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zo-
stala spowodowana przez ubezpieczajacego albo za jego
zgoda, ubezpieczyciel moZe odstgpi¢ od  umowy  albo
zgdac. zaplaty skladki dodatkowej za zwiekszone niebez-
pieczenstwo, chyba ze zmiany niebezpieczenstwa doke-
nano. we wspolnym interesie ubezpieczyciela i ubezple-
czajacego albo w celu ratowapia zyeia ludzkiego.

§ 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podréZz prawo
to przysiuguje ubezpieczycielowi w szczegélnosci:

1) jezeh rozpoczecie lub zaKonczenie podrozy ulega
zwloce z winy ubezpieczajacego,

2) jezeli podjeto inng podrdéz zamiast podrézy oznaczo-
nej w umowie ubezpieczenia,

3) jezeli statek skierowano do innego portu anizeli

przewidziano w umowie ubezpieczenia,

4) jezeli statek zszedl z wiasciwej trasy lub zawingl do
portu, ktéry nie by! brany w rachube, chyba za
zejscie z lrasy nastgpilo wskutek okolicznosci nie-
zaleznych od armatora lub- kapitana, albo w celu ra-
towania zycia ludzkiego lub mienia albo bylo ko-
nieczne ze wzgledu na bezpieczefistwo statku.

§ 3. Jezeli zmiana niebezpiéczeﬁstwa nastapita bez
zgody ubezpieczajacego, umowa ubezpieczenia pozostaje
w mocy, jednak ubezpieczyciel moze 2zgda¢ zaplaty do-
datkowej skladki za zwiekszone niebezpieczenstwo.

. Art. 286. § 1. Jeieli ubezpieczyciel wskutek zmiany
niebézpieczenstwa korzysta z prawa odstapienia od umo-
wy, powinien zawiadomic¢ ubezpieczajacego o swojej de-
cyzji w ciggu trzech dni od dnia, w ktérym dowiedzial
#ig o zmianie niebezpieczenstwa; w braku takiego zawia-
domienia moze zgda¢ jedynie zaplaty dodatkowej skladki
za zwiekszone niebezpieczenstwo. -

§ 2. Ubezpleczyciel, ktéry odstgpil od umowy z po-
wedu zmlany niebezpieczenstwa, zachowuje prawo do ca-

1o skladki uméwionej, a odpowiada tylko ra szkody po-

wstale przed zmiang niebezpieczefistwa,

Art. 287, § 1. Ubezpiecnjqcz obowigzany jest nie-
zwiocznie zawiadomi¢ ubezpleczyciela o kaidym wypad-

ku dotyergcym przedmiotu ubezpieczenia, jeieli wypadek -

moie stanowi¢ podstawg . do roszczenia odszkodowaw-
czego z umowy ubezpieczenia, -

§ 2. W razie naruszenia Pprzez ubezpieczajgcego obo-
wigzku okreslonego w § 1 ubezpieczyciel moze potrgcid
z odszkodowania ubezpieczeniowego kwotg, o ktérg szkos
da uleglaby zmniejszeniu, gdyby ubezpieczyciel byt o nief
nalezycie zawiadomiony.

Art. 288. § 1. W razie zajscia wypadku powoduja-
cego szkode ubezpieczajgcy obowigzany jest zastosowad
wszelkie dostgpne mu rozsgdne s$rodki w celu ratowania
przedmiotu ubezpieczenia eraz zapobiezenia szkodzie lub
amniejszenia jej rozmlaréw, a takie zabezpieczyé roszcze-
nia odszkodowawcze do eséb odpowiedzialnyeh zm

- szkode,

§ 2. Ubezpieczajgey powinien pray stosowaniu tych
$rodkow kierowac sie wskazéwkami ubezpieczyciela, o {le
je otrzymati. /

§ 3. Jezell ubezpiecsajgcy rozmyslnie lub wskutek
razgcego niedbalstwa nie zastosowal s$rodkéw okreslio-
nych w § 1, ubezpleczyciel jest wolny od odpowiedzials
nosci za szkody powstale z tege powodu, :

Rozdziat 2
Odpowiedzialnos¢ ubezpleczyciela.

Art. 289.« Z zastrzezeniem wyjgtkéw przewidzianych
w kodeksie ubezpieczyciel odpowiada za szkody bedace
bezposrednim nastepstwem niebezpieczenstw objetych
umowgqg ubezpieczenia.

Art. 290. § 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za
szkody powstale z winy umyslnej lub razgcego niedbal-
stwa ubezpieczajacego, jednak ubezpieczyciel odpowiada
za szkody spowodowane zaniedbaniem lub bledem nau-
tycznym ubezpieczajacego bedacego kapitanem statku
objetego ubezpieczeniem.

§ 2. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodlo-
wane z winy kapitana, innego czlonka zalogi lub pilota,

Art. 201. § 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezples
czyciel nie odpowiada za szkody powstale wskutek:

1) wyruszenia w podroz statku niezdatnego do Zeglugl,
nienalezycie wyposazonego i zaopatrzonego, z niedo=
stateczng zaloga lub bez niezhednych dokumentow,
chyba ze braki te polegaly na wadach ukrytych
statku lub byly spowodowane okolicznosciami, kté-

rym nie mozna bylo zapobiec pomimo zachowania

przez ubezpieczajacego naleiytej starannosci,
2) wieku lub zuzycia, ;

3) zaladowania na statek — za. wiedzg ubezpieczajge
cego, a bez wiedzy ubezpieczyciela — - materialéw
i przedmiotéw wybuchowych, latwo zapalnych Ilub
innych ladunkéw niebezpiecznych, bez zachowania
przepiséw obowigzujacych przy przewozie ladunkéw
tego rodzaju. v
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§ 2 Przepis i 1 stosuje sig odpow;ednio przy ubez-
pieczeniu Irachtu

Art. 292, W razie zderzenia statkéw ubezpieczyciel
odpowiada z tytulu ubezpieczenia statku zaréwno za
szkode w przedmiocie ubezpieczenia, jak rowniez za cig-
tace na ubezpieczajgcym zobowigzania do wyrdwnania
Squdy wyrzadzonej wskutek-zderzenia osobom trzecim.

T Art. 293, Przy ubezpieczeniu ladunku lub spodziewa-
nego zysku ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody po-
wstale wskutek ukrytej. wady, naturainej lub szczegdlnef
wiadciwodci lub nienaleiytego opakowania ladunku albo
wskutek zwloki w jego -dostarczeniu.

Art. 294. § 1. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody
z kazdego wypadku ub]etegn ubezpieczeniem do wWYyso-
Kosci- sumy ubezpieczemnia.

& 'Z Za_ §zkc|dy w-ynikie z kilku nastepujgcych po
sobie wypadkéw objetych ubezpieczeniem ubezpieczyciel
odpowiada stosownie do § 1, nawet jezeli lqczna .suma
szkod przekracza sume ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli po czesciowym uszkodzenmiu przedmiotu
ubezpieczenia nastepuje jego strata catkowita, za kitérg
ubezpieczyciel odpowiada, odszkodowanie naleine ubez-
pieczajgcemu z tytulu uszkodzen czeSciowycH agranicza
sie do wydatkow poniesionych przez niego na naprawe
przedmiotu ' ubezpieczenia [ub w zwigzku z uszkodze-
niami.

§ 4. W razie zderzenia statkéw ubezpieczyciel oba-
wigzany jest zaplacic ubezpieczajgcemu odszkodowanie
za straty lub uszkodzenia statku oraz naleine od ubez-
pieezajgcego odszkodowanie z fytulu odpowiedzialnosci
za zderzemie, chocby !qczne odszkodowanie przekroczylo
sume ubezpieczenia.

Art. 205. Ubezpieczyciel obowigzany jest zaplaeié
odszkodowanie ubezpieczeniowe, chatby szkode objets
ubezpieczeniem hyla ohowigzana naprawi¢ osoba trzecia.

r :
Art. 206. § 1. Ubezpieczyciel obowiazany jest zwré-
ci¢ ubezpieczajgcemu wszelkie niezbedne i celowe wy-

datki poniesione w celu zachowania przedmiotu ubezpie-

czenia, zapobiezenia szkodzie lub zmniejszenia jej roz-
miaréw, ustalenia charakteru i rozmiaréw szkody, spo-

rzadzenia dyspaszy, sprzedazy przedmiotu ubezpieezenia.

oraz inne wydatki peniesione zgodnie ze wskazéwkami
ubezpieczyciela.

. § 2. Zwrot wydatkow wymienionych w § 1 naste-
puje w takim stosunku, w jakim stma ubezpieczenia. po-
zostaje do wartoéci ubezpieezenia. Do zwrotu tych wy-
datkéw ubezpieczyciel , obowigzany
wydatkéw lgcznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym
przekroczyly sume ubezpieczenia.

Art. 297. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwreé-
cl¢ ubezpieczajgcemu wydatki poniesione na przywréce-
nie do stanu poprzednieﬁ;hrh na naprawienie uszkodzo-
nego przedmiotu ubezpieczenia. jak réwniez naleine od
niego wynagrodzenie za ratownictwo eraz udzial w stra-
tach awarii wspdlnej

§ 2. Zwiol wydatkow wymiemonycin W § I Lusi pue
w .takim stosunku, w jakim suma uwbezpieczenia pozostaje

jest, chocby kwoty:

da- warto$ci ubezpieczenia. ' Do:" zwrotw: 4ych wydatkéw
ubezpieczyciel cbowigzany jest w gramicach, w ktérych
wydatki lgcznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowymr nie
przekraczajg-sumy ubezpieczenia

Art. 298. § 1. W razie zajécia wypadkn ubjetego
ubezpieczeniem ubezpieczyciel: moze. przez zapjate pelne]
sumy ubezpieczenia hez wzgledu na wysoko$c powstale
szkody zweolni¢ sie od. wszelkich. dalszych. zobowigzan
wynikajgcych z umowy ubezpieczenia, w szczegdlnosci
od obowigzku zwrotu kosztéw zachowania .przedmiotu
ubezpieczenia lub przywrécenia ga do poprzedniego stanu.

§ 2. Ubezpieczajacy moze zakre$lié ubezpieczycie-
lowi stosowny termin do oswiadczenia sie, czy korzysta
T uprawnienia przewidzianega w § 1.

§ 3. Mimo zaplaty pelnej’ sumy ubezpiéczenia ubez-
pieezyciel obowigzany jest awréeié¢ pomadto przypada-
jace na nieggq stosownie- do- art. 296, wydatki, jakie ubez-
pieczajacy poniést lub zeobowiazab sie pemies¢ do chwill
otrzymania zawiadomienia od ubezpleczycieia. e korzy-
sta v uprawnienru pmwrdmarregu w § 1.

§ 4. Ubezpisczyciel. ktory zaplacilk palnq» sume ubez-
pletzenia, nie moze zgdac¢ przeniesienia na miego praw
do przedmiotu ubezpieczenia.

Razdz_i.n}, 3

Abandon przedmiotw ubezpieezenia.
5
Art. 299. § 1. Ubezpieezajgcy moze za zzzgczerriein
sle. na rzecz ubezpieczyciela praw de: przedmiotu ubez-
pieczenia (abandon) zgda¢ zaplaty pelnej sumy ubezpie-
czenia, jezeli istnieja podstawy do przyjecia, ze calko-

wita strata przedmiotu ubezpieczenia jest nieunikniona

bad# e zapobiezemie jej spowedowafoby wydatki nie-
wspdtmiernie wysokie w stosunku do wartosci przedmio-
fu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegdlnosci abandon moina zglosi¢, jezell
statek: zagingl bez wiesci, zostal zabrany jako lup lub
zagarniety przez rozbdéjnikéw morskich, ulegl wypadkowl,
wskutek ktdérego: stal sie: niezdatny do naprawy albo nlo-
wart naprawy lub kosztéw edzyskania.

§ 3. Przepis § 2 stosuje sig odpowiednie do tadunku,
ktérege abandon moina zglesi¢ penadto wtedy. gdy koszt
jego naprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia
przekroczylby  jego wartod¢ w miejscu przeznaczenia.

Art. 300. | § 1. Ubezpieczajgoy pov\.;inien zglosié aban-
don na pmme z przytoczemiem: okolicznoéci uzasadnia]q-
cych abanden.

§ 2. Zgloszenie abandonu moze nastapi¢ nie péiniej
niz w ciggu szesciu mlechy od dnia, w ktérym ubez-
pieczajgey dowiedzial sie o okelicznosciach uzasadnia-
}qcych abandon.

§ 3. W razie zab.ania statku lub ladunku jako lup,
zagarniecia przez rozhojnikéw merskich albo utraty po-
siadania- statkw lub ladunku 2z innyeh przyczyn, abandon
nie moze by¢ zgloszony przed uplywem dwdch miesiecy
od dnia otrzymania przez ubezpieczajacego wiadomosct
o tych okalicznosciach™ W tych przypadkach szedciomie-
sigczny termin dla zgloszenia abandonu biegnie od’ dma.
w ktérym uplyng!’ termin dwéch miesigcy. - -
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} 4. W razie zaginiecia bez wieéc! statku lub znaj-

dujgcego siq na nim ladunku termin dla zgloszenia aban-
donu biegnie od dnia, w ktérym statek byl spodziewany
w_ najblizszym porcle, do ktérego go skierowano.

§ 5. W razie uznania statku za zaginiony bez wliesci,
stosownie do przepiséw art. 24, statek i przewozone na
nim, a nie uratowane ladunki uwaza siq za calkowicie

stracone, a ubezpieczeni 'mogg domagaé sig od ubezpie-

czyciela odszkodowania za stratq catkowity bex zgtla-
szania abandonu.

Art, 301. § 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest przy
xgloszeniu abandonu zawigdomié¢ ubezpieczyciela o clg-
tacych na przedmiocie wubezpieczenia prawach rzeczo-
wych oraz o odnoszgcych sig do niego innych ubezpie-
ezeniach, a takie o wszelkich znanyeh mu ograniczeniach
w rozporzadzaniu przedmiotem ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ przyjecia aban-
donu od dostarczenia mu danych dotycmcych okolicz-
nosdci wymienionych w § 1.

Art. 302. § 1. Ubezpieczyciel moze odméwié przy]g-
gia abandonu, ]ezeh zgloszenie abandonu nie odpowiada
wymaganiom okreélonym w artykulach poprzedza}qcych

§ 2 Ubezpieczyciel nle moze odmdwi¢ przyjecia
abandonu po uptywie trzydziestu dni od otrzymania zglo-
szenia abandonu.

: Art. 303. § 1. Prawa do przedmiotu 'ubezpieczenia
przechodzg na ubezpieczyciela z chwilg zlozenia przez
niego oswiadczenia, Ze przyjmuje abandon,

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w terminie okreslonym w
art. 302 § 2 nie zloZy odwiadczenia, czy przyjmuje aban-
don, prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodzg na
niego z upltywem tego terminu.

Art. 304, Ubezpieczajacy, ktérego .zgloszenie aban-
donu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w artyku-
lach poprzedzajacych, zachowuje prawo do odszkodowa-
mla ubezpieczeniowego po udowodmemu szkdd rzeczy-
wiécia ponieslonych.

Rozdzial 4
Platnoéé¢ odszkodowania ubezpieczenlowego.

Art, 305. § 1. W razie zajscia szkody objetej ubez~
pieczeniem ubezpieczyciel moze Zzada¢ od ubezpleczajg-
cego udzielenia mu wszelkich wiadomo$ci oraz przedsta-
wienia dokumentéw { innych dowoddéw niezbednych de
ustalenia okolicznosci wypadku, szkody | jej rozmiarow.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzaleznié wy'platq odszko-
dowania ubezpieczeniowego od zwrotu polisy, chyba Ze
polisa byla imienna.

Art. 306. § 1. Z chwilg zaplaty odszkodowania ubez-
pleczeniowego przechodza na ubezpieczyciela — do wy=
sokosci zaplaconej przez niego sumy — wszelkie prawa
przyslugujgce ubezpieczajagcemu do oséb trzecich z tytulu
wyrzgdzenia szkoéd, za ktoére wyplacono odszkodowanie
ubezpieczeniowe.

§ 2. Ubezpieczajacy obowigzany jest dostarczyé
ubezpieczycielowi wszelkie wiadomosci | dokumenty oraz
dokona¢ czynnosci niezbednych dla skutecznego docho:
dzenia praw przez ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie sig przez ubezpieczajgcego bez zgody
ubezpleczyciela praw przystugujacych mu” do oséb trze-
cich z tytulu poniesionych szkéd zwalnia ubezpieczyciela
w odpowiednim stosunku. od obowiazku zaplaty odszko-
dowania ubezpieczeniowego.

Art. 307. Z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego w
art. 298 § 4 ubezpleczyciel, ktéry zaplacil odszkodowanie
ubezpieczenlowe za strate calkowita w wysokosci peinef
sumy ubezpieczenia, moze zgda¢ od ubezpieczajacego
przeniesienia na niego wszelkich praw do przedmiotu
ubezpieczenia; jezeli jednak suma ubezpieczenia byld
nizsza od wartoSci ubezpieczenia, ubezpieczyclel moze
zada¢ przeniesienia praw tylko w odpowiednim stosunku.

Opiata za prenumeratg Dziennika Ustaw wynosl: rocznle 1600, — zi, pﬁlmcznle.mﬂﬂ.—- zl.
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