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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 10 stycznia 1991 r.

w sprawie skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi.

Na podstawie art. 6 ust. 2 pkt 2, art. 7 i art. 8 pkt 2 ustawy
z dnia 24 pazdziernika 1974 r. — Prawo budowlane (Dz. U.
Nr 38, poz. 229,z1981r.Nr12, poz. 57,z 1983 r. Nr 44, poz.
200i201,21984r. Nr35, poz. 1851186,z 1987 r. Nr 21, poz.
124,21988r.Nr41, poz. 324121990, Nr 34, poz. 198) oraz
art. 6 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r. o kolejach (Dz. U.
z1989r. Nr52, poz. 310iz1990r. Nr 34, poz. 198) zarzadza
sig, co nastepuje:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla warunki techniczne oraz
inne wymagania w zakresie projektowania, budowy, utrzy-
mania i eksploatacji skrzyzowania linii kolei uzytku publicz-
nego i linii kolei uzytku niepublicznego z drogami publicz-
nymi.

2. Sprawy skrzyzowania linii kolejowych z liniami tram-
wajowymi reguluja odrebne przepisy.

§ 2. Skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng
moze nastgpi¢ w jednym lub w réznych poziomach.

§ 3. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) przejazd — skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publicz-
na w jednym poziomie,

2) skrzyzowanie dwupoziomowe — skrzyzowanie linii ko-
lejowej z drogg publiczng, ktéra przechodzi nad linig
kolejowa lub pod nia,

3) przejécie— skrzyzowanie linii kolejowej z droga publicz-
ng w jednym poziomie, przeznaczone tylko dla pieszych,

4) droga og6lnodostepna — droge publiczng, z wylgcze-
niem autostrad i drog ekspresowych,

5) pojazd szynowy — pocigg, lokomotywe, drezyne lub
inny pojazd poruszajgcy si¢ wyltacznie po szynach,

6) iloczyn ruchu — natezenie ruchu. pojazdéw drogowych
i szynowych na przejezdzie,

7) zarzad drogi — jednostke organizacyjng petnigcg funk-
cje zarzadcy i inwestora okreslonej sieci drogowej oraz
wykonujacg roboty zwigzane z jej utrzymaniem i ochro-
na,

8) zarzad kolei — wiasciwa dyrekcje okregowsa kolei parist-
wowych lub upowazniong inng jednostke organizacyjng
przedsigbiorstwa paristwowego ,,Polskie Koleje Parist-
wowe'’, zwanego dalej ,,PKP", a w odniesieniu do kolei
uzytku niepublicznego — uzytkownika tej kolei,

9) skrajnia budowli — graniczng linie wyznaczajgcg dopu-
szczalne odlegltosci obiektu budowlanego i urzadzen
technicznych od osi toru kolejowego.

§ 4. 1. Skrzyzowanie dwupoziomowe stosuje sie dla
skrzyzowan projektowanych przy budowie nowej linii kole-
jowej lub drogi, jezeli:

1) linia kolejowa krzyzuje sie z autostradg lub drogg eks-
presows,

2) linia kolejowa, na ktéorej przewiduje sie prowadzenie
ruchu pociagéw z predkoscig ponad 140 km/h, krzyzuje
sie z drogg publiczng,

3) droga publiczna przecina tory kolejowe w obrebie stacji
pomigdzy semaforami wjazdowymi,

4) linia kolejowa krzyzuje sie z drogg krajowg ogoélno-
dostepng oznaczong numerem jedno- lub dwucyfro-
wym,

5) linia kolejowa krzyzuje sig z drogg: krajowa ogélnodos-
tepng oznaczong numerem trzycyfrowym, wojewddzka,
gminng lub lokalng miejskg albo zaktadowg i sq spet-
nione nastgpujgce warunki:

a) iloczyn ruchu jest réwny liczbie 60.000 lub od niej
wiekszy,

b) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60.000, a prze-
jazd nie moze by¢ zakwalifikowany do kategorii B, C,
lub D okre$lonych w § 9,
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c) istniejg dogodne warunki terenowe i zastosowanie
skrzyzowania dwupoziomowego jest uzasadnione
pod wzgledem ekonomicznym lub obronnym.

2. Istniejace przejazdy powinny byé przebudowane na
skrzyzowania dwupoziomowe, jezeli:

1) zachodzi konieczno$é przekwalifikowania danego prze-
jazdu do kategorii A okreslonej w § 9,

2) wystepuja przypadki okreslone w ust. 1 pkt 1 i 2,

3) jest to niezbedne do poprawienia przepustowosci
drogi.

§ 5. 1. Odstepstwa od obowigzku stosowania skrzyzo-
wania dwupoziomowego w przypadkach, o ktérych mowa
w § 4 ust. 1 pkt 3—5 oraz w ust. 2 pkt 1 i 2, dopuszcza sie,
z zastrzezeniem ust. 2, dla:

1) skrzyzowan projektowanych przy budowie nowej linii
kolejowej lub nowej drogi oraz dla przejazdéw ist-
niejagcych —za zgodg zarzadu kolei wyrazong w porozu-
mieniu z organem administracji paristwowej wiasciwym
do zarzgdzania ruchem na drogach publicznych, komen-
dantem wojewddzkim Policji, szefem przewozéw wojs-
kowych oraz z Generalng Dyrekcjg Drég Publicznych,
adla skrzyzowar linii kolei uzytku niepublicznego — po-
nadto z wiasciwg miejscowo dyrekcjg okregowsg kolei
panistwowych,

2) skrzyzowan przebudowywanych — za zgodq zarzadu
kolei wyrazong w trybie okre§lonym w pkt 1, jezeli:

a) iloczyn ruchu na przejezdzie w roku ukoriczenia
przebudowy drogi lub linii kolejowej nie przekroczy
liczby 200.000 lub czas zamkniecia przejazdu dla
ruchu drogowego nie przekroczy tgcznie 12 godzin
na dobe,

b) przejazd jest potozony poza obrgbem stacji kolejo-
wej.

2. Odstepstwo od obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1,
nie jest dopuszczalne, jezeli linia kolejowa krzyzuje sie
z autostradg lub drogg ekspresowa.

§ 6. 1. Skrzyzowania dwupoziomowe, zastepujace ist-
niejgce przejazdy, nalezy projektowaé w sposéb umozliwia-
jacy likwidacje tych przejazdow.

2. Zaniechanie likwidacji lub zamknigcia dotychczaso-
wego przejazdu po wybudowaniu skrzyzowania dwupozio-
mowego wymaga zgody Dyrektora Generalnego PKP wyra-
zonej w porozumieniu z Generalnym Dyrektorem Drég Pub-
licznych.

§ 7. 1. Kat skrzyzowania osi drogi (osi pasa ruchu)
z osig toru linii kolejowej powinien wynosié, z zastrzezeniem
ust. 2, nie mniej niz:

1) 60° — na kolejach normalnotorowych,
2) 45° — na kolejach waskotorowych.

2. Kat skrzyzowania moze by¢ mniejszy od okreslonego
w ust. 1:

1) na skrzyzowaniach istniejgcych,

2) na przejazdach przebudowywanych — za zgodg zarzadu
kolei wyrazong w porozumieniu z zarzgdem drogi oraz
organem administracji panistwowe] witasciwym do za-
rzagdzania ruchem na drogach publicznych, a w przypadku
przebudowywania przejazdéw linii kolei uzytku niepub-
licznego — ponadto w porozumieniu z wtasciwa miejs-
cowo dyrekcjg okregowg kolei paristwowych,

3) przy budowie skrzyzowania niezbednego na czas wyko-
nywania obiektéw budowlanych — za zgodg Dyrektora
Generalnego PKP wyrazong w porozumieniu z General-
nym Dyrektorem Drég Publicznych,

4) przy budowie skrzyzowania linii kolejowej uzytku niepu-
blicznego z drogami publicznymi — za zgodg Dyrektora
Generalnego PKP wyrazong w porozumieniu z General-
nym Dyrektorem Drég Publicznych; jezeli projektowane
skrzyzowanie ma dotyczyé ulic polozonych w ciggu
drég: krajowych ogdlnodostepnych oznaczonych nu-
merem jedno-, dwu- i trzycyfrowym, wojewddzkich,
lokalnych miejskich albo zaktadowych, dopuszcza sie
stosowanie skrzyzowania jednopoziomowego ulicy
z torami kolejowymi o kacie przeciecia osi ulicy i toréow
nie mniejszym niz 30°, przy spetnieniu co najmniej
jednego z nastepujgcych warunkow:

a) zapewnieniu widocznosci pojazdu szynowego z obu
stron ulicy z odlegtosci nie mniejszej niz 50 m,
z uwzglednieniem odlegtosci tego pojazdu od skrzy-
zowania nie mniejszej niz 150 m,

b) zastosowaniu rogatek obrotowych zamykajacych tor
kolejowy, a ulice tylko na czas przejezdzania pojazdu
szynowego,

c) ustawieniu rogatek z obstugg na miejscu.

3. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej z drogg o licz-
bie paséw ruchu wigkszej niz dwa rozumie sie kat ostry
zawarty pomiedzy osig kazdego toru kolejowego i osig
kazdego pasa ruchu drogi.

4. Przez kat skrzyzowania linii kolejowej krzyzujacej sie
z drogg w tuku rozumie sig kat zawarty pomiedzy osig toru
linii kolejowej i styczng do tuku poziomego osi drogi (osi
pasa ruchu) w punkcie przecigcia sie tych osi.

5. Przez kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa w tuku
rozumie sie kat zawarty pomiedzy osig drogi (osig pasa
ruchu) i styczng do osi toru kolejowego, w punkcie przecie-
cia sie tych osi.

§ 8. Projekty skrzyzowan linii kolei uzytku publicznego
z drogami powinny byé zatwierdzone przez zarzad drogi
i zarzad kolei, a projekty skrzyzowan linii kolei uzytku
niepublicznego z drogami — ponadto przez wilasciwg miejs-
cowo dyrekcje okregowg kolei parfistwowych.

Rozdziat 2
Klasyfikacja przejazdow i przejsé

§ 9. Przejazdy i przejScia dzielg sie na nastepujgce kate-
gorie:
1) kategoria A — przejazdy uzytku publicznego z rogat-
kami,

2) kategoria B — przejazdy uzytku publicznego z samo-
czynng sygnalizacjg Swietlng i z p6t-
rogatkami,

3) kategoria C — przejazdy uzytku publicznego z samo-
czynng sygnalizacjg $wietlng,

4) kategoria D — przejazdy uzytku publicznego bez ro-
gatek i pdlrogatek i bez samoczynnej
sygnalizacji Swietlnej,

5) kategoria E — przejscia uzytku publicznego,

6) kategoria F — przejazdy i przejscia uzytku niepublicz-
nego.

§ 10. 1. Do kategorii A zalicza si¢ przejazdy uzytku
publicznego z rogatkami zamykanymi na okres przejezdzania
pojazdu szynowego.
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2. Zabezpieczenie przejazdu rogatkami z obstugg na
miejscu stosuje sig, jezeli:

1) droga na jednym przejezdzie przecina na szlaku kolejo-
wym wiecej niz dwa tory gtéwne,

2) droga przecina tory, ktére zgodnie z regulaminem tech-
nicznym pracy stacji kolejowej lub bocznicy sg przewi-
dziane do pracy manewrowej,

3) przejazd nie moze by¢ zaliczony do kategorii B, C lub D.

3. Zabezpieczenie przejazdu rogatkami z obstugg z od-
legtos$ci mozna stosowaé na skrzyzowaniach linii kolejowej
z drogg: krajowg ogdélnodostepng oznaczong numerem trzy-
cyfrowym, wojewbédzka, gminng lub lokalng miejskg albo
zaktadowsg, jezeli rogatki bedg widoczne z posterunku ob-
stugujacego bezposrednio przejazd z odlegtosci nie wigkszej
niz 1.000 m, a przy zastosowaniu urzadzern telewizji przemys-
towej — nawet z odlegtosci wigkszej, uzaleznionej od za-
projektowanych obwodéw sterowania napedéw elektrycz-
nych, jesli jest spetniony jeden z nastepujgcych warunkéw:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 20.000,
lecz mniejszy od liczby 50.000,

2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000, a widocz-
no$¢ przejazdu nie odpowiada warunkom okreslonym
dla przejazdu kategorii D.

4. Warunki widocznosci przejazdow i przej$é okresla
zalgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

5. W przypadkach uzasadnionych warunkami ruchu, dla
zwiekszenia bezpieczenistwa, zabezpieczenie przejazdu ro-
gatkami zamykanymi na okres przejezdzania pojazdu szyno-
wego moze byé uzupetnione urzagdzeniem samoczynnej lub
potsamoczynnej sygnalizacji Swietlnej, a w przypadku ob-
stugi rogatki z posterunku ruchu wyposazonego w urzadze-
nia sterowania ruchem, ktérego odlegto$é od przejazdu
wynosi nie wigcej niz 60 m — urzadzeniem uzalezniajgcym
wskazania semaforéw od potozenia rogatek.

6. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejsco-
wymi zarzad kolei w porozumieniu z zarzagdem drogi i or-
ganem administracji paristwowej wiasciwym do zarzgdzania
ruchem na drogach publicznych oraz z komendantem woje-
waodzkim Policji moze zarzadzi¢, aby rogatki na przejezdzie
w porze nocnej lub w ciggu calej doby byly zamkniete,
a otwierane na zgdanie tylko dla przepuszczenia uzytkow-
nikéw drogi.

7. Na liniach, na ktérych pojazdy szynowe kursujg tylko
w okreslonych godzinach w ciggu doby, przejazdy powinny
by¢ obstugiwane tylko w czasie przepuszczania tych pojazdow.
Jezeli pojazd szynowy zostanie uruchomiony poza rozktadem
jazdy, a brak jest obstugi przejazdu, kierujacy ruchem na stacji
kolejowej zarzadza zmniejszenie predkoéci pojazdu szynowego
na przejezdzie do 15 km/h oraz ostrzeganie z tego pojazdu przed
skrzyzowaniem sygnatem dzwigkowym.

§11. Do kategorii B zalicza sig przejazdy uzytku pub-
licznego, jezeli:

1) linia kolejowa krzyzuje sie z drogg krajowg ogélnodostep-
ng, oznaczong numerem jedno- lub dwucyfrowym, albo

2) linia kolejowa krzyzuje sig z droga: krajowg ogéinodos-
tepng oznaczong numerem trzycyfrowym, wojewddzka,
gminng lub lokalng miejskg albo zaktadowa, a iloczyn
ruchu jest rowny lub wigkszy od liczby 50.000.

§ 12. Do kategorii C zalicza si¢ przejazdy uzytku pub-
licznego na skrzyzowaniach linii kolejowej z droga: krajowg
ogolnodostepng oznaczong numerem trzycyfrowym, woje-
wodzka, gminng lub lokalng miejskg albo zaktadowsa, na
ktorych:

1) iloczyn ruchu jest réwny lub wiekszy od liczby 20.000,
lecz mniejszy od liczby 50.000, albo

2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 20.000, a widocz-
no$¢ przejazdu nie odpowiada warunkom okreslonym
dla przejazdu kategorii D lub obowigzujgca maksymalna
predkos¢ pojazdow szynowych na przejezdzie jest wigk-
sza niz 120 km/h.

§ 13. Do kategorii D zalicza sie przejazdy uzytku pub-
licznego na skrzyzowaniach linii kolejowej z droga: krajowg
ogolnodostepng oznaczong numerem trzycyfrowym, woje-
waodzka, gminng lub lokalng miejskg albo zakladowa, jezeli:

1) przejazd odpowiada warunkom widocznosci okreslo-
nym w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia i iloczyn ruchu
jest mniejszy od liczby 20.000 oraz obowigzujgca mak-
symalna predko$é pojazdéw szynowych na przejezdzie
nie przekracza 120 km/h albo

2) bez wzgledu na warunki widocznosci, predkos¢ pojaz-
déw szynowych na przejezdzie nie przekracza 15 km/h.

§ 14. 1. lloczyn ruchu na przejezdzie oblicza sie na
podstawie pomiaréw natezenia ruchu drogowego i kolejo-
wego.

2. Sposo6b obliczania iloczynu ruchu na przejezdzie
okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonuje wia-
$ciwy zarzad drogi, nie rzadziej niz co 5 lat.

4. Pomiary natezenia ruchu kolejowego wykonuje za-
rzad kolei w tych samych okresach, w ktérych zostato
ustalone natezenie ruchu pojazdéw na drogach. Obliczen
iloczynu ruchu dokonuje zarzad kolei na podstawie danych
0 natezeniu ruchu pojazdéw drogowych otrzymanych od
zarzgdu drogi.

5. Pomiarami natezenia ruchu drogowego powinny by¢
objete wszystkie przejazdy kategorii A—D.

§ 15. 1. Do kategorii E zalicza sie przej$cia uzytku
publicznego zamykane na czas przejezdzania pojazdu szyno-
wego rogatkami lub za pomocag furtek albo ogrodzone
kotowrotkami lub barierami.

2. Przejscia ogrodzone kotowrotkami lub barierami, bez
urzgdzenia zabezpieczajgcego obstugiwanego na miejscu,
mozna stosowaé przez tory, na ktérych nie odbywajg sie
manewry taboru kolejowego:

1) jezeli przejécie odpowiada warunkom widocznosci
okre$lonym w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia,

2) bez wzgledu na warunki widocznosci, jezeli predkosé
pojazdoéw szynowych na przej$ciu nie przekracza 15
km/h.

3. Bariery, o ktérych mowa w ust. 2, powinny by¢
ustawione w taki sposéb, aby osoba przechodzaca musia-
ta przed wejSciem na tor kolejowy zmieni¢ kierunek ru-
chu; pierwsze wej$cie pomiedzy bariery powinno zmuszaé
pieszego do przyjecia kierunku przeciwnego do zasadnicze-
go kierunku ruchu pojazdéw szynowych po najblizszym
torze.

§ 16. Przy zaliczaniu przejazdéw do poszczegodlnych
kategorii nalezy rowniez bra¢ pod uwage wystepujace czaso-
wo lub sezonowo zte warunki widoczno$ci. W przypadkach
uzasadnionych szczegélnymi warunkami miejscowymi moz-
na stosowac stopien zabezpieczenia wyzszy niz wymagany
przepisami rozporzadzenia.
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§ 17. Obszarobw w obrebie widocznosci przejazdow
i przej$¢ uzytku publicznego, okreslonych w zalaczniku nr
1 do rozporzadzenia, nie wolno zadrzewia¢ (zakrzewiac),
a na dojazdach do przejazdéw, znajdujgcych sie na tych
obszarach, nie wolno urzadzac placéw postojowych i umie-
szczac innych urzadzer obstugi ruchu drogowego.

§ 18. Warunki widoczno$ci przejazdow i przej$é powin-
ny by¢ sprawdzane w trybie okreslonym w § 24, nie rzadziej
niz co dwa lata. W razie powstania wypadku, warunki
widocznosci powinny byé ponownie sprawdzone.

§ 19. Jezeli dlugo$¢ odcinka drogi pomiedzy torami
kolejowymi, mierzona migdzy wewnetrznymi skrajnymi szy-
nami po osi drogi, wynosi co najmniej 32 m, kwestig
zabezpieczenia przejazdu przez kazdy tor lub kazdg grupe
toréw nalezy rozpatrywac oddzielnie.

§ 20. Jezeli na przejezdzie zbiega sie kilka drég, przy
ustalaniu sposobu jego zabezpieczenia nalezy uwzglednia¢
wszystkie kierunki jazdy.

§ 21. Jezeli na drodze krzyzujacej sie z linig kolejo-
wa zlokalizowano linie tramwajowa, to zabezpieczenie ru-
chu na przejazdach powinno by¢é zgodne z przepisami
w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z liniami tramwajo-
wymi.

§ 22. Przy zmianie sposobu zabezpieczenia przejazdu
lub przejscia nalezy przedsiewzig¢ wszelkie $rodki niezbedne
do uniknigcia pomylek ze strony uzytkownikéw drogi,
a w szczegdlnosSci zapewni¢ tymczasowe strzezenie przejaz-
du lub przejscia oraz podaé informacje o zamierzonej zmianie
do wiadomosci publicznej; nie dotyczy to przypadkow okres-
lonych w § 97.

§ 23. 1. Do kategorii F zalicza sie¢ przejazdy i przejscia
uzytku niepublicznego, z ktérych korzystanie nastgpuje na
podstawie umowy zawartej miedzy zarzadem kolei a uzyt-
kownikiem przejazdu lub przejscia. Przejazdy i przejscia
powinny byé wyposazone w rogatki stale zamkniete, ot-
wierane przez uzytkownikéw w razie potrzeby.

2. Urzadzenie przejazdow i przej$é, okreslonych w ust.
1. przez tory kolei uzytku niepublicznego wymaga ponadto
zgody wiasciwej miejscowo dyrekcji okregowej kolei parist-
wowych w zakresie ustalenia warunkoéw zabezpieczenia
ruchu i warunkéw korzystania z przejazdéw i przejsé.

§ 24. 1. Ustalenie sposobu zabezpieczenia nowego
przejazdu lub przejscia uzytku publicznego, zmiana sposobu
istniejgcego zabezpieczenia, z wyjatkiem przypadkow okres-
lonych w § 97 ust. 1—3 i 5, ustalenie kategorii przejazdu,
zlikwidowanie przejazdu lub przejscia uzytku publicznego
oraz ustalenie warunkéw ich widocznoéci powinny byé
dokonywane w terenie przez zarzad kolei w porozumieniu
z wilasciwym zarzagdem drogi i komendantem wojewodzkim
Policji, a w odniesieniu do przejazdoéw i przej$¢ na liniach
kolei uzytku niepublicznego — ponadto w porozumieniu
z wilasciwg miejscowo dyrekcjg okregowg kolei paristwo-
wych. Ustalenia te powinny by¢ zawarte w dokumentacji
(metryce) przejazdu lub przejscia.

2. Sprawy, o ktérych mowa w ust. 1, wymagajq objecia
projektem organizacji ruchu, podlegajgcym zatwierdzeniu
przez organ administracji parfistwowej wiasciwy do zarzadza-
nia ruchem na drogach publicznych.

3. Przy ustalaniu sposobu zabezpieczenia przejazdu
lub przejécia nalezy okresli¢ szczegdtowa lokalizacje po-
sterunku dréznika (straznicy przejazdowej) zgodnie z przepi-
sem § 45.

4. Dla przejazdu zakwalifikowanego do kategorii A,
B lub C nalezy ustali¢ sposéb objazdu przez inne skrzyzowa-
nie, czynne calg dobe, na wypadek koniecznosci czasowego
zamknigcia dla ruchu drogowego tego przejazdu. O za-
mknigciu przejazdu dla ruchu drogowego zarzad kolei doko-
nuje zgloszenia do organu administracji panstwowej wias-
ciwego do zarzadzania ruchem na drogach publicznych, co
najmniej na 7 dni przed zamknieciem przejazdu.

Rozdziat 3

Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie
projektowania przejazdow i przejsé

§ 25. 1. Widocznos$é przejazdu i przejscia z drogi pub-
licznej powinna by¢é zachowana, niezaleznie od rodzaju
zabezpieczenia ruchu zastosowanego na skrzyzowaniu,

2. Przy projektowaniu nowych linii kolejowych $rednia
gestos$¢ przejazddw nie powinna przekraczaé jednego przeja-
zdu na 3 km linii.

3. Nie nalezy projektowaé nowego przejazdu na skrzy-
zowaniu istniejgcej linii kolejowej z drogg publiczng, w razie
gdy w odlegtosci do 3 km od niego znajduje sie przejazd; nie
dotyczy to projektowania przejazdu na okres przejéciowy.

4. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy przeja-
zdow i przej$¢ nalezy przestrzegaé, aby gérna krawedz szyny
zewnetrznej toru kolejowego, na calej szerokosci przejazdu
lub przejscia, byta widoczna z punktu obserwacyjnego,
zlokalizowanego na wysokos$ci 1 m nad osig pasa ruchu
drogi. Minimalne odleglosci punktu obserwacyjnego od
przejazdu lub przejscia okreéla tabela nr 1, podana w zatgcz-
niku nr 1 do rozporzadzenia.

5. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy przeja-
zddéw nalezy ponadto zapewni¢ na dojazdach do przejazd6w:

1) widocznosé poziomg i pionowa, zgodnie z przepisami
technicznymi projektowania drég i ulic,

2) widoczno$é czota pojazdu szynowego z drogi dla prze-
jazdu kategorii D, okreslong w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia.

6. Na przejezdzie oraz w odlegtosci do 20 m od niego
zabrania sie umieszczania reklam, plakatow oraz innych
przedmiotow, ktére moglyby ogranicza¢ widocznosé.

7. Przy projektowaniu przejazdéw kategorii D zlokalizo-
wanych w wykopach nalezy w obszarze tréjkgtéw widocz-
nosci, okreslonych w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia,
przewidzie¢ poszerzenie dna wykopu do wysokosci 1+1,2
m nad gtéwka szyny, z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy
Sniegu.

§ 26. Przy projektowaniu przekroju podiuznego drogi
w obrebie skrzyzowania i dojazdéw do skrzyzowania nalezy
przestrzegac nastepujgcych warunkéw:

1) z obu stron przejazdu lub przejscia, liczac od skrajnej
szyny toru kolejowego, nalezy przewidzie¢ jako dojazdy
odcinki drogi poziome lub o pochyleniu nie wigkszym
niz 1,5%, przy czym dlugo$é¢ tych odcinkéw powinna
wynosi¢ nie mniej niz:

a) 26 m przy przejazdach,

b) 3 m przy przejsciach;

odcinki poziome nalezy powigkszyé o 10 m, jezeli
spadek drogi w strone przejazdu przekracza 5%; w przy-
padkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za
zgodg wiasciwej dyrekcji okregowej drég publicznych,
dopuszcza sig odstepstwo od wyzej wymienionych
warunkoéw, jezeli nie spowoduje to pogorszenia bez-
pieczenstwa ruchu,
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2) odcinek o pochyleniu nie przekraczajgcym 1,5% moze
posiadaé jednostajne pochylenie lub moze znajdowac
sie w luku pionowym, pod warunkiem ze styczna do tuku
pionowego w odlegltosci od skrajnej szyny toru kolejo-
wego, okreSlonej w pkt 1, nie przekroczy tego po-
chylenia,

3) luk pionowy drogi nie moze wystgpowac¢ pomiedzy
skrajnymi szynami przejazdu; odstepstwo jest dopusz-
czalne w przypadkach uzasadnionych warunkami miejs-
cowymi, za zgodg zarzgdu kolei wyrazong w porozumie-
niu z wiasciwym zarzgdem drogi, jezeli zaprojektowanie
minimalnego fuku pionowego nie spowoduje pogor-
szenia bezpieczenstwa ruchu,

4) pochylenie podiuzne drogi na przejazdach powinno
odpowiadaé¢ warunkom okreslonym w przepisach tech-
nicznych projektowania drog i ulic,

5) wielkosci promieni lukdéw pionowych i pochyler po-
diuznych na dojazdach do przejazdéw lub przejscia
nalezy ustalaé zgodnie z przepisami technicznymi proje-
ktowania drég i ulic,

6) przy projektowaniu budowy lub przebudowy przejaz-
doéw przekrdj poprzeczny dojazdow do skrzyzowania
powinien odpowiada¢ przepisom technicznym projek-
towania drég i ulic, przy czym:

a) dojazd polozony na obszarze zabudowy istniejacej
lub planowanej powinien posiadac przekréj poprze-
czny ulicy,

b) dojazd potozony poza obszarem zabudowy powinien
posiadaé przekrdj poprzeczny drogi,

c) przekréj poprzeczny drogi lub ulicy powinien mie¢
pochylenie odpowiadajace podtuznemu pochyleniu
toréw kolejowych.

§ 27. 1. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy
przejazdu, w ktorym zaréwno linia kolejowa, jak i droga
przebiegaja w linii prostej, poczatek najblizszej krzywizny
poziomej drogi, wraz ze wszystkimi jej elementami, jak
krzywe przej$ciowe, prosta przej$ciowa, tuki poziome, jedno-
stronne przechyiki i poszerzenia, powinny znajdowac sig
w odlegtosci co najmniej 4 m od skrajnej szyny toru kolejo-
wego na skrzyzowaniu.

2. Przy budowie lub przebudowie przejazdu, w ktérym
linia kolejowa przebiega w linii prostej, a droga — w tuku
poziomym, nalezy przestrzegac¢ nastepujacych warunkow:

1) pochylenie poprzeczne jezdni drogi w obrebie przejazdu
na szerokosci toru kolejowego i po 4 m z kazdej jego
strony powinno odpowiadaé¢ pochyleniu podiuznemu
torow kolejowych; na pozostatych odcinkach drogi
znajdujacej sie w tuku poziomym pochylenia poprzeczne
powinny odpowiadaé¢ przepisom technicznym projek-
towania drég i ulic,

2) poszerzenie jezdni na tukach poziomych przeprowadza
sie przez przejazd.

3. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy przeja-
zdu, w ktérym droga przebiega w linii prostej, a linia kolejowa
jednotorowa — w luku poziomym, nalezy przestrzegac
nastepujacych warunkow:

1) tuk poziomy toru kolejowego w obrebie przejazdu powi-
nien posiada¢ promiert umozliwiajgcy ulozenie w prze-
kroju poprzecznym toru obu tokéw szyn w poziomie lub
w pochyleniu poprzecznym, zgodnie z pochyleniem
podtuznym drogi w obrebie przejazdu, nie przekraczajg-
cym 1,5%,

2) przejazdu nie nalezy projektowaé na odcinku krzywej
przejéciowej linii kolejowej.

4. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy prze-
jazdow na skrzyzowaniach wszystkich ogdlnodostep-
nych drég z liniami kolejowymi dwutorowymi lub wielo-
torowymi w tuku poziomym stosuje si¢ przepis ust. 3.
Wszystkie gtéwki szyn toréw na przejezdzie w przekroju
poprzecznym linii kolejowej powinny by¢ utozone w jednym
pochyleniu nie przekraczajgcym 1,5%, stanowigcym prze-
chytke torow.

5. Dla drog wojewddzkich, gminnych oraz lokalnych
miejskich i zakladowych, krzyzujacych sie z dwutorowa linig
kolejowa, dopuszcza sie odstepstwo od warunkéw okres-
lonych w ust. 4, polegajace na tym, ze gtéwki szyn blizszych
miedzytorza w przekroju poprzecznym bedg utozone w ob-
rebie przejazdu w jednym poziomie, natomiast gtowki szyn
zewnetrznych bedg utozone w przekroju poprzecznym w po-
chyleniu nie przekraczajgcym 1,5%, stanowigcym przechytke
toréw w tuku.

6. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy przeja-
zdu, w ktorym zaréwno droga, jak i linia kolejowa, znajdujg
sie w tukach poziomych, stosuje si¢ odpowiednio przepisy
ust. 2—4.

7. Przy projektowaniu budowy lub przebudowy przejaz-
doéw na skrzyzowaniu drég gruntowych o nawierzchni nie
utwardzonej, o matym ruchu drogowym, z liniami kolejowymi
dwutorowymi lub wielotorowymi w tuku poziomym dopusz-
cza sie mozliwos¢ odstepstwa od przepisu ust. 3. Zgode na
odstepstwo wyraza zarzad drogi na wniosek naczelnego
dyrektora witasciwego okregu kolei panstwowych.

§ 28. 1. Szeroko$é korony drogi i jej czesci sktadowych
na przejezdzie i dojazdach do przejazdu nalezy ustalac
zgodnie z przepisami technicznymi projektowania drég i ulic;
odstepstwo jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnio-
nych warunkami miejscowymi, za zgodg wiasciwe] dyrekcji
okregowej drog publicznych, jezeli nie spowoduje to pogor-
szenia bezpieczeristwa ruchu,

2. Jezdnig na przejezdzie oraz na odcinku oddalonym
0 2,5 m od osi skrajnych toréw zarzad kolei utrzymuje w statej
sprawnosci, zapewniajgcej bezpieczenstwo i ciggtosc ruchu.
Wszelkie braki i niedoktadnos$ci, a w szczeg6élnosci nierow-
nosci (wyboje) zagrazajgce bezpieczeristwu ruchu, powinny
byé bezzwlocznie usuwane.

§ 29. Rodzaj nawierzchni drogowej na przejezdzie i na
dojazdach do przejazdu powinien by¢é mozliwie ten sam co
na drodze; nie dotyczy to odcinka w obrebie torowiska
kolejowego pomiedzy rogatkami, a gdy nie ma rogatek —
odcinka nie mniejszego od 4 m, na kolejach waskotorowych
za§ — 3 m, liczac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu.
Na odcinku tym nalezy stosowaé¢ nawierzchnige typu roz-
bieralnego: z kostki, ptyt prefabrykowanych lub z innych
podobnych materiatéw; dopuszcza sig jej pokrycie warstwa
nawierzchni bitumicznej, z wyjatkiem odcinkow, po ktérych
przebiegajq trasy wytypowane dla ruchu wojskowych pojaz-
doéw gasienicowych.

§ 30. 1. Dla ruchu pieszych, w zaleznosci od jego
natezenia, mozna stosowac oddzielne chodniki odsunigte od
jezdni. Na przejeZdzie chodniki te i $ciezki rowerowe powin-
ny mie¢ szerokos$¢ takg samg jak na dojezdzie do przejazdu.

2. W obrebie przejazdu chodniki i $ciezki rowerowe
powinny by¢é w poziomie nawierzchni jezdni.

3. Droge jednojezdniowg z pasami zieleni i chodnikami
w obrebie przejazdu nalezy zwezic o szeroko$é pasow zieleni.
Zwezenie przekroju poprzecznego przeprowadza sie na diu-
gosci przewidzianej w przepisach technicznych projektowa-
nia drég i ulic. Na przejezdzie drogi dwujezdniowe] ziemny
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pas dzielgcy powinien mie¢ w obrebie przejazdu nawierzch-
nie takg jak nawierzchnia jezdni i powinien posiadaé¢ od-
powiednie oznakowanie poziome.

4. Nawierzchnie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowero-
wych w obrebie przejazdu powinny rézni¢ sie miedzy sobg
odcieniem i sposobem wykonania lub powinny by¢ od siebie
oddzielone biatymi pasami o szeroko$ci 12 cm.

§ 31. 1. Drogi gruntowe na przejazdach i dojazdach do
przejazdéw powinny mie¢ nawierzchnie twardg na dtugosci
co najmniej 10 m, liczac od skrajnej szyny z kazdej strony
przejazdu. Jezeli spadek drogi w strone przejazdu przekracza
5%, dlugosc¢ te nalezy powigkszyé o 10 m. Szeroko$¢ jezdni
nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi projek-
towania drég i ulic; odstepstwo jest dopuszczalne w przypa-
dkach uzasadnionych warunkami miejscowymi, za zgoda
wiasciwej dyrekcji okregowej drég publicznych, jezeli nie
spowoduje to pogorszenia bezpieczeristwa ruchu.

2. Na przejazdachidojazdach do przejazdow o nawierz-
chni okreslonej w ust. 1, po ktérych przebiegajg trasy
wojskowych pojazdéw ggsienicowych, na dtugosci 30 m od
skrajnych szyn szeroko$¢ jezdni o nawierzchni twardej po-
winna wynosi¢ co najmniej 4,5 m, a korony drogi — 7 m.

§ 32. 1. Zlobek stanowigcy urzadzenie zabezpieczajace
na przejezdzie swobodne przejScie obrzezy ko6t pojazdu
szynowego pomiedzy pokryciem przejazdu ulozonym we-
wnatrz toru a szynami powinien odpowiadaé nastepujgcym
warunkom:

1) jego szeroko$¢ mierzona od goérnej powierzchni gtéw-
ki szyny na gtebokosci 14 mm dla kolei normalnotoro-
wych i 10 mm dla kolei waskotorowych powinna
wynosic:

a) w torach prostych i na tukach o promieniu 350 m lub
wigkszym — co najmniej 67 mm,

b) na tukach o promieniu 250 m'do 350 m — co
najmniej 75 mm,

c) na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m — co
najmniej 80 mm,

2) jego szerokos$¢ powinna byé osiggnieta przez utozenie
réownolegle do szyn toru odbojnic z drewna, szyn lub
katownikow,

3) jego glebokosé przy najwiekszym dopuszczalnym zuzy-
ciu szyny, mierzona od powierzchni gtéwki szyny, po-
winna byé nie mniejsza niz 38 mm,

2. Szeroko$¢ ztobka, okreslona w ust. 1 pkt 1, moze by¢
zwiekszona, w razie gdy ztobek ma forme rozszerzajgca sig ku
gbrze, a w szczegblnosci przy zastosowaniu odbojnic z szyn
utozonych poziomo.

§ 33. Korice odbojnic powinny byé wydtuzone poza
szeroko$¢ przejazdu nie mniej niz na 300 mm i odgiete na tej
dtugosci pod kagtem 30° do osi toru. Stosowanie na przejez-
dzie zlgczy szyn lub odbojnic jest zabronione.

§ 34. 1. Na dojazdach do przejazdéw bez rogatek lub
pétrogatek nalezy ustawia¢ na odcinku drogi o diugosci
15—20m, liczgc od skrajnych szyn, pachotki w odstepach co
3 m po obu stronach drogi. Pachotki ustawione najblizej toru
powinny znajdowac si¢ w odlegtosci 3 m od osi skrajnego
toru kolei normalnotorowej, a 2,56 m od osi skrajnego toru
kolei waskotorowe;j.

2. Jezeli przejazdy sg wyposazone w rogatki lub pot-
rogatki, pachotki, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy ustawiaé
na zewnatrz tych rogatek lub pétrogatek. Odcinki pomigdzy
torem a rogatkami nalezy, jesli usytuowanie rogatek na to
pozwala, odgradza¢ poreczami utrudniajgcymi dostep do

toru z ominigciem rogatek. Korice poreczy znajdujgce sig
najblizej toru powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 3 m od
osi skrajnego toru kolei normalnotorowej, a 2,5 m od osi
skrajnego toru kolei waskotorowe;j.

§ 35. 1. Jezdnia i podtorze powinny byé w obrebie
przejazdu odwodnione. Pobocza powinny mie¢ spadek okre-
slony w przepisach technicznych projektowania drog i ulic
i nie powinny tamowac¢ swobodnego odptywu wéd opado-
wych.

2. W razie ujawnienia w obrebie przejazdu Zr6det wody,
ktéra mogtaby spowodowa¢ osuwanie sie podtorza lub
dojazdow, nalezy zastosowac, odpowiednio do iloéci wody,
wzmocnienie badz zabezpieczenie podtorza i dojazdéw,
w celu niedopuszczenia do ich zalania.

3. Na stromych spadkach dno i skarpy rowow powinny
byé wzmocnione odpowiednio do ilosci przeptywajacej
wody i rodzaju gruntow.

4. W razie koniecznosci przeprowadzenia $cieku wod-
nego o statym przeplywie wzdtuz toru kolejowego lub drogi,
nalezy zabezpieczy¢ nasyp kolejowy lub drogowy przed
nawilgoceniem i przed naruszeniem statecznosci skarp.

§ 36. Dopuszcza sie pozostawienie profilu podituznego
i poprzecznego drég w obrebie przejazdu w istniejgcym
stanie przy zachowaniu warunkoéw okreslonych w przepisach
technicznych projektowania drogi danej kategorii.

Rozdziat 4

Warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie
projektowania skrzyzowan dwupoziomowych

§ 37. 1. Wiadukty drogowe powinny by¢ projektowane
jako konstrukcje state. Na drogach: krajowych ogéinodos-
tepnych oznaczonych numerem trzycyfrowym, wojewddz-
kich, gminnych lub lokalnych miejskich albo zaktadowych,
mogg by¢ projektowane, za zgodg zarzadu kolei i zarzadu
drogi, wiadukty tymczasowe.

2. Dopuszcza sig projektowanie wiaduktéw tymczaso-
wych z konstrukcjg pomostow z drewna, pod warunkiem
okresowego zabezpieczenia ich elementéw powtokami i pre-
paratami zmniejszajgcymi palnosé.

§ 38. 1. Skrajnia drogowa pod wiaduktem kolejowym
powinna odpowiadaé wymiarom okre§lonym w przepisach
technicznych projektowania drog i ulic.

2. Jezeli po drodze krzyzujacej sie¢ z linig kolejowg
przebiega inna linia kolejowa lub linia tramwajowa, nalezy
przy ustalaniu skrajni otworéw wiaduktéw kolejowych
uwzglednia¢ przepisy obowigzujgce dla linii kolejowych
i linii tramwajowych. Szeroko$¢ pasa przeznaczonego na
torowisko tramwajowe powinna byé zgodna z przepisami
o budowie linii tramwajowych, a torowisko powinno byé
oddzielone od ruchu pojazdéw samochodowych.

§ 39. Jezeli oswietlenie drogi pod wiaduktem kolejo-
wym $wiatlem dziennym jest niedostateczne, nalezy ja
os$wietli¢ Swiattem sztucznym.

§ 40. Jezeli przy zagltebieniu drogi pod wiaduktem kole-
jowym nie jest mozliwe naturalne jej odwodnienie, nalezy
przewidzie¢ odprowadzenie wody za pomocg odpowiednich
urzadzen.

§ 41. Konstrukcja wiaduktow kolejowych nad drogami
powinna zabezpieczaé¢ uzytkownikéw drég przed zanieczy-
szczeniem smarami, zuzlem i innymi odpadami z przejez-
dzajgcych pojazdéw szynowych oraz wodg $ciekajacq z wia-
duktu.
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§ 42. Autostrady, drogi ekspresowe i drogi krajowe
oznaczone numerem jedno- lub dwucyfrowym, krzyzujace
sie z liniami kolejowymi w réznych poziomach za pomocg
wiaduktow drogowych, powinny mie¢ potaczenie w postaci
statych objazdéw awaryjnych w poziomie szyn, wykonanych
w nastepujacy sposob:

1) odlegto$é objazdu awaryjnego od wiaduktu powinna
by¢ ustalona odpowiednio do warunkéw miejscowych
i nie moze by¢ mniejsza niz 50 m; objazdu awaryjnego
nie nalezy budowaé, jezeli w odlegtoéci do 1000 m od
wiaduktu znajduje sie¢ dogodny przejazd potgczony
drogg o twardej nawierzchni,

2) objazdy awaryjne powinny odpowiadaé¢ warunkom te-
chnicznym ustalonym dla projektowania drég wojewo-
dzkich,

3) naobjazdach awaryjnych nalezy stosowaé nawierzchnie
twarda,

4) objazdy budowane jako awaryjne powinny by¢ w czasie
funkcjonowania wiaduktéw zamkniete dla ruchu drogo-
wego oraz odpowiednio zabezpieczone i oznakowane
znakami zakazu wijazdu.

Rozdziat 5

Warunki techniczne oraz inne wymagania
w zakresie projektowania, budowy i eksploatacji
rogatek (zapér)

§ 43. 1. Rogatki zamykajgce przejazd na okres przejez-
dzania pojazdu szynowego mogg by¢ obstugiwane na miejs-
cu lub z odlegtosci.

2. Jezeli windy rogatkowe, o ktérych mowa w § 56 ust.
1. lub nastawnik windy elektrycznej sa umieszczone w od-
legtosci mniejszej lub rbwnej 60 m od osi przejazdu, przejazd
uwaza sie za obstugiwany na miejscu, a przy odlegtosci
wiekszej — za obstugiwany z odlegtosci. Odlegto$é te mierzy
sig w rzucie poziomym po osi toru.

§ 44. Posterunek dréznika obstugujgcego przejazd po-

winien by¢é wyposazony w aparat telefoniczny z gto$no
brzmigcym powtarzaczem sygnatu dzwonkowego telefoni-
cznego, zainstalowanym na zewnatrz straznicy przejazdowe;j.
Jezeli warunki miejscowe tego wymagaja, posterunek dréz-
nika przejazdowego powinien by¢ ponadto wyposazony
w urzgdzenia sygnalizujgce zblizanie sig pojazdu szynowego,
o ktérym mowa w § 64.

§ 45. Straznice przejazdowe powinny byé tak usytuo-
wane, aby w jak najmniejszym stopniu ograniczaty widocz-
nos$é¢ pojazdu szynowego i przejazdu z drogi publicznej.

§ 46. Rogatki powinny byé zamknigte na 2 minuty przed
nadejSciem pojazdu szynowego do przejazdu i pozostawaé
w tym stanie przez caty czas przejezdzania pojazdu szynowe-
go. Zarzad kolei moze dla poszczegdlnych przejazd6éw skré-
ci¢ czas zamknigcia rogatek przed nadej$ciem pojazdu szy-
nowego, jezeli:

1) posterunek obstugi przejazdu jest wyposazony w urzg-
dzenia sygnalizujgce zblizanie si¢ pojazdu szynowego,

2) jest to uzasadnione warunkami miejscowymi.

§ 47. Stale zamkniecie rogatek, o ktérym mowa w § 10
ust. 6, moze by¢ stosowane na przejazdach, przy ktérych
znajduje sie straznica przejazdowa lub mieszkanie dréznika
przejazdowego; rogatki te powinny byé wyposazone
w dzwonki do dréznika przejazdowego i zabezpieczone
przed otwieraniem przez osoby nieuprawnione. Przejazdy te

powinny by¢ oSwietlone w porze nocnej. Na drggach tych
rogatek powinny by¢ zawieszone tablice informujgce o tym,
ze rogatki sg otwierane na zgdanie uzytkownika drogi, oraz
wskazujgce, w jaki sposob uzytkownik drogi moze spowodo-
wacé otwarcie rogatki.

§ 48. Rogatki powinny byé ustawione w odlegtosci co
najmniej 3 m od skrajnej szyny toru kolejowego; dla kolei
waskotorowej odlegto$¢ ta w wyjatkowych przypadkach,
uzasadnionych warunkami miejscowymi, moze by¢ zmniej-
szona, z tym ze rogatki nie powinny byé usytuowane
w obrebie skrajni budowli.

§ 49. Rogatki obstugiwane z odlegtosci powinny by¢
wyposazone w urzadzenia dajgce sygnaly dzwiekowe,
ostrzegajgce uzytkownikéw drogi o majgcym nastgpi¢ za-
mknigciu rogatki. Sygnaty te powinny by¢ uruchamiane co
najmniej na 8 sekund przed rozpoczeciem opuszczania
draggéw rogatek i dziata¢ do ich catkowitego opadnigcia.

§ 560. Rogatki obstugiwane z odlegtosci powinny by¢
widoczne z posterunku obstugujgcego i umozliwia¢ na
miejscu podniesienie opuszczonych draggéw rogatkowych.
Odlegtos¢ rogatek od posterunku obstugujgcego nie powin-
na byé wigksza niz 1000 m; przy zastosowaniu urzgdzen
telewizji przemystowej odlegtos¢ ta moze byé¢ zwiekszona;
z jednego posterunku mogg by¢ obstugiwane rogatki kilku
przejazdow.

§ 51. Rogatki obstugiwane na miejscu powinny mieé
urzgdzenia uniemozliwiajgce podniesienie opuszczonych
dragéw rogatkowych przez osoby nieuprawnione.

§ 52. Przy ustalaniu liczby rogatek obstugiwanych z jed-
nego posterunku i ich odlegtosci od tego posterunku nalezy
przestrzegac, aby zamykanie i otwieranie rogatek nie bylo
ucigzliwe, a czas kazdorazowego zamknigcia przejazdéw nie
utrudniat ruchu drogowego.

§ 53. Na przejazdach, ktérych zabezpieczenie rogatkami
jest uzupeilnione samoczynng sygnalizacjg $wietlng, oba
rodzaje zabezpieczenia powinny dziata¢ niezaleznie od sie-
bie.

§ 54. Dragirogatkowe powinny zamykac catg szeroko$é
drogi i by¢ pomalowane na przemian w pasy czerwone i biate
prostopadie do osi podtuznej dragga, o diugosci po 50 cm
kazdy; pierwszy pas, poczgwszy od cierfiszego korica draga,
powinien by¢ koloru czerwonego. W zaleznosci od warun-
kéw ruchu dragi mogg by¢ wyposazone w siatke wiszaca;
potrzebe stosowania siatki ustala sie w trybie okreslonym
w § 24 ust. 1. Siatki nie stosuje sie przy drggach rogatkowych
drewnianych.

§ 565. 1. Urzadzenie dzwonkowe stosuje sie w celu
ostrzezenia uczestnika ruchu drogowego o majgcym wkrétce
nastgpi¢ opuszczaniu draggéw rogatkowych.

2. Urzadzenie dzwonkowe nalezy stosowac przy rogat-
kach zabezpieczajgcych ruch na przejazdach i przej$ciach
o przewadze ruchu pieszego i pojazdoéw zaprzegowych.
Jezeli droga przecina jeden lub dwa tory kolejowe, nalezy
stosowaé jedno urzadzenie dzwonkowe, a gdy przecina
wigcej torbw — dwa urzgdzenia dzwonkowe, po jednym
z kazdej strony przejazdu lub przejscia.

3. Kazda rogatka obstugiwana z odlegtosci powinna
byé zaopatrzona w urzgdzenie dzwonkowe. Urzgdzenie
dzwonkowe powinno by¢ styszalne z odlegtosci co najmniej
30 m, liczac od rogatki wzdtuz osi drogi.

§ 566. 1. Mechaniczne i elektryczne windy rogatkowe
stuzg do uruchamiania rogatek nastawianych z odlegto$ci lub
obstugiwanych na miejscu.
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2. Do obstugi rogatek nastawianych z odlegtosci nalezy
stosowaé windy przeznaczone dla tego rodzaju rogatek,
wyposazone w tablice kontrolne informujgce o potozeniu
dragéw rogatkowych oraz w razie potrzeby dodatkowo
zaopatrzone w dzwonek kontrolny sygnalizujgcy, ze drag
rogatki zostal poruszony.

3. Winde mechaniczng nalezy sytuowaé w ten sposéb,
aby byta zachowana skrajnia budowli oraz aby dréznik
przejazdowy podczas jej obstugi miat dobrg widocznosé
przejazdu.

§ 57. 1. Winde elektryczng nalezy ustawia¢ na funda-
mencie betonowym lub zeliwnym w ten sposob, aby w razie
przerwy doptywu pradu elektrycznego obstugujgcy rogatki
sposobem recznym miat dobrg widoczno$é przejazdu i aby
byta zachowana skrajnia budowli.

2. Windy elektryczne do obstugi rogatek z odlegtosci
powinny posiadac¢ urzadzenie sygnalizujgce ich potozenie.

§ 58. 1. W urzadzeniach rogatkowych nalezy stosowac
pednie nadziemne i podziemne z odpowiednim osprzetem.

2. Do wspdlnej pedni mozna wigczy¢ nie wigcej niz
4 rogatki.

§ 569. Pedniarogatkowa powinna odpowiadac nastepu-
jacym warunkom:

1) powinna posiadaé dwa ciagi,
2) jej ciggi nie powinny sie ze sobg krzyzowad,

3) nalezy ja prowadzi¢ po trasie o najmniejszej liczbie
zatlomow,

4) nalezy jg prowadzi¢ po obwodzie wielokata, jezeli jej
trasa przebiega w tuku,

5) gdy ma dtugo$é1000 m, stosuje sie, w razie potrzeby,
naprezacz pedni,

6) powinna by¢ wykonana z drutu stalowego ocynkowa-
nego o $rednicy 4 mm, gdy jej dlugosé nie przekracza
500 m, lub o $rednicy 5 mm, przy diugosci wiekszej niz
500 m,

7) odcinki pedni w windach, przyrzadach nastawczych
rogatek, na zwrotach zatomowych i odchylnych oraz
w naprezaczach powinny byé wykonane z linki stalowe;j
ocynkowanej o $rednicy 5,5 mm.

§ 60. W celu polepszenia widocznosci draggow rogat-
kowych oraz warunkéw bezpieczeristwa ruchu stosuje sie
nastepujace dodatkowe urzadzenia:

1) materialy odblaskowe ($wiatta odblaskowe, folie od-
blaskowa),

-2) $wiatta czerwone na dragach rogatkowych,

3) swiatta czerwone na drggach rogatkowych i sygnaliza-
tory wyswietlajgce sygnat swietlny.

§ 61. 1. Jezeli dragi rogatek nie sq wyposazone w folie
odblaskowe koloru czerwonego i biatego lub w urzadzenia
wymienione w § 60 pkt 2 i 3, na dragu rogatki powinny by¢
umieszczone co najmniej trzy $wiatla odblaskowe koloru
czerwonego.

2. Swiatta odblaskowe nalezy umieszczaé na zewnetrz-
nej stronie draga, tak aby byly zwrécone czescig odblaskowg
w kierunku drogi. Przy rozmieszczeniu $wiatet odblaskowych
nalezy uwzglednié ruch prawostronny.

§ 62. 1. Obowigzek dodatkowego wyposazenia rogatek
w $wiatta czerwone na dragach rogatkowych, stanowigce
pétsamoczynng sygnalizacje Swietlng, ustala sie w przypad-

kach, o ktérych mowa w § 10 ust. 5, w sposéb okres§lony
w § 24 ust. 1.

2. Swiatla czerwone na dragach rogatkowych powinny
by¢ zainstalowane w taki sposéb, aby ich wigczanie i wytg-
czanie nastgpowato podczas obstugi rogatek, bez potrzeby
wykonywania dodatkowej czynno$ci.

3. Czestotliwo$é przerw $wiatla czerwonego na dra-
gach rogatkowych po wigczeniu powinna miescic sie w gra-
nicach 50—70 razy na minute.

4. Wigczenie Swiatel czerwonych na drggach rogat-
kowych powinno nastepowac z chwilg rozpoczecia zamyka-
nia rogatek i trwac przez caly czas, zaréwno podczas opusz-
czania draggdw, jak i pozostawania ich w potozeniu pozio-
mym, a wyltgczenie $wiatel czerwonych powinno nastepo-
wac dopiero po otwarciu przejazdu.

5. Na dragu rogatki powinny byé umieszczone co naj-
mniej dwa $wiatta czerwone.

6. Swiatta czerwone na dragach rogatkowych powinny
byé widoczne z drogi w porze nocnej z odlegtosci 300
m w zwyklych warunkach atmosferycznych.

7. Swiatla czerwone na dragach rogatkowych powinny
by¢ zasilane pragdem elektrycznym o napieciu 12 V lub 24 V.

8. Nawypadek przerwy w zasilaniu z sieci energetycznej
powinno by¢ zapewnione inne zasilanie $wiatet czerwonych
na dragach rogatkowych co najmniej w ciggu 7 godzin.
Swiatla te powinny byé widoczne w porze nocnej w zwyk-
tych warunkach atmosferycznych z odlegtosci 150 m.

9. Na wypadek niewlgczania lub niewylgczania sie
automatycznego $wiatet czerwonych podczas obstugi roga-
tki nalezy przewidzie¢ mozliwo$é wiaczenia i wylaczenia
Swiatet czerwonych na dragach rogatkowych za pomocg
odpowiedniego przetgcznika.

§ 63. 1. Dosygnalizatoréw, stanowigcych element pot-
samoczynnej sygnalizacji $wietlnej, stosuje sie odpowiednio
przepisy § 62 ust. 2—9. Ponadto nalezy przestrzega¢ na-
stepujgcych warunkow:

1) sygnaty wySwietlane przez sygnalizatory powinny by¢
widoczne z drogi co najmniej z odlegltosci 100 m przy
stoneczne] pogodzie, a niewidoczne — od strony toru
kolejowego,

2) sygnaly wyswietlane przez sygnalizator ustawiony przy
dragu rogatki powinny byé wigczane i wylgczane row-
noczes$nie ze Swiattami czerwonymi znajdujgcymi sie na
tym samym dragu rogatkowym, w sposob okreslony
w § 62 ust. 4,

3) na przejezdzie z rogatkami nalezy ustawié¢ co najmniej
dwa sygnalizatory wyswietlajgce sygnal czerwony,
z obu stron skrzyzowania po prawej stronie drogi
bezposrednio przed rogatka; w zaleznosci od warunkéw
miejscowych sygnalizatory ustawia sie zarébwno z pra-
wej, jak i z lewej strony drogi,

4) na skrzyzowaniach, przed ktorymi zbiegaja sie dwie lub
wiecej drog, nalezy ustawiaé takg ilo$¢ sygnalizatorow,
aby byla zapewniona ich widocznoéé z kazdej drogi,

2. Sygnalizatory umieszczone przed przejazdami po-
winny odpowiada¢ wymaganiom w zakresie budowy, utrzy-
mania i kontroli rogatek oraz urzadzeri dodatkowych na
przejazdach i przejSciach w poziomie szyn.

§ 64. 1. Na przejazdach o szczegélnie trudnych warun-
kach eksploatacyjnych, obstugiwanych na miejscu, stosuje
sie wyposazenie straznic przejazdowych w urzgdzenia syg-
nalizujgce zblizanie sie pojazdu szynowego.
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2. Punkty oddziatywania pojazdu szynowego na urzg-
dzenia sygnalizujace jego zblizanie sie do przejazdu powinny
byé umieszczone w torze kolejowym w takiej odlegtosci od
przejazdu, aby samoczynna informacja nastgpowata przed
ukazaniem sie na przejeidzie czota najszybszego pojazdu
szynowego na danej linii kolejowej, co najmniej w czasie:

1) 35 s — przy dlugosci przejazdu do 15 m,
2) 37 s — przy dlugosci przejazdu do 20 m,
3) 39 s — przy dlugosci przejazdu do 25 m,
4) 42 s — przy dlugosci przejazdu do 30 m,
5) 44 s — przy dlugosci przejazdu do 35 m,
6) 47 s — przy dlugosci przejazdu do 40 m,
7) 49 s — przy dlugosci przejazdu do 45 m,
8) 52 s — przy diugosci przejazdu do 50 m.

3. Dlugosé przejazdu mierzy sie pomiedzy rogatkami
ustawionymi po obu stronach przejazdu.

4. Samoczynne wiaczanie przez pojazd szynowy urza-
dzer sygnalizujacych jego zblizanie sie do przejazdu powin-
no by¢ niezalezne od potozenia dragdéw rogatkowych.

5. Wylgczenie z dziatania urzadzent sygnalizacji, o kto-
rych mowa w ust. 4, powinno nastgpowaé za pomocg
odpowiedniego przycisku (przerywacza) lub w wyniku od-
dziatywania pojazdu szynowego.

6. Urzadzenie sygnalizujgce zblizanie sig¢ pojazdu szy-
nowego, zainstalowane w pomieszczeniu dréznika przejaz-
dowego, powinno skiadaé sie z czeSci optycznej i akustycz-
nej, przy czym cze$¢ akustyczna powinna byé zainstalowana
rowniez na zewnatrz straznicy przejazdowe.

Rozdzial 6

Wyrunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie
projektowania, budowy i eksploatacji samoczynnej
sygnalizacji Swietlnej na przejazdach

§ 65. 1. Sygnalizowanie zblizania si¢ pojazdéw szyno-
wych na przejazdach kategorii B i C powinno odbywac sie za
pomocg sygnatéw swietlnych, wySwietlanych przez syg-
nalizatory skiadajgce si¢ z jednego $wiatla czerwonego
migajacego lub dwdéch Swiatet czerwonych, umieszczonych
obok siebie w linii poziomej, na przemian migajgcych,
uruchamianych samoczynnie przez pojazd szynowy zblizajg-
cy sie do przejazdu.

2. Zarzad kolei w porozumieniu z wlasciwym zarzadem
drogi oraz za zgodq organu administracji paristwowej wias-
ciwego do zarzagdzania ruchem na drogach publicznych moze
zastosowa¢ dodatkowo na przejazdach okreslonych w ust.
1 sygnaty dZzwigkowe.

§ 66. 1. Wiaczanie samoczynnej sygnalizacji $wietlnej
powinno byé dokonywane przez kazdy pojazd szynowy,
jadacy po torze kolejowym w kierunku przejazdu, a sygnaty
Swietlne powinny dziala¢ przez caly czas ostrzegania okres-
lony w § 67.

2. Samoczynna sygnalizacja $Swietlna powinna by¢ tak
wykonana, aby po przejechaniu pojazdu szynowego przez
przejazd nastgpowato wygasniecie sygnatow, z tym ze w ra-
zie najechania innego pojazdu szynowego na miejsce wig-
czenia sygnalizacji, sygnalizacja ta nie moze by¢ przerwana.

§ 67. 1. Przy ustalaniu miejsca wigczania samoczynnej
sygnalizacji Swietlnej dla okreslenia czasu, ktéry uptywa od
chwili wigczenia przez pojazd szynowy czerwonego $wiatta
migajacego do chwili dojscia czota pojazdu szynowego do
przejazdu, nalezy uwzglednia¢ dlugos¢ strefy niebezpiecznej
i predkos$¢ tego pojazdu.

2. Dtugosé strefy niebezpiecznej stanowi sume naste-
pujacych diugosci:

1) drogi hamowania pojazdu drogowego wynoszacej 3 m,
przyjetej dla tego celu jako wielko$¢ stata,

2) przejazdu mierzonej w metrach, liczgc od miejsca usta-
wienia sygnatu swietlnego do skrajni budowli po prze-
ciwnej stronie przejazdu, z uwzglednieniem kata skrzy-
zowania,

3) zespotu zlgczonych ze soba pojazdéw drogowych, wy-
noszacej 22 m.

3. Czas ostrzegania powinien by¢ dluzszy co najmniej
o 8 sekund od czasu potrzebnego do przejechania strefy
niebezpiecznej przez pojazd drogowy jadacy z predkoscig
2 m/s.

4. Czas ostrzegania przed pojazdami szynowymi, jadg-
cymi z najwigkszg predkoscia, przy zblizeniu sig do przejazdu
powinien wynosi¢ co najmniej 30 sekund.

5. Na przejazdach kategorii B czas ostrzegania powinien
obejmowac:

1) czas wstepnego ostrzegania o zamykaniu poirogatek
(czas wstepnego dziatania sygnatu $wietlnego do chwili
rozpoczecia opadania dragow) — 8 sekund,

2) czas zamykania p6trogatek — 16 sekund,

3) pozostaly czas po zamknigciu pétrogatek, az do przyby-
cia pojazdu szynowego do przejazdu — co najmniej
6 sekund.

6. Na przejazdach kategorii B i C najdiuzszy czas ostrze-
gania dla najwolniej jadgcego pojazdu szynowego, przewi-
dzianego w rozkiadzie jazdy, nie powinien przekraczaé¢ 90
sekund.

§ 68. Czestotliwosé przerw $wiatla czerwonego powin-
na miescic sig¢ w granicach 50—70 razy na minute.

§ 69. Samoczynna sygnalizacja $wietlna powinna by¢
dwukierunkowa i dziala¢ podczas zblizania sie¢ pojazdéw
szynowych z kazdego kierunku.

§ 70. Na liniach dwutorowych i na tgcznicach jedno-
torowych o jednokierunkowym ruchu mogg byé stosowane
urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej dla jazdy
jednokierunkowej po kazdym torze. W razie wprowadzenia
jazdy jednotorowej po dwutorowej linii lub zmiany kierunku
jazdy na lgcznicy, nalezy kazdorazowo zapewnic¢ strzezenie
przejazdow przez dréznikéw. Jezeli nie jest to mozliwe,
zarzad kolei wprowadza odpowiednie ograniczenie predko-
$ci pojazdow szynowych na przejazdach i poleca stosowanie
przed przejazdami sygnatu dZzwigkowego z pojazdu szyno-
wego.

§ 71. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalajg na za-
stosowanie na przejezdzie samoczynnej sygnalizacji Swietl-
nej, dopuszcza sie stosowanie sygnalizacji $wietlnej urucha-
mianej recznie na miejscu lub z odlegtosci.

§ 72. 1. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej
powinny zapewni¢ bezpieczeristwo ruchu na przejezdzie,
nawet w przypadku wystgpienia jakiejkolwiek usterki w ich
dziataniu.

2. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji Swietlnej po-
winny dziataé przy predkosci pojazdu szynowego wynoszg-
cej do 160 km/h.

3. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej po-
winny dziata¢ w temperaturze od —40°C do +70°C.

4. Uklady urzadzert samoczynnej sygnalizacji $wietinej
powinny by¢ zaprojektowane i zbudowane w sposéb unie-
mozliwiajgcy oddzialywanie na nie pradéw btadzacych.
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5. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietlnej po-
winny dawaé¢ mozliwo$¢ powtérzenia, w razie potrzeby,
sygnatu z migajgcym swiatlem czerwonym.

§ 73. Samoczynna sygnalizacja $wietlna powinna skita-
dac¢ sie z:
1) urzadzen torowych oddziatywania pojazdu szynowego,
2) urzadzen aparatury sterujgce;j,
3) urzadzen zasilajgcych,
4) urzadzen sygnalizacyjnych dla uzytkownika drogi,
5) urzadzeri zdalnej kontroli dziatania samoczynnej syg-
nalizacji $wietinej.

§ 74. 1. Jako urzadzenie torowe oddzialywania pojaz-
du szynowego mogg by¢ stosowane urzadzenia punktowego
oddziatywania, odcinki izolowane lub obwody bez zigcz
izolowanych.

2. Urzadzenia torowe oddzialywania pojazdu szynowe-

go, wigczajace sygnalizacje $wietlng, powinny by¢ lokalizo--

wane w odlegtosciach od przejazdu, obliczanych wedlug
wzoru okreslonego w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

3. Urzadzenia torowe oddziatywania pojazdu szynowe-
go, wylgczajgce sygnalizacje swietlng, powinny by¢ zlokali-
zowane bezposrednio przy przejezdzie.

§ 75. Urzadzenia aparatury sterujgcej i urzadzenia zasi-
lajagce powinny byé zamontowane w typowych szafach
torowych w sposdb zapewniajgcy sprawng ich konserwacje
oraz bezpieczeristwo obstugi.

§ 76. 1. Podstawowym Zrédiem zasilania urzadzen sa-
moczynnej sygnalizacji $wietlnej powinna byé sie¢ ener-
getyczna o napigciu 220 V.

2. Nawypadek przerwy w zasilaniu z sieci energetycznej
nalezy zapewnié¢, na czas jej trwania, zasilanie z baterii
akumulatoréw, tak aby urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
$wietlnej z pétrogatkami dziataty prawidlowo co najmniej
przez 8 godzin, a urzadzenia bez pétrogatek — co najmnie;j
przez 24 godziny.

§ 77. Moc zar6wek sygnalizacyjnych $wiatta czerwone-
go na sygnalizatorach powinna zapewnia¢ widoczno$¢ okre-
$long w § 63 ust. 1 pkt 1. . T

§ 78. Na przejazdach kategorii C sygnalizatory powinny
byé umieszczone na prawym poboczu drogi, na tym samym
stupie, na ktérym jest umieszczony znak okreslony w § 86 ust.
1. W zaleznosci od warunkéw miejscowych sygnalizatory
ustawia sie zaréwno z prawej, jak i z lewej strony drogi.

§ 79. 1. Samoczynna sygnalizacja $wietlna na przejaz-
dach z p6trogatkami i bez p6trogatek powinna mieé urzadze-
nia umozliwiajace zdalng kontrole prawidiowo$ci jej dziata-
nia.

2. Urzadzenia zdalnej kontroli dziatania samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej na przejazdach z pétrogatkami i bez
péirogatek powinny byé:

1) umieszczone na najblizszym dla danego przejazdu, stale
obsadzonym posterunku ruchu,

2) za_instalowane na posterunku dréznika przejazdowego,
jezeli samoczynna sygnalizacja $wietlna stanowi uzupe-
tnienie rogatek,

3) przystosowane do przesylania informacji o dziataniu
samoczynnej sygnalizacji $wietlnej z wykorzystaniem
obwodéw telefonicznych na danej linii kolejowe;j.

3. Jezeli przejazd znajduje sie w poblizu posterunku
ruchu, przesylanie informacji o dzialaniu samoczynnej syg-
nalizacji $wietlnej do urzadzenia zdalnej kontroli moze od-
bywaé sie za pomocg wydzielonego w tym celu obwodu
elektrycznego.

§ 80. Urzadzenia samoczynnej sygnalizacji $wietinej na
przejazdach powinny byé wykonane zgodnie z rozwigzania-
mi technicznymi dopuszczonymi do stosowania przez Dyrek-
tora Generalnego PKP.

§ 81. Pétrogatki z samoczynng sygnalizacjg $wieting
powinny zamykaé¢ prawg potowe jezdni z kazdej strony
przejazdu przy jezdniach dwu- i jednokierunkowych. Jezeli
zastosowano polrogatki zamykajace calg szerokos$é jezdni,
najpierw powinny zamyka¢ sie poétrogatki wjazdowe zamy-
kajgce prawa potowe jezdni, a nastepnie pétrogatki wyjaz-
dowe zamykajgce lewa potowe jezdni.

§ 82. 1. Rozpoczecie otwierania po6trogatek powinno
nastgpowac natychmiast po wygaszeniu przez pojazd szyno-
wy sygnatow Swietlnych wysylanych przez sygnalizatory.

2. Czas otwierania polrogatek powinien wynosié¢ nie
wiecej niz 16 sekund.

§ 83. 1. Pétrogatka powinna byé wyposazona co naj-
mniej w trzy $wiatlta czerwone, z tym ze dwa $wiatla
znajdujqce sie najblizej napedu elektrycznego powinny mi-
gac z czestotliwoscig $wiatta czerwonego umieszczonego na
sygnalizatorze, a $wiatlo trzecie, umieszczone na koricu
draga, powinno $wieci¢ czerwonym $wiattem ciggtym.

2. Swiatta czerwdne na pétrogatce powinny zapalaé sie
z chwilg rozpoczecia zamykania pétrogatki, czyli po od-
chyleniu péirogatki od pozycji pionowej o 15°.

3. Swiatla czerwone na pétrogatce powinny wygasaé
podczas otwierania poétrogatek, czyli przy kacie 75° od
pozycji poziome;j.

§ 84. Na wypadek u$zkodzenia samoczynnej sygnaliza-
cji Swietlnej z pétrogatkami jej konstrukcja powinna zapew-
nié¢ opadniecie drggéw do pozycji poziomej albo dziatanie
czerwonych $wiatet.

§ 85. Sygnalizatory na przejezdzie z p6trogatkami nalezy
ustawiaé z obu stron skrzyzowania, od strony drogi. Syg-
nalizatory powinny byé ustawione, patrzac od strony drogi,
bezposrednio przed pétrogatka. Pélrogatke nalezy ustawié
prostopadle do osi drogi, tak aby odlegto$é draga potrogatki,
mierzona w punkcie najblizszym od skrajnej szyny toru
kolejowego, wynosita od 3 do 5 m.

Rozdziat 7
Znaki, wskazniki i tablice ostrzegawcze

§ 86. 1. Znak , krzyz $w. Andrzeja”, okreSlony w przepi-
sach w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, powinien
byé ustawiony przed przejazdami kategorii C i D oraz
przejSciami uzytku publicznego kategorii E, bez obstugiwa-
nego urzadzenia zabezpieczajgcego.

2. Przed przejazdami kategorii C i D znak ,krzyz $w.
Andrzeja” powinien byé ustawiony na prawym poboczu
drogi w odlegto$ci 5 m od skrajnej szyny toru, a przed
przejSciem kategorii E — w odlegtosci 3 m. Odlegtosci te
mogq by¢ zwigkszone, jezeli okaze si¢ to niezbedne do:

1) osiagnigcia lepszej widocznosci znaku ,.krzyz $éw. And-
rzeja”’,

2) zapewnienia co najmniej 3 m odlegtosci pojazdu drogo-
wego od skrajnej szyny toru, mierzac prostopadle do osi
toru,
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3) uniknigcia kolizji z urzadzeniami nadziemnymi i pod-
ziemnymi przy posadowieniu stupa znaku.

3. Ustawienie znaku , krzyz $w. Andrzeja” w odlegtosci
mniejszej niz 5 m od skrajnej szyny toru ze wzgledu na
warunki miejscowe moze nastgpi¢ na wniosek zarzadu kolei,
za zgodg organu administracji parfistwowej wiasciwego do
zarzadzania ruchem na drogach publicznych.

§ 87. Przy przejéciach kategorii E bez obstugiwanego
urzgdzenia zabezpieczajgcego powinny by¢é ustawione po
obu stronach przej$cia na prawym poboczu drogi, oprécz
znaku , krzyz $§w. Andrzeja”, tablice ostrzegawcze z napisem
,.Przejscie przez tor. Strzez sig pociggu”. Tablice te powinny
by¢ widoczne w dzien i w nocy.

§ 88. Przed przejazdami na linii zelektryfikowanej siecig
gorng znak ,,Sie¢ pod napieciem” powinien by¢é umiesz-
czony:

1) na przejazdach kategorii C i D — po obu stronach
przejazdu na stupie, na ktérym znajduje sie znak , krzyz
$w. Andrzeja”, ponizej tego znaku,

2) na przejazdach kategorii A i B — po obu stronach
przejazdu, na prawym poboczu drogi, na oscbnym
stupie o wysokosci 2,5 m w odlegtosci 5 m od skrajnej
szyny toru; przepis § 86 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

§ 89. 1. Przed przejazdami i przej$ciami wszystkich ka-
tegorii nalezy ustawi¢ przy torze kolejowym wskaznik ,,W 6a"
okreslony w przepisach sygnalizacji na PKP, nakazujacy
danie sygnatu ,,bacznosé’:

1) gdy ze wzgledu na warunki miejscowe konieczne jest
dodatkowe ostrzezenie o zblizaniu sie pojazdu szynowe-
got

2) w przypadkach wymienionych w § 97 ust. 1i 2 i w zalg-
czniku nr 1 do rozporzadzenia.

2. Wskaznik ,,W 6a” powinien byé ustawiony przed
przejazdem lub przej$ciem w odlegtosci wyrazonej w met-
rach, réwnej iloczynowi liczby okreslajgcej najwiekszg do-
zwolong predkos$é pojazdéw szynowych na danej linii kole-
jowej wyrazong w km/h i pomnozonej w zaleznosci od
\évarunkéw miejscowych przez wspétczynnik o wielkosci od

do 8.

Rozdzial 8
Warunki techniczne o$wietlenia przejazdow i przejsc¢

§ 90. Przejazdy kategorii A i B oraz przej$cia kategorii
E z obstugiwanym urzgdzeniem zabezpieczajgcym powinny
by¢ o$wietlone w porze nocnej oraz w dzieri podczas mgly,
zamieci $nieznej i w innych warunkach ograniczonej widocz-
nosci. Oswietlenie przejazdéw i przej$¢ zaliczonych do
pozostalych kategorii nastepuje stosownie do ustalefl or-
ganow okreslonych w § 24.

§ 91. OsSwietlenie przejazdu i przej$cia powinno by¢ tak
urzadzone, aby Zrédia Swiatlta nie powodowaty oslepienia
kierujgcych pojazdami szynowymi i uczestnikéw ruchu dro-
gowego oraz nie wprowadzaty ich w bitad.

§ 92. Rogatki nie wyposazone w $wiatta czerwone,
znajdujace sie w potozeniu zamknietym, nalezy os$wietla¢
w sposob zapewniajgcy dobrg ich widocznosé.

§ 93. 1. Przejazdy i przej$cia powinny by¢é wyposazone
w oswietlenie elektryczne. W razie jego uszkodzenia, nalezy
stosowac oswietlenie zastepcze gazowe lub naftowe.

2. Do czasu wyposazenia istniejgcych przejazdow
i przej$¢ w o$wietlenie elektryczne dopuszcza sie stosowanie
o$wietlenia gazowego lub naftowego.

§ 94. Na przejazdach kategorii A obstugiwanych z od-
legtosci powyzej 200 m, przez ktoére przejezdzajg pojazdy
szynowe z predkoscig powyzej 100 km/h, nalezy stosowad
wzmocnione o$wietlenie przejazdu i drég dojazdowych.

§ 95. Przy projektowaniu o$wietlenia przejazdéw
i przej$¢ nalezy przestrzega¢ nastepujgcych warunkéw:

1) w zakresie odwietlenia urzadzen przejazdowych, jezdni,
chodnikéw i innych elementéw przejazdu:

a) oswietlony powinien byé caly przejazd wraz ze
znajdujgcymi sie na nim lub w jego poblizu urzgdze-
niami zabezpieczajgcymi,

b) jezeli przy niekorzystnych warunkach terenowych
nie mozna za pomoca os$wietlenia calego przejazdu
osiggna¢ w dostateczny sposéb widocznosci drg-
gow rogatkowych z drogi, nalezy zastosowa¢é dodat-
kowe ich os$wietlenie,

c) oSwietlenie dodatkowe dragga rogatkowego powin-
no by¢ czynne podczas jego zamknigcia oraz w czasie
opadania i podnoszenia,

d) o$wietlenie draga rogatkowego z prawej strony drogi
powinno byé¢ silniejsze niz z lewej,

e) barwa o$wietlenia nie powinna wplywacé niekorzyst-
nie na widocznosé sygnatow kolejowych,

2) w zakresie instalacji o$wietleniowych:
a) oprawy do os$wietlenia powinny by¢ dostosowane

do warunkéw usytuowania przejazdu i przejécia, ich
szerokosci oraz kierunku i rodzaju o$wietlenia,

b) do o$wietlenia przejazdow i przej$¢ oraz rogatek
nalezy stosowaé oprawy o$wietlenia bezposrednie-
go o kacie ostony co najmniej 20°, chronigce uzyt-
kownika przejazdu lub przejscia oraz kierujgcego
pojazdem szynowym przed o$lepieniem,

c) oprawy dodatkowego oswietlenia powinny przede
wszystkim zapewniaé o$wietlenie draga rogatki,

d) do oswietlenia przejazdéw i przejs¢ potozonych na
tuku poziomym, na pochyleniach oraz przy iloczynie
ruchu powyzej 120.000 dopuszcza sie stosowanie
reflektoréw, ktore powinny posiadaé¢ odpowiednig
ostone zabezpieczajgcg kierujgcych pojazdami szy-
nowymi i uczestnikéw ruchu drogowego przed osle-
pieniem, -y

e) instalacje o$wietleniowe powinny stanowi¢ wydzie-
lone obwody elektryczne dla oswietlenia catkowite-
go i dodatkowego,

f) wylaczniki $wiatet na przejezdzie powinny znajdo-
wac sig¢ w miejscu obstugi rogatek,

g) instalacje  osSwietlenia przejazdéw kategorii B,
C i D i przejs¢ kategorii E nalezy wiaczy¢ do
obstugiwanej kolejowej sieci energetycznej lub sto-
sowaé automaty do samoczynnego sterowania
oswietleniem,

h) stupy, na ktérych sg umieszczone punkty Swietine,
nie mogg ogranicza¢ widoczno$ci draga rogatki lub
Swiatet samoczynnej albo pétsamoczynnej sygnali-
zacji $wietlnej oraz znaku , krzyz $w. Andrzeja” i nie
moga powodowac zagrozenia ruchu drogowego,

i) punkt $wietlny powinien byé umieszczony w odleg-
toéci 2—4 m od osi drgga przed rogatkg na wysokosci
5—7 m, w zaleznosci od szerokos$ci drogi, przejazdu
oraz kata skrzyzowania drogi z przejazdem.

§ 96. Sposéb ustalania warunkéw o$wietlenia przejaz-
déw i przejéé oraz odlegtosci punktéw wigczenia urzadzen
samoczynnej sygnalizacji $wietlnej od przejazdéw i przej$c
okresla zatgcznik nr 3 do.rozporzadzenia.
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Rozdziat 9

Postepowanie w razie uszkodzenia urzadzen
zabezpieczajgcych lub zakiécer ruchu

§ 97. 1. W razie:
1) uszkodzenia rogatek,

2) uszkodzenia lub niedziatania samoczynnej sygnalizacji
Swietlnej na przejezdzie z polrogatkami lub bez pét-
rogatek,

3) potrzeby zmiany sposobu zabezpieczenia na skutek
zmienionych warunké4w ruchu lub warunkéw miejs-
cowych,

4) wprowadzenia ruchu jednokierunkowego po dwutoro-
wej linii lub zmiany kierunku jazdy na tacznicy jedno-
torowej o jednokierunkowym ruchu:

a) w wypadku okreslonym w § 70,

b) jezeli przejazdy bez rogatek i bez sygnalizacji Swietl-
nej lub przej$cia bez obstugiwanego urzadze-
nia zabezpieczajgcego nie odpowiadajg wyma-
ganym warunkom widocznosci dla jazdy po torze,
ktéry nie byl przeznaczony dla danego kierunku
jazdy,

— powinno by¢ stosowane, jako $rodek tymczasowy,
strzezenie przejazdoéw i przej$¢ przez pracownika zarzadu
kolei.

2. W razie niemoznosci niezwlocznego zorganizowania
strzezenia przejazddw i przejs¢ w przypadkach okreslonych
w ust. 1 nalezy:

1) ograniczyé predko$¢é pojazddéw szynowych na przejaz-
dach i przejéciach do 15 km/h,

2) zarzadzi¢ ostrzeganie przed skrzyzowaniami sygnatem
dzwiekowym z pojazdu szynowego,

3) oznakowac przejazd znakiem drogowym ,,Stop”.

3. Postepowanie, o ktérym mowa w ust. 2, stosuje sie
takze na przejezdzie kategorii A, w razie braku drdéznika
przejazdowego.

4. W razie uszkodzenia rogatek lub poétrogatek albo
samoczynnej sygnalizacji $wietlnej na przejezdzie, niezalez-
nie od strzezenia, o ktorym mowa w ust. 1, zarzad kolei
wprowadza ograniczenie ruchu na drodze przez ustawie-
nie znaku zakazu ,,St6j” z napisem: ,,Rogatka uszkodzona”
lub ,,Sygnalizacja uszkodzona”. Znak ten powinien by¢
ustawiony z obu stron przejazdu, po prawej stronie drogi,
bezposrednio przed rogatka, potrogatkg lub przed urzadze-
niem sygnalizacji Swietlnej, w odlegtosci 1 m od krawedzi
jezdni.

5. W razie braku dréznikéw przejazdowych do strze-
zenia przejazdow kategorii A przez okres diuzszy niz 7 dni
lub niemoznosci zorganizowania strzezenia przejazdéw
kategorii B lub C z uszkodzong samoczynng sygnalizacjg
$wietlng, ktérej naprawa nie moze by¢ dokonana w terminie
7 dni:

1) zarzad drogi, na wniosek zarzadu kolei, zmieni znak
drogowy ,,Przejazd kolejowy z zaporami” na znak dro-
gowy ,,Przejazd kolejowy bez zap6r”,

2) zarzad kolei:
a) zdemontuje dragi zap6r i na przejazdach kategorii
A i B ustawi znak ,bkrzyz $w. Andrzeja”’, a na
przejazdach kategorii B i C umiesci tablice infor-
macyjne ,,Sygnalizacja nieczynna”,

b) ustali i wprowadzi maksymalng predkos$¢ pojaz-
déw szynowych przed przejazdem dla warunkéw
widocznos$ci mierzonej z odlegto$ci 5 m od skrajnej
szyny, zgodnie z przepisami podanymi w zatgczniku
nr 1 do rozporzadzenia; zwiekszenie predkosci po-
jazdéw szynowych, okreslonej w ust. 2 pkt 1, do-
puszcza si¢ tylko na przejazdach, na ktérych dro-
ga przecina nie wiecej niz dwa tory kolejowe,
a iloczyn ruchu nie przekracza liczby 60.000, oraz
gdy przejazdy znajdujg sige na drogach okreslonych
w§ 13.

6. Wprowadzenie ruchu na przejazdach kategorii A bez
strzezenia, z zastosowaniem na nich ograniczenia predkosci
pojazdéw szynowych, nie moze trwaé dtuzej niz jeden rok;
w okresie tym nalezy przystosowac przejazd do przekwalifi-
kowania na kategorie B, C lub D, a jezeli nie jest to mozliwe
— uzupetnié brakujgcg obstuge.

7. W razie zerwania sieci trakcyjnej zarzad kolei
powinien niezwlocznie zabezpieczy¢ przejazd lub przej-
Scie.

Rozdziat 10

Przepisy przejSciowe i koricowe

§ 98. Dostosowanie istniejgcych skrzyzowan do wyma-
gan ustalonych w rozporzadzeniu nalezy do wiasciwych
zarzgdow kolei.

§ 99. 1. Do czasu wykonania prac okre$lonych w § 98,
na przejazdach, ktére zgodnie z § 4 ust. 2 pkt 1 i 2 powinny
by¢ przebudowane na skrzyzowania dwupoziomowe, nalezy
stosowaé dodatkowo:

1) na przejazdach kategorii A, w zaleznosci od lokalizacji
przejazdu — samoczynng sygnalizacje $wietlng typu
szlakowego lub stacyjnego albo urzgdzenia uzalezniajg-
ce wskazania semaforéw od polozenia rogatek, w razie
gdy przejazd jest obstugiwany z posterunku ruchu
wyposazonego w urzgdzenia sterowania ruchem, usytu-
owanego w odlegtosci od przejazdu nie przekraczajacej
60 m,

2) na przejazdach kategorii B, C i D — samoczynng
sygnalizacje $wietlng z pétrogatkami zamykajgcymi calg
szeroko$¢ jezdni.

2. Jezeli na przejazdach kategorii A nie mozna za-
stosowac urzadzerh wymienionych w ust. 1 pkt 1, na rogat-
kach nalezy zastosowac pétsamoczynng sygnalizacje swietl-
ng, a na przejazdach potozonych na szlakach linii kolejowych
— ponadto urzadzenia sygnalizacyjne, o ktorych mowa
w § 64 ust. 1.

§ 100. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji nr
215 z dnia 10 grudnia 1968 r. zatwierdzajace ,,Przepisy
w sprawie warunkéw technicznych, ktérym powinny od-
powiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicz-
nymi, zasad projektowania tych skrzyzowar i sposobu zabez-
pieczenia ruchu na tych skrzyzowaniach” (Dziennik Budow-
nictwaz1969r.Nr2,p0z.5,z1971r.Nr10, poz. 39,z1972r.
Nr 7, poz. 23121973 r. Nr 5, poz. 17).

§ 101. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie
trzech miesiecy od dnia ogloszenia.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej: £. Waligorski
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Zatgczniki do rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 stycznia 1991 r. (poz. 57)

Zatgcznik nr 1

WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW | PRZEJSC

A. 1. Minimalne odlegto$ci w metrach punktu obserwacyj-
nego na drodze od przejazdu lub przejscia okresla

2. Odlegto$¢ punktu obserwacyjnego na drodze od prze-

jazdu lub przejécia powinna wynosi¢ minimum

tabela nr 1. 60 m, z tym ze dla drég zaktadowych odlegtosé ta
Tabela nr 1 : 5 o
moze by¢é zmniejszona do 35 m, a przy przejSciach
Projektowana dopuszczalna Odlegloéé punktu —do 5 m.
predkosé ruchu na drodze :
W kAh obserwacyjnego
100 140
80 100
70 § : . 5
i B. 1. Warunki widocznosci przejazdu kategorii D przed-
60 60 stawia rys. 1.
™~
bk°7
7".
T L -
-ﬁ// L‘
L]
05 toru P a8 D
kolejonego

Rys. 1

2. Wzwyktych warunkach atmosferycznych czolo zbliza-
jacego sie pojazdu szynowego, a co najmniej latarnie
sygnalowe jego czola, powinny by¢ widoczne z drogi
z odlegtosci 20 m (punkt E), mierzonej od skrajnej
szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania sie
pojazdu szynowego do przejazdu.

3. Z punktu E czoto pojazdu szynowego powinno by¢
widoczne poczawszy od punktu B. W miare zblizania
sie pojazdu drogowego do przejazdu odcinek widocz-

 Kierunek jazdy pojazdu
52ynowego

EBP - trojkol widocznosci z 20m.

CDP - trojlegt widocznosici 2 {0m.

ADP - trojlgl widocznoset z  5m.

nosci pojazdu szynowego powinien sie zwigkszy¢, tak
aby z odlegtosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C)
czoto pojazdu szynowego bylo widoczne co najmniej
od punktu D. Widoczno$¢ pojazdu szynowego z drogi
ustala sie dla obu stron przejazdu, a w razie wprowa-
dzenia na drodze ruchu jednokierunkowego widocz-
no$¢ ustala sie od strony, z ktérej nadjezdzajq pojazdy.

. Widoczno$é pojazdu szynowego nalezy sprawdzié

w warunkach zblizonych do tych, w jakich znajdujg sie
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uzytkownicy drogi. Obserwacje czola zblizajgcego sig  gdzie:

pojazdu szynowego przeprowadza sie z wysokosSci
1—1,2 m nad osig pasa ruchu drogi.

5. W przypadkach uzasadnionych warunkami miejsco-

wymi, jezeli przejazd znajdujacy sie na skrzyzowaniu
linii kolejowej z drogami okre$lonymi w § 13 roz-
porzadzenia nie odpowiada warunkom okreslonym
w ust. 2, czolo pojazdu szynowego powinno byé
widoczne z drogi co najmniej z odlegtosci 5 m od
skrajnej szyny (punkt A) na catym odcinku L, poczgw-
szy od punktu D. Przy przejazdach takich nalezy
ustawic¢ z obu stron przejazdu:

1) przy torze kolejowym wskaznik ,,W 6a”,

2) przy drodze znak drogowy .,,Stop”.

Ponadto na drodze o nawierzchni bitumicznej nalezy
namalowa¢ poziome linie zatrzymania pojazdu.

. Dlugoséci odcinkdéw widocznosci czota pojazdu szyno-
wego z drogi L oraz L,,’ zgodnie.z ‘oznaczeniami
podanymi na rysunku nr 1, okresla sig wedlug wzoréw
podanych w tabeli nr 2.

Tabela nr 2

V max — najwieksza dozwolona predko$é¢ pojazdéw szy-

d

nowych na danej linii kolejowej w km/h,
— odlegto$¢ migdzy osiami toréw w m.

7. Do obliczenia dtugosci L oraz L, nalezy przyjmowaé

jako V max predkos$é nie mniejszg niz 40 km/h na
kolejach mormalnotorowych i 25 km/h na kolejach
waskotorowych, nawet jezeli najwigeksza dozwolona
predkos$¢ na danej linii bytaby mniejsza.

Jezeli przy zblizaniu sie pojazdéw szynowych do
przejazdu najwieksza dozwolona predkos$é nie jest
osiggana, zarzad kolei okresli dla danego przejazdu
diugoéci L oraz L, odpowiadajgce rzeczywistej naj-
wiekszej predkosci pojazdu szynowego przy zblizaniu
sie do przejazdu, z uwzglednieniem ust. 7.

. Wielkosci podane w ust. 1—6 dotyczg przejazdow,

ktérych kat skrzyzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz
przy ktérych znak , krzyz $w. Andrzeja” jest ustawiony
w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru. Jezeli

- odleglto$¢ tego znaku od skrajnej szyny toru jest

wigksza niz 5 m, odlegtosé L nalezy zwigkszy¢ o 0,25
V max.,al, 00,07 Vmax— na kazdy metr zwigkszonej

. W zwykiych warunkach atmosferycznych latarnie syg-
natowe czota zblizajgcego sie pojazdu szynowego
powinny byé widoczne z obu stron przejscia, z odleg-
toéci co najmniej 4 m, mierzac od skrajnych szyn toru,
przez caly czas zblizania sie pojazdu szynowego do
przejécia, poczgwszy od punktu E. Dlugo$é odcinka
widocznosci L,, mierzong od osi przejazdu, okresla sig
wedtug wzoru: :

—— — odlegtosci ustawienia znaku. Jezeli kat skrzyzowania
Okreslenie dla przejazdow przez: wynosi mniej niz 60°, na kazde 5° ponizej 60° odleg-
odcinkéw T — R tos¢é 20 m (odcinek EP), przy ustalaniu L, od strony
w metrach Jecen tor 4 10fy kata ostrego, nalezy zwiekszy¢ o 1 m.

L L =55V max| L =(55+0,25d) V max C. 1. Warunki widocznoéci przejécia uzytku publicznego

— - kategorii E, bez urzgdzenia zabezpieczajgcego obstu-
Ly Ly=plimeg 1y (8,04 0,000) Vmex giwanego na miejscu, przedstawia rys. 2:
4
R
0‘?0
/ La -
03 toru /P F
kolejowege * T
4 Kierunek [azdey
pojozddw 521/;1-0”;/517
&
EFP - trojkqt widocznosci
dla piaszych z 4m.
Rys. 2

L,=3 V max
gdzie:
V max — najwieksza dozwolona predkos$¢ pojazdéw
szynowych na danej linii kolejowej
w km/h.

Przy wyznaczeniu odlegtosci L, stosuje si¢ przepisy
ust. 7 i 8 czesci B.
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Zatgcznik nr 2

SPOSOB OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU NA PRZEJEZDZIE

1. lloczyn ruchu na przejezdzie jest iloczynem $redniodobo-

wego natezenia ruchu drogowego i $redniodobowego
natezenia ruchu kolejowego. Do obliczenia iloczynu ru-
chu przyjmuje sie $rednie dobowe wielko$ci natezenia
ruchu drogowego i $rednie dobowe natgzenie ruchu
kolejowego.

. Wielkosci natezenia ruchu drogowego ustala si¢ na prze-
jazdach zlokalizowanych w ciggach:

1) drég krajowych — na podstawie pomiaréw general-
nych ruchu przeprowadzanych co 5 lat, a w wyjat-
kowych przypadkach, gdy punkt pomiarowy jest zlo-
kalizowany w znacznej odlegto$ci od przejazdu — na
podstawie bezposrednich pomiaréw ruchu drogowe-
go,

2) pozostalych drég — na podstawie bezposrednich
pomiardw ruchu drogowego na przejezdzie.

3. Pomiary nalezy przeprowadza¢ w miesigcach: wrzesien

lub pazdziernik, w ciggu dwo6ch dni — wtorek i $roda,
w godzinach od 6.00 do 18.00.

. Przy obliczaniu natgzenia ruchu drogowego nalezy

uwzgledniaé wszystkie pojazdy przekraczajace przejazd,
facznie z rowerami i -motorowerami. Srednie dobowe
natezenie ruchu drogowego oblicza sig jako S$rednig
arytmetyczng z pomiaréw przeprowadzonych w ciggu
dwoch dni, . pomnozong przez wspotczynnik 1,20,
uwzgledniajgcy ruch nocny.

. Pomiary ruchu kolejowego nalezy przeprowadzaé w tych

samych dniach, w ktérych przeprowadza sie pomiary
ruchu drogowego. Przy obliczaniu natezenia ruchu kole-
jowego nalezy uwzglednia¢ wszystkie pojazdy szynowe
zwyczajne i nadzwyczajne, ktére w danym dniu przeje-
chaly przez przejazd w godz. od 0.00 do 24.00. Srednie
dobowe natezenie ruchu kolejowego jest $rednig aryt-
metyczng natezen ruchu kolejowego w obu dniach.

Zatgcznik nr 3

SPOSOB USTALANIA WARUNKOW OSWIETLENIA PRZEJAZDOW | PRZEJSC
ORAZ ODLEGLOSCI PUNKTOW WEACZENIA URZADZEN SAMOCZYNNEJ SYGNALIZACJ! SWIETLNEJ
OD PRZEJAZDOW | PRZEJSC

. Liczbe punktéw $wietinych ustala sig w zaleznosci od
szerokosci i diugosci drogi na przejezdzie lub przejsciu,
wielko$ci natezenia ruchu i liczby toréw kolejowych,
z tym ze:

1) na przejazdach i przej$ciach o szerokosci do 8 mi diu-
gosci do 25 m, o niewielkim natezeniu ruchu i bez
o$wietlenia drég dojazdowych, stosuje sie jeden
punkt $wietlny z kazdej strony przejazdu lub przejécia,
umieszczony z prawej strony drogi,

2) na przejazdach i przejéciach o dlugosci ponad 25 m
umieszcza sie dodatkowe punkty $wietlne do o$wiet-
lenia torowiska.

. Warto$é natezenia i rownomierno$¢ o$wietlenia przejaz-
dow i przej$é ustala sie w nastepujgcy sposob:

1) warto$¢ natezenia i rownomierno$¢ o$wietlenia prze-
jazdéw lub przej$¢ z rogatkami ustala sie zgodnie
z normami o$wietlenia drég publicznych, z tym ze:
a) minimalna warto$¢ natezenia o$wietlenia przejaz-

du lub przej$cia nie moze by¢é mniejsza od warto$ci
natezenia o$wietlenia drog (ulic),

b) maksymalna warto$¢ natezenia o$wietlenia przeja-
zdu lub przejscia moze by¢ wigksza od wartosci
natezenia o$wietlenia drog (ulic), lecz nie wigksza
niz 50%,

c) minimalna warto$¢ $redniego natezenia o$wiet-
lenia przejazdu lub przejScia na skrzyzowaniu
z drogg (ulicg) nie oswietlong nie moze byé
mniejsza niz 10 Ix,

d) na przejezdzie lub przejsciu, na ktérym rogatki sg
obstugiwane z odlegtosci, gdy do obserwacji tego
przejazdu (przejscia) z posterunku obstugujgcego

zastosowano telewizje przemystowg, minimalna
warto$¢ natezenia o$wietlenia powinna wynosié¢
30 Ix,

2) os$wietlenie przejazdu lub przejscia powinno zapew-
nia¢ widoczno$¢ draga rogatki lub pétrogatki przy
$redniej wartosci natezenia o$wietlenia pionowego co
najmniej 10 Ix,

3) ustalone warto$ci natgezenia o$wietlenia powinny
utrzymywac sie po czeSciowym zuzyciu Zrédet $wiatta
i opraw oraz zabrudzeniu ich powierzchni odbijajgcej,
jak réwniez przy dopuszczonych przepisami spadkach
napiecia; dla ustalenia warto$ci poczatkowej nateze-
nia o$wietlenia nalezy przyjmowacé¢ warto$¢ wyzszg
przez wprowadzenie do obliczern odpowiedniego
wspotczynnika uwzgledniajgcego stopieri zanieczy-
szczenia powietrza i podatno$c¢ urzadzen na zabrudze-
nie, w wysokosci:

a) 1,8 — przy duzym osadzaniu sie brudu,
b) 1,5 — przy érednim osadzaniu si¢ brudu,
c) 1,3 — przy matym osadzaniu sie brudu,

49 nalezy unikaé¢ kontrastu $wietlnego przy zmianie
z o$wietlenia drogi (ulicy) na o$wietlenie przejazdu
lub przejscia,

5) do oswietlenia przejazdu lub przejscia nalezy stoso-
waé oprawy zapewniajgce mozliwie réwnomierny
rozklad natezerl oswietlenia,

6) réwnomiernos$c oswietlenia przejazdéw lub przejéé na
skrzyzowaniach o$wietlanych drég (ulic) nie moze
byé mniejsza od rownomierno$ci wystepujgcej na
drodze (ulicy); w przypadku usytuowania przejazdu
lub przejécia na nie o$wietlonej drodze (ulicy) naj-
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mniejsza rownomierno$¢ o$wietlenia przejazdu (prze- t-v
jécia) nie powinna by¢ mniejsza od wartosci okres- L= 36
lonej wediug wzoru:
E min gdzie:
S min = E &r >0,25 L — odlegtosc urzadzer torowych od przejazdu lub prze-
. jécia w m,
gdzie: t — minimalny czas ostrzegania o pojazdach szynowych
S min — najmniejsza rGwnomierno$¢ o$wietlenia, w s,
E min — najmniejsze natezenie o$wietlenia, v — maksymalna predkos¢ pojazdow szynowych
E & — érednie natezenie o$wietlenia. w km/h.

4. Przy wyposazaniu rogatek w urzgdzenia samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej wielkos¢ ,,t"" powinna by¢ ustalona
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 67 ust. 1—4
rozporzadzenia.

3. Odleglo$ci punktéw wigczenia urzadzeri samoczynnej
sygnalizacji $wietlnej od przejazdu lub przejscia ustala sig
wedtug wzoru:

Pojedyncze egzemplarze Dziennika Ustaw i Monitora Polskiego mozna nabywac za gotowke:
w Warszawie:
— w punkcie sprzedazy Urzedu Rady Ministrow, al. | Armii Wojska Polskiego 2/4 (tel. 29-61-73) — egzemplarze biezace oraz z lat 1980—1989,

— w ksiggarni sadowej (gmach Sadéw, al. Swwrczewsklego 127, tel. 20-03-71 w. 377), w ksiggarniach: im. Stefana Zeromskiego, al. gen. K. Swierczewskiego
119/123 (tel. 20-46-28); Wydawnictw Ekonomicznych i Budowlanych, ul. Zurawia 1/3 przy pl. Trzech Krzyzy (tel. 21-44-05) — egzemplarze biezace oraz
z roku 1989;

poza Warszawa — egzemplarze biezace oraz z ostatnich 2 lat:

— w punktach sprzedazy znajdujgcych sie w urzedach wojewaddzkich w: Biatej Podlaskiej (ul. Brzeska 41), Bialymstoku (ul. Mickiewicza 3/5), Bielsku-Bialej
(ul. Miczurina 2a), Bydgoszczy (ul. Jagielloriska 3), Kielcach (ul. IX Wiekéw Kiele 3), Krakowie (pl. Wiosny Ludéw 3/4) Lesznie Wikp. (pl. Kosciuszki 4),
todzi (ul. Piotrkowska 104), Opolu (ul. Piastowska 14), Ostrotece (pl. Gen. Bema 3), Piotrkowie Trybunalskim (ul. Stowackiego 5), Plocku (ul. Kolegialna
15), Przemyslu (ul. Rynek 26), Radomiu (ul. Zeromskiego 53), Sieradzu (ul. XX-Lecia PL 2), Skierniewicach (ul. 22 Lipca 6), Suwalkach (ul. Lenina 13),
Tarnobrzegu (ul. 1 Maja 4) | Wioctawku (ul. 3 Maja 17);

— w punktach sprzedazy znajdujgcych sie w sadach w: Bialymstoku (ul. Marii Curie-Sklodowskiej 1), Bielsku-Bialej (ul. Cieszyriska 10}, Bydgoszczy (ul. Waly
Jagielloriskie), Bytomiu (ul. Piekarska 1), Cieszynie (ul. Garncarska 8), Czgstochowie (ul. Dgbrowskiego 23/35), Elblggu (ul. Trybunalska 25), Gdarisku (ul.
Gen. K. Swierczewskiego 30), Gdyni (pl. Konstytucji 3), Gliwicach (ul. Powstaricow 23), Gorzowie Wikp. (ul. Mieszka | 33), Jeleniej Gorze (ul. Wojska
Polskiego 56), Kaliszu (al. Wolnosci 13), Katowicach (ul. Andrzeja 16/18), Kielcach (ul. Zeromskiego 26), Koninie (ul. Energetyka 5), Koszalinie (ul. Alfreda
Lampego 34), Krakowie (ul. Przy Rondzie 7), Legnicy (ul. Ziotoryjska 29), Lublinie (ul. Krakowskie Przedmiescie 76), todzi (pl. Dgbrowskiego 5), Nowym
Saczu (ul. Pijarska 3), Olsztynie (ul. Dabrowszczakéw 44), Opolu (pl. Thaelmanna 1), Ostrowie Wielkopolskim (ul. Sagdowa 2), Poznaniu (ul. Mlyriska 1a),
Radomiu (ul. Nowotki 10), Rzeszowie (pl. Gwardii Ludowej 3), Stupsku (ul. Boleslawa Bieruta 13), Szczecinie (ul. Kaszubska 42), Swidnicy (pl.
Grunwaldzki 14), Tarnowie (ul. Dgbrowskiego 29), Toruniu (ul. Fosa Staromiejska), Wroctawiu (ul. Sadowa 1), Zamosciu (ul. Akademicka 1), Zielonej Gorze
(pl. Stowiariski 1).

Egzemplarze biezace oraz z lat ubieglych mozna nabywaé na podstawie nadestanego zaméwienia w Wydziale Wydawnictw Urzedu Rady
Ministréw, ul. Powsiriska 69/71, 00-979 Warszawa P-1.
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