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§ 8. Bank Gospodarstwa Krajowego moze zlecaé
weryfikacje wytacznie podmiotom, ktdre nie maja po-
wigzan kapitatowych lub nie sg zwigzane umowami cy-
wilnoprawnymi z producentami wyrobéw budowla-
nych i z wykonawcami robét budowlanych oraz z ich
zrzeszeniami w sposoéb, ktory podwazatby obiektyw-
no$¢ dokonywanej weryfikacji, a takze nie wykonuja
audytéw energetycznych sporzadzanych dla potrzeb

uzyskiwania premii termomodernizacyjnej z Funduszu
Termomodernizacji.

8 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol

116
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 16 stycznia 2002 r.

w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych.

Na podstawie art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 27 paz-
dziernika 1994 r. o autostradach ptatnych (Dz. U.
22001 r.Nr 110, poz. 1192) oraz art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3
pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowla-
ne (Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126, Nr 109, poz. 1157
i Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001 r. Nr 5, poz. 42, Nr 100,
poz. 1085, Nr 110, poz. 1190, Nr 115, poz. 1229, Nr 129,
poz. 1439 i Nr 154, poz. 1800) zarzadza sig, co nastepu-
je:

DZIAL |
Przepisy ogodlne

8 1. 1. Rozporzadzenie ustala przepisy technicz-
no-budowlane dotyczace autostrad ptatnych, zwa-
nych dalej ,autostradami”, i zwigzanych z nimi urza-
dzen.

2. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie, oraz ich usytuowanie
okreslajg przepisy odrebne.

3. Rozporzadzenie okresla warunki, ktére zapew-
niaja w szczegoélnosci:
1) spetnienie wymagan podstawowych dotycza-
cych:

a) bezpieczenstwa uzytkowania,

b) nosnosci i statecznosci konstrukcji,

c) bezpieczenstwa z uwagi na mozliwos$¢ wystagpie-
nia pozaru, kleski zywiotowej lub innego miej-
scowego zagrozenia,

d) ochrony $rodowiska i débr kultury,

e) ochrony przed nadmiernym hatasem, wibra-
cjami, zanieczyszczeniami powietrza, wody
i gleb,

2) odpowiednie warunki uzytkowe, z uwzglednieniem
potrzeb oséb niepetnosprawnych,

3) ochrone uzasadnionych intereséw osdb trzecich.

4. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie przy projek-
towaniu, wykonywaniu i eksploatacji autostrad i zwig-

zanych z nimi urzadzen, a takze ich odbudowie, rozbu-
dowie i przebudowie oraz przy remontach objetych
obowigzkiem uzyskania pozwolenia na budowe.

DZIAL 1l
Autostrada i jej potaczenia z drogami
Rozdziat 1
Wymagania ogolne

8 2. 1. Usytuowanie autostrady powinno wynikaé
z istniejacych i prognozowanych potrzeb transporto-
wych, wyrazonych potokami ruchu drogowego, wy-
wotanych przez rozmieszczone w korytarzu oddziaty-
wania autostrady tereny zurbanizowane i przeznaczo-
ne do urbanizacji, w tym w szczegdlnosci duze miasta
i inne centra powstawania ruchu.

2. Usytuowanie autostrady powinno by¢ potwier-
dzone analizag ekonomiczng efektywnosci jej budowy.
Przy wyborze usytuowania autostrady nalezy uwzgled-
nia¢ wymagania ochrony srodowiska, walory krajobra-
zowe terenu, jak tez inne wymagania okreslone w roz-
porzadzeniu.

§ 3. 1. Autostrada powinna mie¢ w szczegdlnosci:
1) system poboru optat za przejazdy,
2) system urzadzen tgcznosci alarmowej,
3) obwody utrzymania, zwane dalej ,OUA".

2. Krzyzowanie sie lub potaczenie autostrady z inng
droga, zapewniajgce petng lub czesciowa mozliwosé
wyboru kierunku jazdy, zwane dalej ,weztem”, powin-
no nastepowac na réznych poziomach.

3. Krzyzowanie sie autostrady z inng droga, nie-
umozliwiajagce wyboru kierunku jazdy, zwane dalej
~przejazdem drogowym”, powinno nastepowaé na
réznych poziomach.

8 4. Pas drogowy autostrady powinien byé ogro-
dzony.
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8 5. Na koronie autostrady, okreslonej w zatgczniku
nr 1 do rozporzadzenia, powinny znajdowaé sie
w szczegolnosci jezdnie, pasy dzielgce i pobocza.

8 6. Autostrada, odpowiednio do potrzeb, powinna
byé wyposazona w systemy sterowania, zarzadzania
i kontroli ruchu.

Rozdziat 2

Podstawowe parametry techniczne

§ 7. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych
i uzytkowych ustala sie na autostradach predkos¢ pro-
jektowa 120 km/h, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. W przypadku przebudowy lub remontu istnieja-
cej autostrady, w trudnych warunkach terenowych lub
w razie koniecznosci ochrony wartosciowych obiek-
téw przyrodniczych lub zabytkowego zagospodaro-
wania terenu, dopuszcza sie predkosé¢ projektowa
100 km/h.

3. W miescie na terenie intensywnie zurbanizowa-
nym dopuszcza sie predkos$é projektowa 100 km/h lub
wyjatkowo 80 km/h.

4. Do trudnych warunkéw terenowych, o ktérych
mowa w ust. 2, zalicza sie w szczegdlnosci: obszar za-
budowany, niekorzystne warunki gruntowo-wodne
i geologiczne, jak osuwiska, szkody gornicze.

5. Obnizenie predkosci projektowej na odcinku au-
tostrady, o ktérym mowa w ust. 2i 3, powinno dotyczyé
jedynie tych parametrow autostrady, ktére sa bezpo-
$rednio zwigzane z utrudnieniami.

6. Predkos¢ projektowa powinna by¢ stata na moz-
liwie dtugim odcinku autostrady, a przejscie z jednej
predkosci do drugiej powinno odbywac sie na odcin-
ku umozliwiajgcym dostosowanie sie uczestnikow ru-
chu.

8 8. 1. Ograniczenie dostepnosci do autostrady po-
lega na dopuszczeniu potaczenia:

1) tylko z wybranymi drogami publicznymi, ktére kon-
centrujg ruch z sieci drég o znaczeniu krajowym,
oraz wyjatkowo z innymi drogami, w szczegdlnosci
petnigcymi wazne funkcje ponadregionalne,

2) z obiektami o zasadniczym znaczeniu dla funkcjo-
nowania autostrady, w szczegdlnosci OUA.

2. Dostepnos$é do autostrady nalezy zapewniad za
pomoca pasow wytaczania i wtaczania.

Rozdziat 3
Jezdnie

8 9. 1. Na kazdej z dwu jezdni autostrady powinny
by¢é wyznaczone nie mniej niz dwa zasadnicze pasy ru-

chu oraz dodatkowy pas ruchu, jezeli sg spetnione wa-
runki, o ktérych mowa w 8 10.

2. Szerokosé zasadniczego pasa ruchu powinna
wynosi¢:

1) 3,75 m — jezeli predkos$é projektowa autostrady
wynosi 120 km/h,

2) 3,50 m — dla pozostatych predkosci projektowych
oraz w obszarach zabudowanych i dla odcinkdéw
o jezdniach z co najmniej 3 pasami ruchu.

8 10. 1. Na wzniesieniu autostrady powinien by¢
stosowany dodatkowy pas ruchu, jezeli sg spetnione
rownoczesnie nastepujace warunki:

1) érednia predko$¢ samochodéw ciezarowych w ru-
chu swobodnym obniza sie wzgledem predkosci
na poziomym odcinku o wiecej niz 20 km/h na dtu-
gosci nie mniejszej niz 500 m,

2) efektywnosé budowy dodatkowego pasa ruchu po-
twierdza analiza ekonomiczna.

2. Dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu powinien
miec¢:

1) klin poczatkowy o dfugosci nie mniejszej niz
100 m przy predkosci projektowej autostrady
120 km/h i nie mniejszej niz 75 m przy predkosci
projektowej 100 i 80 km/h,

2) szerokos¢ 3,5 m, a przy predkosci projektowej
80 km/h dopuszcza sie w szczegdlnie uzasadnio-
nych przypadkach 3,0 m i dtugos$é nie mniejsza niz
dtugosé wzniesienia, na ktorym sg spetnione wa-
runki, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1,

3) klin kohcowy o dtugosci nie mniejszej niz 150 m
przy predkosci projektowej autostrady 120 km/h
i nie mniejszej niz 100 m przy predkosci projekto-
wej 100 i 80 km/h,

4) pochylenie poprzeczne i podfuzne takie same jak
zasadniczych pasow ruchu.

3. Dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu powinien
byé wyznaczony na jezdni autostrady zgodnie z warun-
kami okreslonymi w przepisach dotyczacych znakow
i sygnatéw drogowych.

8 11. 1. Szerokos¢ jezdni autostrady wynika z przy-
jetej liczby i szerokosci paséw ruchu i powinna byé do-
stosowana do przewidywanego natezenia ruchu.

2. Szeroko$¢ jezdni autostrady na drogowym
obiekcie inzynierskim, przed i za nim, powinna by¢ ta-
ka sama.

8 12. 1. Jezdnia autostrady powinna mieé jedno-
stronne pochylenie poprzeczne, umozliwiajace sptyw
wody.



Dziennik Ustaw Nr 12

— 728 —

Poz. 116

2. Pochylenie poprzeczne jezdni powinno by¢ nie
mniejsze niz 2%, z zastrzezeniem ust. 4 oraz z zachowa-
niem warunkéw, o ktérych mowa w 8§ 16 ust. 3.

3. Jezdnia autostrady na prostym odcinku w planie
powinna mieé pochylenie poprzeczne od 2% do 2,5%
i skierowane na zewnatrz korony autostrady.

4. Zachowanie pochylen poprzecznych, o ktérych
mowa w ust. 2 i 3, nie jest wymagane na tych odcin-
kach krzywych przejsciowych i na prostych przejscio-
wych przed i za tukiem kotowym w planie, na ktérych
nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni,
oile:

1) pochylenie podtuzne osi jezdni autostrady jak i obu
jej krawedzi jest wieksze od dodatkowego pochyle-
nia podtuznego o nie mniej niz 0,2%,

2) dodatkowe pochylenie podtuzne zewnetrznej kra-
wedzi jezdni wynosi co najmniej 0,3% na odcinku
zmiany kierunku pochylenia poprzecznego jezdni
od -2% do +2%,

3) jest spetniony warunek, o ktérym mowa w 8§ 13
ust. 3.

8 13. 1. Zmiane pochylenia poprzecznego jezdni au-
tostrady nalezy wykonywaé¢ na krzywej przej$ciowej,
prostej przejsciowej, jezeli krzywa przejsciowa nie jest
wymagana, lub na tuku kotowym o wiekszym promie-
niu, jezeli jest to tuk koszowy.

2. Lokalizacja osi obrotu jezdni autostrady powinna
by¢ tak dobrana, aby byt zapewniony sprawny odptyw
wody oraz ptynny przebieg krawedzi jezdni, o ktorym
mowa w 8§ 20 pkt 1.

3. Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni auto-
strady powinna by¢ tak wykonana, aby dodatkowe po-
chylenia podtuzne obu krawedzi jezdni wynosity nie
wiecej niz 0,75%.

8 14. O$ jezdni autostrady w planie moze sktadacé
sie z odcinkéw prostych lub krzywoliniowych.

8 15. Jezeli pozwalajg na to warunki miejscowe,
dtugosé odcinka prostego o wypuktych zatomach ni-
welety nieograniczajacych widocznosci nie powin-
na przekraczaé¢ wartosci okreslonych w ponizszej ta-
beli:

Predkos$¢ projektowa [km/h] 120 100 80
Najwieksza dtugo$é odcinka prostego [m]| 2000 2000 1500
Najmniejsza dtugos$é odcinka prostego miedzy odcinkami krzywolinio- 500 400 350
wymi o zgodnym kierunku zwrotu [m]

8 16. 1. Odcinek krzywoliniowy moze zawieraé tuk
kotowy, kombinacje tukéw kotowych i krzywych przej-
sciowych, a takze inne rodzaje krzywych.

2. tuk kotowy powinien byé zaprojektowany i wy-
konany w taki sposdb, aby bezpieczenstwo pojazdu by-

to zachowane przy ruchu z predkoscig projektowa po
nawierzchni zwilzonej woda.

3. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 2, uznaje sie
za spetnione, jesli wartosci promienia tuku kotowego
w planie oraz pochylenia poprzecznego (przechytki) sg
ustalone wedtug ponizszej tabeli:

Predkosé Promien tuku kotowego w planie [m]
projektowa |, pochyleniem jak przy przechytce [%]*)
[km/h] na odc. prostym [ 2 4o 2,5 3 4 5 6 7
120 >4000 >3000 2000 1500 1200 900 750
100 >3000 >2500 1800 1300 1000 800 500—600
80 >2000 >1800 1400 1000 800 600 300—500

*) Przechytke dla promienia o wartosci posredniej nalezy interpolowaé i zaokragla¢ do 0,5%.

8 17. 1. Dwa odcinki, ktére majg state i o ré6znej war-
tosci krzywizny w planie, powinny by¢ potagczone krzy-
wa przejsciowy, z zastrzezeniem ust. 2. Krzywa przej-
sciowa powinna by¢ tak wykonana, aby:

1) przyrost przyspieszenia dosrodkowego dziatajace-
go na pojazd poruszajacy sie z predkoscia projek-
towa nie byt wiekszy niz 0,3 m/s3,

2) kat zwrotu trasy na dtugosci krzywej przejsciowej
wynosit od 3° do 30°, z zastrzezeniem ust. 3,

3) dodatkowe pochylenie podtuzne zewnetrznej kra-
wedzi jezdni na krzywej przejsciowej spetniato wa-
runki, o ktérych mowa w § 12 ust. 4 pkt 2 oraz § 13
ust. 3.

2. W wyijatkowych przypadkach uzasadnionych
warunkami miejscowymi lub wzgledami uzytkowymi
mozna nie stosowaé krzywej przejsciowej, jezeli pro-
mienie krzywizn odcinkow, o ktérych mowa w ust. 1,
sg wieksze od 3000 m przy predkosci projektowej 120
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lub 100 km/h i 1500 m przy predkosci projektowej
80 km/h. Przy kacie zwrotu trasy mniejszym niz 9° dtu-
gos¢ odcinka krzywoliniowego bez krzywych przej-
sciowych nie powinna by¢é mniejsza niz 300 m,
200 m i 150 m dla predkosci projektowej odpowiednio
120, 100 i 80 km/h. tuk kotowy bez krzywych przejscio-
wych powinien miec¢ proste przejsciowe o dtugosciach
nie mniejszych niz wynikato z 8 12 ust. 4 pkt2 oraz 8 13
ust. 3.

3. Warunek, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, nie mu-
si by¢ spetniony przy katach zwrotu trasy mniejszych
niz 9°.

8 18. 1. Niweleta jezdni autostrady moze sktadacé sie
z odcinkéw o statym pochyleniu, krzywych wypuktych
i krzywych wklestych.

2. Pochylenie niwelety jezdni autostrady nie powin-
no by¢ wieksze niz okreslone w ponizszej tabeli:

Predkos$¢ projektowa

[km/h] 120 100 80

Pochylenie niwelety jezdni

[%] 4 5 6

3. Pochylenie niwelety jezdni autostrady powinno
wynosi¢ nie mniej niz 0,3%, z zastrzezeniem 8§ 12 ust. 4
pkt 1.

4. Dopuszcza sie mniejsze pochylenie niwelety niz
okreslone w ust. 3, jezeli autostrada przebiega po tere-
nie bagiennym, zalesionym, bardzo ptaskim i o duzej
przepuszczalnos$ci gruntu, a takze na krzywej wypuktej

lub wklestej, pod warunkiem nalezytego odwodnienia
jezdni i korpusu autostrady.

8 19. 1. Zatom niwelety jezdni autostrady powinien
byé wyokraglony krzywa wypukta lub krzywa wklesta.

2. Promienie krzywych wypuktych i wklestych, z za-
strzezeniem 8 117, nie powinny by¢ mniejsze niz okre-
slone w ponizszej tabeli:

Predkos$¢ projektowa [km/h] 120 100 80
Promien krzywej wypuktej [m] | 12000 7000 3500
Promien krzywej wklestej [m] 4500 3000 2000

8 20. Jezeli na to pozwalajg warunki miejscowe, na-
lezy zapewnié kompozycje przestrzenng elementow
geometrycznych autostrady w planie i w przekroju po-
dtuznym, spetniajaca w szczegdlnosci nastepujace wy-
magania:

1) jest zapewniona ciggto$¢ pola widzenia jezdni oraz
ptynnos$¢ jej krawedzi i brak wzrokowych ztudzen
deformaciji jezdni na odlegto$é nie mniejsza niz
300 m przy predkosci projektowej 120 km/h oraz
nie mniejsza niz 250 m i 200 m przy predkosci pro-
jektowej odpowiednio 100 km/h i 80 km/h,

2) nie stosuje sie dtugich prostych w planie oraz ele-
mentéow krzywoliniowych wymagajacych prze-
chytki wiekszej niz 5%.

§ 21. Zapewnienie wymagan zwigzanych z este-
tyczng forma architektoniczng autostrady nie powinno
ograniczaé jej wtasciwosci uzytkowych, a w szczegol-
nosci obnizaé¢ poziomu bezpieczenstwa ruchu.

Rozdziat 4
Pasy dzielace
§ 22. 1. Pas dzielgcy jezdnie autostrady powinien
miec¢ szerokos$¢ i konstrukcje nawierzchni odpowiednie
do przeznaczenia oraz wymagan bezpieczenstwa ru-

chu.

2. Pas dzielacy powinien umozliwiaé umieszczenie
na nim bariery ochronne;.

3. Obiekty i urzadzenia umieszczone w pasie dziela-
cym, stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,
a zwtaszcza podpory obiektéw mostowych, stupy
oswietleniowe i znakéw drogowych, powinny byé
ostoniete barierg ochronna.

4. Obiekty i urzadzenia powinny by¢ tak umieszczo-
ne w pasie dzielagcym, aby byty zapewnione wymaga-
nia widocznosci, o ktérych mowa w § 117 i 118.

8 23. 1. Pas dzielgcy jezdnie autostrady powinien
miec¢ po obu stronach opaski, kazdag o szerokosci 0,5 m.

2. Wtasciwosci uzytkowe opaski, a takze jej pochy-
lenie poprzeczne i podtuzne powinny by¢ takie same
jak pasa ruchu przylegajagcego do niej.

3. Na opasce nie nalezy umieszczaé zadnych urza-
dzenh, a zwtaszcza kratek sciekowych.

8 24. 1. Pas dzielgcy, z wytaczeniem opasek, o sze-
rokosci mniejszej niz 2,50 m powinien by¢ utwardzony
i mie¢:

1) pochylenie poprzeczne o wartosci takiej jak jezdnia,
skierowane na zewnatrz korony autostrady, jezeli
pochylenie poprzeczne obu jezdni autostrady jest
tez skierowane na zewnatrz (odcinek prosty lub
krzywoliniowy bez przechytki),

2) pochylenie poprzeczne, o wartosci nie mniejszej niz
4%, skierowane do osi autostrady, jezeli pochyle-
nie poprzeczne jednej z jedni ma tez ten sam kieru-
nek (odcinek z przechytka).
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2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, do-
puszcza sie sptyw wody z utwardzonego pasa dzielgce-
go przez jezdnie autostrady, pod warunkiem ze mate-
riat utwardzajgcy pas dzielgcy nie bedzie zanieczysz-
czac jezdni, a sptyw z powierzchni pasa dzielgcego be-
dzie réwnomierny.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2, na-
lezy uwzglednié potrzebe umieszczenia na pasie dzie-
lacym urzadzen odwadniajacych.

4. Pas dzielgcy, z wytagczeniem opasek, o szerokosci
2,50 m i wiekszej powinien byé¢ pokryty obudowa ro-
slinng i mie¢ pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz
4% skierowane do osi autostrady.

§ 25. 1. Zmiany szerokosci pasa dzielagcego powin-
ny by¢ przeprowadzone ptynnie z zastosowaniem pa-
rametrow okreslonych dla osi jezdni, przy ktérej sie ten
pas znajduje.

2. W pasie dzielagcym jezdnie autostrady nalezy wy-
kona¢ przejazdy awaryjne zgodnie z wymaganiami,
o ktérych mowa w 8 101.

8 26. Pas dzielacy oddzielajacy jezdnie autostrady
od jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej powinien spet-
niaé wymagania okreslone dla pasa dzielagcego jezdnie
autostrady, z wytgczeniem wymagan, o ktérych mowa
w § 23.

Rozdziat 5
Pobocza

§ 27. 1. Pobocze autostrady sktada sie z umieszczo-
nego przy jezdni pasa awaryjnego postoju, zwanego
dalej ,pasem awaryjnym”, i gruntowego pobocza.

2. Szerokosé pasa awaryjnego powinna wynosié
3,0 m dla predkosci projektowej 120 km/h, 2,5 m dla
predkosci projektowej 100 km/h i 80 km/h, a gruntowe-
go pobocza 1,25 m, z zastrzezeniem ust. 3 i 4.

3. Szerokos$¢ gruntowego pobocza, o ktérej mowa
w ust. 2, moze by¢ wieksza, jezeli wynika to z warun-
kéw lokalizacji urzadzen organizacji, bezpieczehstwa
ruchu lub ochrony srodowiska.

4. Przy przebudowie i remoncie autostrady dopusz-
cza sie szerokosé gruntowego pobocza nie mniejsza
niz 0,75 m, jezeli szeroko$é pasa awaryjnego spetnia
wymagania, o ktérych mowa w ust. 2, i nie jest wyma-
gane stosowanie barier.

§ 28. 1. Pochylenie poprzeczne pasa awaryjnego
oraz pochylenia podtuzne pasa awaryjnego i grunto-
wego pobocza powinny by¢, co do wartosci i kierunku,
takie same jak jezdni autostrady.

2. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza po-
winno wynosic:

1) od 6% do 8% na odcinku prostym oraz na odcinku
krzywoliniowym niewymagajgcym przechytki,

2) od 2% do 3% wiecej niz pasa awaryjnego na odcin-
ku krzywoliniowym z przechytka, jezeli jest to po-
bocze po wewnetrznej stronie tuku,

3) od 3% do 4% w kierunku przeciwnym niz pas awa-
ryjny na odcinku krzywoliniowym z przechytka, je-
zeli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku.

§ 29. 1. Na pasie awaryjnym nie nalezy lokalizowaé¢
zadnych obiektéw ani urzadzeh.

2. Na gruntowym poboczu mozna lokalizowaé
urzadzenia odwadniajace, organizacji i bezpieczenstwa
ruchu oraz ochrony $rodowiska, zgodnie z wymagania-
mi przepisdow odrebnych dotyczacych tych urzadzen.

3. Gruntowe pobocze moze by¢ umocnione obudo-
wa roslinna.

Rozdziat 6
Skarpy nasypow i wykopow

8§ 30. 1. Skarpy nasypow autostrady powinny mie¢,
z zastrzezeniem ust. 3 i 4, pochylenie:

1) 1 : 3 przy wysokosci skarpy nasypu do 2,0 m, z za-
strzezeniem 8 55 ust. 3,

2)1:1,5 przy wysokosci skarpy nasypu wigkszej niz
2,0 mdo 8,0m.

2. Skarpy wykopow autostrady powinny miegé, z za-
strzezeniem ust. 3 i 4, pochylenie:

1) 1: 3 przy wysokosci skarpy wykopu do 1,0 m, z za-
strzezeniem § 55 ust. 3,

2) 1 : 2 przy wysokosci skarpy wykopu wiekszej niz
1,0mdo 2,0 m,

3) 1:1,5 przy wysokosci skarpy wykopu wigkszej niz
2,0 mdo 8,0 m.

3. Pochylenie i konstrukcje urzadzeh wzmacniaja-
cych skarpy nasypdéw i wykopdw autostrad nalezy
ustalaé¢ na podstawie obliczen ich statecznosci zgodnie
z Polskg Norma, w szczegolnosci wtedy, gdy:

1) skarpa nasypu lub wykopu ma wysokosé wieksza
niz 8,0 m,

2) skarpa nasypu lub wykopu ma wysokos$¢ wieksza
niz 6,0 m, a zbocze ma pochylenie wieksze niz 1: 3,

3) autostradowa budowla ziemna bedzie budowana
z materiatu lub w gruncie wymagajacym szczegol-
nych procedur technicznych i technologicznych,

4) nasyp bedzie budowany na gruntach o matej no-
snosci, w terenie osuwiskowym lub w terenie pod-
legajgcym wptywom eksploatacji goérniczej,

b) skarpa nasypu bedzie narazona na dziatanie wdd
stojacych lub ptynacych na terenie zalewowym.



Dziennik Ustaw Nr 12

— 731 —

Poz. 116

4. Pochylenie skarpy nasypu lub wykopu moze
byé mniejsze niz okreslone w ust. 1i 2, jezeli nie wy-
stepuje zaden z przypadkow, o ktérych mowa w ust. 3,
a za zmiang pochylenia przemawiajg wzgledy bezpie-
czenstwa ruchu, utrzymania, ekonomiczne lub este-
tyczne.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 3i 4, mo-
ga byé stosowane w szczegdlnosci zmienne pochyle-
nia skarp zalezne od ich wysokosci, tawy oraz przypo-
ry skarp.

6. Skarpy nasypoéw i wykopéw powinny by¢ umoc-
nione obudowa roslinng, chyba ze wystepuje jeden
z przypadkow, o ktérych mowa w ust. 3.

Rozdziat 7
Zielen w pasie drogowym

§ 31. 1. W pasie drogowym autostrady moze znaj-
dowac sie zielen, jezeli petni ona funkcje ochronne lub
stanowi element uksztattowania krajobrazu.

2. Zielen w pasie drogowym nie powinna zagrazaé
bezpieczehstwu ruchu, ogranicza¢ wymaganego pola
widocznosci i skrajni autostrady oraz utrudnia¢ utrzy-
mania autostrady.

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izola-
cyjnej, ograniczajacego wzajemnie negatywne oddzia-
tywanie autostrady i srodowiska, nalezy okresla¢ od-
powiednio do wskazan wynikajgcych z opracowan wy-
maganych przepisami odrebnymi dotyczgcymi ochro-
ny $rodowiska.

§ 32. 1. Odlegtosci drzew od urzadzen infrastruktu-
ry technicznej okres$la sie na podstawie rozporzadze-
nia, przepiséw odrebnych oraz Polskich Norm dotycza-
cych tych urzadzen.

2. W przypadku drzew lub terendw wpisanych do
rejestru zabytkow lub obszarow objetych ochrong kon-
serwatorskg, ustalenie odlegtosci urzadzen inzynieryj-
nych, drogowych i budowlanych od wymienionych
drzew lub terenéw wymaga uzgodnienia z wtasciwym
terenowo konserwatorem zabytkéw lub konserwato-
rem zieleni.

Rozdziat 8

Skrajnia autostrady

8 33. 1. Nad kazdg jezdnig autostrady, pasem awa-
ryjnym i cze$cig gruntowego pobocza o szerokosci
0,50 m oraz nad przylegajaca do jezdni czescig pasa
dzielagcego o szerokosci 1,0 m powinna byé¢ zachowa-
na wolna przestrzen, zwana dalej ,skrajnig autostra-
dy”, o wysokosci 4,70 m, z zastrzezeniem ust. 3, prze-
znaczona dla pojazdéw samochodowych.

2. Wysokos¢ skrajni, o ktérej mowa w ust. 1, zawie-
ra rezerwe 0,20 m przeznaczong na zwiekszenie grubo-
sci konstrukcji nawierzchni autostrady.

3. Wysoko$é skrajni autostrady moze byé zmniej-
szona do 4,50 m, jezeli autostrada jest przebudowywa-

na lub remontowana, natomiast obiekty nad autostra-
da nie sg objete tymi robotami.

4. Skrajnie autostrady okresla zatgcznik nr 2 do roz-
porzadzenia.

8 34. Wymiary skrajni autostrady na drogowym
obiekcie inzynierskim okreslaja przepisy dotyczace wa-
runkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé dro-
gowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Rozdziat 9

Pas drogowy autostrady

§ 35. 1. Pas drogowy autostrady powinien by¢ usy-
tuowany pomiedzy liniami rozgraniczajgcymi, okreslo-
nymi w decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady.

2. Pomiedzy liniami rozgraniczajagcymi, o ktérych
mowa w ust. 1, mozna w szczegdlnosci umiescié pasy
drogowe innych drdg, ktére sg niezbedne do odtwo-
rzenia potaczen przerwanych w wyniku budowy lub
eksploatacji autostrady.

8 36. 1. W sktad pasa drogowego autostrady wcho-
dza: jezdnie autostrady, pobocza, jezdnie zbierajgco-
-rozprowadzajgce, pasy dzielgce jezdnie, skarpy nasy-
pow i wykopow, wezty i przejazdy z przecinajacymi ja
drogami i innymi liniami komunikacyjnymi, wraz z dro-
gowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami zwiga-
zanymi z obstugg, utrzymaniem i ochrong autostrady,
urzadzeniami organizacji i bezpieczenstwa ruchu oraz
ochrony $rodowiska, a takze pasami terenu, o ktérych
mowa w ust. 6, zapewniajagcymi mozliwos$¢ uzytkowa-
nia autostrady zgodnie z jej przeznaczeniem.

2. Drogowymi obiektami inzynierskimi, o ktorych
mowa w ust. 1, sg budowle okreslone w przepisach do-
tyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny od-
powiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytu-
owanie, a w szczegodlnosci: mosty, wiadukty, estakady,
konstrukcje oporowe, tunele, przepusty, nadziemne
i podziemne przejscia dla pieszych oraz dla zwierzat
dziko zyjacych.

3. Urzadzeniami zwigzanymi z obstuga, utrzyma-
niem i ochrong autostrady, o ktérych mowa w ust. 1, sg
urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode,
urzadzenia obstugi podréznych, pojazdow i przesytek
— miejsca obstugi podréznych, zwane dalej ,MOP”,
przeznaczone wytacznie dla jej uzytkownikéw, OUA,
miejsca poboru optat, zwane dalej ,MPQO", urzadzenia
tagcznosci alarmowej i, w zaleznosci od potrzeb, pasy
technologiczne, urzadzenia pomiaru ruchu, kontroli
pojazddw oraz urzadzenia oswietlenia.

4. Urzadzeniami organizacji i bezpieczehstwa ru-
chu, o ktérych mowa w ust. 1, sg znaki i sygnaty dro-
gowe, urzadzenia sterowania i zarzadzania ruchem,
ogrodzenie pasa drogowego autostrady i, w zaleznosci
od potrzeb, ostony przeciwol$nieniowe, energochton-
ne i przeciwwietrzne oraz bariery ochronne.

5. Urzadzeniami ochrony s$rodowiska, o ktérych
mowa w ust. 1, sg w szczegodlnosci: ekrany przeciwha-
tasowe, ekrany ttumigce drgania w podtozu, urzadze-
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nia do oczyszczania wody odprowadzanej z pasa dro-
gowego autostrady, pasy zieleni izolacyjnej.

6. Szerokos$é pasa drogowego autostrady jest su-
ma szerokosci obiektdow i urzadzen, o ktérych mowa
w ust. 1—5, z wytaczeniem ogrodzenia pasa drogowe-
go autostrady, powiekszong obustronnie o nie mniej
niz 2,0 m.

Rozdziat 10
Wezty

§ 37. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych
i uzytkowych wprowadza sie nastepujacy podziat we-
ztéw na autostradach:

1) bezkolizyjny typu WA, na ktdrym nie wystepuje
przecinanie torow jazdy, a relacje skretne sg reali-
zowane tylko jako manewry wytaczania, wtaczania
i przeplatania sie potokdéw ruchu,

2) czesciowo bezkolizyjny typu WB, na ktéorym wyste-
puje przecinanie torow jazdy niektérych relacji na
drodze krzyzujacej sie z autostradg; w ramach we-
zta funkcjonuje woéwczas na tej drodze skrzyzowa-
nie lub zespot skrzyzowan, jednak relacje o domi-
nujacych natezeniach sg prowadzone bezkolizyj-
nie.

2. Zakres stosowania weztéw, o ktédrych mowa
w ust. 1, okresla tabela:

Kla_sa_drogl krzyzuja- Autostrada Droga ekspresowa Droga gf_owna ruchu Droga gtéwna
cej sie z autostrada przyspieszonego
Typ wezta WA WA WA, WB (WB), P

Oznaczenia w tabeli:
WA, WB — wezet,
P — przejazd drogowy (réznopoziomowy),
(WB) — rozwigzanie dopuszczalne wyjatkowo,
Klasa drogi — okreslona w przepisach dotyczgcych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne i ich usytuowanie.

§ 38. 1. Wezet powinien zawierac¢ stacje lub stacje
poboru optat, zwane dalej ,SPO”, chyba ze sposdb
ustalania i pobierania optat za przejazd nie przewiduje
pobierania optat na wjazdach i wyjazdach.

2. Usytuowanie SPO w wezle powinno by¢ dosto-
sowane do uktadu wezta i nie powinno ograniczac je-
go wtasciwosci uzytkowych okreslonych w rozporza-
dzeniu i w przepisach odrebnych.

8 39. W wezle nie nalezy lokalizowaé zadnych
obiektow ustugowych, do ktérych wjazd odbywatby
sie z jezdni autostrady lub z wykorzystaniem tgcznicy
lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej jako dojazdu.

8 40. 1. W wezle typu WA:

1) wyjazdy i wjazdy powinny by¢ zlokalizowane po
prawej stronie jezdni autostrady,

2) wyjazd z jezdni autostrady powinien by¢ usytuowa-
ny przed wjazdem na te jezdnieg,

3) wyjazdy powinny byé wyposazone w pas wytgcza-
nia, z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa
w § 4950,

4) wjazd powinien by¢é wyposazony w pas wtaczania,
z zachowaniem wymagan, o ktéorych mowa w 8§ 51
i52.

2. W wezle typu WB:

1) autostrada powinna byé prowadzona bez zaktécen,
natomiast droga krzyzujaca sie z autostradag powin-
na byé dostosowana do warunkéw lokalnych,

2) wyjazd z jezdni autostrady powinien byé¢ usytuowa-
ny przed wjazdem na te jezdnieg,

3) wyjazd z jezdni autostrady i wjazd na jezdnie auto-
strady powinny by¢ zlokalizowane po prawej stro-
nie tej jezdni,

4) wyjazd z jezdni autostrady i wjazd na jezdnie auto-
strady powinny byé wyposazone w pasy wytacza-
nia i wtaczania z zachowaniem wymagan, o kto-
rych mowa w § 49 51,

5) wyjazdy z drogi krzyzujacej sie z autostradg i wjaz-
dy na droge krzyzujaca sie z autostradg powinny
odbywaé sie na skrzyzowaniach.
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§ 41. Graniczne predkosci projektowe tacznic na weztach okresla tabela:
tacznice na weztach typu WA *) tacznice na wezfach typu
Typ wB
facznicy prowadzone dopasowane
swobodnie
Vp = 60-80 km/h Vp = 50-60 km/h
Bezposredni
Pétbezposredni
Posredni
Bezposredni Jezdnie zbierajaco—rozprowadzajace

*) Lacznice zaczynajace sie pasem wytaczania na jezdni autostrady lub na jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej i konczace sie
pasem wigczania na jezdni autostrady lub na jezdni zbierajgco-rozprowadzajace;j.

*¥) tgcznice zakonczone na jednym koncu skrzyzowaniem.

8 42. 1. Jednopasowa tgcznica jednokierunkowa,
oznaczona dalej symbolem ,P1”, powinna mie¢ jezd-
nie wraz z opaskami razem o szerokosci nie mniejszej
niz 6,0 m oraz obustronne gruntowe pobocza, kazde
0 szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.

2. Dwupasowa fgcznica jednokierunkowa, oznaczo-
na dalej symbolem ,P2”, powinna miec¢ jezdnie wraz
z opaskami razem o szerokosci nie mniejszej niz
8,0 m oraz obustronne gruntowe pobocza, kazde o sze-
rokosci nie mniejszej niz 1,0 m.

3. Dwupasowa tacznica jednokierunkowa z pasem
awaryjnym, oznaczona dalej symbolem ,,P3”, powinna
miec jezdnie wraz z opaska z lewej strony razem o sze-
rokosci nie mniejszej niz 7,5 m, pas awaryjny o szero-

kosci 2,0 m po prawej stronie jezdni oraz obustronne
gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej
niz 1,0 m.

4. Dwupasowa tacznica dwukierunkowa, oznaczo-
na dalej symbolem ,P4”, powinna mie¢ jezdnie wraz
z opaskami razem o szerokosci nie mniejszej niz
8,0 m oraz obustronne gruntowe pobocza, kazde o sze-
rokos$ci nie mniejszej niz 1,0 m.

5. tacznica P4 powinna mie¢ ze wzgledéw bezpie-
czenstwa ruchu predkos¢ projektowa nie wigksza niz
40 km/h.

6. Typ tacznicy, o ktdrym mowa w 8 41, nalezy do-
stosowaé¢ do przewidywanego natezenia ruchu oraz
dtugosci tacznicy.
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§ 43. 1. Jezdnia wraz z opaskami na tacznicy P1, P2,
lub P3 powinna mieé na odcinku prostym w planie jed-
nostronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2%
i nie wigksze niz 3%.

2. Jezdnia wraz z opaskami na tacznicy P4 powinna
mie¢ na odcinku prostym w planie dwustronne pochy-
lenie poprzeczne, nie mniejsze niz 2% i nie wigksze niz

3%, z wyjatkiem odcinkéw usytuowanych pomiedzy
tukami w planie, gdzie jezdnia powinna mieé jedno-
stronne pochylenie poprzeczne nie mniejsze niz 2%.

3. Jezdnia wraz z opaskami na tacznicy P1, P2, P3
lub P4 powinna mieé na tuku kotowym w planie jedno-
stronne pochylenie poprzeczne o wartosci okreslonej
w tabeli:

Predkos¢ pro- Warto$é promienia tuku w planie [m] przy przechytce
jektowa tacz-
nicy [km/h] 2% 3% 4% 5% 6% 7%

80 >580 420—579 350—419 290—349 270—289 250—269
70 >365 290—364 235—289 215—234 195—214 185—194
60 >250 190—249 155—189 140—154 130—139 120—129
50 >160 125—159 100—124 90—99 85—89 75—84
40 >95 75—94 60—74 55—59 50—54 45—49
30 260 50—59 40—49 35—39 30—34 25—29

4. Zachowanie wartosci pochylenia poprzecznego
jezdni tgcznicy, o ktérym mowa w ust. 1i 2, nie jest wy-
magane na krzywych przejsciowych i na prostych
przejsciowych przed i za tukiem kotowym, na ktérych
nastepuje zmiana kierunku pochylenia poprzecznego.
Strefy te nalezy ksztattowac tak, zeby byt zapewniony
sprawny odptyw wody.

8 44. 1. Szerokos¢ jezdni tacznicy nalezy zwiekszyé
na tuku kotowym w planie o promieniu R mniejszym
niz 150 m o wartos¢:

1) 50/R na tacznicy P1,
2) 70/R na tacznicy P2, P3 lub P4.
2. Zwiekszenie szerokosci jezdni, o ktérym mowa

w ust. 1, wykonuje sie na krzywej przejSciowej lub prostej
przejSciowej, jesli krzywa przejsciowa nie wystepuje.

8 45. 1. OS$ jezdni tacznicy w planie powinna skfa-

daé sie z odcinkow prostych i odcinkow krzywolinio-
wych.

2. Odcinek krzywoliniowy moze zawieraé tuk koto-
wy, kombinacje tukéw kotowych i krzywych przejscio-
wych, a takze inne rodzaje krzywych.

3. Lacznica powinna by¢ zaprojektowana i wykona-
na w taki sposdéb, zeby byto zachowane bezpieczen-
stwo ruchu pojazdu poruszajgcego sie z predkoscia
projektowa po nawierzchni zwilzonej woda.

4. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 3, uznaje sie
za spetnione, jezeli:
1) wartosci promienia tuku kotowego w planie oraz
pochylenia poprzecznego jezdni tagcznicy odpowia-
dajg wymaganiom okreslonym w 8 43 ust. 3,

2) parametry geometryczne tacznicy nie przekraczaja
wartosci granicznych okreslonych w ponizszej tabeli:

. . Najmniejszy promien tuku w prze-
e [o)
E:g?ekﬁz? Najmniej- Dopuszczalne pochylenie podtuzne [%] kroju podtuznym [m]
wa taczni- ;thfi[g: tacznicy zjazdowej tacznicy wjazdowej wypuktego
cy .
toidy [m] ol . : | wklestego
[km/h] Y na wznie- | spadku na wznie- | spadku na fuky w | na prostej
sieniu sieniu planie w planie
80 100 5 4 4 5 4500 3000 2000
70 90 5 4 4 5 3200 2000 1400
60 75 6 5 5 6 2700 1700 1000
50 60 6 5 5 6 1400 1000 750
40 40 6 6 6 7 700 500 500
30 25 6 6 6 7 500 200 250




Dziennik Ustaw Nr 12

— 735 —

Poz. 116

3) odlegtosé widocznosci na tacznicy jest nie mniejsza
niz okreslona w § 117.

§ 46. 1. Jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgcg mozna
stosowaé na wezle lub na odcinku autostrady miedzy
weztami, jezeli taka potrzeba wynika z kierunkowego
rozktadu ruchu lub lokalizacji wyjazdow i wjazdow.

2. Predkos¢ projektowa jezdni zbierajgco-rozpro-
wadzajacej powinna wynosi¢ 60 km/h, a wyjatkowo 70
lub 80 km/h.

3. Jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca powinna
by¢ jednokierunkowa i w zaleznosci od przewidywane-
go natezenia ruchu o takim przekroju poprzecznym jak
tacznica typu P1, P2 lub P3.

4. Uksztattowanie jezdni zbierajgco-rozprowadzajg-
cej w planie i w przekroju podtuznym powinno odpo-
wiadaé¢ wymaganiom dotyczacym tagcznic, o ktérych
mowa w 8 45.

§ 47. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza
tacznicy i jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej nalezy
ustala¢ z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa
w § 28 ust. 2.

8§ 48. Pochylenia skarp nasypoéw i wykopow faczni-
cy i jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej nalezy ustalaé
z zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w § 30.

8 49. 1. Wyjazd z jezdni autostrady powinien mie¢,
z zastrzezeniem ust. 9, réwnolegty pas wytaczania,
umieszczony z prawej strony tej jezdni.

2. Do pasa wytgczania, o ktérym mowa w ust. 1, na-
lezy:
1) klin, na ktérego dtugosci pas wytaczania uzyskuje
petng szerokosé,

2) odcinek zwalniania, ktérego dtugos¢ jest mierzona
od konca klina do poczatku tuku kotowego taczni-
cy.

3. Pas wytgczania na tacznice P1, P2 lub P3 powi-
nien mie¢:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 100 m, jezeli pred-
kos$¢ projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie
mniejszej niz 75 m w pozostatych przypadkach,

2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz
okreslona w ponizszej tabeli:

Roznica Dtugos$é odcinka zwalniania [m] przy pochyleniu podfuznym pasa wytaczania

predkosci

AV Tkm/h] 50, 4% 3% 2% 0% 2% 3% 1%
60 280 250 230 210 190 170 160 150
50 250 230 210 190 170 150 140 130
40 220 200 180 170 150 130 120 110
30 170 160 150 140 120 110 100 90
<20 120 110 100 95 85 75 70 65

Oznaczenia: AV = n x Vpa - Vp
n=0,75, gdy Vpa = 120 km/h
n = 0,82, gdy Vpa = 100 km/h
n = 0,94, gdy Vpa = 80 km/h
gdzie:

Vpa — predkosé projektowa autostrady w km/h,

Vp — predkosé projektowa tgcznicy w km/h.

4. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 3
pkt 2, powinien miec¢ pas ruchu o szerokosci 3,5 m, je-
$li predkos$é projektowa autostrady jest wieksza od
80 km/h, i 3,0 m w pozostatych przypadkach oraz pas
awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co
najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego, ktory z elemen-
téw wystepuje na tacznicy.

5. Podwojny pas wytaczania na tacznice P3, bez
zmniejszenia liczby pasdw ruchu na jezdni autostrady,
powinien mie¢:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 200 m, jezeli pred-
kosé projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie
mniejszej niz 150 m w pozostatych przypadkach,

2) wspolng krawedz pasa wytaczania o petnej szero-
kosci i jezdni autostrady o dtugosci nie mniejszej
niz 400 m.

6. Podwojny pas wytaczania na tacznice P3, ze
zmniejszeniem o jeden liczby pasdw ruchu na jezdni
autostrady, powinien mieg¢:

1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 100 m, jezeli pred-
kosé projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie
mniejszej niz 75 m w pozostatych przypadkach,

2) wspdlnag krawedz pasa wytaczania o petnej szero-
kosci i jezdni autostrady o dtugosci nie mniejszej
niz 450 m.
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7. Odcinek, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 2 i ust. 6 pkt 2,
powinien mie¢ dwa pasy ruchu o szerokosci nie mniej-
szej niz 7,0 m oraz pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

8. Pas wytaczania, o ktérym mowa w ust. 3, powi-
nien mieé¢ wspolng krawedz odcinka pasa o petnej sze-
rokosci i jezdni autostrady o dtugosci nie mniejszej niz
200 m przy predkosci projektowej 120 km/h, nie mniej-
szej niz 175 m przy predkosci projektowej 100 km/h
i nie mniejszej niz 150 m przy predkosci projektowej
80 km/h.

9. W przypadku dobrej widocznosci wyjazdu z jezd-
ni autostrady na tgcznice P1 moze byé stosowany kie-
runkowy pas wytaczania, jezeli predko$é¢ projektowa
autostrady wynosi 100 lub 80 km/h. Kierunkowy pas
wytgczania powinien mieé:

1) klin o dtugosci 75 m i o skosie 1 : 30,

2) odcinek zwalniania o dtugos$ci nie mniejszej niz
okreslona w tabeli w ust. 3,

3) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o sze-
rokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego,
ktéry z elementdéw wystepuje na tacznicy.

10. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wyta-
czania oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym
powinny by¢ dostosowane do jezdni autostrady.

8 50. 1. Wyjazd z tagcznicy i jezdni zbierajgco-rozpro-
wadzajacej powinny miegé, z zastrzezeniem ust. 8, row-
nolegte pasy wytaczania.

2. Pas wytgaczania z tacznicy P1 na tacznice P1 powi-
nien miec:
1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o dtugos$ci nie mniejszej niz

150 m, jezeli jest to wezet typu WA, i nie mniejszej
niz 100 m w pozostatych przypadkach.

3. Odcinek zwalniania, o ktorym mowa w ust. 2
pkt 2, powinien mie¢ pas ruchu o szerokosci 3,0 m oraz
opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m.

4. Pas wytaczania z tagcznicy P2 lub P3 na tacznice
P1 powinien mieé:
1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz
150 m, jezeli jest to tacznica P3, i nie mniejszej niz
100 m, jezeli jest to tacznica P2.

5. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 4
pkt 2, powinien mieé pas ruchu o szerokosci 3,0 m oraz
opaske o szerokosci co najmniej 0,56 m.

6. Pas wytaczania z tacznicy P3 na tagcznice P3 powi-
nien mie¢:
1) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m,
2) odcinek zwalniania o wymiarach jak w ust. 4 pkt 2.

7. Odcinek zwalniania, o ktérym mowa w ust. 6
pkt 2, powinien mieé dwa pasy ruchu oraz pas awaryj-
ny o szerokos$ciach jak na tacznicy P3.

8. W przypadku dobrej widocznosci wyjazdu z tacz-
nicy i z jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej, moze by¢
stosowany kierunkowy pas wytgczania.

9. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wytgcza-
nia oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym po-
winny byé dostosowane do jezdni tacznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajace;j.

8 51. 1. Wjazd na jezdnig autostrady powinien mie¢
rownolegty pas wtaczania, umieszczony z prawej stro-
ny jezdni.

2. Do pasa wtaczania, o ktorym mowa w ust. 1, na-
lezy:
1) odcinek przyspieszania, ktérego dtugosé jest mie-

rzona od konca tuku kotowego na tacznicy do po-
czatku klina,

2) klin, na ktérego dtugosci zanika pas wtgczania.

3. Pas wtaczania z tacznic P1 lub P2 powinien mie¢:

1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz
okreslona w ponizszej tabeli:

Roznica Dtugos$é odcinka przyspieszania [m] przy pochyleniu podtuznym pasa witaczania

predkosci

AV Tkm/h] ™50, 4% 3% 2% 0% 2% 3% 4%
60 190 200 210 230 270 340 390 450
50 170 180 200 210 250 320 370 430
40 150 160 180 190 230 290 330 400
30 130 140 150 160 200 250 290 350
<20 90 100 110 120 160 200 240 300

Oznaczenia: AV =n x Vpa-Vp
n = 0,75, gdy Vpa = 120 km/h
n = 0,82, gdy Vpa = 100 km/h
n = 0,94, gdy Vpa = 80 km/h

gdzie: Vpa — predkosé projektowa autostrady w km/h,
Vp — predkosé¢ projektowa tacznicy w km/h.
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2) klin o dtugosci nie mniejszej niz 100 m, jezeli pred-
kos¢ projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie
mniejszej niz 75 m w pozostatych przypadkach.

4. Odcinek przyspieszania, o ktérym mowa w ust. 3
pkt 1, powinien miec¢ pas ruchu o szerokosci 3,56 m, je-
$li predkosé projektowa autostrady jest wieksza od
80 km/h, i 3,0 m w pozostatych przypadkach oraz pas
awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co
najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elemen-
tow wystepuje na tacznicy.

5. Na pasie wtgczania, o ktérym mowa w ust. 3, na-
lezy zapewnié wspdlng krawedz odcinka pasa o petnej
szerokosci i jezdni autostrady na dtugosci nie mniejszej
niz 250 m przy predkosci projektowej 120 km/h, nie
mniejszej niz 200 m przy predkosci projektowej 100
km/h i nie mniejszej niz 150 m przy predkosci projekto-
wej 80 km/h.

6. Podwojny pas wtaczania z tagcznicy P3 powinien
miec:
1) dwa nastepujgce po sobie odcinki réwnolegtego
wzgledem krawedzi jezdni autostrady pasa wtacza-
nia, kazdy o dtugosci nie mniejszej niz 500 m,

2) kliny na koncach odcinkéw, o ktérych mowa w ust. 2,
o dtugosci nie mniejszej niz 100 m, jezeli predkos¢
projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie mniej-
szej niz 75 m w pozostatych przypadkach,

3) szerokos$é dwéch paséw ruchu na pierwszym od-
cinku przyspieszania — 7,0 m i na drugim odcinku
3,6 m oraz pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

7. Podwojny pas wtaczania z tacznicy P3, ze zwigk-
szeniem o jeden liczby paséw ruchu na jezdni autostra-
dy, powinien mie¢:

1) odcinek rownolegtego wzgledem krawedzi jezdni
autostrady pasa wtaczania o dfugosci nie mniejszej
niz 500 m,

2) klin o dtugosci nie mniejszej niz 100 m, jezeli pred-
kosé projektowa autostrady wynosi 120 km/h, i nie
mniejszej niz 75 m w pozostatych przypadkach,

3) szerokosé¢ pasa ruchu na odcinku przyspieszania
3,6 m oraz pas awaryjny o szerokosci 2,0 m.

8. Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wtacza-
nia oraz jego uksztattowanie w planie sytuacyjnym po-
winno byé dostosowane do jezdni autostrady.

§ 52. 1. Wjazd na tacznice i jezdnie zbierajgco-roz-
prowadzajgcg powinien mie¢ rownolegty pas wtacza-
nia.

2. Pas wtaczania, o ktérym mowa w ust. 1, powi-
nien miec:
1) odcinek przyspieszania o dtugosci nie mniejszej niz
90 m i o szerokosci 3,0 m oraz opaske o szerokosci
co najmniej 0,5 m,

2) klin o dtugosci nie mniejszej niz 60 m.
8 53. 1. Obszar przeplatania w wezle moze wyste-

powa¢ na jezdni drogi nizszej klasy niz autostrada, na
tacznicy oraz na jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej.

2. Na obszarze przeplatania nalezy zwigkszy¢ liczbe
pasoéw ruchu nie mniej niz o jeden, na dtugosci dosto-
sowanej do wielkosci i predkosci ruchu oraz warunkéw
drogowo-ruchowych, lecz nie krétszej niz 100 m.

DZIAL 11l
Wyposazenie techniczne autostrad
Rozdziat 1

Urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode

8 54. 1. Odwodnienie powierzchniowe autostrady
wykonuje sie za pomocga rowodw, sciekéw i kanalizaciji.

2. Urzadzenia do powierzchniowego odwodnienia
pasa drogowego autostrady powinny zapewniaé
sprawne odprowadzenie wody.

3. Wymiary urzadzeh do powierzchniowego od-
wodnienia autostrady ustala sie na podstawie deszczu
miarodajnego, okreslonego przy prawdopodobien-
stwie pojawienia sie opadéw, p = 10%.

8 55. 1. Rowy wykonuje sie w ksztatcie optywo-
wym, tréjkagtnym lub trapezowym.

2. Réw optywowy stosuje sie w wykopie, przy kra-
wedzi korony autostrady, jezeli korpus autostrady ma
odwodnienie wgtebne lub jest wykonany z materiatu
niewymagajacego odwodnienia wgtebnego. Réw
optywowy powinien byé réwniez stosowany przy wy-
sokosci skarpy nasypu do 2 m, gdy zachodzi potrzeba
odprowadzenia wody, w przypadku niestosowania
skrajnej bariery ochronnej. Szerokos$é¢ rowu optywo-
wego nie powinna byé mniejsza niz 1,5 m, a gtebokos$¢
nie powinna przekraczaé¢ 0,3 m.

3. Row tréjkatny stosuje sie w celu utatwienia utrzy-
mania autostrady, kiedy wysokos$é¢ skarpy nasypu lub
wykopu jest mniejsza niz 1,0 m. Pochylenie skarpy we-
whnetrznej nie powinno by¢ wieksze niz 1: 3, skarpy ze-
wnetrznej co najmniej 1:5, a gtebokosé rowu nie po-
winna przekraczaé¢ 0,5 m.

4. Réw trapezowy moze by¢ stosowany przy nasy-
pie autostrady, w przypadku gdy na koronie autostra-
dy przewiduje sie ustawienie skrajnej bariery ochron-
nej, a takze jako row stokowy. Dno rowu powinno mieé
szerokos$¢ co najmniej 0,4 m, a gtebokos$é rowu nie po-
winna by¢é mniejsza niz 0,5 m. Pochylenie skarpy ze-
wnetrznej nie powinno by¢ wieksze niz 1:1,5.

5. Potaczenie rowow, o ktérych mowa w ust. 1, po-
winno by¢ wykonane w sposéb ptynny.

6. Dopuszcza sie stosowanie rowu stokowego od
strony naptywu wody powierzchniowej ze stoku. Row
stokowy powinien by¢é wykonany co najmniej
3,0 m powyzej krawedzi przeciecia sie skarpy wykopu
z terenem. Row ten nie moze zmniejszaé statecznosci
skarpy wykopu. Gdy istnieje obawa, ze row stokowy
nawodni skarpe wykopu, powinien by¢ uszczelniony.
Pochylenie skarp rowu stokowego nie powinno by¢
wieksze niz 1:1,5.
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7. W celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia
wody nalezy stosowaé pochylenie podtuzne dna rowu
nie mniejsze niz 0,5%. Dopuszcza sie pochylenie dna
rowu nie mniejsze niz 0,2% w terenie ptaskim. Najwigk-
sze dopuszczalne pochylenie podtuzne dna rowu w za-
leznosci od rodzaju gruntu lub sposobu umocnienia je-
go dna okresla Polska Norma.

8 56. 1. Urzadzenie $ciekowe, zwane dalej ,$cie-
kiem”, powinno by¢ stosowane w przypadku, kiedy
woda powierzchniowa spowodowataby uszkodzenie
elementdw korpusu autostrady oraz na obszarze, z kto-
rego odprowadzenie wody powierzchniowej bezpo-
$rednio do ziemi lub do odbiornika wodnego nie jest
dopuszczalne. Scieki mogg by¢ stosowane do:

1) odwodnienia jezdni, pasa awaryjnego i opaski,
2) odwodnienia pasa dzielgcego,

3) odprowadzenia wody z krawedzi korony w wykopie
skalistym lub przy $cianie oporowej,

4) umocnienia dna rowu.

2. Pochylenie podtuzne dna $cieku powinno by¢ nie
mniejsze niz 0,5%. Na terenie ptaskim dopuszcza sie
pochylenie podtuzne dna $cieku nie mniejsze niz 0,2%.
Wode ze $cieku odprowadza sie w zaleznosci od wa-
runkéw sciekiem skarpowym, przez studzienki $cieko-
we do kanalizacji lub przykanalikiem do rowu. Zakon-
czenie $cieku skarpowego i wylotu przykanalika powin-
no chronié row przed rozmywaniem.

3. Odlegto$é miedzy miejscami odprowadzenia
wody ze scieku nalezy okresli¢, uwzgledniajgc ilos¢
wody sptywajacej z powierzchni zlewni, pochylenie
podtuzne dna $cieku i jego napetnienie. Odlegtos¢ ta
nie powinna by¢ wieksza niz:

1) 50 m przy pochyleniu podtuznym dna scieku 0,3%,

2) 100 m przy pochyleniu podtuznym dna $cieku wigk-
szym niz 1,0%.

Przy pochyleniach posrednich odlegtosci nalezy inter-
polowacd.

8 57. 1. Urzadzenia do wgtebnego odwodnienia pa-
sa drogowego autostrady maja na celu odprowadzenie
wody, ktora przenikneta do gruntu, lub obnizenie po-
ziomu wody gruntowe;j.

2. Parametry urzadzen do odwodnienia wgtebne-
go pasa drogowego autostrady nalezy okreslaé¢ na
podstawie badan gruntowo-wodnych podtoza oraz za-
lecen wynikajacych z dokumentacji hydrogeologicz-
nej.

3. Odwodnienie wgtebne nalezy stosowaé do:

1) odprowadzenia wody z warstwy odsaczajacej i wo-
dy przedostajacej sie z powierzchni pasa drogowe-
go autostrady do gruntu,

2) obnizenia poziomu wody gruntowej, jezeli w grun-
tach watpliwych i wysadzinowych spod konstrukgcji
nawierzchni nie jest wyniesiony co najmniej
1,0 m nad poziom wody gruntowej,

3) obnizenia poziomu wody gruntowej w gruntach
niewysadzinowych pod konstrukcjg nawierzchni,
jezeli woda ta jest na gtebokosci mniejszej niz gte-
boko$é przemarzania.

4. Dren podtuzny powinien by¢ stosowany do ob-
nizenia poziomu wody gruntowej. Dren nalezy umiesz-
czaé, w zaleznosci od potrzeb, pod dnem rowu, $cieku
lub w pasie dzielagcym.

5. W przypadku naptywu wody gruntowej w wyko-
pie w kierunku korpusu autostrady mozna stosowaé
dren odcinajgcy. Dren ten od strony korony autostrady
powinien by¢ uszczelniony.

6. Jezeli woda gruntowa wyptywa na skarpe wyko-
pu, nalezy stosowac dren skarpowy.

7. Dren nalezy umieszczac¢ ponizej gtebokosci prze-
marzania gruntu. Dopuszcza sie stosowanie ptytkiego
drenu do odprowadzenia wody z warstwy odsaczajg-
cej.

8 58. 1. Kanalizacje deszczowa wykonuje sig, gdy
nie ma mozliwosci odprowadzenia wody za pomoca
urzadzen do powierzchniowego odwodnienia lub gdy
wymagajg tego przepisy dotyczace ochrony srodowi-
ska.

2. Przy usytuowaniu urzadzen kanalizacji deszczo-
wej w pasie drogowym autostrady nalezy uwzgledni¢
lokalizacje innych urzadzen i budowli podziemnych
i nadziemnych o gtebokich fundamentach. Kolektor
nalezy usytuowaé w pasie dzielacym. Dopuszcza sie
w uzasadnionych przypadkach inng lokalizacje kolek-
tora, w szczegdlnosci ze wzgledu na zagospodarowa-
nie korony autostrady lub zagospodarowanie otocze-
nia.

3. Strop kolektora i przykanalika powinien by¢ za-
gtebiony ponizej gtebokosci przemarzania gruntu. Gdy
uzyskanie tego zagtebienia nie jest mozliwe, w szcze-
golnosci ze wzgledu na zapewnienie wymaganego po-
chylenia podtuznego, nalezy przewidzie¢ odpowiednig
ich izolacje.

4. Srednica kolektora powinna byé¢ ustalona na
podstawie ilosci wody sptywajgcej z odwadnianej po-
wierzchni oraz przy zatozeniu, ze:

1) predkosé przeptywu nie powinna byé mniejsza niz
0,5 m/s,

2) najwieksza predkos¢ przeptywu nie powinna prze-
kroczyé wartosci dopuszczalnej dla materiatu,
z ktorego kolektor jest wykonany,

3) pochylenie dna kolektora o srednicy 0,30 m nie po-
winno byé¢ wieksze niz 3,0%, a o $rednicy 1,0 m
i wiekszej moze wynosi¢ co najwyzej 1,0%.

Srednica kolektora nie powinna byé mniejsza niz
0,30 m, przykanalika zas 0,15 m.

5. Studzienki rewizyjne powinny by¢ usytuowane
poza jezdnig i pasem awaryjnym autostrady.

6. Studzienke rewizyjna nalezy stosowac, gdy ko-
lektor zmienia kierunek, rozgatezia sig, zmienia $redni-
ce lub pochylenie podtuzne. Jezeli wymienione warun-
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ki nie wystepuja, to rozmieszczenie studzienek powin-
no uwzgledniaé warunki eksploatacji, przy zachowaniu

odlegtosci nie mniejszych niz okreslone w ponizszej ta-
beli:

Srednica kolektora

Odlegto$¢ miedzy studzienkami rewizyjnymi

[m] [m]
0,30—0,60 40
0,61—0,80 50
0,81—1,00 60
1,01—1,50 100

8 59. Indywidualne rozwigzania urzadzen odwad-
niajacych uwzgledniajace specyficzne warunki otocze-
nia i podtoza moga by¢ stosowane w szczegélnosci na
autostradzie przebiegajgcej na terenie chronionym,
w niekorzystnych warunkach gruntowo-wodnych, na
terenie gorskim, na obszarze osuwiskowym albo na
terenie podlegajagcym wptywom eksploatacji gorni-
czej.

8 60. 1. Wody opadowe z pasa drogowego auto-
strady odprowadzane do odbiornikdéw wodnych lub do
ziemi powinny spetnia¢ wymagania okreslone w prze-
pisach dotyczgcych ochrony srodowiska.

2. Wody z kanalizacji mozna odprowadza¢ do od-
biornika rowem odptywowym lub kolektorem. W celu
oczyszczenia odprowadzanej wody moze by¢ stosowa-
ny réw trawiasty, o pochyleniu podtuznym dna nie-
przekraczajacym 0,5%. W zaleznosci od potrzeb w ro-
wie tym nalezy stosowaé przegrody. Wode z kolektora
nalezy odprowadzi¢ do odbiornika wodnego przez
urzadzenia oczyszczajace.

3. Jezeli ze wzgledu na ochrone $srodowiska nie ma
mozliwosci odprowadzenia nieoczyszczonej wody
z urzadzen odwadniajacych, stosuje sie urzadzenia za-
bezpieczajgce srodowisko przed zanieczyszczeniami
sptywajacymi z autostrady.

4. Urzadzeniami, o ktérych mowa w ust. 3, moga
byé w szczegdlnosci:

1) zbiornik retencyjno-infiltracyjny, gdy odwadniana
powierzchnia ma powyzej 4 ha; pojemnosé zbior-
nika powinna umozliwi¢ przejecie wody o objeto-
$ci co najmniej 250 m3/ha,

2) zbiornik infiltracyjny, gdy odwadniana powierzch-
nia ma od 2 ha do 8 ha, gdy grunt do gtebokosci
1,5 m ponizej dna zbiornika zapewnia szybkos¢ fil-
tracji co najmniej 1,25 cm/h i znajduje sie powyzej
poziomu wody gruntowej,

3

-

row infiltracyjny, gdy odwadniana powierzchnia
nie jest wieksza niz 2 ha, gdy grunt do gtebokosci
1,5 m ponizej dna rowu zapewnia minimalng szyb-
kos¢ filtracji co najmniej 0,7 cm/h i znajduje sie po-
wyzej poziomu wody gruntowej,

4) réw trawiasty, gdy odwadniana powierzchnia nie
jest wieksza niz 2 ha; jest on stosowany jako urza-

dzenie samodzielne lub w potaczeniu z innymi
urzadzeniami oczyszczajagcymi; powinien byé po-
kryty gesta trawg wysoko koszong, na podtozu
o szybkosci filtracji co najmniej 1,25 cm/h.

5. Do urzadzeh zabezpieczajgcych srodowisko
przed zanieczyszczeniami sptywajgcymi z autostrady
powinien byé zapewniony dojazd sprzetem do utrzy-
mania.

6. Odlegtos$é od zabudowy urzadzen, o ktérych mo-
wa w ust. 4, nie powinna byé mniejsza niz 8,0 m. W ce-
lu utrzymania sprawnosci technicznej tych urzadzen
powinien byé zapewniony do nich dojazd.

Rozdziat 2

Urzadzenia oswietlenia

8 61. 1. Autostrada powinna by¢ oswietlona:

1) gdy obszar, przez ktéry przebiega, jest oswietlony
i wystepuje zagrozenie oslepiania uczestnikéw ru-
chu,

2) w obrebie wezta, jezeli jedna z krzyzujacych sie
drog jest oswietlona lub znajduje sie na nim MPO,

3) miedzy odcinkami oswietlonymi, jezeli dtugosé od-
cinka nie przekracza 500 m,

4) na odcinku przylegtym do obiektu mostowego lub
tunelu, jezeli obiekt ten jest oswietlony,

5) w obrebie MPO.

2. MOP powinno by¢ oswietlone co najmniej w cze-
$ci obstugujacej uczestnikow ruchu.

3. Swiatto o$wietlenia nie powinno zmieniaé barwy
znakow.

4. Miedzy oswietlonym a nieo$wietlonym odcin-
kiem autostrady nalezy wykonaé strefe przejsciowa
o dtugosci co najmniej 200 m o zmniejszajgcym sie na-
tezeniu $wiatta.

5. Stupy oswietleniowe nalezy tak usytuowadc, aby
nie powodowaty zagrozenia bezpieczehstwa ruchu
i nie ograniczaty widocznosci. Oprawy i stupy oswietle-
niowe powinny by¢ umieszczone poza skrajnig auto-
strady.
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6. Odlegtosé lica stupa oswietleniowego od krawe-
dzi jezdni nie moze byé mniejsza niz 1,0 m, jezeli nie ma
pasa awaryjnego lub opaski, i nie moze by¢ mniejsza
niz 0,5 m od krawedzi pasa awaryjnego lub opaski.

7. Wymagania dotyczace natezenia oswietlenia
i rozmieszczenia punktow swietlnych okresla Polska
Norma.

Rozdziat 3

Miejsca obstugi podréznych

§ 62. 1. Autostrade nalezy wyposazy¢ w miejsca ob-
stugi podréznych.

2. MOP powinny by¢ lokalizowane oddzielnie dla
kazdego kierunku ruchu.

3. Odlegto$¢ miedzy sasiednimi MOP powinna byé
nie mniejsza niz 15 km. Odlegto$é MOP od przejscia
granicznego powinna wynosi¢ nie mniej niz 3,0 km.

4. Wyjazd z jezdni autostrady do MOP powinien od-
bywacé sie za pomocag pasa wytaczania, wjazd zas na
autostrade przez pas wtaczania.

5. Wyjazd z jezdni autostrady do MOP i wjazd
z MOP na jezdnie autostrady nie moga by¢ lokalizowa-
ne w miejscach zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu,
a w szczegolnosci:

1) w strefie oddziatywania wezta, z uwzglednieniem
wymagan, o ktérych mowa w 8 115 ust. 2,

2) w miejscu, w ktérym nie jest zapewniona wymaga-
na widocznos$é wjazdu na jezdnie autostrady,

3) na odcinku autostrady o pochyleniu niwelety wigk-
szym niz 4%,

4) nie blizej wierzchotka tuku wypuktego niz wymaga-
na odlegto$é widocznosci na zatrzymanie,

5) na odcinku, na ktérym wystepuje dodatkowy pas
ruchu.

6. Strefa oddziatywania wezta, o ktorej mowa
w ust. 5 pkt 1, obejmuje wezet, wraz z odcinkami drog,
do miejsca, w ktérym jest umieszczony pierwszy znak
kierunku (drogowskaz lub tablica przeddrogowskazo-
wa).

7. Odlegtosci budynkéw na obszarze MOP od kra-
wedzi jezdni autostrady powinny spetnia¢ wymagania
okreslone przepisami o drogach publicznych.

8. Usytuowanie obiektéw na MOP nie moze ogra-
nicza¢ widocznosci na jezdniach manewrowych.

8 63. 1. W celu okreslenia cech uzytkowych MOP
wyrodznia sie nastepujace ich rodzaje:

1) MOP | o funkcji wypoczynkowej, wyposazony
w stanowiska postojowe (parking), jezdnie ma-
newrowe, urzgdzenia wypoczynkowe, sanitarne

i oswietlenie; dopuszcza sie wyposazenie w obiek-
ty matej gastronomii,

2) MORP Il o funkcji wypoczynkowo-ustugowej, wypo-
sazony w stanowiska postojowe (parking), jezdnie
manewrowe, urzgdzenia wypoczynkowe, sanitar-
ne, oSwietlenie oraz w stacje paliw, stanowiska ob-
stugi pojazdéw, obiekty gastronomiczno-handlo-
we, informacji turystycznej,

3) MOP Il o funkcji wypoczynkowej i ustugowej, wy-
posazony w obiekty, o ktérych mowa w pkt 2,
obiekty noclegowe oraz, w zaleznosci od potrzeb,
w agencje poczty, banku, biur turystycznych, biur
ubezpieczeniowych.

2. MOP | usytuowany naprzeciw MOP Il lub MOP lil
nalezy potaczy¢ bezkolizyjnym przejsciem dla pie-
szych.

3. Liczbe stanowisk postojowych w czesci parkin-
gowej oraz liczbe stanowisk na stacji paliw nalezy okre-
sli¢ indywidualnie, z uwzglednieniem w szczegdélnosci
$redniego dobowego ruchu w roku (SDR) i intensyw-
nosci zagospodarowania autostrady.

4. W czesci parkingowej MOP, w zaleznosci od po-
trzeb, nalezy wykonadé specjalnie oznakowane stanowi-
ska do kontroli technicznej pojazdéw. Wymiary i liczbe
stanowisk do kontroli pojazdow ustala sie indywidual-
nie.

5. Na obszarze MOP dopuszcza sie umieszczanie re-
klam i tablic informacyjnych niezwigzanych z organiza-
¢ja ruchu pojazdéw, zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w przepisach o drogach publicznych.

6. W obrebie MOP w kazdym zespole stanowisk po-
stojowych dla samochodoéw osobowych nalezy zapew-
ni¢ nie mniej niz dwa stanowiska postojowe dla samo-
chodow oséb niepetnosprawnych, specjalnie oznako-
wane i usytuowane blisko wejsé do budynkéw uzytecz-
nosci publiczne;j.

7. Uskok o wysokosci od 2 cm do 15 cm miedzy
chodnikiem a jezdnig lub innym urzgdzeniem uzytko-
wanym przez osoby niepetnosprawne nalezy wyposa-
zy¢ w rampe o szerokosci co najmniej 0,90 m i pochy-
leniu nie wiekszym niz 15%. Przy uskokach wyzszych
niz 15 cm nalezy stosowacé pochylnie lub schody z za-
chowaniem wymagan okreslonych w przepisach doty-
czacych warunkoéw technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ budynki i ich usytuowanie.

8. MOP I1i MOP lll nalezy wyposazyé w sprzet i urza-
dzenia ratownicze, zgodnie z warunkami okreslonymi
w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa pozarowe-

go.

9. Wody powierzchniowe i bytowo-gospodarcze
z obiektéw obstugi podréznych i pojazdéw wymagaja
oczyszczenia przed odprowadzeniem ich do odbiorni-
kéw lub do ziemi, zgodnie z wymaganiami przepisow
o srodowisku oraz o odpadach.
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§ 64. 1. Wymiary stanowisk postojowych nie powinny byé mniejsze niz okreslone w ponizszych tabelach:

1) dla samochodow osobowych:

Usytuowanie w

Rodzaj pojazdu stosunku do jezdni Dtugosé [m] Szerokos$é [m]
o [°1*¥)

; 90 4,50 2,30
Samochdd osobowy 0 6.00 2’50
Samochdd osobowy z przyczepa 0 10,00 2,50
Samochdd dla oséb niepetnosprawnych — 4,50 3,60

2) dla samochodéw ciezarowych i autobuséw:

Usytuowanie w
Rodzaj pojazdu stosunku do jezdni Dtugosé [m] Szerokos$é [m]
o [°]*¥)

Samochdd ciezarowy 900 185'0000 ggg
90 10,00 4,00

Autobus 0 19,00 3,00
C 90*) 19,00 3,560
Samochod ciezarowy z przyczepa 60%) 19,00 3,50
lub cztonowy 0 30,00 3,00

*) Stanowisko postojowe samochoddw ciezarowych z przyczepami lub cztonowych nalezy wykonywac jako przelotowe.
**) Wymiary stanowisk postojowych przy innych katach usytuowania w stosunku do jezdni, niz podano w pkt 1i 2, nalezy
ustala¢ z zachowaniem wymiaréw podanych dla o = 90°.

2. Szerokos$¢ jezdni manewrowej przy stanowiskach postojowych nie powinna byé mniejsza niz okreslona
w ponizszej tabeli:

Rodzaj pojazdu Udsytuowanit_a w sto.sunclfu _ _ Szerokosé _
o krawedzi jezdni o [°] jezdni manewrowej [m]
Samochdd osobowy 90 5,00
60 4,00
45 3,50
0 3,00
Samochdd ciezarowy 90 12,00
60 7,50
45 6,00
0 3,50
Autobus 90 16,00
60 10,00
45 7.50
0 3,50
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3. Pozostate parametry techniczne jezdni manewrowe;j i stanowisk postojowych na MOP nie powinny by¢

mniejsze niz okreslone w ponizszej tabeli:

Jednost- Rodzaj pojazdu uzytkujacego jezdnie
miary 0SODOWY 1, brzyczepa | lub autobus

Szerokosé jezdni jednokierunkowej:
1) bez kraweznikéw m 3,00 3,50 4,50
2) w kraweznikach m 4,50 4,50 4,50
Promien tuku:
1) w planie m 15 30 30
2) w przekroju podtuznym:

a) wypukty m 250 250 250

b) wklesty m 150 150 150
Promien wewnetrznej krawedzi jezdni m 6,00 10,00 10,00
Predkosc¢ projektowa km/h 30
Pochylenie podtuzne stanowisk nie wieksze niz % 25
Pochylenie poprzeczne stanowisk w przedziale od—do:

1) nawierzchnia ulepszona % 1,56—25

2) nawierzchnia nieulepszona % 25—35

8 65. Wyposazenie autostrady w dodatkowe ele-
menty lub urzadzenia zwigzane z przejsciem granicz-
nym sg okreslone w warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowa-
nie.

Rozdziat 4

Miejsca poboru optat

§ 66. 1. MPO moze byé:

1) placem poboru optat urzagdzonym na poszerzonej
koronie autostrady, zwanym dalej ,,PPO”,

2) SPO urzgdzong na poszerzonej koronie tgcznicy lub
w wezle.

2. MPO powinno mie¢:
1) plac dojazdowy i wyjazdowy,
2) zgrupowanie stanowisk poboru optat, ktére powin-

no byé wyposazone w:

a) pasy przejazdowe,

b) specjalny pas przejazdowy dla pojazdéw po-
nadnormatywnych i uprzywilejowanych,

c) wyspy dzielace stanowiska, na ktérych sa
umieszczone kioski lub urzadzenia do poboru
optat,

d) urzadzenia i miejsca do kontroli pojazddéw cieza-
rowych.

3. Place dojazdowe i wyjazdowe do zgrupowania
stanowisk poboru optat, w zaleznosci od liczby stano-
wisk, powinny mieé¢ dtugosé nie mniejsza niz:

1) na PPO — 150 m,
2) na SPO — 50 m.

4. Szerokosé pasa na stanowisku poboru optat po-
winna wynosicé:

1) 3,0 m — jezeli jest to pas przejazdowy,

2) 6,0 m — jezeli jest to specjalny pas przejazdowy.

5. Wyspa dzielgca pasy przejazdowe powinna mieé
szerokos¢ nie mniejszg niz 1,6 m oraz dtugosc¢ nie
mniejszg niz 25 m.

6. Kiosk do poboru optat na wyspie dzielgcej powi-
nien byé zabezpieczony barierg ochronna.

7. Gromadzenie wptywow z optat za przejazd auto-
stradg wymaga odpowiednich zabezpieczeh przed kra-
dzieza.

8 67. 1. Pochylenie podtuzne odcinka, na ktorym
jest zlokalizowane MPO, nie powinno przekraczaé
2,5%, pasow przejazdowych zas nie powinno by¢ wigk-
sze niz 1,5%.

2. Pochylenie poprzeczne placu dojazdowego i wy-
jazdowego nie powinno by¢é mniejsze niz 1,0%, pochy-
lenie podtuzne tych placow zas nie powinno byé mniej-
sze niz 0,5%.

8 68. 1. Liczbe stanowisk poboru opfat ustala sie
w zaleznosci od wielkos$ci natezenia ruchu, niezbedne-
go czasu dla obstugi jednego pojazdu, dopuszczalnego
czasu oczekiwania uczestnikdw ruchu oraz techniki po-
bierania opfat.

2. Dla kazdego kierunku ruchu powinny by¢ wyko-
nane co najmniej dwa stanowiska poboru opftat; jedno
stanowisko powinno byé wyposazone w specjalny pas
przejazdowy.
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3. Przy wiekszej liczbie stanowisk i przy wahaniach
kierunkowego rozktadu ruchu dopuszcza sie wykona-
nie stanowisk srodkowych do przemiennej obstugi kie-
runkow ruchu.

4. SPO zlokalizowana rownolegle do autostrady
powinna by¢ oddzielona pasem dzielagcym o szero-
kosci co najmniej 3,0 m.

5. Zadaszenie i konstrukcja do umieszczenia sygna-
lizatoréw i znakéw informacyjnych o sposobie uzytko-
wania pasow przejazdowych powinny spetniaé tacznie
nastepujace warunki:

1) skrajnia pionowa elementéw trwatych zadaszenia
i konstrukcji powinna wynosié¢ co najmniej 4,70 m,

2) dolna cze$¢ sygnalizatoréw i znakdw nie powinna
znajdowac sie nizej niz 4,50 m od najwyzszej rzed-
nej jezdni.

Wymagania techniczne dla zadaszenia i konstrukcji

okreslajg Polskie Normy.

8 69. Zaplecze administracyjno-kontrolne MPO po-
winno by¢ wyposazone w budynki, w ktérych, w zalez-
nosci od potrzeb, nalezy zapewnié pomieszczenia dla
policji i stuzb medycznych, miejsca postojowe dla po-
jazdéw personelu oraz urzadzenia tacznosci, zasilanie
w energie i wode, odprowadzenie $ciekéw. Obszar za-
plecza powinien byé¢ oddzielony od PPO i SPO pasem
dzielagcym o szerokosci nie mniejszej niz 1,6 m.

Rozdziat 5

Urzadzenia organizaciji i bezpieczenstwa ruchu

§70. 1. Znaki pionowe umieszczone obok jezdni lub
nad jezdnig powinny by¢ w szczegdlnosci odblaskowe,
dopuszczone do stosowania w budownictwie drogo-
wym.

2. Warunki umieszczania znakdw pionowych na au-
tostradzie sg okreslone w przepisach odrebnych doty-
czacych prawa o ruchu drogowym.

§ 71. 1. Oznakowanie poziome jezdni powinno by¢
dobrze widoczne w dzien i w nocy, trwate, nie powin-
no powodowaé obnizenia bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego z powodu niedostatecznych wtasciwosci prze-
ciwposlizgowych lub nieréwnosci, a takze nie powinno
utrudniaé sptywu wody powierzchniowej.

2. Do oznakowania poziomego moga by¢é stosowa-
ne materiaty, ktére spetniajg warunki okreslone
w ust. 1, dopuszczone do stosowania w budownictwie
drogowym.

3. Warunki umieszczania znakéw poziomych na au-
tostradzie sg okreslone w przepisach odrebnych doty-
czacych prawa o ruchu drogowym.

§ 72. 1. Bariere ochronng stosuje sie w miejscach,
w ktérych przewidywane skutki wypadku drogowego
bytyby powazniejsze od skutkéw kolizji pojazdu z ba-
riera.

2. Warunki, o ktérych mowa w ust. 1, uznaje sie za
spetnione, jezeli bariery ochronne sg stosowane we-
dtug zasad okreslonych w § 74.

8 73. 1. Na autostradzie nalezy stosowac bariery
ochronne, ktore spetniajg tagcznie nastepujace warunki:

1) utrzymujg samochdd osobowy o masie 1000 kg,
najezdzajacy z predkoscig okoto 100 km/h pod ka-
tem okoto 15°, i samochdd ciezarowy lub autobus
o masie 10 000 kg, najezdzajacy z predkoscia oko-
to 70 km/h pod katem okoto 15° — wyprowadzajac
go w kierunku zbieznym lub bliskim linii bariery,

2) zachowujg podczas kolizji petng integralnos¢ kon-
strukcyjng, w szczegdlnosci zadna z czesci bariery
nie moze ulec odtaczeniu.

2. Na autostradzie mozna stosowac bariere ochron-
na:
1) stalowa (profilowana prowadnica na stupkach) —
o wysokosci 0,75 m mierzonej od krawedzi pasa
awaryjnego lub opaski,

2) betonowa bariere petng z tamanym zarysem $cia-
ny bocznej — o wysokosci 0,81 m mierzonej od kra-
wedzi pasa awaryjnego lub opaski.

3. W przypadku gdy odlegtos¢ lica prowadnicy sta-
lowej lub podstawy betonowej bariery od lica krawez-
nika wynosi nie wiecej niz 0,20 m, to wysokos¢ bariery
stalowej i bariery betonowej mierzy sie od krawedzi
nawierzchni przy krawezniku.

4. Dopuszcza sie stosowanie barier o innej kon-
strukcji i zinnych materiatow, jezeli spetniajg warunki,
o ktérych mowa w ust. 1, i uzyskaty dopuszczenie do
stosowania w budownictwie drogowym.

5. Zamocowanie stupkéw barier powinno wytrzy-
mac obciagzenie sitg uderzeniowa, od najezdzajgcego
pojazdu samochodowego, przytozong na wysokosci
0,70 m:

1) dla bariery podatnej — 35 kN,
2) dla bariery wzmocnionej — 50 kN,
3) dla bariery sztywnej — 100 kN.

6. Odlegtos¢ lica prowadnicy stalowej bariery
ochronnej lub podstawy betonowej bariery petnej po-
winna wynosi¢ nie mniej niz:

1) 0,50 m — liczac od krawedzi pasa awaryjnego,
2) 1,00 m — liczac od krawedzi pasa ruchu.

7. Dopuszcza sie odlegtosé lica prowadnicy stalo-
wej bariery ochronnej lub podstawy betonowej barie-
ry petnej od krawedzi pasa ruchu 0,5 m, jezeli na kra-
wedzi pasa ruchu znajduje sie kraweznik o wysokosci
co najmniej 0,14 m i predkos$¢ projektowa nie przekra-
cza 60 km/h.

8 74. 1. Bariere skrajng na autostradzie nalezy sto-
sowag, gdy:

1) wysokos$é nasypu, mierzona na krawedzi korony,
jest wieksza niz 2,0 m i nachylenie skarpy jest wigk-
sze niz1:3,

2) u podndza nasypu znajduje sie obiekt lub przeszko-
da niebezpieczna dla uczestnikéw ruchu,

3) nasyp jest ograniczony $ciang oporowa, ktdrej wy-
sokosé jest wieksza niz 1,5 m,
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4) przy krawedzi korony autostrady znajduje sie obiekt
lub przeszkoda, ktérej odlegtos$é od krawedzi pasa
awaryjnego jest mniejsza niz 1,25 m lub od krawe-
dzi pasa ruchu mniejsza niz 3,5 m,

5) na zewnetrznej stronie tuku w planie, w odlegtosci
mniejszej niz 1,5 m od krawedzi korony autostrady,
moze wystgpi¢ zagrozenie dla uczestnikow ruchu,

6) w odlegtosci od krawedzi pasa ruchu mniejszej niz
15,0 m znajduje sie tor kolejowy lub tramwajowy
w poziomie autostrady, w wykopie lub na nasypie
nizszym niz 1,8 m.

2. Bariere na pasie dzielacym nalezy stosowag,
gdy:
1) szerokos¢ pasa dzielagcego z opaskami jest mniejsza
niz 6,0 m,

2) na pasie dzielagcym znajduja sie obiekt lub przeszko-
da, ktorej odlegtosé od krawedzi pasa ruchu jest
mniejsza niz 3,5 m.

3. Bariere betonowg petna stosuje sie w szczegol-
nosci:

1) na waskim pasie dzielagcym,

2) jako bariere ostonowa przy obiekcie i przeszkodzie,

3) jako bariere skrajng w tunelu i przy $cianie oporo-
wej,

4) na odcinku autostrady niebezpiecznym dla uczest-
nikéw ruchu.

4. Bariera ochronna od strony najazdu powinna
by¢ zakonczona ostong energochtonng lub odcinkiem
przejsciowym, nachylonym do powierzchni korony
drogi w celu ograniczenia skutkdw najechania na czo-
to bariery.

5. W celu oddzielenia ruchu pieszych od ruchu po-
jazdéw na obszarze MOP lub MPO dopuszcza sie sto-
sowanie bariery z porecza.

8 75. Ostony energochtonne nalezy stosowac
w miejscach szczegdlnego zagrozenia uczestnikéw ru-
chu. Lico ostony energochtonnej w stosunku do pasa
awaryjnego lub opaski powinno znajdowac sie w odle-
gtosci okreslonej dla barier w 8 73 ust. 6i 7.

§ 76. 1. Ogrodzenie autostrady wykonuje sie w ce-
lu zmniejszenia niekorzystnego oddziatywania otacza-
jacego srodowiska na bezpieczenstwo uczestnikéw ru-
chu oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo ludzi i zwierzat
przebywajacych w poblizu autostrady.

2. Autostrade nalezy ogrodzié z obu stron, na catej
jej dtugosci.
3. Ogrodzeniem moze by¢:

1) siatka o konstrukcji dostosowanej do rodzaju za-
grozenia,

2) wat ziemny z ekranem lub ekran stuzgcy ochronie
$rodowiska.

4. Ogrodzenie autostrady powinno by¢ zlokalizo-
wane nie blizej niz:

1) 0,75 m — od granicy pasa drogowego autostrady
i co najmniej 1,0 m od krawedzi skarpy nasypu lub
skarpy wykopu,

2) 1,5 m — od krawedzi pasa ruchu oraz 1,0 m od kra-
wedzi pasa awaryjnego lub opaski, w celu oddzie-
lenia MOP i MPO.

5. Wysokos$é ogrodzenia powinna wynosi¢ do naj-

mniej:
1) 1,5 m — na obszarach zabudowanych, wystepowa-
nia zwierzat domowych i drobnej zwierzyny dzikiej,

2) 2,00 m — na ciggach migracji zwierzat oraz wyste-
powania grubej zwierzyny dzikiej.

6. Ogrodzenie z siatki, o ktérym mowa w ust. 5, do
wysokosci 0,76 m powinno mieé rozstaw drutéw po-
ziomych nie wigkszy niz 0,05 m, a drutéw pionowych
nie wigkszy niz 0,30 m.

7. W pasie drogowym autostrady moga by¢ stoso-
wane inne urzadzenia zabezpieczajace przed wkrocze-
niem zwierzat na autostrade, dopuszczone do stoso-
wania w budownictwie drogowym.

&8 77. 1. Ostony przeciwol$nieniowe nalezy stoso-
waé w celu zapewnienia uczestnikom ruchu ochrony
przed os$lepianiem przez swiatta pojazdow nadjezdza-
jacych z przeciwnego kierunku ruchu.

2. Ostony przeciwol$nieniowe powinny:

1) przeciwdziata¢ oslepianiu przy wysokosci oczu kie-
rujgcego samochodem osobowym 1,0 m i samo-
chodem ciezarowym 2,5 m,

2) zapewnié ostone na catym zagrozonym oslepia-
niem odcinku autostrady,

3) nie ograniczaé¢ widocznosci, skrajni autostrady, nie
powodowaé zagrozenia bezpieczenstwa uczestni-
koéw ruchu oraz zasniezania autostrady.

3. Ostony przeciwol$nieniowe moga byé usytu-
owane w szczego6lnosci:

1) miedzy jezdniami dla przeciwnych kierunkéw ruchu
na odcinku zagrozonym oslepianiem, w szczegol-
nosci w obrebie wezta, na tuku w planie przy po-
chyleniu podtuznym do 2%, na ktérym odchylenie
osi tuku od stycznej w odlegtosci réwnej wymaga-
nej widocznosci na zatrzymanie nie jest wieksze niz
szerokos$¢ pasa dzielagcego zwigkszona o0 2 m,

2) wzdtuz tacznicy przylegajacej do autostrady w wez-
le, na ktdrej ruch pojazddw jest przeciwny do kie-
runku ruchu na autostradzie,

3) miedzy jezdnig autostrady a réwnolegle do niej
przebiegajaca inng droga lub linig kolejowa o zna-
czeniu panstwowym w rozumieniu przepisow
o transporcie kolejowym, o ile poziom ruchu na
nich moze powodowa¢ oslepianie uczestnikéw ru-
chu na autostradzie,

miedzy jezdnig autostrady a MOP, na ktérym ruch
pojazdow widoczny z autostrady odbywa sie
w przeciwnym kierunku.

K

4. Jako ostony przeciwol$nieniowe moga by¢ sto-
sowane:
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1) krzewy lub drzewa,

2) urzadzenia wykonane z materiatéw naturalnych lub
sztucznych,

3) sztuczne formy terenowe, takie jak groble i waty
ziemne.

§ 78. 1. Ostony przeciwwietrzne powinny by¢ sto-
sowane na odcinku autostrady narazonym na dziatanie
silnych wiatréw bocznych mogacych zagrazaé bezpie-
czenstwu ruchu, a w szczegdlnosci na dojazdach do
mostu, tunelu, przy przekroczeniu doliny, wawozu.

2. Ostong przeciwwietrzng moga byé w szczegdlno-
$ci urzadzenia, o ktérych mowa w § 77 ust. 4.

3. Rodzaj i miejsce zastosowania oston przeciw-
wietrznych okresla sig po rozpoznaniu sity, kierunku
i czestotliwosci wystepowania wiatru.

§ 79. 1. Autostrada, w zaleznosci od potrzeb, po-
winna by¢ wyposazona w urzadzenia sterowania i za-
rzgdzania ruchem.

2. Urzadzenia sterowania ruchem moga obejmo-
wag:

1) urzadzenia zbierania danych o ruchu drogowym,
2) sygnalizacje $wietlng na autostradzie lub na wezle,

3) sygnalizacje $swietlng na dojezdzie do przejscia gra-
nicznego lub MPO.

3. Urzadzenia zarzgdzania ruchem moga obejmo-
wag:

1) zdalne kierowanie znakami o zmienianej tresci,
2) informacje radiowa odcinkowa lub lokalna.

§ 80. 1. Na koronie autostrady, w zaleznosci od po-
trzeb, umieszcza sie:

1) znaki i sygnaty drogowe oraz urzadzenia bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, zgodnie z przepisami
dotyczgcymi prawa o ruchu drogowym,

2) sygnalizatory wiatru, mgty, gotfoledzi, ktére ostrze-
gaja uczestnikdw ruchu o wystepujacych zagroze-
niach,

3) urzadzenia do pomiaru i kontroli ruchu,
4) kolumny tacznosci alarmowe;j.

2. Urzadzenia, o ktdrych mowa w ust. 1, nie moga
narusza¢ skrajni autostrady, a dodatkowo odlegtosé
urzadzen, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, 3 i 4, od ze-
wnetrznej krawedzi pasa awaryjnego lub opaski nie
moze byé mniejsza niz 1,0 m.

Rozdziat 6

Urzadzenia infrastruktury technicznej
niezwigzane z autostrada

8 81. 1. Urzadzenie infrastruktury technicznej nie-
zwigzane z autostradg umieszczone w pasie drogo-
wym nie moze naruszac¢ elementow technicznych au-
tostrady oraz nie moze przyczyniaé sie do zagrozenia
bezpieczehstwa uczestnikow ruchu lub zmniejszania
wartosci uzytkowej autostrady.

2. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, to:

1) linie elektroenergetyczne wysokiego i niskiego na-
piecia oraz linie telekomunikacyjne,

2) przewody kanalizacyjne niestuzace do odwodnie-
nia autostrady, gazowe, cieptownicze i wodociggo-
we,

3) melioracje,

4) urzadzenia podziemne specjalnego przeznaczenia,
5) inne trasy komunikacyjne,

6) budowle niezwigzane z obstuga autostrady.

3. Urzadzenia liniowe przebiegajace poprzecznie
nad autostrada nie moga naruszy¢ jej skrajni. Urzadze-
nie oddziatywajgce niekorzystnie na uczestnikéw ru-
chu powinno by¢é odpowiednio zabezpieczone
i umieszczone w bezpiecznej odlegtosci.

4. Urzadzenie liniowe przechodzace przez korpus
autostrady nie moze zmniejszaé statecznosci i nos$no-
$ci korpusu oraz nawierzchni, naruszaé urzadzen od-
wadniajacych i innych podziemnych urzadzen auto-
strady.

5. Urzadzenia liniowe przecinajace poprzecznie au-
tostrade lub zlokalizowane wzdtuz autostrady musza
byé wykonane w taki sposdb, aby nie ograniczaty moz-
liwosci przebudowy lub remontu autostrady.

6. Linie napowietrzne niezwigzane z autostradag
i przebiegajace wzdtuz autostrady powinny by¢ usytu-
owane w sposob okreslony w przepisach o drogach
publicznych.

7. Linie podziemne kablowe niezwigzane z auto-
stradg i przebiegajace wzdtuz autostrady powinny byé
usytuowane co najmniej 1,0 m za pasem drogowym
autostrady i co najmniej 2,0 m od $rodka pni istnieja-
cych lub planowanych drzew.

8. Urzadzenia podziemne rurowe powinny by¢ usy-
tuowane poza pasem drogowym autostrady w taki
sposob, aby:

1) nie wptywaty ujemnie na system korzeniowy drzew
w pasie drogowym autostrady,

2) wykopy pod te urzgdzenia nie naruszaty pasa dro-
gowego autostrady.

9. Budowle infrastruktury technicznej niezwigzane
z autostrada nalezy lokalizowaé w odlegtosciach okre-
slonych w przepisach o drogach publicznych.

Rozdziat 7

Urzadzenia techniczne autostrady

8 82. 1. Autostrada powinna byé wyposazona
w OUA. Przez OUA rozumie sie teren wyposazony
w urzadzenia i obiekty umozliwiajgce konserwacje i na-
prawe elementow autostrady i zapewnienie przejezd-
nosci w ciggu catego roku oraz, w zaleznosci od po-
trzeb, w urzadzenia do likwidacji skazenia srodowiska.

2. OUA powinien zapewni¢ utrzymanie odcinka au-
tostrady o dtugosci nie wigkszej niz 60 km.
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3. OUA ze wzgledéw organizacyjnych powinien
by¢ lokalizowany przy wezle. Dopuszcza sie lokalizacje
OUA przy autostradzie w innym miejscu, lecz potacze-
nie jego z autostradg powinno byé przeznaczone wy-
tacznie dla pojazdéw stuzbowych. Pojazdy te nie moga
powodowaé zaktécenia ruchu ani pogorszenia stanu
bezpieczehstwa.

4. W budynkach technicznych OUA nalezy zapew-
nié, w zaleznosci od potrzeb, pomieszczenia dla urza-
dzen sterowania ruchem, tgcznosci alarmowej, infor-
macji radiowej, Policji, stuzb medycznych, pomocy
drogowej i jednostek krajowego systemu ratowniczo-
-gasniczego.

5. OUA, w zaleznosci od potrzeb, nalezy wyposazy¢
w obiekty i urzadzenia, w tym w szczegdlnosci w garaz,
magazyn, warsztat, stacje meteorologiczng, parking;
ponadto OUA nalezy zaopatrzyé w wode, energie elek-
tryczng, oczyszczalnie sciekow.

6. Autostrade, w zaleznosci od potrzeb, wyposaza
sie w place techniczne, w szczegdlnosci przeznaczone
do magazynowania materiatdw do zimowego utrzy-
mania. Potgczenie placu z jezdnig autostrady powinno
by¢ przeznaczone wytagcznie dla pojazdow stuzbo-
wych. Pojazdy te nie moga powodowac zaktdécenia ru-
chu na autostradzie ani pogorszenia stanu bezpieczen-
stwa.

§ 83. 1. W pasie drogowym autostrady, w zalezno-
$ci od potrzeb, moze by¢ zlokalizowany pas technolo-
giczny po obu lub po jednej stronie autostrady.

2. Pas technologiczny lokalizuje sie na odcinku au-
tostrady, na ktérym wystepujg potrzeby zwigzane
z utrzymaniem lub ochrong autostrady, a takze do
umieszczenia podziemnych urzadzen infrastruktury
techniczne;.

3. Pas technologiczny, w czesci przeznaczonej do
ruchu pojazdow stuzb utrzymania autostrady, powi-
nien by¢ utwardzony.

4. Lokalizacja pasa technologicznego nie powinna
powodowac obnizenia cech uzytkowych autostrady.

5. Szerokosé, pochylenie podtuzne i poprzeczne pa-
sa technologicznego powinno umozliwiaé jego uzytko-
wanie zgodnie z przeznaczeniem.

DZIAL IV

Nosnosé¢ i statecznosé budowli ziemnych
oraz konstrukcji nawierzchni autostrady

Rozdziat 1
Wymagania ogdlne

8 84. 1. Konstrukcje autostradowej budowli ziem-
nej oraz konstrukcje nawierzchni autostrady nalezy
projektowac i wykonywacé w taki sposob, aby:

1) przenosity wszystkie oddziatywania i wptywy mo-
gace wystepowadé podczas budowy i uzytkowania,
2) miaty odpowiedniag trwatosé, z uwzglednieniem
przewidywanego okresu eksploatacji, rodzaju

wbudowanych materiatéw,
i utrzymania,

kosztéw budowy

3) nie ulegty zniszczeniu w stopniu nieproporcjonal-
nym do jej przyczyny.

2. Przez pojecie nawierzchnia autostrady rozumie
sie w rozporzadzeniu nawierzchnie zasadniczych i do-
datkowych paséw ruchu, paséw awaryjnych, pasow
wylaczania i wiaczania oraz jezdnie tacznic, MOP
i MPO.

8 85. Wymagania, o ktérych mowa w § 84 ust. 1,
uznaje sie za zachowane, jezeli sg spetnione réwnocze-
$nie:

1) warunki okreslone w rozporzadzeniu, zapewniajace
nieprzekroczenie standéw granicznych nos$nosci

i stanow granicznych przydatnosci do uzytkowania

w kazdym z elementdw oraz w catej konstrukcji bu-

dowli ziemnej i nawierzchni autostrady,

2) wymagania dotyczace materiatow i wyrobow do-
puszczonych do obrotu i stosowania w budownic-
twie drogowym,

3) procedury kontrolne wykonawstwa i uzytkowania
okreslone w rozporzgdzeniu oraz w Polskich Nor-
mach.

Rozdziat 2

Autostradowa budowla ziemna

8 86. 1. Sprawdzenie ogodlnej statecznosci skarp,
zboczy oraz $cian oporowych, a takze no$nosci podto-
za budowli ziemnej nalezy wykonywac¢ zgodnie z Pol-
skimi Normami, dotyczagcymi posadowienia budowli.

2. Pochylenia skarp nasypow i wykopdw powinny
byé zgodne z wymaganiami, o ktérych mowa w § 30.
Wskazniki statecznosci skarp i zboczy okreslane indy-
widualnie metodami podanymi w Polskiej Normie nie
powinny byé mniejsze niz 1,5. Przy sprawdzaniu ogol-
nej statecznosci $ciany oporowej i uskoku naziomu lub
w przypadku mozliwosci wystgpienia osuwiska zbocza
tacznie ze $ciang oporowa wymagane wspoétczynniki
korekcyjne nalezy przyjmowaé zgodnie z Polska Nor-
ma.

3. Nosnos¢ podtoza budowli ziemnej nalezy spraw-
dzaé zgodnie z Polskg Norma.

4. Sprawdzenie stanéw granicznych przydatnosci
do uzytkowania nalezy wykonywaé¢ zgodnie z Polska
Norma. Przekroczenie stanéw granicznych przydatno-
$ci do uzytkowania uniemozliwia eksploatowanie bu-
dowli ziemnej na skutek jej odksztatcen, przemieszczeh
lub drgan.

5. Dopuszczalne osiadania eksploatacyjne po-
wierzchni korpusu nasypu i podtoza budowli ziemnej
nie powinny przekracza¢ wartosci okreslonych w Pol-
skiej Normie.

6. Obliczenia osiadania nasypu i podtoza budowli
ziemnej moga byé pominiete, jesli do gtebokosci stre-
fy aktywnej, okreslonej zgodnie z Polska Norma, wy-
stepuja grunty:
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1) skaliste i kamieniste,

2) niespoiste (drobnoziarniste i gruboziarniste w sta-
nie srednio zageszczonym, zageszczonym lub bar-
dzo zageszczonym),

3) spoiste w stanie zwartym, potzwartym i twardopla-
stycznym.

7. W przypadku posadowienia nasypu na gruntach
bardzo scisliwych, konstrukcje budowli ziemnej nalezy
sprawdzi¢ obliczeniowo.

8. Parametry stanu granicznego uzytkowania $cian
oporowych nalezy przyjmowacé zgodnie z Polska Nor-
ma.

§ 87. Nosnos¢ i stateczno$é budowli ziemnej oraz
scian oporowych uzyskuje sie w szczegdlnosci przez
skuteczne i sprawne ich odwodnienie.

§ 88. Na terenie podlegajgcym wptywom eksplo-
atacji gorniczej powinny byé stosowane zabezpiecze-
nia autostradowej budowli ziemnej, odpowiednie do
kategorii terenu goérniczego, okreslonej w przepisach
odrebnych.

8 89. W celu prawidtowego zaprojektowania i wy-
konania budowli ziemnej nalezy przeprowadzac¢ bada-
nia geologiczne i geotechniczne gruntéw, zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w Polskich Normach.
W trakcie uzytkowania nalezy prowadzi¢ regularnag
kontrole budowli ziemne;j.

§ 90. Rozbudowa lub przebudowa budowli ziemnej
powinna by¢ poprzedzona oceng jej stanu technicznego.

Rozdziat 3

Konstrukcja nawierzchni autostrady

8 91. 1. Stany graniczne no$nosci uwaza sie za prze-
kroczone, jezeli konstrukcja osiggneta stan zmeczenia,
charakteryzujacy sie obnizonymi wtasciwosciami me-
chanicznymi materiatéw nawierzchni. Kryterium stanu
granicznego nos$nosci okresla zatgcznik nr 5 do rozpo-
rzadzenia.

2. Stany graniczne przydatnosci do uzytkowania
uwaza sie za przekroczone, jezeli degradacja na-
wierzchni osiggneta poziom uniemozliwiajacy bez-
pieczne uzytkowanie konstrukcji. Kryteria bezpieczne-
go uzytkowania konstrukcji nawierzchni okresla &8 119
i zatgcznik nr 5 do rozporzadzenia.

8 92. Konstrukcje nawierzchni autostrady nalezy
projektowaé indywidualnie, z uwzglednieniem ele-
mentéw nawierzchni, o ktérych mowa w 8§ 84 ust. 2.

8 93. Nawierzchnia autostrady powinna spetniaé¢
wymagania, o ktéorych mowa w 8§ 84 ust. 1, w warun-
kach prognozowanego ruchu, w okresie eksploatacji
nie krétszym niz 30 lat dla nawierzchni z betonu ce-
mentowego i 20 lat dla nawierzchni podatnych i poét-
sztywnych. Okresem eksploatacji nazywa sie czas mie-
dzy oddaniem nawierzchni do uzytku a osiggnieciem
stanu granicznego nosnosci lub przydatnosci do uzyt-
kowania.

8 94. Dopuszczalna wartosé nacisku na pojedyncza
0$ pojazdu dla nawierzchni autostrady wynosi 115 kN.

8 95. 1. Nowg lub modernizowang nawierzchnie
autostrady nalezy dostosowaé¢ do przewidywanego
natezenia ruchu. Jako podstawe nalezy przyjmowac
wyniki ostatniego generalnego pomiaru ruchu doty-
czace w szczegolnosci natezenia ruchu oraz struktury
rodzajowej pojazdow. Dopuszcza sie wykorzystanie
wynikéw specjalnie przeprowadzonych pomiarow ru-
chu.

2. W strukturze rodzajowej ruchu, dla celow wymia-
rowania nawierzchni, nalezy uwzgledniaé¢ co najmniej
nastepujace kategorie pojazdow:

1) samochody ciezarowe bez przyczep,

2) pojazdy cztonowe (samochody ciezarowe z przy-
czepami, ciggniki siodtowe),

3) autobusy,
4) inne (pojazdy nietypowe).

8 96. Przebudowa lub remont nawierzchni auto-
strady powinna byé poprzedzona oceng stanu kon-
strukcji nawierzchni oraz jej podtoza.

8 97. Na terenie podlegajagcym wptywom eksplo-
atacji gorniczej powinny byé stosowane zabezpiecze-
nia nawierzchni autostrady, odpowiednie do kategorii
terenu gorniczego, okreslonej w przepisach odreb-
nych.

DZIAL V

Bezpieczenstwo z uwagi na mozliwosé
wystapienia pozaru, kleski zywiotowej
lub innego miejscowego zagrozenia

8 98. 1. Autostrada i urzadzenia z nig zwigzane po-
winny by¢ zaprojektowane i wybudowane w sposéb:

1) utrudniajgcy rozprzestrzenianie sie pozaru, kleski
zywiotowej lub innego miejscowego zagrozenia,

2) umozliwiajgcy dostep stuzb ratowniczych do miej-
sca zdarzenia, o ktérym mowa w pkt 1,

3) niepogarszajacy stanu bezpieczenstwa ludzi, obiek-
tow budowlanych i terendw znajdujacych sie w sa-
siedztwie autostrady, a w szczegolnosci niewydtu-
zajacy czasu dojazdu stuzb ratowniczych oraz do-
stepu do zaopatrzenia wodnego dla celow ratowni-
czych.

2. Warunki bezpieczenstwa, w tym warunki podje-
cia dziatan przez stuzby ratownicze, powinny by¢
uzgodnione:

1) na etapie projektowania autostrady z wtasciwymi
komendantami wojewddzkimi Panstwowej Strazy
Pozarnej oraz Policji,

2) miedzy koncesjonariuszem a administracja dro-
gowgy, Policjg, pogotowiem ratunkowym oraz
podmiotami krajowego systemu ratowniczo-ga-
$niczego, w zakresie realizacji przez te podmioty
ich zadan ustawowych w odniesieniu do auto-
strad.
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3. Wymagania dotyczace zasad i organizacji prowa-
dzenia dziatan ratowniczych na autostradzie powinny
by¢ zawarte w planach dziatah ratowniczych.

§ 99. Autostrada powinna by¢ zabezpieczona przed
skutkami awarii urzadzenh pietrzagcych wode.

§ 100. Urzadzenia odprowadzajgce wode poza pas
drogowy autostrady powinny umozliwiaé zablokowa-
nie odptywu wody zanieczyszczonej materiatami nie-
bezpiecznymi, ktére przedostaty sie do tych urzadzen
w wyniku zdarzen, o ktéorych mowa w 8 98 ust. 1 pkt 1.

§ 101. 1. W pasie dzielgcym jezdnie autostrady na-
lezy wykonaé przejazdy awaryjne na jezdnie przezna-
czong dla przeciwnego kierunku ruchu, w odstepach
nie wiekszych niz 4 km, z wytgczeniem tuneli, mostéw
i wiaduktow.

2. Przejazdy awaryjne, o ktérych mowa w ust. 1, po-
winny by¢ lokalizowane w szczegdlnosci w obrebie
MOP, OUA i PPO, a takze przy weztach, tunelach, mo-
stach i wiaduktach.

3. Przejazd awaryjny przez pas dzielagcy powinien
mie¢ konstrukcje nawierzchni taka jak jezdnia autostra-
dy, uksztattowanie umozliwiajgce przejazd pojazdéw
z jednej jezdni na drugg oraz zapewnia¢ sprawne od-
prowadzenie wody powierzchniowej. Dtugos$¢ przejaz-
du powinna byé dostosowana do potrzeb i nie moze
by¢ mniejsza niz 75 m.

4. Na przejezdzie awaryjnym przez pas dzielgcy nie
nalezy umieszczaé¢ zadnych obiektéw i urzadzen, z wy-
jatkiem bariery ochronnej, ktéra powinna mieé¢ tatwo
rozbieralng konstrukcje, nieutrudniajgca w stanie zto-
zonym ruchu na autostradzie.

§ 102. 1. W rejonie wyznaczonych przejazdéw dro-
gowych, w zaleznosci od potrzeb stuzb ratowniczych
lub stuzb utrzymania, nalezy zapewnic¢ wjazdy awaryj-
ne z drogi krzyzujacej sie z autostradg na kazda jezdnie
autostrady.

2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna odpowia-
daé¢ warunkom technicznym dotyczacym drég pozaro-
wych, okreslonym w przepisach odrebnych.

3. Odlegto$é¢ wjazdu awaryjnego od przejazdu dro-
gowego powinna by¢ ustalona odpowiednio do wa-
runkéw miejscowych.

4. Na wijezdzie awaryjnym, w miejscu potgczenia
z jezdnig autostrady, nie nalezy umieszczaé zadnych
obiektow i urzadzen, z wyjatkiem bariery ochronnej
o fatwo rozbieralnej konstrukc;ji.

5. Wjazd awaryjny powinien by¢ zamkniety dla ru-
chu i odpowiednio zabezpieczony i oznakowany.

§ 103. 1. MOP Il i MORP Ill oraz OUA powinny mieé
nie mniej niz dwa stanowiska postojowe dla pojazdéw
przewozacych materiaty niebezpieczne, okreslone
w przepisach odrebnych, usytuowane w odlegtosci nie
mniejszej niz 30 m od budynkow i urzadzen przezna-
czonych dla uczestnikéw ruchu, a takze od stanowisk
postojowych dla innych pojazdéw.

2. Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewoza-
cych materiaty niebezpieczne nie moga by¢ lokalizo-
wane w zagtebieniach terenu, w terenie podmoktym
oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od rowoéw, stu-
dzienek i urzadzen melioracyjnych.

3. Stanowiska postojowe dla pojazdow przewoza-
cych materiaty niebezpieczne powinny mieé¢ odrebny
system odwodnienia, zaopatrzony w urzadzenia do
przejmowania i neutralizacji wyciekdw niebezpiecz-
nych substancji.

4. Nawierzchnia stanowiska postojowego dla po-
jazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne powin-
na byé utwardzona, nienasigkliwa oraz zapobiegajaca
przenikaniu materiatéw niebezpiecznych do gruntu
i urzadzeh melioracyjnych.

5. Uksztattowanie stanowisk postojowych dla po-
jazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne powin-
no uniemozliwiaé rozprzestrzenianie sie ewentualnego
rozlewiska materiatéw niebezpiecznych poza ich teren.

6. Do stanowisk postojowych dla pojazdow prze-
wozgcych materiaty niebezpieczne powinien byé do-
prowadzony dojazd o parametrach technicznych okre-
slonych w przepisach odrebnych dotyczacych drég po-
zarowych.

& 104. 1. W ogrodzeniu pasa drogowego autostra-
dy nalezy umieszczaé bramy awaryjne o szerokosci nie
mniejszej niz 3,6 m, zlokalizowane w miejscach przy-
datnych dla stuzb ratowniczych i utrzymania autostra-
dy. Bramy awaryjne powinny by¢ w szczegdlnosci lo-
kalizowane w miejscach zapewniajgcych dostep do za-
opatrzenia wodnego i drég pozarowych.

2. Brama awaryjna powinna by¢ zamknieta i w uza-
sadnionych przypadkach otwierana przez stuzby, dla
ktérych jest ona przeznaczona.

3. Do bramy awaryjnej nalezy doprowadzié utwar-
dzony dojazd.

8 105. 1. Ekran akustyczny o dfugosci wigkszej niz
400 m powinien mie¢ wyjscia awaryjne, kazde o szero-
kosci nie mniejszej niz 1,4 m, w odstepach nie wigk-
szych niz co 200 m.

2. Miedzy wyjsciami awaryjnymi nalezy umiescic,
w odstepach nie rzadziej niz co 100 m, informacje wi-
doczne dla uczestnikdw ruchu wskazujace kierunek,
w ktérym znajduje sie najblizsze wyjscie awaryjne.

8 106. 1. Zaopatrzenie wodne dla celéw ratowni-
czych w pasie drogowym autostrady powinno by¢ za-
pewnione przy wykorzystaniu istniejgcych ciekow i za-
sobéw wodnych, z uwzglednieniem odrebnego zaopa-
trzenia wodnego dla obiektow MOP, OUA i PPO spet-
niajagcego wymagania Polskich Norm.

2. Wielkos¢ i rodzaj zaopatrzenia wodnego nalezy
ustali¢ z wtasciwym komendantem wojewdédzkim Pan-
stwowej Strazy Pozarne,j.

8 107. 1. tgcznosé alarmowa powinna zapewniaé
osobom znajdujgcym sie w pasie drogowym autostra-
dy mozliwos$é wezwania pomocy w ciggu catej doby.
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2. Kolumny alarmowe powinny byé umieszczone
w szczegolnosci:

1) przy gruntowym poboczu autostrady po obu stro-
nach autostrady naprzeciwko siebie w odstepach
nie wigkszych niz 2 km,

2) na MOP,
3) w innych miejscach w zaleznosci od potrzeb.

3. Kolumna alarmowa, oznaczona numerem i stan-
dardowym znakiem z symbolem stuchawki, powinna
by¢ wyraznie widoczna z jezdni, obok ktérej sie znajdu-
je, w kazdych warunkach atmosferycznych. Kolumna
alarmowa moze byé wyposazona w sygnalizator za-
grozenia, wtgczany przez stuzby zarzadzajgce ruchem.

4. Kolumna alarmowa powinna byé umieszczona
na platformie, o wymiarach nie mniejszych niz
1,5 m na 1,0 m, a dojscie do niej od strony jezdni po-
winno miec¢ szeroko$é¢ nie mniejsza niz 1,0 mi by¢ przy-
stosowane dla oséb niepetnosprawnych.

5. Kolumna alarmowa umieszczona przy krawedzi
korony autostrady powinna by¢ zabezpieczona barierg
ochronna.

6. W przypadku gdy kolumna alarmowa jest
umieszczona przy krawedzi korony autostrady na nasy-
pie o wysokosci skarpy wigkszej niz 1,5 m, nalezy plat-
forme od strony skarpy wyposazyé w porecze.

7. Kolumna alarmowa powinna mie¢ piktogramy
przedstawiajace czynnosci, ktére nalezy wykonaé w ce-
lu wezwania pomocy.

8. Na odcinku migedzy kolumnami alarmowymi na-
lezy po prawej stronie jezdni autostrady umiescic,
w odstepach nie rzadziej niz co 100 m, informacje
wskazujgcg kierunek, w ktérym znajduje sie najblizsza
kolumna alarmowa.

9. tacznos$¢ alarmowa powinna by¢é uktadem
nadawczo-odbiorczym, z ciggta kontrolg niezawodno-
Sci i identyfikacji miejsca nadania sygnatu.

10. Wyposazenie stanowiska zarzgdzania wywota-
niami alarmowymi, zlokalizowanego w OUA, powinno
umozliwiaé identyfikacje meldunku pomocy i zainicjo-
wanie niezbednych dziatan ratowniczych.

11. tacznosé alarmowa, w zaleznos$ci od potrzeb,
moze by¢ przystosowana do korzystania przez stuzby
utrzymania autostrady i Policji.

§ 108. Systemy sterowania i zarzadzania ruchem
moga spetniac takze funkcje tagcznosci alarmowej, lecz
nie powinny ogranicza¢ zakresu dziatania tacznosci,
o ktérej mowa w 8§ 107.

§ 109. W OUA nalezy przewidzie¢ centrum koordy-
nacji dziatan ratowniczych wyposazone w $rodki tech-
niczne i materiatowe dostosowane do potrzeb.

8 110. 1. Obiekty budowlane w pasie drogowym
autostrady powinny byé wyposazone w sprzet gasni-
czy i ratowniczy zgodnie z wymaganiami okreslony-
mi w przepisach w sprawie ochrony przeciwpozaro-

wej budynkéw, innych obiektow budowlanych i tere-
now.

2. MPO powinny byé dodatkowo wyposazone
w jedng gasnice o masie $rodka gasniczego nie mniej-
szej niz 6 kg na dwa stanowiska poboru optat.

DZIAL VI
Bezpieczenstwo uzytkowania
Rozdziat 1

Wymagania ogélne

8 111. Obiekty i urzadzenia w pasie drogowym au-
tostrady, przeznaczone dla uczestnikéw ruchu, powin-
ny zapewniaé bezpieczenstwo ich uzytkowania, w tym
rowniez przez osoby niepetnosprawne.

8 112. Podpory urzadzen organizacji i zarzadzania
ruchem oraz stupy oswietleniowe, ktére moga stano-
wié zagrozenie dla uczestnikdw ruchu na autostradzie,
powinny byé wyposazone w przeguby lub podstawy
ograniczajgce zagrozenie bezpieczenstwa.

8 113. 1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, chro-
nigce pojazdy przed zjechaniem z jezdni autostrady lub
przed uderzeniem w obiekt lub przeszkode statg w po-
blizu jezdni, powinny byé konstrukcyjnie przystosowa-
ne do minimalizacji skutkdw zdarzen, w szczegdlnosci
zagrazajacych zyciu i zdrowiu uczestnikéw ruchu.

2. Urzadzenia w pasie drogowym autostrady, ktore
nie sg przeznaczone dla uczestnikdéw ruchu i moga sta-
nowic zagrozenie bezpieczenstwa, powinny by¢ zabez-
pieczone urzadzeniem ochronnym, w szczegdlnosci
ogrodzeniem, barierg lub urzadzeniem ostrzegaw-
czym.

§ 114. Swiatto o$wietlenia w pasie drogowym au-
tostrady nie powinno by¢ uciazliwe dla uczestnikéw ru-
chu na autostradzie i nie moze powodowaé ich oslepia-
nia.

8 115. 1. Wyjazdy i wjazdy na jezdnie autostrady,
tacznicy oraz na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca
powinny by¢ tatwo rozpoznawalne oraz zrozumiate dla
uczestnikow ruchu, a ich rozmieszczenie nie moze sta-
nowié¢ uciagzliwosci dla ruchu oraz zagrozenia bezpie-
czenstwa.

2. Rozmieszczenie wyjazdow i wjazdow uznaje sie
za wtasciwe, jezeli:

1) odlegto$¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym
wyjazdem sagsiadujgcych ze soba weztéw, wezta
z MOP lub PPO, a takze MOP i PPO, jest nie mniej-
sza niz 2700 m w przypadku wezta typu WA, nie
mniejsza niz 2000 m w przypadku wezta typu WB,
a w przypadku PPO nie mniejsza niz 600 m; odle-
gtosc ta jest mierzona od konca pasa wtaczania do
poczatku pasa wytaczania wezta, MOP lub PPO,

2) odlegtos$¢ miedzy dwoma nastepujacymi po sobie
wyjazdami z jezdni autostrady na wezZle jest nie
mniejsza niz 300 m, 250 m i 200 m, odpowiednio
dla predkosci projektowych autostrady 120, 100
i 80 km/h; odlegtosé ta jest mierzona od konca
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pierwszego pasa wytaczania do poczatku drugiego
pasa wytgczania,

3) odlegtosé miedzy dwoma nastepujacymi po sobie
wjazdami na jezdnie autostrady na wezle jest nie
mniejsza niz 200 m; odlegtos$¢ ta jest mierzona od
konca pierwszego pasa witgczania do konca po-
wierzchni wytgczonej z ruchu otwierajgcej nastep-
ny pas wtaczania.

3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, uznaje sie
w odniesieniu do jezdni tacznicy i jezdni zbierajgco-roz-
prowadzajacej w wezle za spetnione, jezeli:

1) odlegto$¢ miedzy kolejnymi wyjazdami z tacznicy
lub z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej jest nie
mniejsza, niz wynika to z mozliwosci umieszczenia
informacyjnych znakéw pionowych, zgodnie z wy-
maganiami okreslonymi w przepisach w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych,

2) odlegtos¢ miedzy kolejnymi wjazdami na tacznice
lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca jest nie
mniejsza niz 150 m; odlegtos$¢ ta jest mierzona od
konca pierwszego pasa wtaczania do poczatku dru-
giego pasa wtaczania.

8 116. 1. Autostrade nalezy wyposazy¢ w urzadze-
nia zapobiegajgce wejsciu na pas drogowy 0séb nie-
bedacych jej uzytkownikami oraz zwierzat, jezeli ich
obecnosé moze stanowic ucigzliwos$é dla ruchu lub za-
grozenie jego bezpieczenstwa.

2. Niezbedne szlaki turystyczne oraz migracji zwie-
rzat, przeciete w wyniku budowy lub eksploatacji auto-
strady, powinny by¢ odtworzone przez budowe nad-
ziemnych lub podziemnych przejs¢, zgodnie z przepi-
sami odrebnymi dotyczgcymi ochrony srodowiska.

Rozdziat 2

Wymagania widocznosci

8 117. 1. Na kazdym pasie jezdni autostrady powin-
na by¢ zapewniona co najmniej odlegtosé widocznosci
pozwalajaca kierujagcemu pojazdem poruszajgcym sie
z predkoscig 130 km/h przy predkosci projektowej
120 km/h, 110 km/h przy predkosci projektowej
100 km/h i 100 km/h przy predkosci projektowej
80 km/h na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na
jezdni.

2. Wymaganie, o ktérym mowa w ust. 1, uznaje sie
za spetnione, jezeli cel obserwacji znajdujacy sie nad
osig pasa ruchu, na wysokosci nie wieksze] niz
0,45 m przy predkosci projektowej 120 i 100 km/h, na
wysokosci nie wiekszej niz 0,30 m przy predkosci pro-
jektowej 80 km/h, na wysokosci nie wiekszej niz
0,15 m przy predkosci projektowej 70 km/h i 0,0 m przy
predkosci projektowej mniejszej niz 70 km/h, jest wi-
doczny z punktu obserwacyjnego, zlokalizowanego na
wysokosci 1,0 m nad osig tego samego pasa ruchu
z odlegtosci nie mniejszej niz podana w tabeli:

Predkosé Najmniejsza odlegto$é widocznosci na zatrzymanie [m], na pochyleniu
kbl 1< q0% | 8% | 6% | -4% | 2% | 0% 2% 4% 6% 8% | 210%

130 — — 390 350 330 310 300 290 280 — —
120 — — 340 310 290 270 260 250 240 — —
110 — — 280 260 240 230 220 200 —
100 — 220 200 190 170 —
90 210 180 160 140 130
80 160 140 120 110 100
70 110 100 90 85 80
60 80 70 60
50 55 50 45
40 40 35
30 25 20

3. Na tgcznicy, jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej
oraz na jezdni manewrowej MOP nalezy zapewni¢ co
najmniej odlegtosé¢ widocznosci, o ktérej mowa
w ust. 2, przyjmujac predkosé projektowa kazdej z wy-
mienionych jezdni.

8 118. 1. Na wjezdzie na jezdnie autostrady, jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajaca lub na jezdnie tagcznicy na-

lezy zapewnié¢ wolne od przeszkéd pola widocznosci,
o ktérych mowa w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

2. Na wyjezdzie z jezdni autostrady nalezy zapew-
ni¢ widoczno$é nosa wyspy dzielgcej pas wytaczania
od jezdni z odlegtosci nie mniejszej niz 180 m, a na wy-
jezdzie z tagcznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzaja-
cej z odlegtosci nie mniejszej niz 100 m.
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3. Odlegtosci, o ktéorych mowa w ust. 2, moga by¢
zmniejszone nie wiecej niz o jedng czwartg w weztach
na obszarze zabudowanym.

4. Ustalenia, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 3, doty-
czg takze wyjazdu i wjazdu do MOP oraz OUA.

5. Nie sg przeszkodami w rozumieniu niniejszego
rozdziatu poruszajgce sie pojazdy, pnie pojedynczych
drzew, podpory znakéw drogowych, stupy oswietle-
niowe oraz waskie urzadzenia o szerokosci nie wiekszej
niz 0,5 m, o ile nie stanowia efektu przestony.

Rozdziat 3

Warunki bezpiecznego uzytkowania nawierzchni
autostrady

8 119. Nawierzchnie autostrady, o ktérych mowa
w § 84 ust. 2, powinny zapewniaé bezpieczenstwo uzyt-
kowania przez spetnienie wymagan okreslonych
w § 120 w zakresie:

1) rownosci podtuznej,
2) rownosci poprzecznej (koleiny),
3) wtasciwosci przeciwposlizgowych.

8 120. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzyt-
kowania nawierzchni autostrady nalezy:

1) realizowaé procedury kontroli wykonawstwa zgod-
nie z wymaganiami, o ktérych mowa w 8§ 121,

2) prowadzi¢ okresowa kontrole parametrow tech-
nicznych nawierzchni decydujgcych o bezpieczen-
stwie uzytkowania, umozliwiajgca klasyfikacje sta-
nu technicznego nawierzchni.

2. Elementami systemu okresowej kontroli sa:

1) pomiary parametrow technicznych nawierzchni au-
tostrady,

2) ocena stanu technicznego nawierzchni.

3. Kontrola stanu technicznego nawierzchni auto-
strady dotyczy kazdej jezdni autostrady i obejmuje:

1) rownosé podtuzng,

2) réwnosé poprzeczng,

3) wtasciwosci przeciwposlizgowe,

4) stan powierzchni (pekniecia, ubytki i deformacje),
5) no$nos¢.

§ 121. 1. Nowe i remontowane nawierzchnie auto-
strady podlegaja technicznemu odbiorowi robét zani-
kajacych, odbiorowi ostatecznemu i pogwarancyjne-
mu. Odbidr robét zanikajgcych oraz ostateczny dotycza
oceny parametrow technicznych podtoza nawierzchni
i warstw konstrukcyjnych. Odbiér pogwarancyjny do-
tyczy oceny parametréw technicznych warstwy $cie-
ralnej nawierzchni autostrady po uptywie okresu gwa-
rancyjnego.

2. Badaniom odbiorczym nawierzchni autostrady
podlegajg w szczegolnosci parametry zwigzane z ce-
chami uzytkowymi, to jest réwnosé¢ podtuzna, profil
poprzeczny oraz wtasciwosci przeciwposlizgowe. Wa-

runki prowadzenia odbioréw nawierzchni autostrady
w zakresie wymienionych cech sg okreslone w zatacz-
niku nr 4 do rozporzadzenia.

3. Nosnos¢ uznaje sie za dobrg, jezeli nawierzchnia
uzyskuje pozytywne oceny nastepujgcych badan, wy-
konywanych zgodnie z Polskimi Normami:

1) zageszczenia podfoza gruntowego,
2) jakosci surowcow,

3) jakosci przygotowywanych materiatow: betonu as-
faltowego i cementowego,

4) jakosci wykonania warstw nawierzchni,

oraz jezeli grubosci warstw okreslone na podstawie
rzednych wysokosciowych podtoza gruntowego,
podbudowy i warstwy $cieralnej sg zgodne z wyma-
ganiami, o ktérych mowa w zataczniku nr 4 do rozpo-
rzagdzenia.

8 122. 1. Warunki przeprowadzania pomiaréw pa-
rametrow technicznych nawierzchni autostrady oraz
klasyfikacja stosowana do oceny jej stanu sg okreslo-
ne w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia.

2. Warunki bezpiecznego uzytkowania nawierzchni
autostrady uwaza sie za spetnione, jezeli kwalifikuje sie
ona do klasy B lub wyzszej ze wzgledu na oceneg jej pa-
rametréw technicznych, o ktérych mowa w zataczniku
nr 5 do rozporzadzenia.

3. Warunki bezpiecznego uzytkowania nawierzchni
autostrady uwaza sie za przekroczone, jezeli na-
wierzchnia kwalifikuje sie do klasy C ze wzgledu na
ocene co najmniej jednego z parametréw technicz-
nych, o ktéorych mowa w zataczniku nr 5 do rozporza-
dzenia.

4. Warunki bezpiecznego uzytkowania drogowych
obiektdw inzynierskich zlokalizowanych w pasie dro-
gowym autostrady regulujg przepisy odrebne.

DZIAL VII

Ochrona srodowiska

8 123. W celu ochrony srodowiska przed uciagzliwo-
$cig autostrady nalezy w projektowaniu, budowie i eks-
ploatacji autostrady stosowaé zasady i warunki okre-
slone w rozporzadzeniu, w przepisach odrebnych i Pol-
skich Normach.

8§ 124. Badania i oceny zwigzane z oddziatywaniem
projektowanej autostrady na srodowisko nalezy spo-
rzgdzaé zgodnie z przepisami odrebnymi dotyczacymi
ochrony $rodowiska.

8 125. Autostrada powinna byé budowana w taki
sposob, aby w mozliwie najwigkszym stopniu ograni-
cza¢ jej negatywne oddziatywania na s$rodowisko,
a w szczegolnosci:

1) metody i sposoby budowy powinny uwzgledniaé
wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska
i ochrong przyrody i przewidywaé zabezpieczenia
konieczne dla ochrony ich zasobdéw i waloréw
w sgsiedztwie autostrady oraz podejmowaé dziata-
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nia majace na celu naprawienie wyrzgdzonych
szkod, w szczegdlnosci przez kompensacje przy-
rodnicza,

2) materiaty i wyroby przeznaczone do budowy auto-
strady nie moga powodowaé przekraczania do-
puszczalnych norm obecnosci szkodliwych czynni-
kéw w srodowisku,

3) realizacja budowy oraz stosowane technologie nie
moga powodowaé¢ negatywnych wplywéw na
komponenty  $rodowiska, nieprzewidzianych
w opracowaniach wymaganych przepisami odreb-
nymi dotyczacymi ochrony srodowiska.

§ 126. 1. W procesie projektowania i budowy auto-
strady nalezy stosowadé $rodki ochrony $rodowiska,
odpowiednio do wskazan wynikajgcych z opracowah
wymaganych przepisami odrebnymi dotyczacymi
ochrony $rodowiska.

2. Autostrade nalezy tak projektowaé, aby przeciw-
dziataé¢ negatywnym zmianom w istniejgcym $srodowi-
sku, jakie moga sie pojawié w czasie jej budowy i eks-
ploatacji.

3. Jezeli zaprojektowanie autostrady zgodnie
z ust. 2 nie jest mozliwe, w projekcie nalezy przewidzieé
stosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych
negatywne oddziatywania autostrady na srodowisko.
Nalezy je stosowaé, gdy wptyw negatywnych czynni-
koéw zwigzanych z budowg i eksploatacjg autostrady
przekracza w strefie jej oddziatywania dopuszczalne
standardy jakosci srodowiska.

8 127. Doboru najwtasciwszych srodkéw ochrony
srodowiska i ochrony przyrody nalezy dokonywac przy
opracowywaniu podstawowej dokumentacji technicz-
nej, a w szczegolnosci projektu budowlanego. Dobor
tych $rodkéw powinien byé zweryfikowany w ramach
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na sro-
dowisko.

8 128. Skutecznos$é srodkow zastosowanych do
ochrony srodowiska i ochrony przyrody moze byé we-
ryfikowana odpowiednio do potrzeb za pomocg syste-
mu monitorowania.

§ 129. Srodki ochrony $rodowiska i ochrony przy-
rody powinny zapewnié wymagane warunki korzysta-
nia ze srodowiska i przyrody, okreslone we wskaza-
niach lokalizacyjnych, decyzji o ustaleniu lokalizacji au-
tostrady i w pozwoleniu na budowe.

DZIAL VIII

Przepisy przejsciowe i koncowe

8 130. W przypadku budowy autostrady, wobec kt6-
rej przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zosta-
ta wydana decyzja o pozwoleniu na budowe lub zostat
ztozony wniosek o wydanie takiej decyzji, stosuje sie
przepisy dotychczasowe.

8 131. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
7 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: M. Pol

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r.
(poz. 116)

Zatacznik nr 1

SCHEMAT PRZEKROJU POPRZECZNEGO KORONY AUTOSTRADY
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Zatacznik nr 2

SCHEMAT SKRAJNI AUTOSTRADY

L L L

LA

gruntowe 5 pas

4

opaska
AP

jezdnia pas

i

pobocze 7 awaryjny

A
dzielacy

Zatacznik nr 3

WARUNKI WIDOCZNOSCI NA WJAZDACH

1. W celu bezpiecznego i sprawnego wykonania
manewru wtgczenia na wjezdzie na jezdnie autostrady,
na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajacg lub na tacznice
nalezy zapewnié pole widocznosci potrzebne kieruja-
cym pojazdami:

1) przy zblizaniu sie do pasa wtgczania — oznaczone

na rysunku 1 literami AB C D,

2) na catej dtugosci pasa wtgczania — oznaczone na
rysunku 2 literami E F G.

2. Punkty od A do G, bedace wierzchotkami pél wi-
docznosci, o ktéorych mowa w ust. 1, nalezy umiescié
nad jezdnig na wysokosci 1 m.

3. Punkt A jest punktem obserwacyjnym umiesz-
czonym w osi jezdni wjazdu w odlegtosci nie mniejszej
niz 50 m od punktu B.

4. Punkt B jest celem obserwacji umieszczonym
w 0si pasa wtgczania przy koncu powierzchni wytgczo-
nej z ruchu.

5. Punkt C jest celem obserwacji umieszczonym
w osi prawego pasa ruchu jezdni, na ktéra jest wjazd,
przy koncu powierzchni wytaczonej z ruchu.

6. Punkt D jest celem obserwacji umieszczonym
w 0si prawego pasa ruchu jezdni, na ktérg jest wjazd,
w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od punktu C.

7. Punkt E jest punktem obserwacyjnym porusza-
jacym sie po osi pasa wtaczania na catej jego dtugo-
Sci.

8. Punkt F jest celem obserwacji umieszczonym
w 0si prawego pasa ruchu jezdni, na ktorg jest wjazd,
i poruszajgcym sie z punktem E.

9. Punkt G jest celem obserwacji umieszczonym
w osi prawego pasa ruchu jezdni, na ktdra jest wjazd,
w odlegtosci nie mniejszej niz L, od punktu F. Dtu-
gosc odcinka L, nalezy okresla¢, korzystajac z rysun-
ku 3.

10. Pola widocznosci, o ktérych mowa w ust. 1, po-
winny byé wolne od statych przeszkdd. Nie sg prze-
szkodami w rozumieniu niniejszego zatacznika poru-
szajace sie pojazdy, pnie pojedynczych drzew, podpo-
ry znakéw drogowych, stupy oswietleniowe oraz wa-
skie urzadzenia o szerokosci nie wigkszej niz0,5m, oiile
nie stanowig efektu przestony.
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Rys. 1.
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Zatacznik nr 4

WARUNKI PROWADZENIA ODBIOROW NAWIERZCHNI AUTOSTRADY

1. Przy odbiorze robét rzedne wysokosciowe pod-
toza, podbudowy i warstwy $cieralnej powinny byé
mierzone w wierzchotkach siatki o rozmiarach
10x10 m wraz ze sprawdzeniem rzednych osi podtuz-

nej i obu krawedzi. Jezeli odcinek robét jest wezszy niz
10 m, nalezy sprawdzaé rzedne osi podtuzneji obu kra-
wedzi. Wartosci dopuszczalnych odchylen w stosunku
do rzednych projektowych podaje ponizsza tabela:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Dopuszczalne odchylenie

Podtoze

-2cm, +0 cm

Podbudowa zasadnicza

-1cm, +0 cm

Warstwa $cieralna

+1cm

Wymaga sig, aby 95% zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato przedziatu dopuszczalnych od-

chylen.

2. Do oceny réwnosci podtuznej warstw nawierzch-
ni autostrady nalezy stosowaé¢ metody profilometrycz-
ne umozliwiajgce obliczanie wskaznika réwnosci IR
lub inne rownowazne z metodg czterometrowej taty
i klina. Do pomiardow réwnosci podtuznej nalezy wyko-
rzystywacé sprzet umozliwiajacy rejestracje, z doktad-
noscig co najmniej 1,0 mm, profilu podfuznego o cha-
rakterystycznych dtugosciach nierownosci mieszcza-
cych sie w przedziale od 0,5 do 50 m. Wartosci IRI na-
lezy obliczaé nie rzadziej niz co 50 m. Dtugos$¢ ocenia-
nego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz
1000 m. Standardy odbioru sg okreslane przez warto-
$ci wskaznika, ktorych nie mozna przekroczyé na 50%,
80% i 100% dtugosci badanego odcinka nawierzchni.
Jezeli na odcinku nie mozna wyznaczy¢ co najmniej 10
wartosci IRI, to warto$é miarodajna, bedgca suma war-
tosci sredniej i odchylenia standardowego <IRI>+S, nie
powinna przekroczyé wartosci odpowiedniej dla 80%

dtugosci badanego odcinka nawierzchni. W przypadku
gdy jest konieczne stosowanie metody taty i klina, po-
miar nalezy wykonywaé z doktadnosciag co najmniej
1,0 mm w odlegtosciach nie wiekszych niz 10 m. Stan-
dardy odbioru sg okreslone przez wartosci odchyleh
rownosci, ktore nie moga byé przekroczone w liczbie
pomiaréw stanowigcych 95% oraz 100% liczby wszyst-
kich pomiaréw na badanym odcinku. Przez odchylenie
rownosci rozumie sie najwiekszg odlegto$é miedzy ta-
ta a mierzong powierzchnia.

3. Standardy réwnosci podtuznej nawierzchni au-
tostrady przy odbiorze robdt zanikajgcych, odbiorze
ostatecznym i pogwarancyjnym w przypadku budowy,
przebudowy lub zabiegu wzmacniajagcego sg zamiesz-
czone w ponizszych tabelach:

1) wskaznik réwnosci [mm/m] przy zastosowaniu me-
tody profilometrycznej

Element nawierzchni Rodzaj warstwy kon- Zakres odcinka
strukeyjnej 50% 80% 100%
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe, Scieralna <1,2 <2,0 <3,3
pasy awaryjne, pasy wifaczania i wigzaca <2,0 <3,4 <5,6
wytaczania, jezdnie PPO podbudowa zasadnicza <29 <4,8 <7,8

2) wartosci odchylen [mm] przy zastosowaniu metody taty i klina

_ ) Rodzaj warstwy Procent liczby pomiarow
Element nawierzchni .
konstrukcyjnej 95% 100%
Jezdnie tacznic, SPO i MOP Scieralna <4 <6
wigzgca <6 <9
podbudowa zasadnicza — <12
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4. Stosowana w odbiorach robét zanikajgcych, od-
biorze ostatecznym i pogwarancyjnym metoda pomia-
ru poprzecznej rownosci nawierzchni musi byé réwno-
wazna metodzie z wykorzystaniem taty czterometro-
wej i klina. Pomiar powinien byé wykonywany z do-
ktadnoscia co najmniej 1,0 mm, nie rzadziej nizco 5 m.
Dtugosé odcinka podlegajgcego odbiorowi nie powin-
na by¢ wieksza niz 1000 m. Standardy odbioru sg okre-
$lone przez wartosci odchylen réwnosci, ktére nie mo-
ga by¢ przekroczone w liczbie pomiarow stanowigcych

Wartosci odchylen [mm]

90%, 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiarow na
badanym odcinku. Odchylenie réwnosci oznacza naj-
wiekszg odlegto$é miedzy tatag a mierzong powierzch-
nig w danym profilu.

5. Standardy réwnosci poprzecznej nawierzchni
autostrady przy odbiorze robdt zanikajacych, ostatecz-
nym i pogwarancyjnym, w przypadku budowy, przebu-
dowy lub zabiegu wzmacniajgcego, sg zamieszczone
w ponizszej tabeli:

£l ) ] Rodzaj warstwy kon- Procent liczby pomiarow
ement nawierzchni S
strukeyjne; 90% 95% 100%
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe, Scieralna — <3 <4
pasy awaryjne, pasy wtaczania wigzaca — <4 <6
i wytaczania, jezdnie PPO podbudowa zasadnicza — — <9
Jezdnie tacznic, MOP i SPO Scieralna <4 — <6
wigzaca <6 — <9
podbudowa zasadnicza — — <12

6. Przy ocenie wtasciwosci przeciwposlizgowych
nawierzchni autostrady nalezy okreslaé gtebokosé ma-
krotekstury oraz wspotczynnik tarcia przez:

1) pomiar makrotekstury nawierzchni metoda réwno-
wazng metodzie piasku kalibrowanego,

2) pomiar wspotczynnika tarcia odpowiadajgcego
100% poslizgowi opony testowej, na zwilzonej wo-
da nawierzchni.

7. Badanie wtfasciwosci przeciwposlizgowych
w odbiorze ostatecznym nawierzchni autostrady po-
winno polegaé¢ na pomiarze gtebokos$ci makrotekstury
TD, w przedziale dtugosci charakterystycznych od 2 do
50 mm. TD okresla sie wedtug wzoru:

TD = 2,3 x RMS-0,2 [mm]
gdzie:
RMS — odchylenie standardowe zarejestrowanego
profilu.

Pomiar wykonuje sie nie rzadziej niz co 50 m. Gtebokosé
miarodajng dla badanego odcinka, to jest roznice war-
tosci sredniej i odchylenia standardowego S zbioru war-
tosci TD na badanym odcinku <TD>-S, poréwnuje sie
z wartos$ciami progowymi podanymi w tabeli standar-
dow gtebokosci makrotekstury. Jezeli zmierzona war-

tos¢ jest mniejsza od nizszej wartosci progowej, to od-
bidér konczy sie wynikiem negatywnym, jezeli natomiast
jest ona wieksza od goérnej wartosci progowej, to odbior
konczy sie wynikiem pozytywnym. W przypadku gdy
gtebokos$¢ makrotekstury miesci sie miedzy wartoscia-
mi progowymi, nalezy wykonaé pomiar wspoétczynnika
tarcia. Pomiar nalezy wykonywaé nie rzadziej niz co
50 m na nawierzchni zwilzanej wodg w ilosci 0,5 I/m?,
a wynik pomiaru powinien by¢ przeliczalny na wartosé
przy 100% poslizgu opony rozmiaru 5,60S x 13 z biezni-
kiem D-97. Zalezno$¢ tarcia od predkosci powinna spet-
nia¢ warunki podane w tabeli charakterystyk miarodaj-
nego wspotczynnika tarcia. Za wspotczynnik miarodaj-
ny przyjmuje sie roznice wartosci $redniej i odchylenia
standardowego <pu>-S. Dtugos¢ odcinka podlegajacego
odbiorowi nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m.

Nawierzchnia powinna charakteryzowac¢ sie wymaga-
nymi wartosciami wskaznikow bezposrednio po jej wy-
konaniu.

Przy odbiorze pogwarancyjnym pomiar wykonuje sie
w éladzie kota.

8. Standardy gtebokosci makrotekstury nawierzch-
ni autostrady przy odbiorze ostatecznym i pogwaran-
cyjnym sg zamieszczone w ponizszej tabeli:

Element nawierzchni

Miarodajna gteboko$é makrotekstury [mm]

Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe, pasy awaryjne

0,6—1,0

Pasy wtaczania i wytgczania, jezdnie tacznic i PPO

0,86—1,2

Jezdnie SPO

0,4—0,6
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9. Standardy miarodajnego wspotczynnika tarcia
nawierzchni autostrady przy odbiorze ostatecznym

i pogwarancyjnym sg zamieszczone w ponizszej tabe-

Element nawierzchni

Miarodajny wspotczynnik tarcia przy predkosci:

30 km/h 60 km/h 90 km/h 120 km/h
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe, pasy awaryjne 0,45 0,38 0,32 0,27
Pasy wtaczania i wytaczania, jezdnie tacznic i PPO 0,46 0,40 0,35 —
Jezdnie SPO 0,43 0,35 — —

Zatacznik nr 5

OCENA STANU TECHNICZNEGO NAWIERZCHNI AUTOSTRADY

1. Wyrdznia sie trzy klasy stanu technicznego na-
wierzchni autostrady:

1) klasa A — stan dobry: pozadany stan nawierzchni,
w ktérym nie planuje sie zadnych przedsiewzieé
utrzymaniowych. Ocene wtasciwosci przeciwposli-
zgowych i rownosci poprzecznej nalezy wykony-
waé w odstepach rocznych, natomiast ocene pozo-
statych parametréw nie rzadziej niz co dwa lata,

2) klasa B — stan zadowalajacy: wtasnosci uzytkowe
nawierzchnijak i jej no§nosé sg obnizone, nie stwa-
rzajg jednak niebezpieczenstwa dla uzytkownikow.
Wymagana jest coroczna ocena parametrow tech-
nicznych oraz wtaczenie nawierzchni do planu re-
montow,

3) klasa C — stan zty: nawierzchnia przekroczyta stan
graniczny nosnosci lub przydatnosci do uzytkowa-
nia i niezwtocznie powinna byé poddana naprawie.

W przypadku nos$nosci wyrdznia sie dodatkowo kla-
se 0 okreslang jako stan, jaki osigga nowa nawierzch-
nia.

2. Przy ocenie réwnosci podtuznej nawierzchni au-
tostrady nalezy stosowaé metody profilometryczne
umozliwiajgce obliczanie wskaznika réwnosci IRI.
Sprzet pomiarowy powinien rejestrowac, z doktadno-
$cig co najmniej 1,0 mm, nieréwnosci o charaktery-
stycznych dtugosciach mieszczacych sie w przedziale
od 0,5 do 50 m. Wartosci IRl nalezy obliczaé nie rzadziej
niz co 50 m. Dtugosé ocenianego odcinka nie powinna
by¢ wieksza niz 1000 m. Do oceny réwnosci podtuznej
nawierzchni autostrady nalezy stosowac¢ miarodajng
warto$é wskaznika réwnosci IRI. Za miarodajng war-
tos¢ IRl przyjmuje sie sume wartosci $redniej i odchy-
lenia standardowego <IRI>+S. Pomiar nalezy wykony-
wacé w sladzie prawego kota na kazdym z paséw ruchu,
z wytaczeniem pasoéw awaryjnych i jezdni MOP.

3. Rownos¢ poprzeczna nawierzchni autostrady
jest wyrazana przez gtebokosé¢ miarodajng koleiny.
Stosowana metoda pomiaru gtebokosci kolein musi
byé réwnowazna metodzie z wykorzystaniem taty

dwumetrowej i klina. Pomiary powinny byé wykony-
wane nie rzadziej niz co 5 m z doktadnoscig nie mniej-
szg niz 1,0 mm. Dtugos$¢ ocenianego odcinka nie po-
winna by¢ wieksza niz 1000 m. Gtebokoscig koleiny jest
najwieksza wartos$¢ gtebokosci kolein wystepujgcych
w danym profilu. Za miarodajng gtebokos$¢ koleiny
przyjmuje sie sume wartosci sredniej i odchylenia
standardowego <d>+S dla badanego odcinka. Pomiar
nalezy wykonywacé na kazdym z pasow ruchu, z wyta-
czeniem pasoéw awaryjnych i jezdni MOP.

4. Stan powierzchni nawierzchni autostrady okre-
sla sie w trakcie automatycznej lub pétautomatycznej
inwentaryzacji uszkodzen powierzchniowych. Dtugosé
ocenianego odcinka nie powinna byé¢ wieksza niz
100 m.

5. Przy ocenie wtasciwosci przeciwposlizgowych
nawierzchni autostrady nalezy bra¢ pod uwage gtebo-
ko$¢ makrotekstury oraz wspodtczynnik tarcia.Wtasci-
wosci przeciwposlizgowe powinny by¢ okreslane przy
zachowaniu nastepujgcych warunkéw:

1) pomiar makrotekstury nawierzchni nalezy przepro-
wadza¢ metodg réwnowaznag metodzie piasku kali-
browanego,

2) pomiar wspotczynnika tarcia odbywa sie na na-
wierzchni zwilzonej woda w ilosci 0,5 I/m2, a wynik
pomiaru powinien by¢ przeliczalny na wartos$é przy
predkosci 60 km/h i 100% poslizgu opony rozmiaru
5,60S x 13 z bieznikiem D-97.

Pomiary wykonuje sie nie rzadziej niz co 50 m. Dtu-

gosé ocenianego odcinka nie powinna byé wigksza

niz 1000 m. Pomiar gtebokosci makrotekstury TD na-
lezy wykonywaé w przedziale dtugosci charaktery-
stycznych 2—50 mm. TD jest okreslane wzorem

TD=23xRMS-0,2 [mm]

gdzie:

RMS — odchylenie standardowe zarejestrowanego
profilu.
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Za gtebokos¢ miarodajng dla ocenianego odcinka
przyjmuje sie réznice wartosci $sredniej i odchylenia
standardowego zbioru wartosci TD na ocenianym
odcinku <TD>-S. Za miarodajny wspotczynnik tar-
cia przyjmuje sie réznice wartosci sredniej i odchy-
lenia standardowego na badanym odcinku <p>-S.
Pomiary wykonuje sie w $ladzie prawego kota na
kazdym z pasow ruchu, z wytaczeniem paséw awa-
ryjnych.

6. Nosnos¢ nawierzchni jest wyrazana przez miaro-
dajny zastepczy modut sprezystosci nawierzchni E. Za-
stosowana metoda pomiaru powinna dawacé¢ wyniki
réwnowazne z naciskiem q = 810 kPa, wyznaczanym na
podstawie ugiecia powierzchni d, wywotanego dyna-
micznym obcigzeniem kotowej powierzchni o promie-
niur=15cm:

2qr

E=
d

Ugiecie jest mierzone w s$rodku obcigzanej po-
wierzchni. Pomiar nalezy wykonywaé w okresie mia-
rodajnym, tj. najbardziej niekorzystnego dla pracy na-
wierzchni ostabienia podfoza gruntowego. Ugiecia

nawierzchni bitumicznych nalezy sprowadzié do tem-
peratury odniesienia 20°C. Dopuszcza sie stosowanie
korekty ugiecia o czynnik:

oa=1+0,01x(20-T)
gdzie:

T — temperatura mieszanki mineralno-bitumicznej,
przy ktérej wykonano badanie, w °C.

Pomiar wykonuje sie w $ladzie prawego kota przy nie-
zamarznietym podtozu i przy temperaturach T spet-
niajgcych nastepujace warunki: dla nawierzchni bitu-
micznych 0 < T <35°C, dla nawierzchni z betonu ce-
mentowego 0 < T £ 20°C. Pomiary wykonuje sie nie
rzadziej niz co 100 m. Dtugos$é ocenianego odcinka
nie powinna byé wigksza niz 1000 m; nalezy jednak
wykonaé co najmniej 10 pomiarow. Za miarodajny
modut zastepczy przyjmuje sie réznice wartosci $red-
niej i odchylenia standardowego na badanym odcin-
ku <E>-S. Pomiary wykonuje sie na kazdym z paséw
ruchu, z wytgczeniem paséw awaryjnych.

7. Kryteria klasyfikacji réwnosci podtuznej [mm/m],
mierzonej zgodnie z ust. 2, sg zamieszczone w poniz-
szej tabeli:

Klasa
Element nawierzchni
A B C
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe <2 2—3,5 >3,6
Jezdnie PPO <3 3—4,5 >4,5

8. Kryteria klasyfikacji gtebokosci kolein [mm], mierzonych zgodnie z ust. 3, sg zamieszczone w ponizszej ta-

beli:
Klasa
Element nawierzchni
A B C
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe <7 7—15 >15
Jezdnie PPO dla pojazdéw ciezarowych <10 10—20 >20

9. Kryteria klasyfikacji wtasciwosci przeciwposlizgowych, mierzonych zgodnie z ust. 5, sg zamieszczone w po-

nizszych tabelach:

1) kryteria klasyfikacji dla pasdw zasadniczych i dodatkowych

Gtebokosé
makrotekstury

Miarodajny wspotczynnik tarcia [-]

[mml] 0—0,15 0,16—0,22

0,23—0,30 0,31—0,38 >0,38

<0,60 C C

C B B

0,60—0,80

0,81—1,00

ol Nel N

C
C
>1,00 B

B B
B A
A A

>|>| >
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2) kryteria klasyfikacji dla paséw wtaczania i wytaczania oraz jezdni tacznic

Gtebokosé
makrotekstury

Miarodajny wspotczynnik tarcia [-]

[mm] 0—0,15 0,16—0,22

0,23—0,30 0,31—0,38 >0,38

<0,60 C C

C B B

0,60—0,90

C C
0,91—1,20 C C
>1,20 C B

B B A
B A A
A A A

10. Kryteria klasyfikacji dla nosnosci [MPal, mierzonej zgodnie z ust. 6, sg zamieszczone w ponizszej tabeli:

Nawierzchnie bitumiczne

klasa
element nawierzchni
0 A B C
Pasy ruchu zasadnicze i dodatkowe >1100 750—1100 600—749 <600
Jezdnie PPO dla pojazdéw ciezarowych >1200 800—1200 | 650—799 <650

Nosnos¢ nawierzchni betonowych nalezy ocenia¢ indywidualnie. Jezeli w nawierzchni wystepuja potaczenia, na-

lezy takze badaé ich stan.
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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 7 lutego 2002 r.

w sprawie warunkow i trybu przeprowadzania badan lekarskich i psychologicznych w celu stwierdzenia istnie-
nia lub braku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania czynnosci inspektora transportu drogowego.

Na podstawie art. 76 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U.
Nr 125, poz. 1371) zarzadza sig, co nastepuje:

8 1. Rozporzadzenie okresla warunki i tryb przepro-
wadzania badan lekarskich i psychologicznych w celu
stwierdzenia istnienia lub braku przeciwwskazanh zdro-
wotnych do wykonywania czynnosci inspektora trans-
portu drogowego, zwanych dalej odpowiednio , bada-
niami lekarskimi” i ,badaniami psychologicznymi”.

§ 2. 1. Badania lekarskie obejmujg badania ogdlne
stanu zdrowia, badania specjalistyczne i pomocnicze,
w tym obowigzkowe badanie psychiatryczne, okuli-
styczne i otolaryngologiczne.

2. Badania, o ktérych mowa w ust. 1, kandydatow
na inspektorow oraz inspektoréw transportu drogowe-
go, zwanych dalej ,inspektorami”, przeprowadza sie
zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Zdrowia
i Opieki Spotecznej z dnia 30 maja 1996 r. w sprawie
przeprowadzania badan lekarskich pracownikow, za-

kresu profilaktycznej opieki zdrowotnej nad pracowni-
kami oraz orzeczenh lekarskich wydawanych do celow
przewidzianych w Kodeksie pracy (Dz. U. Nr 69,
poz. 332, z 1997 r. Nr 60, poz. 375, z 1998 r. Nr 159,
poz. 1057 iz 2001 r. Nr 37, poz. 451), z uwzglednieniem
przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

3. Badania lekarskie przeprowadza sie takze, gdy
istnieje uzasadnione podejrzenie przeciwwskazan do
wykonywania czynnosci inspektora transportu drogo-
wego, w szczegolnosci w przypadku:

1) uzycia broni palnej niezgodnie z obowigzujagcymi
przepisami,
2) powrotu do pracy po okresie przerwy trwajgcej dtu-
zej niz 6 miesiecy.
§ 3. Badania, o ktédrych mowa w 8§ 2, przeprowadza
lekarz posiadajgcy dodatkowe kwalifikacje uzyskane w:

1) trybie okre$lonym w & 15 rozporzgdzenia Ministra
Zdrowia i Opieki Spotecznej z dnia 30 czerwca
1999 r. w sprawie badan lekarskich oséb ubiegaja-



