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2350
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia 8 pazdziernika 2004 r.

w sprawie przyjecia Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjnego Transport
na lata 2004—2006

Na podstawie art. 11 ust. 5 ustawy z dnia 20 kwiet- 8 1. Przyjmuje sie Uzupetnienie Sektorowego Pro-
nia 2004 r. o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U. gramu Operacyjnego Transport na lata 2004—2006,
Nr 116, poz. 1206) zarzadza sie, co nastepuje: stanowiace zatacznik do rozporzadzenia.
" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza- § 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogto-

dowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporza-  Szenia.
dzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 czerwca 2004 r.

w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra In- . . .
frastruktury (Dz. U. Nr 134, poz.1429). Minister Infrastruktury: K. Opawski
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Stownik terminéw"

Termin polskojezyczny Objasnienie

Termin anglojezyczny

1 2

Analiza SWOT Metoda pozwalajaca przeanalizowaé atuty i stabosci regionu wobec szans i zagrozen

SWOT analysis stwarzanych przez otoczenie. Skrot SWOT pochodzi od pierwszych liter angielskich stow:
strenghts (mocne strony), weaknesses (stabe strony), opportunities (szanse), threats
(zagrozenia).

Audyt Og6t dziatan, poprzez ktére uzyskuje si¢ niezalezna oceng funkcjonowania instytucji,

Audit legalnosci, gospodarno$ci, celowosci, racjonalnosci, rzetelnosci; audyt jest zazwyczaj
wykonywany przez odrgbna komoérke podporzadkowana bezposrednio kierownikowi
instytucji lub przez firme¢ zewnetrzna.

Beneficjent Instytucje oraz firmy publiczne i prywatne odpowiedzialne za zlecanie —operacji.

Final beneficiary W przypadku programéw pomocy (stosownie do art. 87 Traktatu i w przypadku pomocy

’ przyznanej przez instytucje wyznaczone przez panstwa czlonkowskie) beneficjentami sa

instytucje, ktore przyznaja pomoc. Wystepuja dwa rodzaje beneficjentow —instytucje
wdrazajace i —ostateczni odbiorcy pomocy.

Centrum dystrybucyjne Jednostka organizacyjna, ktorej powierzono zadania przyjmowania towarow od jednego lub

wigcej dostawcow, — magazynowanie towarow i dystrybucje towaréw wsrod klientow.
Tworzy ja obiekt (ztozony z jednego lub wigcej magazynow oraz urzadzen tadunkowych),
gdzie odbywa si¢ przyjmowanie, — magazynowanie oraz rozdzial towarow.

Centrum logistyczne
Logistic center

Samodzielny podmiot gospodarczy, $wiadczacy ustugi logistyczne (przewoz, przetadunki, —
magazynowanie, — konfekcjonowanie, rozdziat i — komisjonowanie tadunkow), realizujacy
tym samym funkcje zaopatrzeniowe i dystrybucyjne w okreslonym obszarze. Powinno
dysponowa¢ wydzielonym terenem 1 infrastruktura (drogi, place, parkingi, budowle
inzynierskie i budynki), wyposazeniem technologicznym do przemieszczania i —
magazynowania oraz urzadzeniami do zarzadzania, wykwalifikowanym personelem oraz
organizacja.

Drogi migdzynarodowe
International roads

Zgodnie z wytycznymi Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych — EKG ONZ w Genewie, wyodrebnione sa spos$rdd publicznych drog
krajowych drogi migdzynarodowe, oznaczone symbolem E. Sa to drogi gtéwne faczace ze
soba kraje europejskie. Drogi potudnikowe posiadaja oznaczenia nieparzyste, zas
rownoleznikowe — parzyste.

Drogi publiczne
Public roads

Zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204,
poz. 2086), drogi publiczne dziela si¢ na drogi: krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. Ulice
lezace w ciagach drog naleza do tej samej kategorii. Drogi krajowe (numery 1 do 99) naleza do
Skarbu Panstwa i sa w zarzadzie generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, podleglej
Ministerstwu Infrastruktury. Pozostate drogi sa whasnoscia wiasciwego samorzadu terytorialnego.
Drogi publiczne dziela si¢ na drogi ogdlnodostepne, drogi ekspresowe i autostrady.

Dziatanie
Measure

Grupa —projektéw realizujacych ten sam —cel. Dzialanie stanowi etap posredni migdzy
—priorytetem a —projektem.

Europejska Konferencja
Ministréw Transportu
(EKMT)

Powotana Protokotem z Brukseli z 1953 r., z siedziba w Paryzu (staty Sekretariat), organizacja
skupiajaca wszystkich Ministrow Transportu krajow Europy. Celem tej organizacji jest
wspolpraca w zakresie rozwoju transportu w skali kontynentu.

Europejski Bank Inwestycyjny
(EBI)
European Investment Bank (EIB)

Bank powotany na mocy Traktatu Rzymskiego majacy stuzy¢ finansowaniu rozwoju
gospodarczego Wspolnoty. Podstawowym zadaniem EBI jest rownowazenie i stabilizacja
wspoélnego rynku poprzez udzielanie pozyczek i gwarancji kredytow, przyznawanych przez
inne banki, ktore nastgpnie sa wykorzystywane we wszystkich sektorach gospodarczych
(przede wszystkim w telekomunikacji, transporcie, przemysle, energetyce oraz ochronie
srodowiska).

Poz. 2350

b Przy tworzeniu stownika wykorzystano: rozporzadzenie Rady nr 1260/99/WE z dnia 21 czerwca 1999 r. ustanawiajace ogdlne przepisy
w sprawie Funduszy Strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999) oraz rozporzadzenie Komisji nr 438/2001 z dnia 2 marca 2001 r.
ustanawiajgce szczegbtowe zasady dla wdroZenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999 w sprawie systeméw zarzadzania i kontroli
w zakresie pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych oraz rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1685/2000 z dnia 28 lipca 2000 r.
ustanawiajace szczegétowe przepisy wykonawcze do rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999 w sprawie mozliwych do przyjecia wydatkéw
zwigzanych z operacjami wspétfinansowanymi przez fundusze strukturalne; Angielsko-polski stownik terminologiczny dla beneficjentéw
programu Phare Spdjno$é Spoteczno-Gospodarcza; Stownik rozwoju regionalnego; ,,Unia Europejska - Przygotowania Polski do cztonkostwa’ pod
redakcjg Elzbiety Kaweckiej-Wyrzykowskiej i Ewy Synowiec; Stowniczek termindw zwigzanych z monitoringiem i oceng efektywnosci
wydatkowania funduszy pomocowych Unii Europejskiej w Polsce przygotowany przez Wiktora Szydarowskiego; Vademecum w zakresie
wspdlnotowych zasad udzielania pomocy publicznej wydane przez Komisj¢ Europejska.
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Europejski Fundusz Orientacji

i Gwarancji Rolnej (EFOiGR)
European Agriculture Guidance and
Guarantee Fund (EAGGF)

Jeden z —Funduszy Strukturalnych zajmujacy si¢ transformacja struktury rolnictwa oraz

rozwojem obszarow wiejskich. Fundusz realizuje migdzy innymi nastgpujace zadania:

— wzmocnienie i reorganizacje struktur rolnictwa i le$nictwa,

— zapewnienie konwersji kierunkow produkcji rolnej i promowanie pozarolniczej
dziatalno$ci gospodarczej w obszarach wiejskich,

— pomoc w osiagnig¢ciu akceptowanego spolecznie poziomu zycia rolnikow, w tym
bezposrednie wsparcie finansowe,

— pobudzenie swiadomosci spotecznosci zyjacych na obszarach wiejskich w celu chronienia
$rodowiska przyrodniczego, zachowania waloréw krajobrazu etc.

Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego (EFRR)
European Regional Development
Fund (ERDF)

Fundusz wchodzacy w sktad —Funduszy Strukturalnych, ktérego zadaniem jest zmniejszanie
dysproporcji w poziomie rozwoju regiondw nalezacych do Unii. EFRR wspdtfinansuje
realizacj¢ Celow 1 i 2 —Polityki Strukturalnej UE. W szczegolnosci fundusz ten udziela
wsparcia inwestycjom produkcyjnym, rozwojowi infrastruktury, lokalnym inicjatywom
rozwojowym oraz matym i srednim przedsigbiorstwom.

Europejski Fundusz Spoteczny
(EFS)
European Social Fund

Jeden z —Funduszy Strukturalnych, ktory wspotfinansuje realizacj¢ Celu 3 na catym obszarze
Unii Europejskiej, wspiera rowniez Cele 1 i 2. Ze srodkéw funduszu finansowane sa glownie
szkolenia zawodowe i rozwoj zatrudnienia.

Ewaluacja (programu)
Evaluation (of a programme)

Oszacowanie oddziatywania pomocy strukturalnej Wspolnoty w odniesieniu do —celow oraz
analiza jej wplywu na specyficzne problemy strukturalne.

Ewaluacja (ocena) koficowa
Ex post evaluation

Ewaluacja dokonywana po zakonczeniu realizowanego —programu, ktorej glownym celem
jest okreslenie jego diugotrwalych efektow, w tym wielkosci zaangazowanych $rodkow,
—skutecznosci i —efektywnosci pomocy. Glownym celem ewaluacji koncowej jest przede
wszystkim dostarczenie informacji na temat dlugotrwatych efektow, powstatych w wyniku
wdrazania danego programu, wraz ze sformutlowaniem wnioskéw dotyczacych kierunku
—polityki strukturalne;j.

Ewaluacja (ocena) wstgpna
Ex ante evaluation

Ewaluacja przeprowadzana przed rozpoczgciem realizacji —programu. Jej podstawowym
zadaniem jest zweryfikowanie dilugoterminowych —efektow wsparcia, zawartych
w przygotowanych —dokumentach programowych. Zasadniczym celem ewaluacji wstgpnej
jest zwigkszenie jakosci —dokumentéw programowych poprzez udziat w procesie
—programowania podmiotu niezaleznego od instytucji programujace;.

Ewaluacja wstgpna ma zapewni¢, iz srodki przeznaczane na realizacj¢ polityki zmniejszania
réznic w poziomie rozwoju pomigdzy poszczegolnymi regionami Unii Europejskiej zostana
wykorzystane w sposOb gwarantujacy osiagnigcie najlepszych efektow.

Finansowy Instrument Wspierania
Rybotéwstwa (FIWR)

Financial Instrument for Fisheries
Guidance (FIFG)

—Fundusz Strukturalny powotany na potrzeby ryboldwstwa zajmuje si¢ promowaniem zmian
strukturalnych w tym sektorze gospodarki. Srodki w ramach tego funduszu obejma wszelkie
srodki strukturalne w sektorze w nastgpujacych dziedzinach:

—odnowa floty oraz modernizacja jednostek polowowych,

— dostosowywanie polowow,

— wspolne przedsigbiorstwa,

— potowy przybrzezne na mata skalg,

— srodki spoteczno-ekonomiczne,

— ochrona zasoboéw rybnych na wodach przybrzeznych,

— kultury wodne,

— wyposazenie portdw rybackich,

— przetworstwo i marketing produktow rybotowstwa i kultur wodnych,

— znajdowanie i promowanie nowych rynkow zbytu,

— operacje podejmowane przez przedstawicieli branzy,

— czasowe zawieszenie dziatalnosci i inne rekompensaty finansowe,

— dzialania innowacyjne i pomoc techniczna.

Fundusz Sp6jnosci (Kohezji)
Cohesion Funds

Instrument ekonomiczno-polityczny Komisji Europejskiej, nienalezacy do —Funduszy
Strukturalnych i wdrazany na poziomie wybranych panstw, a nie regionéw. Jego celem jest
ulatwienie integracji slabiej rozwinigtych krajow poprzez budowe wielkich sieci
transportowych oraz obiektow infrastruktury ochrony srodowiska o duzym obszarze
oddziatywania.

Fundusze Strukturalne
Structural Funds

Zas6b finansowy UE umozliwiajacy pomoc w restrukturyzacji i modernizacji gospodarki
krajow cztonkowskich droga interwencji w kluczowych sektorach i regionach (poprawa
struktury). Na fundusze strukturalne sktadaja si¢: —Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego (EFRR), —Europejski Fundusz Spoteczny (EFS), —Europejski Fundusz
Orientacji i Gwarancji Rolnej (EFOIGR) oraz —Finansowy Instrument Wspierania
Rybotéwstwa (FIWR).

Infrastruktura Portowa
Port Infrastructure

Znajdujace si¢ w granicach portu lub przystani morskiej akweny portowe oraz ogolnodostepne
obiekty, urzadzenia i instalacje, zwiazane z funkcjonowaniem portu, przeznaczone do
wykonywania przez podmiot zarzadzajacy portem zadan okreSlonych w ustawie z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. 22002 r. Nr 110, poz. 967, zpdzn. zm.).

Infrastruktura zapewniajaca
dostep do portéw lub przystani
morskich od strony morza
Access infrastructure to ports and
sea harbours

Prowadzace do portu lub przystani morskiej oraz potozone w granicach portu lub przystani
morskiej — tory wodne, wraz ze zwiazanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami
i instalacjami.

Instytucja Platnicza
Paying authority

Jedna lub kilka instytucji lub organow krajowych, regionalnych lub lokalnych, wyznaczonych
przez panstwo czlonkowskie w celu przygotowania i przedktadania wnioskow o ptatnosci oraz
otrzymywania platno$ci z Komisji. W Polsce instytucja platnicza bedzie Minister Finansow.

Poz. 2350
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Instytucja Posredniczaca

Jednostka publiczna lub prywatna lub ustugi podlegajace wtadzom whasciwym ds. zarzadzania

Intermediate body lub ptatnosci, na ktora instytucja zarzadzajaca deleguje czgs¢ uprawnien.

Instytucja Wdrazajaca Jednostka publiczna lub prywatna odpowiedzialna za zlecanie koncowemu odbiorcy
Implementing institution (w drodze przetargu lub konkursu) realizacji projektu inwestycyjnego lub wykonania ustugi.
Instytucja Zarzadzajaca Instytucja lub organ publiczny lub prywatny, wyznaczony przez panstwo cztonkowskie na
Managing authority poziomie krajowym, regionalnym lub lokalnym, lub tez panstwo czlonkowskie, o ile sam

sprawuje funkcje zarzadzania pomoca, odpowiedzialna za sterowanie i nadzorowanie procesu
realizacji okreslonego dokumentu.

Inteligentne systemy wspierania
transportu
Intelligent Transport Systems (/7S)

Wykorzystanie réznych urzadzen elektronicznych i informatycznych (IT) do wspomagania transportu.
Obejmuje zastosowania od najprostszych bramek lub sygnalizatorow selekcjonujacych pojazdy
wijezdzajace, poprzez sterowanie ruchem (drogowym, kolejowym, lotniczym, morskim), znaki o zmiennej
tredei, systemy informacyjne na potrzeby transportu (w tym rozktady jazdy i systemy logistyczne taczace
np. transport kolejowy z drogowym i morskim), — zintegrowane systemy sterowania ruchem miejskim,
systemy nadzoru i obserwacji ruchu (w tym réwniez lokalizowania piratéw drogowych na potrzeby Policji)
do nowoczesnych rozwiazan map elektronicznych wykorzystujacych nawigacje satelitarng i telefonig
komorkowa do wspomagania kierowcy w wyborze optymalnej trasy przejazdu

Instrument Przedakcesyjnej
Polityki Strukturalnej (ISPA)
Instrument for Structural Policie
for Preaccesion (ISPA)

Instrument finansowy w ramach funduszy przedakcesyjnych, wspierajacy 10 krajow Europy
Srodkowo-Wschodniej przygotowujacych si¢ do akcesji do UE. Wzorowany na —Funduszu
Spéjnosci. przeznaczony jest dla duzych projektow inwestycyjnych (powyzej 5 min Euro).
Wsparcie obejmuje dziatania w zakresie srodowiska naturalnego oraz dostosowania sieci

komunikacyjnych i transportowych do standardéw europejskich.

Jednostka monitorujaco-
kontrolna
Monitoring and control unit

Jednostka wspdldzialajaca z —instytucja platnicza odpowiedzialna za kontrol¢ i monitorowanie
wydatkoéw w przekroju —Funduszy Strukturalnych oraz systemu dostarczania pomocy.

Kategoria interwencji
Category of intervention

Dziedzina interwencji —Funduszy Strukturalnych pomocna przy identyfikacji, badaniu
i —monitorowaniu dziatan. Kategorie interwencji sa wykorzystywane do wykonywania
rocznych sprawozdan dotyczacych Funduszy Strukturalnych i ich obciazenia w celu
ufatwienia przekazu informacji dotyczacych réznych polityk. Do gltéwnych obszarow
interwencji zaliczono: rolnictwo, lesnictwo, promowanie dostosowania i rozwoju obszaréw
rolniczych, ryboléwstwo, pomoc dla duzych przedsigbiorstw, pomoc dla srednich i matych
przedsigbiorstw, turystyka, infrastruktura transportowa, infrastruktura telekomunikacyjna
i spoleczenstwo informacyjne, infrastruktury energetyczne, infrastruktura $rodowiskowa,
planowanie przestrzenne i odbudowa, infrastruktura spoteczna i ochrony zdrowia publicznego.

Kolejowe regionalne przewozy

Przewozy pasazerskie w granicach jednego wojewddztwa lub realizujace potaczenia

pasazerskie z sasiednim wojewddztwem.

Railway regional passenger services

Komisjonowanie Rozdzielanie jednorodnych jednostek fadunkowych paletowych (jtp) sktadowanych
Commissioning W magazynie, na zbiory opakowan jednostkowych lub zbiorczych oraz zestawienie ich

(opakowan) w jlp skompletowane zgodnie z zamowieniami odbiorcow.

Komitet Monitorujacy
Monitoring Committee

Na poziomie programu operacyjnego podmiot jest powotywany przez Instytucj¢ Zarzadzajaca
dla celow oceny i nadzorowania danego —programu. Jego zadaniem jest zapobiezenie
jednostronnym ocenom, wypracowanie —kryteridw i sposobu oceny programu, czgstotliwosci
i zakresu analiz czastkowych i koficowych.

Komitet Sterujacy
Steering Committee

Podmiot powolywany przez —instytucj¢ zarzadzajaca w celu opiniowania i konsultowania
wyboru projektow —kwalifikujacych si¢ do wsparcia z —Funduszy Strukturalnych.

Konfekcjonowanie
Confectioning

Zespot czynno$ci majacy na celu zmiang pewnych cech informacyjnych lub opakowania towaru bez
zmiany jego cech uzytkowych (np. etykietowanie lub pakowanie w paczki $wiateczne).

Kontrola finansowa
Financial control

Mechanizmy i $rodki zapewniajace prawidlowe funkcjonowanie procesu gromadzenia i dysponowania
$rodkami publicznymi. Kontrola finansowa obejmuje kontrolg zarzadcza oraz —audyt.

Korytarz transportowy
Transport corridor

Ciag infrastruktury transportowej migdzynarodowego lub krajowego znaczenia. Tworza go
drogi transportowe o odpowiednich parametrach technicznych, z rozmieszczonymi na nich
weztami transportowymi (np. — centra logistyczne).

Koszty kwalifikowane

Koszty, ktérych poniesienie jest merytorycznie uzasadnione, lub zwlaszcza koszty, ktore

Eligible costs spetniaja kryteria zasadnosci wyznaczone przez —instytucje zarzadzajaca.
Koszty ogétem Laczny koszt planowanych —dzialan lub —operacji, z uwzglgdnieniem —kosztéw
Total cost kwalifikowanych oraz pozostatych (niespetniajacych kryterium dopuszczalnosci).

Kryteria wyboru projektow
Project selection criteria

Okreslony zestaw wymogow formalnych i merytorycznych, zawartych w programie uzupehiajacym,
ktore musza speni¢ —projekty, aby uzyska¢ dofinansowanie ze srodkéw pomocowych. W przypadku
—Funduszy Strukturalnych kryteria wyboru projektéow formulowane sa przez —instytuc
zarzadzajaca, a nastepnie aprobowane przez —Komitet Monitorujacy.

Kwalifikowalno$¢ kosztéw
Eligibility (of cost)

Poz. 2350

Spetnienie przez koszty —dziatan lub —operacji okreslonych warunkéw, do ktérych naleza:
(1) zgodnos¢ z wymogami Funduszu, z ktérego miataby pochodzi¢ pomoc; (2) spdjnosé
planowanych —dziatan lub —operacji z zatwierdzonym —programem operacyjnym.

Kwalifikowalno$¢ wydatkow
Eligibility (of expenditure)

Spelnienie przez wydatki poniesione w ramach —programu lub —projektu okreslonych
warunkow co do ich wspolfinansowania z funduszy pomocowych.

Kwantyfikacja Przedstawianie —efektow realizacji programéw finansowanych z —Funduszy Strukturalnych
Quantification na poziomie —produktu, —rezultatu oraz —_oddzialywania.

Linie kolejowe pafistwowego
znaczenia
National importance railway lines

Linie kolejowe, ktore ze wzgledow gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych maja
szczegdlne znaczenie panstwowe, okreslone w zataczniku do rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
8 lutego 2000 r. w sprawie wykazu linii kolejowych, ktore ze wzgleddw gospodarczych, spolecznych,
obronnych lub ekologicznych maja znaczenie panstwowe (Dz. U. Nr 13, poz.156).
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Magazynowanie Sktada si¢ z przyjecia, sktadowania, niekiedy — konfekcjonowania i — komisjonowania oraz

Warehousing z wydania towaru

Modernizacja Modernizacja obiektow budowlanych — rozbudowa, nadbudowa lub przebudowa obiektu

Modernisation budowlanego podnoszaca standard obiektu, ktdra nie polega wytacznie na odtworzeniu stanu
pierwotnego.

Monitorowanie Proces systematycznego zbierania i analizowania wiarygodnych informacji finansowych

Monitoring i statystycznych dotyczacych wdrazania —projektow, ktorego celem jest zapewnienie

zgodnosci realizacji projektow i —programu z wczesniej zatwierdzonymi zatozeniami
realizacji.

Monitorowanie finansowe
Financial monitoring

Monitorowanie zarzadzania srodkami z —Funduszy Strukturalnych przyznanymi na realizacje
—programow i —projektow jest podstawa oceny sprawnosci ich wydatkowania.

Monitorowanie rzeczowe
Physical monitoring

Monitorowanie postgpu realizacji —programéw i —projektéw poprzez system —wskaznikow
okreslonych w —dokumentach programowych.

Narodowa strategia rozwoju
transportu na lata 2000-2006
National development strategy for
transport for 2000-2006

Strategia, ktora okresla dazenie do osiagnigcia rdwnomiernego rozwoju transportu pod
wzgledem technicznym, przestrzennym, gospodarczym, spotecznym i srodowiskowym.

Narodowy Plan Rozwoju (NPR)
National Development Plan (NDP)

Dokument programowy stanowiacy podstawe planowania poszczegélnych —dziedzin
interwencji strukturalnych, jak i zintegrowanych wieloletnich —programéw operacyjnych o
charakterze horyzontalnym i regionalnym. Zawiera propozycje —celow, —dziatan oraz
wielko$ci interwencji —Funduszy Strukturalnych i —Funduszu Spdjnosci ukierunkowanych
na zmniejszanie dysproporcji w rozwoju spoleczno-gospodarczym pomigdzy krajem
akcesyjnym a Unia Europejska. Na podstawie tego dokumentu kraj akcesyjny prowadzi
uzgodnienia z Komisja Europejska w zakresie —Podstaw Wsparcia Wspdlnoty.

Obszar morski
Maritime area

Polski obszar morski sktada si¢ z morza wewngtrznego (Zalewy: Szczecifiski i Wislany),
morza terytorialnego o szerokosci 12 mil morskich oraz polskiego obszaru ekonomicznego.
Obszarem morskim administruja — Urzedy Morskie. W sktad obszaru morskiego wchodzi
réwniez dwukilometrowy pas ladu.

Ocena oddzialywania na
$rodowisko (O0S)
Environmental Impact Assessment
(EIA)

Badanie polegajace na okresleniu, opisie i ocenie bezposrednich i posrednich skutkéw danego
przedsigwzigcia dla: cztowieka oraz komponentéw Srodowiska przyrodniczego (fauny, flory,
wod, gleb, powietrza, klimatu, krajobrazu), oddziatywania mi¢dzy tymi elementami; dobr
materialnych i dziedzictwa kultury; ocena wptywu na srodowisko powinna by¢ wykonana
zgodnie z prawem polskim i odpowiednimi dyrektywami UE, dotyczacymi ochrony
Srodowiska naturalnego.

Ocena potrzeb infrastruktury
transportowej

Transport Infrastructure Needs
Assessment

Okreslono zakres modernizacji i rozwoju infrastruktury transportowej dla krajow Europy
Srodkowej, kandydujacych do czlonkostwa w UE (Wieden, wrzesien 1999 r.). Wyodrebniona
w ramach tej oceny sie¢ transportowa stanowi przyszta sie¢ — TEN dla tych krajow. Jest
intensywnie rozbudowywana i modernizowana, z wykorzystaniem srodkéw pomocowych UE.

(TINA)
Oddziatywanie Konsekwencje dla bezposrednich adresatow po zakoficzeniu ich udziatu w projekcie lub po
Impact ukonczeniu danej inwestycji, a takze posrednie konsekwencje dla innych adresatow, ktorzy

skorzystali lub stracili w wyniku realizacji projektu.

OKkres programowania

Okres obowiazywania —dokumentow programowych, stanowiacych podstawe ubiegania si¢ o

Programming period pomoc ze strony Komisji Europejskiej. Obecny okres programowania to lata 2000-2006.
Operacje Projekt lub czynnos¢ podejmowana przez —benficjentéw koncowych pomocy (synonim
Operations projektu).

Ostateczny beneficjent
Ultimate beneficiary

Osoba, instytucja lub srodowisko (grupa spoteczna) bezposrednio korzystajaca z wdrazanej
pomocy.

Ostateczny odbiorca
Ultimate Recipient

Jednostka publiczna Iub prywatna przedkladajaca wnioski
wspoéttinansowanych z —Funduszy Strukturalnych.

na realizacj¢ projektow

Paneuropejskie korytarze
transportowe
Pan European transport corridors

Glowne — korytarze transportowe mig¢dzynarodowego znaczenia w krajach Europy
Srodkowej i Wschodniej, ustalone przez — Europejska Konferencie Ministrow Transportu na
Krecie (1994 r.) i w Helsinkach. Ustalono tacznie dziewig¢¢ korytarzy, z czego korytarze |
(aib), I, I i VI przechodza przez Polske.

Rozwazane jest wilaczenie dwoch dodatkowych korytarzy przebiegajacych przez Polske:
korytarza Skandynawia — Adriatyk i korytarza laczacego Morze Baltyckie z Morzem
Czarnym.

Partnerstwo
Partnership

Wilaczenie w proces podejmowania decyzji i ich realizacj¢ odpowiednich szczebli wladz
wspodlnotowych i krajowych, jak rowniez instytucji i srodowisk regionalnych oraz lokalnych
najlepiej znajacych potrzeby i mozliwosci swego regionu. Jest to jedna z zasad wdrazania
—Funduszy Strukturalnych.

PKP Cargo S.A.

Spotka akcyjna utworzona przez — PKP S.A. na mocy ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie
Koleje Pafistwowe” (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z p6zn. zm.)do prowadzenia dziatalnosci
w zakresie wykonywania przewozow rzeczy, — przewoznik kolejowy.

PKP PLK S.A.

Spolka akcyjna utworzona przez — PKP S.A. na mocy ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie
Koleje Pafistwowe™ do prowadzenia dziatalnosci w zakresie zarzadzania liniami kolejowymi,
— zarzadca infrastruktury kolejowej

Poz. 2350
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PKP S.A. Spotka akcyjna skarbu panstwa powstala w wyniku komercjalizacji przedsigbiorstwa
panstwowego Polskie Koleje Panstwowe na mocy ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigbiorstwa panstwowego ,,Polskie
Koleje Panstwowe™.

Platno$é Okreslona wielkos¢ $rodkow w ramach pomocy finansowej, wyplacana przez Komisj¢

Payment Europejska do —instytucji platniczej na podstawie —_wniosku o ptatnosé.

Ptatnos¢ okresowa
Interim payment

Platnos¢ dokonywana w trakcie realizacji —programu lub —projektu, stanowiaca okreslona
—transze (czg$¢) srodkow w ramach pomocy finansowej. Platnos¢ w ramach Programu jest
dokonywana przez KE w celu zwrotu kosztow faktycznie optacanych przez Fundusze
i poswiadczonych przez —instytucje platnicza. Ptatnos¢ w ramach projektu dokonywana jest
przez Instytucj¢ Zarzadzajaca

Ptatno$é salda koficowego
Final payment of the balance

Platnos¢ dokonywana po zakonczeniu programu lub projektu, stanowiaca ostatnia —transze
(cze$¢) srodkow w ramach pomocy finansowej i umozliwiajaca uregulowanie —zobowiazan
finansowych ze strony Komisji Europejskie;j.

Poczatek okresu
kwalifikowalnosci

Starting point for the eligibility of
expenditure

Moment rozpoczecia dopuszcezalnos$ci wydatkowanych srodkow w danym —programie lub
—projekcie do wspoétfinansowania z funduszy pomocowych. Data ta odnosi si¢ do ptatnosci
dokonywanych przez —beneficjentow danego —programu lub —projektu i nie moze
poprzedza¢ dnia wptynigcia wniosku o pomoc do Komisji Europejskie;j.

Podstawy Wsparcia Wspolnoty
(PWW)

Community Support Framework
(CSF)

Dokument przyjety przez Komisje¢, w uzgodnieniu z danym panstwem czlonkowskim, po
dokonaniu oceny przedtozonego planu przez panstwo cztonkowskie i zawierajacy —strategie i
—priorytety dziatan Funduszy i panstwa czlonkowskiego, ich —cele szczegdtowe, wielkos$¢
—wktadu Funduszy i innych srodkow finansowych. Dokument ten powinien by¢ podzielony
na priorytety i wdrazany za pomoca jednego lub kilku —programow operacyjnych.

Polityka ochrony $rodowiska
Wspdlnoty Europejskiej
Environmental protection policy of
the European Community

Polityka, ktorej celem bylo zachowanie, ochrona i poprawa jakos$ci srodowiska, przyczynianie

si¢ do ochrony zdrowia ludzkiego, a takze zapewnienie rozwaznego i racjonalnego

uzytkowania zasobow naturalnych. Ponadto wprowadzono podstawowe zasady w dziedzinie

ochrony srodowiska, sa to:

— zasada zapobiegania (prewencji) powstawaniu szkod ekologicznych,

— zasada ,,zanieczyszczajacy placi”

— zasada pomocniczosci, ktora mowi, ze Wspodlnota podejmuje dziatania w dziedzinie
ochrony $rodowiska w takim zakresie, aby mozna bylto osiagna¢ okreslone cele w stopniu
wyzszym na szczeblu WE niz na poziomie poszczegolnych panstw czlonkowskich.

Polityka strukturalna

Unii Europejskiej

Structural policy of the European
Union

—Cele polityki strukturalnej UE

Polityka transportowa
Transport policy

Oddziatywanie wtadzy publicznej na rozwoj transportu.

Dotyczy:

— wspolnej polityki UE, okreslonej w ,,Biatej Ksigdze”,

— narodowej polityki, okreslonej dokumentami zatwierdzonymi przez Rzad. W polityce
transportowej ktadzie si¢ glowny nacisk na zrownowazony rozwoj transportu, w tym
rozwdj sieci transportu.

Pomoc strukturalna
Structural Assistance

Forma wspoétfinansowania projektow ze srodkow —Funduszy Strukturalnych.

Pomoc/wsparcie
Assistance

Formy pomocy dostarczanej przez —Fundusze Strukturalne - —programy operacyjne,
—jednolite dokumenty programowe; —Inicjatywy Wspdlnoty lub wsparcie dla pomocy
technicznej (doradczej) i dziatan innowacyjnych.

Port morski
Seaport

Akweny i grunty oraz zwiazana z nimi infrastruktura portowa, znajdujace si¢ w granicach
portu. Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich ustanowita
panstwowo-samorzadowy model zarzadzania portami morskimi o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki morskiej. Sa nimi porty w: Gdansku, Gdyni i Szczecinie/Swinoujsciu. Portami
tymi zarzadzaja spotki akcyjne uzytecznosci publicznej, utworzone przez Skarb Panstwa
i zarzady gmin miast portowych (z 51% udzialem Skarbu Panstwa). Pozostate mate porty
i przystanie sa w gestii gmin.

Poswiadczenie zamknigcia
(zakonczenia) pomocy
Declaration at winding-up of the
assistance

Dokument sporzadzany przez niezalezna jednostke w ramach —instytucji zarzadzajacej
zawierajacy podsumowanie wnioskow pokontrolnych z poprzednich lat, jak rowniez oceng
rzetelnosci wniosku o koncowa platno$¢ oraz legalnosci i prawidlowosci transakceji
dokonanych w okresie objetym —pomoca.

Priorytet
Priority

Jeden z priorytetow strategii, przyjetych w —=PWW (CSF) lub w —pomocy; priorytetowi jest
podporzadkowany wkiad finansowy z Funduszy, innych instrumentéw finansowych oraz
odpowiednich s$rodkéow finansowych panstwa czlonkowskiego, jak rowniez zestaw
sprecyzowanych —celow.

Program operacyjny
Operational programme

Dokument przyjety przez Komisje, stuzacy wdrazaniu —PWW _(CSF)_i skladajacy si¢ ze
spojnego zestawienia —priorytetow, zawierajacego dziatania wieloletnie, ktére moga by¢
wdrazane przez jeden lub kilka Funduszy, jeden lub kilka innych dostgpnych instrumentow
finansowych oraz —EIB.

Poz. 2350
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Program operacyjny pomocy
technicznej

Technical assistance operational
programme

Specyficzny program operacyjny finansujacy dziatania przygotowawcze,
i kontrolne, niezbg¢dne do wdrazania —=PWW (CSF).

oceniajace

Programowanie Proces organizowania, podejmowania decyzji i finansowania, prowadzony w kilku etapach

Programming w celu —wdrazania, na bazie wieloletniej wspdtpracy, wspdlnych dziatan Wspolnoty i panstw
cztonkowskich dla osiagnigcia okreslonych celéw, znajdujacy wyraz w przygotowaniu
dokumentow programowych.

Projekt (zadanie) Najmniejsza dajaca si¢ wydzieli¢ jednostka stanowiaca przedmiot pomocy.

Project (task)

Projektodawca Jednostka publiczna lub prywatna przedktadajaca wnioski na realizacj¢ projektow

Ultimate recipient

wspotfinansowanych z — Funduszy Strukturalnych.

Przewoznik kolejowy
Railway operator

Przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych na podstawie licencji.

Raport koficowy
Final report

Raport dotyczacy wdrazanej pomocy, ktéry powinien by¢ przedlozony w ciagu szesciu
miesigcy od ostatniej —ptlatnosci dokonanej przez —instytucie platnicza, zawierajacy
informacje nt. postgpu osiagnigtego w odniesieniu do spdjnosci gospodarczej i spolecznej oraz
wktadu —Funduszy Strukturalnych, —Funduszu Spéjnosci, —EIB i innych instrumentow
finansowych w tym zakresie. Raport koncowy w szczegdlnosci dotyczy programow
operacyjnych i projektow.

Raport roczny
Annual report

Raport na temat —wdrazania programu lub projektow przedkladany —instytucji platniczej
przez —instytucje zarzadzajaca srodkami w ramach pomocy wieloletniej. Raport roczny
sktadany jest w ciagu szesciu miesigcy od zakonczenia kazdego roku kalendarzowego.
Zawartos¢ raportu koncowego jest taka sama jak zawarto§¢ —raportu koncowego.

Raportowanie Sprawozdawanie przez —instytucje zarzadzajaca postgpu z —wdrazania programu lub
Reporting projektow wspotfinansowanych z funduszy pomocowych.
Refundacja wydatkow Zrekompensowanie przez Komisj¢ Europejska wydatkow realizowanych w ramach pomocy —
Reimbursement of expenditure po ich po$wiadczeniu przez —instytucje platnicza.

Refundacja wydatkow dokonywana jest w postaci —platnodci okresowych.
Rezultaty Bezposrednie i natychmiastowe —efekty zrealizowanego —programu lub —projektu.
Results Rezultaty dostarczaja informacji o zmianach, jakie nastapity w wyniku —wdrozenia programu

lub projektu u —beneficjentdéw pomocy, bezposrednio po uzyskaniu przez nich wsparcia.

Rozwdj zr6wnowazony
Sustainable Development

Rozwoj spoteczno ekonomiczny, zachowujacy cechy trwalosci w diugim okresie oraz nie
dziatajacy destrukcyjnie na srodowisko, w ktorym zachodzi.

Sektorowe programy operacyjne
Sectoral operational programmes

Programy operacyjne przygotowywane i zarzadzane przez wlasciwe resorty centralne,
realizujace zadania horyzontalne w odniesieniu do calych sektoréw ekonomiczno-
spolecznych.

Skutecznosé Skutecznos¢ realizacji celow przez program; ocenia si¢ ja, pordwnujac to, co zostalo zrobione,
Effectiveness z tym, co bylo pierwotnie zaplanowane.

Strategia rozwoju infrastruktury | Sposob realizacji przez wladzg publiczna przedsigwzig¢ dotyczacych rozbudowy
transportu infrastruktury transportu. Dotyczy¢ moze:

Transport infrastructure
development strategy

— okresu $redniego do 10 lat,
— okresu dlugiego powyzej 10 lat.
Stuzy jako podstawa do wyboru projektoéw dotyczacych rozbudowy infrastruktury transportowe.

Studium wykonalnosci
Feasibility study

Studium przeprowadzone w fazie formutowania —projektu, weryfikujace, czy dany projekt ma
dobre podstawy do realizacji i czy odpowiada potrzebom przewidywanych —beneficientow;
studium powinno stanowi¢ plan projektu; musza w nim zosta¢ okreslone i krytycznie
przeanalizowane wszystkie szczegoly operacyjne jego —wdrazania, a wigc uwarunkowania
handlowe, techniczne, finansowe, ekonomiczne, instytucjonalne, spoteczno-kulturowe oraz
zwiazane ze $rodowiskiem naturalnym; studium wykonalnosci pozwala na okreslenie rentownosci
finansowej i ekonomicznej, a w rezultacie jasne uzasadnienie celu realizacji projektu.

Tablice drogowe o zmiennej tresci

Tablice drogowe, na ktorych, zaleznie od sytuacji drogowej, moga by¢ wyswietlane rozne
znaki lub ostrzezenia przekazywane z centrum sterowania ruchem. Pozwala to na uprzedzanie

(VMS) kierowcow o zagrozeniach, proponowanie objazddw i tras zastgpczych. Stosowane w celu
poprawy — bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Terminal Miejsce z wyposazeniem (urzadzeniami) dla przetadunku intermodalnej jednostki
transportowej z jednej do drugiej galezi transportu.
Wystepuja:
— terminale kontenerowe, dla przetadunku jednostki transportowej kontenerowej,
— terminale Ro-Ro, dla przetadunku jednostki transportowej w postaci naczepy samochodowe;.
TEU Jednostka ekwiwalentna 20-stopowa. Standardowa jednostka bazujaca na ISO kontenerze
Transport Equivalent Unit o dtugosci 20° (6,1 m) dla wyrazania transportowych wielkosci lub pojemnosci. Jeden
standardowy 40-stopowy kontener ISO serii 1 roéwna si¢ 2 TEU
Tor wodny Wyznaczona za pomoca plywajacych (ptawy, tyki, wiechy) lub stalych znakow
Fairways nawigacyjnych (stawy, nabiezniki, latarnie morskie), bezpieczna, o odpowiedniej glgbokosci,

droga dla statkow prowadzaca z morza do portu.

Transeuropejska sie¢ linii
kolejowych

Trans-European Rail Freight
Network (TERFN)

Sie¢ linii kolejowych wytypowana dla towarowych przewozow kolejowych.
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Transeuropejskie sieci

Ustalona decyzja nr 1692/96/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnych wytycznych

transportowe dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. L 228 z 09.09.1966,

Transeuropean Network Z pozn. zm.) sie¢ transeuropejskg, zgwierajqca: siec drog_owq, drég Zelaznych? drog wodnych

(TEN) $rodladowych, — portéw morskich i srédladowych, lotnisk, transportu kombinowanego oraz
sieci zarzadzania ruchem morskim, lotniczym i ustalania pozycji i nawigacji. Przy rozbudowie
tych sieci kraje cztonkowskie UE uzyskuja wsparcie Wspdlnoty w ramach ustalonej listy
14 projektow.

Transport: Oznacza przew6z towardw:

multimodalny — przez co najmniej dwie (lub wigcej) galezie transportu,

?Zﬁngginy — wjedpej i tej same;j jednostce tadunkowej lub pojezdzie drogowym przez dwie (lub wigcej)

Intermodal galezie transportu bez przetadunku samych towarow,

kombinowany — przez transport intermodalny, w ktorym glowna czgs¢ przewozow wykonywana jest przez

Combined transport

kolej, zegluge S$rodladowa lub transport morski, a cz¢$¢ poczatkowa lub koncowa
przewozu przez transport drogowy.

Uktad kierunkowy sieci autostrad
i drog ekspresowych

Motorway and expressway layout
plan

Zgodnie z ustawa o — drogach publicznych, Rada Ministréw poprzez rozporzadzenie, ustala
uktad kierunkowy sieci autostrad i drog ekspresowych. Jest to uktad planowany, ktorego
realizacja jest obowiazkiem zarzadcy drog krajowych. Zrealizowane autostrady i drogi
ekspresowe sa czgscia drog krajowych.

Obecnie obowiazuje rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334).; ustala 5,8 tys. km autostrad i drog
ekspresowych, w tym okoto 2 tys. autostrad (oznaczonych symbolami Al, A2, A4, A6iAlS).

Umowa o gléwnych drogach
ruchu migdzynarodowego

(AGR)

Umowa europejska o gtownych drogach ruchu migdzynarodowego podpisana w Genewie dnia
15 listopada 1975 r. Weszta w zycie w Polsce w dniu 14 wrzesnia 1984 r. W jej ramach
wyznaczono wg kryteriow EKG-ONZ, sie¢ drég o znaczeniu mig¢dzynarodowym. Drogi
migdzynarodowe posiadaja oznaczenie jako kategoria ,,E”. Drogi tej kategorii powinny
posiada¢ nosnos¢ 115 kN/o$ pojazdu, oraz by¢ dostosowane do wyzszych klas technicznych.

Umowa o giéwnych liniach
kolejowych

(AGC)

Umowa europejska o glownych migdzynarodowych liniach kolejowych, podpisana w Genewie dnia
31 maja 1985 r. Weszta w zycie w stosunku do Polski w dniu 27 kwietnia 1989 r. W jej ramach
wyznaczona zostata, wg kryterium EKG-ONZ, sie¢ linii kolejowych znaczenia migdzynarodowego.
Dlugos¢ linii kolejowych ukladu AGC w Polsce wynosi 2972 km. Linie tworzace ten ukfad
powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/godz. w ruchu pasazerskim i 120 km/godz.
w ruchu towarowym, przy nacisku osi 225 kN.

Umowa o gtéwnych liniach
kolejowych transportu
kombinowanego i obiektach
towarzyszacych

(AGTC)

Umowa europejska o glownych migdzynarodowych liniach kolejowych transportu
kombinowanego i obiektach towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1 lutego 1991 r.
W Polsce weszta w zycie po zatwierdzeniu przez Rad¢ Ministrow w dniu 14 stycznia 2002 r.
W jej ramach wyznaczona zostala, wg kryteriow EKG-ONZ, sie¢ linii kolejowych dla
migdzynarodowych przewozow kontenerowych transportem kolejowym oraz — terminale
kontenerowe, potozone na sieci kolejowej. Dtugos¢ linii kolejowych uktadu AGTC w Polsce
wynosi 4278 km. Ustalona ilos¢ — terminali kontenerowych — 13 szt. Umowa ta jest
uzgodnionym planem rozwoju i funkcjonowania linii mig¢dzynarodowego transportu
kombinowanego i obiektow towarzyszacych, ktory zamierza si¢ realizowa¢ w ramach
programow narodowych.

Urzedy Morskie
Maritime Offices

Organy administracji publicznej odpowiedzialne za nadzor nad polskim — obszarem
morskim. — Obszarem morskim, wraz z pasem ladowym wybrzeza administruja regionalnie
rozmieszczone Urzedy Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie. Urzedy Morskie podlegaja
Ministrowi Infrastruktury.

Uzupehienie programu
Programme complement

Dokument wdrazajacy strategi¢ i —priorytety pomocy, zawierajacy takze szczegbtowe
elementy na poziomie —dzialania przygotowany przez panstwo czlonkowskie lub
—instytucje zarzadzajaca, i w razie potrzeby korygowany. W dokumencie tym przedstawione
zostang szczegdlowe kryteria wyboru projektdw, system wdrazania, budzet dziatan.

Wdrazanie Rzeczywista realizacja programu. Etap wdrazania nastgpuje po etapie —programowania.

Implementation

Weryfikacja Dziatanie podejmowane przez kazdy kraj czlonkowski Unii Europejskiej w stosunku do Komisji

Verification Europejskiej, majace na celu sprawdzenie skutecznosci ustanowionych rozwiazan w zakresie
’ zarzadzania i kontroli w sposob gwarantujacy prawidtowe wykorzystanie funduszy Wspolnoty.

Whiosek o ptatnosé Whniosek kierowany przez —instytucje zarzadzajaca do —instytucji platniczej w celu

Payment application

dokonania —okresowych i koncowych platnosci na rzecz —beneficjentow. Platnosci te
umozliwiaja zwrot kosztow faktycznie poniesionych przez beneficjentow.

Wskazniki Miara: celow, jakie maja zosta¢ osiagnigte, zaangazowanych zasobow, uzyskanych produktow, efektow
Indicators oraz innych zmiennych (np. ekonomicznych, spotecznych, dotyczacych ochrony srodowiska)
Wskazniki bazowe Wskazniki opisujace sytuacje spoleczno-gospodarcza na obszarze realizacji projektu,

Baseline indicators

mierzone przed rozpoczeciem w celu oszacowania zachodzacych zmian, niewynikajacych
jednakze z realizacji inwestycji.

Wskazniki oddziatywania
Impact indicators

Wskazniki odnoszace si¢ do konsekwencji danego programu wykraczajacych poza natychmiastowe
efekty dla bezposrednich —beneficjentéw. Oddziatywanie szczegdtowe to te efekty, ktore pojawia si¢
po pewnym okresie czasu, niemni¢j jednak sa bezposrednio powiazane z podjgtym dzialaniem.
Oddziatywanie globalne obejmuje efekty dtugookresowe dotyczace szerszej populacii.

Wskazniki podstawowe
Core indicators

Zestaw wskaznikow bazujacych na standardach unijnych, zalecanych do stosowania
—beneficjentom $rodkéw uruchamianych w ramach —Funduszy Strukturalnych.

Poz. 2350
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Wskazniki produktu Wskazniki odnoszace si¢ do dziatalnosci. Liczone sa w jednostkach materialnych
Output indicators lub monetarnych (np. dlugo$¢ zbudowanej drogi, ilos¢ firm, ktore uzyskaty pomoc itp.).

Wskazniki programu Wskazniki ustalone przed lub we wczesnej fazie wdrazania programu w celu monitorowania
Programme indicators wdrazania programu oraz oceny jego wykonania w odniesieniu do wczesniejszych celow.

Do wskaznikow tych zaliczamy —wskazniki wktadu, —wskazniki produktu, —wskazniki
rezultatu oraz —wskazniki oddziatywania.

Wskazniki rezultatu Wskazniki odpowiadajace bezposrednim natychmiastowym efektom wynikajacym z —programu.
Result indicators Dostarczaja one informacji o zmianach, np.. zachowania, pojemno$ci lub wykonania,

dotyczacych bezposrednich —beneficjentéw. Takie wskazniki moga przybiera¢ forme
wskaznikow materialnych (skrocenie czasu podrozy, liczba skutecznie przeszkolonych, liczba
wypadkow drogowych itp.) lub finansowych (zwigkszenie si¢ $rodkéw finansowych sektora
prywatnego, zmniejszenie kosztow transportu).

Wskazniki wkiadu Wskazniki odnoszace si¢ do budzetu przydzielonego dla kolejnych poziomoéw wsparcia.
Input indicators Wskazniki te sa wykorzystywane przy —monitorowaniu postepu w odniesieniu do (rocznych)
—zobowiazan i —platnosci z funduszy dostepnych dla kazdej —operacji, —dziatania lub
—programu w odniesieniu do jego kosztow.

Wspétfinansowanie ze Zrodet Wkiad srodkow krajowych do —programow lub —projektow realizowanych z udzialem
krajowych srodkéw pomocowych.

National co-financing

Zarzadca infrastruktury Podmiot wykonujacy dzialalnos¢ polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa, na
kolejowej zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.

Nr 86, poz. 789, z pozn. zm.); funkcje zarzadcy infrastruktury kolejowej moga wykonywac
rézne podmioty.

Zintegrowane systemy sterowania Komputerowe systemy sterowania ruchem miejskim obejmujace duzy obszar miasta. Jest to
ruchem miejskim rozwinigcie idei ,,zielonej fali” na caly obszar, w tym na ulice poprzeczne do tras gtownych.
System taki na podstawie zbieranych informacji o nat¢zeniu ruchu optymalizuje dziatanie
$wiatel sygnalizatorow. Pozwala na bardzo efektywne wykorzystanie infrastruktury drogowe;j
na obszarze miejskim.

Railway infrastructure provider

Integrated municipal traffic
management systems
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Wprowadzenie

Uzupetnienie Programu opisuje, w jaki sposéb Instytucja Zarzadzajaca Sektorowym
Programem Operacyjnym Transport — zgodnie z rozporzadzeniem ministra Infrastruktury z
dnia 28 lipca 2004 r. w sprawie przyjecia Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na lata
20042006 (Dz. U. Nr 177, poz.1828) — zapewni efektywne wykorzystywanie Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego dla wspierania dziatalnosci w zakresie wlaczenia Polski w
europejskie sieci infrastrukturalne. Wynika to z trzech dokumentéw, ktore ksztattuja proces
realizacji tego celu w Polsce w latach 2004-2006. Uzupelnienie Programu uwzglednia
strategiczne zatozenia i priorytety okreslone w dokumentach: polityce transportowej zawartej
w Bialej Ksigdze Komisji Europejskiej z wrzesnia 2001 r., Narodowym Planie Rozwoju-
Podstawach Wsparcia Wspolnoty oraz Sektorowym Programie Operacyjnym Transport.

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1260/99/WE z dnia 21 czerwca 1999 r. ustanawiajacym
og6lne przepisy w sprawie funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999),
zwanym dalej ,rozporzadzeniem 1260/99/WE”, Uzupelnienie Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport, zwane dalej ,,Uzupetlnienie SPOT” zawiera skwantyfikowane
dziatania wdrazajace priorytety programu, ocen¢ ex ante dzialan, wskazniki monitoringu,
okresla typ beneficjentéw oraz plan finansowy dla kazdego dziatania. Najistotniejsza czescia
uzupetnienia jest opis dziatan. W opisie dzialan uwage skoncentrowano na nastepujacych
zagadnieniach: celu dzialania, kryteriach wyboru projektow, typach beneficjentow, planie
finansowym oraz na wskaznikach monitorowania, opisach potencjalnych duzych projektow
i opisie wyniku konsultacji spotecznych. Uzupetnienie SPOT zawiera takze opis systemu
zarzadzania programem operacyjnym.

Instytucja Zarzadzajaca SPOT jest Minister Infrastruktury. W ramach SPOT
wyodrebniono trzy priorytety. Sg nimi:
— zréwnowazony galeziowo rozwdj transportu,
— bezpieczniejsza infrastruktura drogowa,
— pomoc techniczna.

W ramach tych trzech priorytetéw wyodrgbniono szereg dziatan. W pierwszym
priorytecie sg nimi:
— przebudowa linii kolejowych migdzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach,
— poprawa infrastruktury dostgpu do portéw morskich,
— rozwoj systemow intermodalnych.

W drugim priorytecie wyodrgbnionymi dzialaniami sa:
— poprawa jakosci drog, polegajaca na budowie i przebudowie drég krajowych, w tym

budowie odcinkoéw autostrad i drég ekspresowych,

— usprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu,
— wdrazanie i monitoring Srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W trzecim priorytecie, dotyczacym pomocy technicznej, wyodrebniono dwa dzialania:
— wsparcie efektywnego zarzadzania,

— informacja i promocja operacji SPOT.
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Powyzsze priorytety SPOT beda realizowane rowniez poprzez projekty
wspotfinansowane ze $rodkdéw pochodzacych z Funduszu Spojnosci. Nalezy do nich:
przebudowa linii kolejowych, budowa autostrad, budowa drog ekspresowych i przebudowa
(wzmocnienie nawierzchni) dréog krajowych lezacych w korytarzach sieci TEN-T
(Transeuropean Network- Transport / Transeuropejskie sieci transportowe).

1. Ocena priorytetéw i dziatan SPOT

Dla potrzeb Uzupelnienia SPOT, zgodnie z art. 18 rozporzadzenia nr 1260/99/WE,
ocen¢ ex ante ograniczono do zakresu dwoch priorytetow SPOT przyczyniajacych si¢ do
zwigkszenia konkurencyjnosci polskiej gospodarki poprzez:

- powstrzymanie niekorzystnej tendencji wypierania z rynku transportu kolejowego
przez transport samochodowy;

- zmniejszenie ucigzliwosei transportu dla otoczenia, w tym poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Ocena dotyczyla identyfikacji gléwnych probleméw rozwojowych infrastruktury,
ktore hamujq wzrost gospodarczy w Polsce, ostabiaja konkurencyjnos¢ gospodarki
1 przyczyniajg si¢ do braku spdjnosci polskiej przestrzeni gospodarczej z unijna. Szczegdlna
uwage poswiecono nastepujacym problemom:

- ocenie racjonalnosci dotychczasowych zmian struktury gateziowej transportu,

- roli transportu morskiego w obstudze transportowej polskiego handlu zagranicznego,
- wystepujacym tendencjom rozwoju technologii intermodalnych,

- ocenie stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci drogowej.

Ponadto poréwnano oddziatywanie transportu drogowego i kolejowego na
srodowisko, korzystajac z metody kosztéw zewnetrznych.

1.1. Ocena ex ante dzialan SPOT

Ocena racjonalnosci zniany struktury gateziowej rynku transportowego

Ocene racjonalnosci zmiany struktury galeziowej rynku transportowego ograniczono do
dwoch galezi: transportu drogowego i1 kolejowego. Struktura ta zmieniata si¢ w Polsce
znaczaco w latach 90. Zmiang t¢ przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Zmiana struktury gateziowej pracy przewozowej w krajach Unii Europejskiej i w Polsce

w latach 1990 i 2001 (transport kolejowy i drogowy) w %

. . , UE Polska
Rodzaj pracy przewozowej Galaz transportu 199071 2001, 1990 7. 3001 T,
Praca przewozowa tadunkéw Kolej 20,6 14,6 67,0 39,2
(tkm) transport samochodowy | 79.4 85,4 33,0 60,8
Praca przewozowa pasazerow Kolej 7,0 6,7 30,5 10,6
(paskn?) razem z motoryzacjq transport samochodowy 93,0 93,3 69,5 89.4
indywidualng

Zrédlo: European Union Energy & Transport in Figures 2002. Dane statystyczne narodowych urzedow
statystycznych paitistw czlonkowskich UE. Roczniki Statystyczne GUS, 1991-2002, Warszawa.
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Udziat transportu samochodowego w pracy przewozowej tadunkéw narastal gtownie
z powodu przejmowania przez ten transport przewozoéw kolejowych. Natomiast w pracy
przewozowej pasazerdw motoryzacja indywidualna odebrata prawie polowe przewozow
pasazerskich autobusom i kolei oraz wywotata wlasny nowy popyt na przewozy podobnej
wielko$ci. W tym samym czasie rozwdj infrastruktury drogowej nie nadgqzal za bardzo
szybkim rozwojem transportu drogowego.

Obecnie transport kolejowy w Polsce nie stanowi alternatywy zaréwno dla transportu
drogowego tadunkéw, jak i dla motoryzacji indywidualnej. Niezbednym warunkiem
stworzenia takiej alternatywy jest poprawa jego jakosci. Ponadto uzasadnione jest
wykorzystywanie modernizowanych linii kolejowych w przewozach mig¢dzy aglomeracjami

miejskimi oraz w aglomeracjach miejskich.

Rola transportu morskiego w obstudze transportowej polskiego handlu zagranicznego

Udzial transportu morskiego w obstudze polskiego handlu zagranicznego zmniejszyt
si¢ z 35 % w 1995 r. do 29 % w 2001 r. Zmiana ta wynikta w czesci ze zwigkszenia udziatu
wymiany ladowej z UE, natomiast w czesci jest efektem ostabienia konkurencyjnosci ladowo-
-morskiego tancucha transportowego. Aby utrzymac obecna pozycj¢ na rynku konieczna jest
poprawa dostgpu do portow morskich i stworzenie nowoczesnego tancucha ladowo-
-morskiego, w tym technologii transportu multimodalnego. Oznacza to potrzebg poprawy
infrastruktury dostgpu do portow od strony morza i od strony ladu oraz rozwijania

infrastruktury portowe;.

Tendencje rozwoju transportu intermodalnego

O konkurencji w transporcie decyduje obecnie rozwoj technologii intermodalnych.
W Polsce zastosowanie tych technologii ogranicza si¢ do przewozow tadunkow
w kontenerach. Przewozy kontenerowe zwigkszyly si¢ z 3 mln ton w 1995 r. do 5,12 mlin ton
w 2001 r. W poréwnaniu z krajami UE udzial przewozow tadunkéw w kontenerach
w przewozach tadunkow ogotem w Polsce jest kilkakrotnie nizszy. Aby zmieni¢ t¢ sytuacje
konieczna jest budowa centrow logistycznych, rozbudowa kolejowych i morskich terminali
transportu  kombinowanego i dostosowanie linii kolejowych do wymagan transportu
kombinowanego.

Obecnie funkcjonuje w Polsce 13 duzych terminali, z ktérych najwiekszym jest
terminal kontenerowy w porcie w Gdyni, z wyst¢pujacym w nim ruchem okoto 1000
konteneréw dziennie. Dla poréwnania na najwiekszym na sieci kolejowej terminalu
transportu kombinowanego w Mataszewiczach ruch wynosi okoto 260 kontenerow dziennie.
Warunkiem zwigkszenia przewozéw transportem intermodalnym jest modernizacja
infrastruktury terminali transportu kombinowanego, jak i budowa centréw logistycznych.
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Stan sieci drogowej w swietle bezpieczeristwa ruchu

W tabeli 2 przedstawiono dane statystyczne dotyczace Smiertelnych wypadkéw
drogowych w krajach Unii Europejskiej i w Polsce. Liczba wypadkéw ogotem w Polsce
spada 1 staje si¢ coraz bardziej zblizona do wartosci wskaznika dla UE, ale liczba wypadkow
ze skutkiem $miertelnym jest wcigz alarmujaco wysoka i wymaga podj¢cia odpowiednich
dziatan.

Aby zmniejszy¢ liczbg¢ wypadkow, szczegolnie wypadkow $miertelnych, konieczne
jest usuwanie gtownych ich przyczyn, tj: ® braku ostroznosci wsrod kierowcow e zlego stanu

technicznego pojazdow e zlego stanu sieci drogowe;.

Tabela 2. Wypadki drogowe w krajach Unii Europejskiej i w Polsce w latach 199512001

Wyszczegdlnienie UE Polska
1995r.] 2001 r. | 1995r. [2001r.
Liczba wypadkéw $miertelnych 44015 140500 6900 |5534
Liczba wypadkéw $miertelnych na 100000 mieszkancow 12 11 17.9 14.2
Liczba wypadkdéw $miertelnych na 100 km sieci drogowej 1.4 1.0 3.4 2.5
Liczba wypadkow $miertelnych na 100 wypadkow 6 3 12 10

Zrédlo: European Union Energy & Transport in Figures 2002. Dane statystyczne narodowych urzedow
statystycznych patistw czlonkowskich UE. Roczniki Statystyczne GUS, 1991-2002, Warszawa.

Oddziatywanie transportu na srodowisko (koszty zewnetrzne)

Ocena oddziatywania transportu na srodowisko jest dokonywana zgodnie z obowiazujacymi
przepisami prawa. Jednym z elementéw okreslenia oddzialywania transportu na srodowisko
sq tzw. koszty zewngtrzne transportu. Koszty te pozwalaja na oceng intensywnosci
szkodliwego oddziatywania poszczegolnych galezi transportu na srodowisko. W Polsce nie
ma jeszcze stalego monitoringu oddzialywania transportu na srodowisko wyrazonego za
pomocy kosztow zewnetrznych. Mozna jedynie dokonywaé szacunku tego oddziatywania.
Szacunki te ograniczono do dwoch galezi transportu: kolejowego i drogowego. Postuzono si¢
w tym celu wskaznikami kosztéw zewnetrznych na jednostke pracy transportu (1 tkm i 1 paskm)
oraz odniesiono je do 1 km sieci infrastruktury transportu.

7, analizy wynika, ze koszty zewngtrzne dla transportu drogowego i transportu
kolejowego sa zblizone. Prowadzi to do wniosku, ze fundusze inwestycyjne powinny by¢
podzielone migdzy te dwie gatezie mniej wiecej po potowie. Zmiany kosztow zewnetrznych
transportu w Polsce dla lat 1990 1 2001 oraz prognoz¢ zmian do 2006 r., zaréwno dla

transportu kolejowego jak i drogowego, przedstawiono w tabeli 3.
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Tabela 3. Dynamika zmian kosztow zewngtrznych transportu w Polsce (ceny state 2001 r.)

Stan istniejacy Prognoza
Wyszczegdlnienie

1995 r. 2001 r. 2006 .
Wskaznik jednostkowy kosztéw zewngtrznych na
jednostke pracy przewozowe;j:
- przewozy drogowe tadunkow (z1/1000 tkm) 156,0 179,0 185,0
- przewozy kolejowe tadunkow (z1/1000 tkm) 63,0 65,0 66,0
- przewozy autobusowe (z/1000 paskm) 70,0 89,0 98,0
- przewozy kolejowe oséb (zt/1000 paskm) 45,0 47,0 48,0
- motoryzacja indywidualna (z}/1000 paskm) 154,0 170,0 178,0
Stosunek jednostkowych kosztow zewnetrznych do
wartosci jednostki ustug transportowych:
- transport drogowy i motoryzacja indywidualna 49,5 51,8 53,0
- transport kolejowy 40,2 48,5 52,7
Koszty zewngtrzne w tys. zt na 1 km sieci
transportowej:
- transport drogowy i motoryzacja indywidualna 91,6 171,3 211,0
- transport kolejowy 288,2 197,3 152,0
Udzial kosztow wypadkow w kosztach zewngtrznych
(w %):
- transport drogowy i motoryzacja indywidualna 25,9 26,6 27,0
- transport kolejowy 1,1 0,9 0,8
Udzial zanieczyszczenia powietrza (zmiany klimatu) w
kosztach zewnetrznych:
- transport drogowy i motoryzacja indywidualna 18,7 17,7 17,2
- transport kolejowy 15,2 15,6 15,8
Udziat kosztow zewnetrznych transportu w PKB w %,
w tym: 5,38 6,33 6,75
- transport drogowy i motoryzacja indywidualna 3,91 5,77 6,47
- transport kolejowy 1,47 0,56 0,28

Zrodlo: W oparciu o dane Katedry Badan Porownawczych Systemow Transportowych, Uniwersytet Gdariski,
Sopot, luty, 2003 r.

1.2. Analiza SWOT 2004-2006 r.

Analiza SWOT (Strenghts Weakness Oportunities Treats — Mocne i Stabe Strony,
Szanse i Zagrozenia) dla celow Uzupelnienia SPOT zostata ograniczona do zakresu zgodnego
z priorytetami SPOT. Z ich realizacja sa zwigzane nastepujace tendencje:

— zmniejszajaca si¢ transportochtonnos¢ wzrostu gospodarczego,

— umig¢dzynarodowienie przewozow,

— wzrost liczby pojazdow samochodowych,

— utrzymujaca si¢ przewaga kosztowa polskich przewoznikow ladowych wobec
przewoznikow unijnych,

— malejaca rola kolei w obstudze potrzeb przewozowych,

— powolny wzrost przewozéw kombinowanych,

— skracanie czasu obstugi fadunkow i statkdw w portach morskich,

— utrzymywanie si¢ wysokiego poziomu wypadkowosci w ruchu drogowym,

— narastanie kosztow zewnetrznych transportu,

— wzrost znaczenia zatrudnienia w sektorze transportu w rynku pracy,

— zaostrzenie wymogoéw ochrony srodowiska naturalnego.
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Analiza ta wskazuje na wysokie prawdopodobienstwo uzyskania pozytywnych

efektow ekonomicznych, spotecznych i ekologicznych z realizacji SPOT. Potwierdzaja to

rowniez wyniki analiz szczegétowych oraz ocena kosztow zewngtrznych. Z analizy SWOT

wynika takze, ze kontynuacja realizacji priorytetéw po 2006 r. bedzie réwniez efektywna

w wymienionych trzech aspektach. Analiz¢ SWOT dla obu priorytetéw: zrownowazony

gateziowo rozwdj transportu i bezpieczniejsza infrastruktura drogowa przedstawia tabela 4.

Tabela 4. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Struktura polskiego systemu transportowego:
- rozlegly system sieci drogowej i kolejowej,

pomigdzy transportem Kkolejowym a transportem
drogowym,
- znaczacy wzrost ruchu transportowego

Struktura polskiego systemu transportowego:

- w dalszym ciagu dobry poziom rownowagi | _

- wysoka liczba wypadkéw drogowych,

niska jako$¢ infrastruktury (transport drogowy —
nacisk na o$; transport kolejowy — ograniczenia
predkosci)

Istniejaca infrastruktura:

- wysoki odsetek odcinkow sieci drogowej
i kolejowej o znaczeniu migdzynarodowym,

- relatywnie gesta sie¢ kolejowa

Istniejaca infrastruktura:

- brak  strategicznych
przepustowosci,

- brak linii kolejowych gwarantujacych w ruchu
pasazerskim predkos¢ ponad 160 km/h, a w ruchu
towarowym ponad 120 km/h,

- bardzo wysoki odsetek sieci drogowej o zlej
jakos$ci nawierzchni,

- duza liczba odcinkéw sieci drogowej oznaczonych
,,czarnymi punktami”

drog o  wysokiej

Popyt na ustugi transportowe:

- wzrost zapotrzebowania na przewozy tadunkow
wysoko przetworzonych,

- bardziej wyszukane
klientow,

- niskie koszty przewoznikéw towarowych,

- rosnace znaczenie kryterium czasu w przewozach
i przejazdach pasazerskich

potrzeby transportowe

Popyt na ushugi transportowe:

- szybki wzrost popytu na drogowe przewozy
tadunkow,

- szybszy wzrost zapotrzebowania na motoryzacje
indywidualna niz na zbiorowy transport osob

Finansowanie inwestycji:
- korzystanie z pomocy finansowej UE,

Finansowanie inwestycji:
- minimalne zainteresowanie kapitatu prywatnego i

- rosnaca $Swiadomos$¢ wplywu rozwoju zagranicznego inwestycjami transportowymi
infrastruktury na wzrost gospodarczy
Szanse Zagrozenia

Miedzynarodowe:

- dostgpnos¢ funduszy (zaréwno ze srodkéw Unii
Europejskiej jak i ze $rodkéw wilasnych),
pozwalajacych na rozpoczecie duzego programu
rozbudowy Infrastruktury,

- poprawa wysokiej konkurencyjnosci
migdzynarodowej polskich ushug transportowych,

- utrzymanie konkurencyjnosci polskiego sektora
ustug transportowych,

- centralne potozenie geograficzne Polski

Miedzynarodowe:

- wyzwania zwiazane z duzym zasiggiem programu
inwestycji,

ryzyko niewystarczajacego poziomu absorpcji
pomocy unijnej

Poz. 2350
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Makroekonomiczne: Makroekonomiczne:

- spowodowanie wigkszego popytu wewnetrznego [-  konflikty spoteczne i ekologiczne lokalizacji
wynikajacego ze zwigkszenia poziomu inwestycji, inwestycji transportowych,

- wyrownywanie rdéznic w poziomie rozwoju|- nieskuteczno$¢ wplywania na zachowanie i
ekonomicznego regionéw, kontrolowania uzytkownikow drog

- niwelowanie negatywnego wplywu transportu na
$rodowisko naturalne np. poprzez budowg
obwodnic oraz ograniczenie nat¢zenia ruchu

Sektorowe: Sektorowe:

- poprawa efektow ekonomicznych przedsigbiorstw [ - zmiany w strukturze transportu,
transportowych, - niedostateczne przygotowanie projektow

- zmniejszenie kosztow zewnetrznych transportu, inwestycyjnych,

- korzysci wynikajace ze stosowania wysokich |-  nieefektywnos¢ pozainfrastrukturalnych dziatan
standardow oraz podej$cia stosowanego w Unii majacych za zadanie zwigkszenia bezpieczenstwa
Europejskiej na drogach

Whioski

1. Zaproponowany w ramach dwu priorytetéw SPOT wybor dziatan, skupiajacy si¢ na
modernizacji i rozbudowie wybranych elementéw sieci transportowe]j Polski, pozwoli na
uzyskanie rezultatow prowadzacych do osiagnigcia gltownych celow programu
operacyjnego.

2. Polski system transportowy posiada dos¢ wysoki stopien zrownowazenia. Podjete
w ramach priorytetdéw SPOT dzialania pozwolg ten stan utrwalic.

3. Ocena wdrazania priorytetow wynikajacych ze SPOT, dokonana na podstawie kosztow
zewnetrznych  transportu, wskazuje, ze nastgpowaé bedzie zmniejszanie si¢
niekorzystnych dla transportu drogowego r6znic w poréwnaniu z transportem kolejowym.

1.3. Oddzialywania ,,horyzontalne”

Oddzialywania ,horyzontalne” dotycza zbadania spdjnosci priorytetow i dziatan
SPOT z nastgpujacymi politykami Wspolnoty:

- polityka transportowa Unii Europejskie;j,

- polityka konkurencji,

- zamoOwieniami publicznymi,

- ochrong srodowiska,

- rownym traktowaniem kobiet i m¢zczyzn,
- rozwojem spoteczenstwa informacyjnego,
- polityka transportowa Polski.

Przyjete priorytety 1 dziatania SPOT pozytywnie oddziatuja na wszystkie te polityki.
Oddziatywania te sg jednak zrédznicowane w zaleznosci od dziedziny. W tabeli 5 zestawiono
oddziatywania ,horyzontalne” wynikajace z realizacji wszystkich priorytetéw 1 dziatan
SPOT. Z zestawienia tego wynika, ze przewidywane do realizacji dziatania, w ramach dwu
priorytetow, spetniaja w pelni kryteria wynikajace z poszczegdlnych polityk Wspolnoty.



Poz. 2350

16648

Dziennik Ustaw Nr 235

yoAuzorqnd

yoAuzorjqnd UsImouLZ NIUBMINSAZN M [9S0UMOI SIUBMOYORZ OTMOUIEZ

[OBUOIZAI YOIYIsAZSMm am DpIepodso3 19soulAouainyuoy Suazsydimyz 1{ouaInyuo3|

BMISUAZIA1dZaq [2AMOIoUAUOY

b:o&o%mw So1p feutuiio) _%o\nﬁobmwwo_ Amopoydowres Jodsuen zozid
o_:ummwo & 7810 Mo1udd motoyerado yorys mzw : . 03omofa[0 muodsuen mozomazid
yoAuzoardzaqgaru B[P YOALIBMIO JIUIZIOM)S 1S3 lomoytod Amypjnyseyut nyuA1 Z eruesaidim 3louspuay
A1U[039Z0ZS$ ow03s1 mozomazid erusrumerdsn BIUSIUSOZOOMOUN | BU[RUOIIBIOIU 0} BWAZISMOG
asforw Aforprmy| Poryshdomng e[ "(19soulKoreradoraur *mzy) Amopnqzol 9zye) & ‘npey 1 0211015 9z SIUMOIS ‘OrysfaIul
‘rosoypaad 1 N 1wAmopodsuen) 1wewa)sAs | el eziow Auoxs po oumoIez BIUSS amoleniomo3o uskobzab

: : U M D[S[0d BMISONUOJZ : ; palk } ‘enjoufoso 4 1 ys[od

WaYoNI BIUBZPLZILZ AUZOBIUOY YoUNIEM el $O/L 11 Azpdiw 1o50upo3z [ouwafezm | ‘yonysiow mouod op nddisop | pruazoeuz oSamomsued YoAMOLRI0Y | pmopio dsues]
MOWRISAS op Sou ﬁx MNB;ZE SIS0z ze1o [auzoruyd9) 1foezruourey | Amerdod [amyoist po 03 Azojez " rmur emopnqozid a1zpdq Jeiukm
oruozpemoldm P SIp ozt o M1 arauSerso 1saf sourepoutiaur “yoroAieq mopod yokuul | pruepeizp 03 1loezifeal 7 ‘Tumysforu
zozadod BIUSZOIPM WANUNIBAY | 93qOM [osoufKouaimyuoy yol |  rureloerowolSe Azpdrwod 1 zieumam
wAmoJoI1p nyoni ‘yoAmoremoy yorzomazid m 1S0JZM 973’} B ‘QIUBWAZIN wiyssazesed wozomazid [a5kzngs
M moypedim 1osomoysndazid yor a1uazsyAIMz 1 zazadod yonysiow [omola[0y AInpynyseryur 3mopnqzol
YoAUaLIOTIS nuodsuen 1z3reS yoAujo3ezozsod mouod yonysjod nfomzox zdzidod yakmola0y mozomazid
Kqzo1] aruazs(aruwy 1fori3oyun fozsforupad arueysAzn o3aujsAwod srudtumadez NJeIZPN 03UOZSNIIMZ JTUBSAZ()

yoAujaIarws [5zo1epodso3-ouzoajods wAuBMOUIquIOy| n331sez o3anysiq [onysfodonyg

moypedAm | 1osoufods vruazsydimz e[p yoAmoleny wopodsueny mosunpe; 13n]39Z WA M ‘0FanysIow o03amola10y muodsuer) sruemowold nun

Kqzon| awuazs(oruwry 30Ip TUYOZIDIMEU JIUSIUDOWZ A\ | MOZOMIZId 19SON[IM SIUZSAIMZ nuodsue; SruBMOowol] emojtodsuer],

BeMISUaZOaIdzaq nyeimod
’ : y yonysiow moliod op yoeloeiowo3e m 1 rumysforu )
o | e ey wluohordn e B o o
QAPOLS SULION pze: - | YoAU[epOWLISIUL MOUINISAS [0MZ0Y Amypynnseryur emeidod yoAmoloroy trurf eloeziuiopopy | :
1 SIUBZBIP A\ susrumeldsn emopng ] : -~ : R [ezpoy
€T T 1T

sruepRIZqg auepeIZg

eM0301p eInpnnsequr ezsforuzoaidzag nyuiodsuen; [0mzo1 0mo1z3je3 Auozemoumolz BIUBRIZP

7 19141011 [ 19941011 Ky1K10114

"9JUB X9 BUI0 — ] OdS Ueperzp 1 mojjkioud 1foezifear  du[eiuozA1oy* elueMARIZppQ) S B[oqR],




Poz. 2350

16649

Dziennik Ustaw Nr 235

yonystazesed 1 yoAmoremo) yoezomazid m nyodsuen) 1z3e3 YoryISAZsm $oulAouaInyuoy| AIusoIzm YoAuzIAISISO] UBZBIMZOI YIAUSIZOOMOU BIUIZPEMOIdm

ze1o (wAurepownnuI ‘WSIOW ‘WAZIIUIO] ‘WAMO[D[0Y ©ZozZSeymz) njtodsues) YOBUIZPAIZP YOIISAZSM om YoAulAoruLiojur Mowd)sAs nfomzor nyiuAm Ay “yoru o rfoeuuiojur | oFsulfoeuwiojur
Zelo wysiozesed I WAMOIEMO) WAYDNI BIUBZPBZILZ NUWIRISAS 0FaWUdTIaiul ¢ oFaujodsm arusziom)s 3sdf auzostuoy nureiSord 059 moryaloid 1 yeperzp op yoAulAoeuuiojur [ emisyazodods
uezbimzol aruazpemordm zazidod 91zpdq 03 s gemAqpO " 1OdS Yorwel m Zarumol 9e3arqazid a1zpdq oruezeipm o3af — oFaulforuriojur emisuezosjods Amopnq weisold
uzAzoz3dw
(Tweorqoy 1 rureuzAzozdw Azpdrwod 1950uUmol Bruemowold [ 1950UMQIdTU BIUBMOUITII[S AISAIBZ M M /66/09Z1 d1uazpeziodzor) eruemowres3old ardeys eu znf 1191q0Y
euURIUP[SZMN | BUBMOPAdSa 150[ UZAZOZ3U T 191QOY BIUBMODEI} 050UMOQI Bpesez — yepe1zp 1 mo3oikionid yorpsAzsm arwoizod eu UzAZoz3dul 1 1910y SIUBMOINEI} dUMOY BIUBMORI)
03oUMOY
"03SIMOPOIS AIUZIIF0[0Nd ONSIAODOLS
BzR1opo 93 BIURIRIZ( PISIMOPO.LS
(1bueysqns ) : PR a1uZo130]0Y9 AZB1opO o7}
BYSIMOPOIS WAMO[3]0Y 1 WAMOF0Ip
YOAMI[POYZS BYSIMOPOIS 91UaZRIOPO yoAmo3oIp mozomazid soslorur m
e[p yoAuzoard yoAmoleny Soip 8 waodsuen npe| Auons
yoAuur | 0} alnpomodg -0FamoToip yoAmoremo} mozomazid yoAmolo[oy
-Z3QoIU MOIEMO) | Yor3RID BU  JSBIW . . po yorysiow moi0d op nddisop .
0D Istwe | nuodsuen w)zsoy ‘YoAmoIemo) A1UAZSYAIMZ OIpeUO{ ‘[ourenpimApul
nzomazid sezopod MOIUBYZSIIW emerdod 3sa( vuzosruoy
. 9I1U9ZOIURIZ0) yoezomozid m | 1[oeZA10)0W A1UZOI30[0NQ [oMI[ZRION
moxpedAm | ep (urjeds ‘nsepey) S 00s[04 M nuodsuen mofezpor| - P NN
njewy o03amolo[oy muodsuen nyerzpn Bp dmAjeuIalje Aziomis 1 o3omola]oy BYSIMOPOIS
Zei0 yoAuapionu fouzotsojoxa uerwz 1 eznamod | audzsydmz sfnpomod nurodsuen YoAuuL Bp BIUEZEIMZO1 muodsuen) psoulKouainyuoy KuoryoQ
moypedAm 10s0MI[ZBIoNn s : : : : U 4

19501 d1uazs(aruwy

osruazsfaruwy

BIUOZOZSAZOSIURZ
eruazslouwz
ISOMI[ZON

10SOU[BPOULIDJUI SIUSZSYIIMZ

o3uudIwez Brmoue)s

a1u anysIowW 10 "BZIouw
Auons po ddjsop eimerdod
mouod op 9sfom elorzIuIdpOIN

9hzszAmpod ejemzod yoAmosardsya 1
Anaioyur moTerood eruemosany
10503p31d o1uaZSYAIMZ YoAMmO[a]0Y
1l Amopnqazid nypedAzid g\

ldyslodoiny nup rweSowAm z Aupo3z 21zpaq 9930.00m qnj 3sal
BYSIMOPOIS AUOIYI0 A1sanez m Aumeld waisAs pysjod eysimopois Amerdod 1 Auoayoo ‘nfomzos o5auozemoumouz 1 o3auftuouriey op s gerukzolzid euurmod ejoujods
MO[dd 1foezI[ear Azid o7 ‘B[sam|o (] “Me) AI0W ‘GM/66/09C] Watudzpeziodzol *[i ‘foryslodoing 1up rueruedewim z S1uposz 9emAqpo 31s A1zpdq [OdS eloezieay




Dziennik Ustaw Nr 235 — 16650 — Poz. 2350

2. Cele i priorytety SPOT

Polityka transportowa panstwa do 2015 r., jak i Strategia Rozwoju Infrastruktury
Transportu na lata 2000-2006 i1 lata dalsze zaktadaja znaczny wzrost nakladéw na
infrastrukture transportowa. Strategia inwestycyjna wykorzystania $rodkéw unijnych
w polskiej infrastrukturze transportowej na lata 2004-2006 zostata opracowana w oparciu
o priorytety polityki transportowej, zdefiniowane w ,,Bialej Ksigdze” Komisji Europejskiej
z wrzesnia 2001 r. Inwestycje infrastrukturalne beda realizowane w ramach ro6znych
programéw 1 finansowane z réznych zrédetl. Programy te zostaly przygotowane rownolegle
w ramach Narodowego Planu Rozwoju - Podstaw Wsparcia Wspolnoty, skad przedsigwzigcia
przedstawione w SPOT =znajduja odbicie i1 kontynuacj¢ w pozostatych programach

operacyjnych, realizujacych jeden z celow Podstaw Wsparcia Wspolnoty (PWW).

2.1. Opis priorytetu 1: Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Priorytet pierwszy ma na celu strukturalne i gatgziowe zrownowazenie polskiego
transportu poprzez znalezienie alternatywy dla zbyt intensywnego rozwoju transportu
drogowego. Begdzie mozna tego dokona¢ wspierajac rozwoj atrakcyjnej oferty przewozow
kolejowych, morskich i multimodalnych. W ramach tego priorytetu beda realizowane trzy
cele czastkowe.

Cel pierwszy dotyczy przebudowy linii kolejowych pomigdzy aglomeracjami
miejskimi 1 w aglomeracjach, ktore posiadaja najwigksze znaczenie dla rozwoju
gospodarczego Polski.

Cel drugi to poprawa infrastruktury dostgpu do portow morskich, obejmujaca
infrastrukture dostepu od strony morza, infrastrukture portowa i infrastrukture dostepu od
strony ladu. Postuzy to do polepszenia konkurencyjnosei transportu morskiego, a zwlaszcza
zeglugi bliskiego zasiggu.

Cel trzeci to rozw¢j infrastruktury systemoéw intermodalnych. Zaktada on realizacje
dziatan stuzacych zwigkszeniu przewozow ladunkéow transportem kombinowanym
w relacjach pomiedzy transportem kolejowym i innymi gal¢ziami transportu oraz transportu
morskiego z pozostalymi galeziami transportu. Wsparciem objete zostana, w ramach tego
celu, rozbudowa centrow logistycznych (kolejowych i w portach morskich) oraz terminale
transportu kombinowanego na sieci kolejowe;.

2.2. Opis priorytetu 2: Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Zapewnienie bezpieczenstwa w polskim transporcie jest bardzo trudnym wyzwaniem.
Zapisy dotyczace bezpieczenstwa w transporcie znajduja si¢ zardwno w traktacie
z Maastricht, jak i w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej dotyczacej polityki transportowe;j
do roku 2010. Zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych oraz wykorzystanie nowoczesnych
technologii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, sa jej priorytetowymi zagadnieniami.
W ramach tego priorytetu beda realizowane trzy cele czastkowe.
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Za cel pierwszy przyjeto budowe autostrad i drog ekspresowych, przebudowe oraz
modernizacj¢ drog krajowych, polegajaca na przystosowaniu nawierzchni drég i mostéw do
naciskéw 11,5 T/o§ — poczawszy od drog sieci TEN-T oraz innych drég o duzym ruchu
samochodéw cigzarowych.

Cel drugi to usprawnienie przejazddw przez miasta na prawach powiatu. Bedzie on
realizowany przez budowe obwodnic miast oraz usprawnienie przejazdéw drogami
krajowymi przez miasta na prawach powiatu. Warunkiem skutecznej realizacji tego celu jest
Scista wspotpraca zarzadey drég krajowych z samorzadami terytorialnymi.

Cel trzeci dotyczy wdrozenia i monitoringu srodkdw poprawy bezpieczenstwa na
drogach krajowych. Bedzie on realizowany przez: likwidacje miejsc niebezpiecznych;
zapewnienie odpowiedniego oznakowania, wyposazenia i informacji; wspieranie ratownictwa
na drogach krajowych; rozwdj systemu zarzadzania ruchem oraz systemow poprawy
bezpieczenstwa ruchu; poprawe skutecznosci dziatan prewencyjnych Policji w zakresie ruchu
drogowego.

Sprawdzonymi sposobami poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej sa:
budowa autostrad i drog ekspresowych, przebudowa drég krajowych, budowa obwodnic
i przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu. Stan infrastruktury
drogowej w Polsce wykazuje istotne braki, w poréwnaniu z infrastrukturg Unii Europejskie;j.
[lo§¢ dréog o znaczeniu strategicznym w Polsce jest niewystarczajaca (autostrady i drogi
ekspresowe), a stan techniczny istniejacych drdg jest niezadowalajacy.

2.3. Opis priorytetu 3: Pomoc techniczna dla SPOT
Celem pomocy technicznej jest zapewnienie wsparcia dla wdrazania SPOT. Pomoc
techniczna zostanie przeznaczona na dwa dziatania:

- dziatanie 3.1 Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT,

- dziatanie 3.2 Informacja i promocja SPOT.

W dziataniu 3.1 wsparcie bedzie dotyczy¢:

1. Zatrudnienia personelu i zakupu sprzgtu komputerowego, w tym:

— wsparcie wyodrgbnionych pracownikéw Ministerstwa Infrastruktury oraz zatrudnienie
personelu zaangazowanego we wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich wynagrodzen
wraz z ubezpieczeniem spotecznym,

— zakup sprzg¢tu komputerowego 1 oprogramowania.

2. Uslug dla personelu zaangazowanego we wdrazanie SPOT, w tym:

- ustug dla Komitetu Monitorujacego,

- ustug dla Komitetu Sterujacego,

- wsparcia zarzadzania, monitoringu i kontroli programu,

— audytu programu,

- szkolen w ramach zarzadzania projektami SPOT dla pracownikéw Ministerstwa
Infrastruktury oraz dla pracownikéw beneficjentéw zaangazowanych we wdrazanie SPOT,
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—  wymiany doswiadczen miedzy personelem zaangazowanym we wdrazanie SPOT
w kraju a innymi krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej,

—  szkolen z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— oceny realizacji SPOT.

W dziataniu 3.2 wsparcie bgdzie dotyczyé:

—  kampanii informacyjnej promujacej SPOT,

—  strony internetowej promujacej SPOT,

— zapewnienia w ramach promocji i1 informacji SPOT szkolen dla pracownikow
Ministerstwa Infrastruktury bezposrednio zaangazowanych we wdrazanie SPOT oraz
dla pracownikoéw beneficjentow,

—  oceny wyzej wymienionych czynnosci promocyjnych i informacyjnych.

Schemat przedstawiajacy priorytety, dzialania 1 poddzialania SPOT na okres
2004-2006, z uwzglednieniem kwot $rodkow (zobowiazania dla lat 2004-2006 w cenach
2004 r.), przedstawiono na wykresie 1.
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3. Opis dziatan SPOT

DZIALANIA W RAMACH PRIORYTETU 1.: ZROWNOWAZONY GALEZIOWO
ROZWOJ TRANSPORTU

3.1 Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach

Zbiorcza tabela dzialania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport

Operacyjnego

Nazwa priorytetu Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dzialania Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach

Nazwa poddziatan 1. Przebudowa linii kolejowych
2. Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw

interoperacyjnych

Kategoria interwencji 3117 - kolej

Funduszy Strukturalnych

Numer dziatania 1.1

Czas trwania dziatania w|2004-2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.,

1. Polskie Koleje Panstwowe Przewozy Regionalne Sp. z o.0.,

2. Polskie Koleje Panistwowe Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o0.0.,
3. Polskie Koleje Panstwowe S.A.
4. Przedsigbiorstwa kolejowe przewozow pasazerskich,
S. Przedsigbiorstwa i inne instytucje zajmujace si¢ udostgpnianiem taboru
kolejowego
Instytucja Platnicza Minister Finansow
Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdlfinansowania wydatkéw zwigzanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budow¢ oraz zaméwien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki Miedzynarodowej Federacji
Inzynieré6w Konsultantow (FIDIC),

- dotacje na zakupy i modernizacj¢ taboru dla kolejowych przewozow
pasazerskich oraz zaméwien na ushugi pomocy technicznej w zakresie
zarzadzania i nadzoru nad realizacja kontraktow,

- dotacje na pokrycie kosztéw przygotowania projektow

Max. wysokos¢ pomocy w % | 100 %

kwalifikujacych si¢ kosztow

Wsparcie finansowe 376,8 mln euro (w cenach 2004 r.)
publiczne ogoltem dla

dziatania

Wsparcie finansowe Unii 282,6 min euro

Europejskiej

Wsparcie finansowe 94,2 mln euro

publiczne krajowe
Wsparcie finansowe prywatne

" Kategorie interwencji funduszy strukturalnych zgodne z rozporzadzeniem nr 438/2001/WE z dnia
2 marca 2001 r. ustanawiajacym szczegdétowe zasady dla wdrozenia rozporzadzenia nr 1260/1999/WE
w sprawie systeméw zarzadzania i kontroli w zakresie pomocy udzielanej w ramach funduszy
strukturalnych (Dz. Urz. WE L 161z 26.06.1999).
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Wkiad $rodkéw publicznych | 100 %
(%)

Wkiad Unii Europejskiej w Do 75 %
$rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w Do 75 %
catosci Srodkow
kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w $rodkach 0d 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w calos$ci 0d25%
$rodkow kwalifikowanych
(%)

Wktad prywatny w cato$ci -
$rodkéw kwalifikowanych
(%)

Plan finansowy dzialania

Dzialanie to bedzie wspoHinansowane ze srodkow pochodzacych z ERDF /EFRR
(European Regional Development Fund / Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego)
w czgSci zarzadzane] centralnie przez Ministra Infrastruktury. Krajowy wktad publiczny
zapewni budzet Panstwa poprzez udzielenie dotacji dla beneficjentéw. Sredni poziom
wspotinansowania ze srodkéw krajowych wyniesie okoto 25 % kosztow kwalifikowanych.
7 uwzglednieniem kosztéw niekwalifikowanych wkiad krajowy bedzie wigkszy o okoto 5%
kosztéw ogodtem. Potrzebne bedzie przygotowanie zobowigzan budzetu panstwa w okresach
wieloletnich, tak aby zapewni¢ ciaglo$¢ wspotfinansowania zobowigzan ze strony Unii
Europejskiej. Zobowigzania budzetu panstwa wynikaja z ustawodawstwa krajowego

z zakresu transportu kolejowego.

Cel dziatania

Dzialanie ma na celu zwigkszenie spojnosci transportowe] kraju oraz polepszenie
dostepnosci przestrzennej Polski w uktadzie Unii Europejskiej poprzez uzyskanie
projektowanych parametréw standardow technicznych i obnizenie kosztow eksploatacyjnych
modernizowanych linii kolejowych. Celem tego dziatania jest usprawnienie potaczen
kolejowych migdzy aglomeracjami warszawska 1 todzka. Wymagania projektow to:
uzyskanie na liniach kolejowych predkosci 140-160 km/h w ruchu pasazerskim i 120 km/h
w ruchu towarowym, nacisku: 22,5 T/o$ oraz skrajni UIC — C1 ( Migdzynarodowa Unia
Kolei (UIC), C1 (typ skrajni) ).

Przebudowa linii kolejowych, zakup 1 modernizacja pasazerskiego taboru
kolejowego i ewentualnie lokomotyw interoperacyjnych pozwoli zaoferowac¢ konkurencyjna
ofert¢ przewozowa po konkurencyjnej cenie, obnizy¢ koszty przewozoéw i zwigkszyé
bezpieczenstwo ruchu.

Opis dziatania

Dziatanie polega¢ bgdzie na prowadzeniu dwoch poddziatan. Pierwsze z nich to
realizacja duzego projektu przebudowy linii kolejowej Warszawa-t.6dz. W ramach tego
poddzialania mozliwa bedzie réwniez w miar¢ posiadanych $rodkéw przebudowa linii
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kolejowej Warszawa — Radom, na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Shuzewiec oraz
budowy odcinka linii kolejowej Warszawa Stuzewiec —Port lotniczy im. Fryderyka Chopina.
Drugie poddzialanie polega¢ bedzie na zakupie 1 modernizacji pasazerskiego taboru
kolejowego dla przewozéw w aglomeracjach miejskich i migdzy aglomeracjami oraz
lokomotyw interoperacyjnych dla przewozdéw pasazerskich.

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.1. moga by¢ objete nastepujace
przedsigwzigcia:

— wymiana nawierzchni torowej na typ UIC C1, wraz z podsypka i podktadkami,

— modernizacja odwodnienia i podtorza,

— wprowadzenie nowych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego,

— wymiana urzadzen elektroenergetycznych: sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych,
— przebudowa perondéw, przejazddw i przejs¢ przez tory,

— zastosowanie dziatan zmniejszajacych ucigzliwos¢ linii dla otoczenia.

Ponadto beda realizowane skrzyzowania bezkolizyjne lub zabezpieczone nowymi
generacjami urzadzen technicznych, zostang zastosowane technologie prowadzenia ruchu
pociagdéw w oparciu o nowa generacj¢ urzadzen technicznych sterowania i zostanag
wyeliminowane utrudnienia ruchowe tzw. ograniczenia szybkosci z przyczyn usterek
technicznych.

Ponadto istnieje mozliwo$¢ finansowania opracowan  projektdow z zakresu
przebudowy linii kolejowych , ktoére beda wnioskowane do realizacji z udzialem $rodkow
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionéw w latach 2007 — 2013.

Finansowaniem w ramach poddziatania 1.1.2. moga by¢ objete nastepujace

przedsigwzigcia:

zakup lub modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego,

zakup nowych lokomotyw interoperacyjnych dla ruchu pasazerskiego,

zakup wyposazenia dla utrzymania tego taboru,

— budowa i rozbudowa zaplecza technicznego dla taboru (wagonownie i lokomotywownie),

Uzasadnienie wyboru dziatania
Proponowane dzialanie stwarza mozliwosci:

— polaczen komunikacjg kolejowa podstawowej sieci europejskiej (linie AGC, AGTC, TEN-
T, TERFN) z krajowa siecia (regionalng) linii kolejowych, tym samym umozliwiajac
wzajemne powigzanie ww. sieci migdzy soba;

— oferowanie klientom (przewoznikom) — tras o mozliwie najwyzszych parametrach technicznych,
tym samym stworzenie ,,0toczenia” ekonomicznego pozwalajacego na pokrycie kosztow
zwigzanych z utrzymaniem i administrowaniem infrastruktury kolejowej, prowadzeniem ruchu,
przychodami uzyskiwanymi z tytutu udostgpniania infrastruktury kolejowe;,

— oferowanie pasazerskich przewozow aglomeracyjnych i migdzy aglomeracjami wysoko
sprawnym taborem kolejowym,

— oferowanie sprawniejszych przewozow pasazerskich w ruchu migdzynarodowym.
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Wyniki oceny ex ante
Dokonano identyfikacji nastepujacych efektow:

zwigkszenie spojnosci transportowej kraju,

— skrocenie czasu przejazdu oraz zmniejszenie kosztéw przewozu,

— zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu,

— zredukowanie szkodliwo$ci oddziatywania transportu na srodowisko,

— unowoczesnienie infrastruktury kolejowe;j.

Opis sposobu wdrazania dziatania

Beneficjentami oraz ostatecznymi odbiorcami ustug i inwestycji beda PKP PLK
S.A., PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., PKP WKD Sp. z 0.0., PKP S.A., przedsigbiorstwa
kolejowe przewozow pasazerskich oraz przedsigbiorstwa i inne instytucje zajmujace si¢
udostgpnianiem taboru kolejowego. Instytucja Zarzadzajaca odpowiedzialng za zarzadzanie
1 wdrazanie projektow tego dziatania jest Minister Infrastruktury.

Podstawg wdrazania dziatania bedzie umowa, ktorg Instytucja Zarzadzajaca SPOT
zawrze z beneficjentem pomocy. W umowie okreslony zostanie m. in. koszt kwalifikowany
projektu, w tym wielkos¢ srodkéw Unii Europejskiej, w podziale na poszczegélne okresy
realizacji  (przewidywany harmonogram realizacji  projektu), a takze zrodlo
wspotfinansowania krajowego. Zgodnie z art. 30b ust. 1 ustawy z dnia 26 listopada 1998 r.
o finansach publicznych (Dz. U. z 2003 r. Nr 15, poz.148, z pozn. zm.”), umowa zawarta
z Beneficjentem zawiera¢ moze takze szczegdlowe warunki wykorzystania i rozliczania
przyznanych srodkoéw pochodzacych z funduszy strukturalnych Unii Europejskie;.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Projekty ujete w dziataniu ,,Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy
aglomeracjami i w aglomeracjach”, w poddziataniu 1.1.1. s3 umiejscowione na istniejacej linii
kolejowej Warszawa — 1.0dz oraz w aglomeracji warszawskiej. Natomiast w poddziataniu 1.1.2.,
dotyczacym zakupu taboru, pokrywajg cate terytorium kraju.

WskaZniki monitorowania dziatania
Wskaznik wktadu w postaci wielkosci srodkow przeznaczonych na to dziatanie, na lata 20042006
wynosi 376,8 mln euro.

Wskaznik produktu:
— km przebudowanych linii — 85,09 km,

liczba zakupionych lub zmodernizowanych pojazdéw szynowych — 30.

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 45, poz. 391, Nr 65,
poz. 594, Nr 96, poz. 874, Nr 166, poz. 1611 i Nr 189, poz.1851 oraz z 2004 r. Nr 19, poz.177, Nr 93,
poz. 890, Nr 121, poz. 1264, Nr 123, poz. 1291 i Nr 210, poz. 2135.
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Wskazniki rezultatu: skrocenie czasu jazdy (o 20 % w latach 2004—2008).

Wskazniki oddziatywania:
— zmiana (zmniejszenie) poziomu hatasu (o 10 % w latach 2004-2008).

Wymienione wskazniki monitorowania podane sa w ponizszej tabeli:

Zaktadana
Warto$¢ w roku | wartos¢ w Zrédto danych
Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika bazowym roku czestotliwosé
(2004) docelowym | pomiaru
(2008)
- km przebudowanej linii
kolejowej 0 85,09 Roczna
Wskaznik produktu - liczba zakupionych lub sprawozdawczos¢
zmodernizowanych 0 30 GUS
pojazdéw szynowych
Wskaznik rezultatu - skrécenie czasu przejazdu |0 20 % Stuzbowy rozkiadu
jazdy PKP
Pomiar po
Wskaznik - zmiana (zmniejszenie) zakotr)l c§emu
oddzialywania poziomu hatasu 100 % 90 % cp;f:g: o(()i‘:i}rllka
linii

Uwaga: Podane wskazniki rezultatu i oddziatywania do projektow kolejowych odnosza si¢ do przebudowy
cafych odcinkow, na ktorych znajduje si¢ projekt.

Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Dzialanie Lacznie Wspdlnota | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego

Przebudowa linii kolejowych
w relacjach miedzy
aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach

376,8 282,6 94,2

Wyniki konsultacji spofecznych dziatania

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone w trzech formach. Pierwsza forma
konsultacji to otwarte zglaszanie uwag 1 propozycji, dotyczacych dziatan przez
zainteresowanych uczestnikdw ze strony przedstawicieli administracji publicznej. Druga
forma konsultacji obywatelskich odbywa si¢ przez uzyskiwanie uwag droga medialng
1 internetowa, po umieszczeniu SPOT na stronie internetowej. Trzecia forma konsultacji to
opinie ekspertow zewngtrznych, tworzacych sktad zespoléw roboczych, ktorzy beda wybieraé
projekty w danym dziataniu. Sposob przeprowadzenia konsultacji byl podobny dla
wszystkich dziatan wystepujacych w SPOT.
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Konsultacje z administracja publiczna:

Z tej formy konsultacji wynikly dwie nastepujace uwagi. Dotycza one: zmiany
kolejnosci realizacji projektu przebudowy linii kolejowej Warszawa — 1.6dz oraz rozszerzenia
ilosci projektow na inne polaczenia kolejowe. Proponowana zmiana kolejnosci realizacji
polega na tym, aby przebudowe linii kolejowej rozpocza¢ od Lodzi, a nie od Warszawy.
Zmiane t¢ uzasadnia si¢ tym, ze odcinek linii kolejowej od strony fodzi jest bardziej

wyeksploatowany.

Konsultacje ze spoteczenstwem:

Ta forma konsultacji nie wniosta, jak dotychczas, nowych istotnych uwag
i propozycji dotyczacych przebudowy innych linii. Jedynie naptywaja spostrzezenia
wskazujace na to, ze dokonano zbyt duzej koncentracji terytorialnej przy wyborze projektow.

Konsultacje z ekspertami zewngtrznymi:

7. tej formy konsultacji wynikaja dwa spostrzezenia. Z pierwszego spostrzezenia
wynika propozycja, aby rozpoczyna¢ przebudoweg linii kolejowych od stacji Warszawa
Wschodnia, a nie jak zalozono od stacji Warszawa Zachodnia. Oznaczatoby to koniecznos¢
rozszerzenia projektu na srédmiejska przeprawe kolejowa przez Wiste. Mozliwe by to byto
w razie zwigkszenia ilosci Srodkéw finansowych na to dzialanie. Natomiast drugie
spostrzezenie dotyczy niedostatecznego okreslenia zakresu przebudowy linii kolejowych.
W zwigzku z tym spostrzezeniem nalezy wyjasni¢, ze zakres ten przyj¢to, wychodzac
z potrzeby przebudowy na zalozone parametry predkosci ruchu kolejowego wynoszace
160 km/godz. w ruchu pasazerskim i nacisku 22,5T/o0$ taboru. Ponadto zdaniem ekspertow
nie sg docenione potrzeby dotyczace zakupu nowego taboru kolejowego — lokomotyw
interoperacyjnych i wagondéw. Nowy tabor stwarza szanse konkurowania w przewozach
aglomeracyjnych dla transportu kolejowego z przejazdami samochodami osobowymi oraz
w ruchu migedzynarodowym.
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Poddziafanie 1.1.1.: Przebudowa linii kolejowych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach migdzy aglomeracjami miejskimi
i w aglomeracjach

Nazwa poddzialania

Modernizacja linii kolejowych

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

311- kolej

Numer poddziatania

1.1.1.

Czas trwania poddziatania w
latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister Infrastruktury

Beneficjenci

1. Polskie Koleje Panistwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.,
2. Polskie Koleje Panstwowe Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspotfinansowania wydatkéw zwiazanych z
realizacja zamdéwien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktoéw w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje na pokrycie kosztéw przygotowania projektow

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikujacych si¢ kosztow

100 %

Wsparcie finansowe
publiczne ogétem dla
poddziatania

308,6 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

231,5 min euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

77,1 mln euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wktad srodkow publicznych
(%)

100 %

Wktad Unii Europejskiej
w srodkach publicznych (%)

do 75 %

Wktad Unii Europejskiej
w calosci srodkow
kwalifikowanych (%)

do 75 %

Wkiad krajowy w $rodkach
publicznych (%)

od 25 %

Wkiad krajowy w catosci
$rodkéw kwalifikowanych (%)

od 25 %

Wkiad prywatny w catosci
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Poz. 2350
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Cel poddziatania
Poddziatanie ma na celu usprawnienie polaczen kolejowych migdzy aglomeracja

warszawska 1 10dzka. Usprawnienie to polega na przebudowie linii kolejowe] Warszawa—t.6dZ

(przez Skierniewice 1 Koluszki) w celu uzyskania predkosci 140—160 km/h w ruchu
pasazerskim 1 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku 22,5 T/ o$ oraz skrajni UIC-CI.
Przebudowa linii kolejowej polega na zrealizowaniu, w miejscu istniejacej wyeksploatowane;j

linii, linii kolejowej o podanych wyzej parametrach.

Oczekiwane szczegotowe rezultaty poddziatania
W  wyniku realizacji tego poddziatania nastapi poprawa obstugi w ruchu
pasazerskim miedzy Warszawg a f.odzia. Poprawa ta dotyczy:
- skrocenia czasu przejazdu (odpowiednio od 27 do 46 minut, przy obecnym czasie
przejazdu 110 minut),
- zwigkszenia czgstotliwosci kursowania pociggéw na linii,
- poprawy komfortu podrézy na linii,
- wzrostu bezpieczenstwa w ruchu kolejowym,

- obnizenia ucigzliwosci dla otoczenia przebudowywane;j linii.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania
Ze¢ wzgledu na ograniczong pule $rodkdw przeznaczonych na to poddziatanie

ograniczono jego zakres geograficzny do relacji Warszawa — Y.odz z dodatkowa mozliwoscia
sfinansowania z oszcz¢dnosci przejazdu Warszawa — Radom, na odcinku Warszawa

Centralna — Warszawa Shluzewiec — oraz budowy odcinka linii kolejowej Warszawa

Stuzewiec —Port lotniczy im. Fryderyka Chopina. Odnosnie do relacji Warszawa — 1.6dz
dotyczy to polaczenia kolejowego, tworzonego przez nastepujace odcinki linii kolejowych:
Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia — Grodzisk — Skierniewice — Koluszki — £.o0dz
Fabryczna. Na odcinku warszawskim zakres przebudowy linii obejmuje tylko przebudowe
torow. W rejonie Lodzi Fabrycznej w skiad zakresu poddziatania nie wchodzi budowa
Centrum Komunikacyjnego.

Linia ta jest kluczowym potaczeniem pomigdzy najwigkszymi aglomeracjami
miejskimi w Polsce, pomigdzy Warszawa a f.odzia. Pomiedzy Skierniewicami i f.odzig linia
ta jest czescig sieci AGTC, ktora taczy linie CE — 65 (korytarz V) z linig CE — 20 (pomigdzy
Skierniewicami a Lukowem). W rezultacie tej przebudowy obszar aglomeracji tddzkiej
bedzie lepiej potaczony z innymi obszarami i aglomeracjami miejskimi zaréwno w Polsce,
jak 1 w Europie. Szczego6lnie wazna jest kwestia skrocenia czasu podrdzy. Obecnie ten czas
wynosi 110 minut. W zaleznosci od dokonanego wyboru technicznych $rodkow
wykorzystanych przy projekcie przebudowy, czas ten moze wynosi¢ od 64 do 83 minut. Ze

wzgledu na duzy ruch pociaggow linia Warszawa — 1o6dz jest ekonomicznie rentowna.
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Analizy rozktadu jazdy pokazuja, ze biorac pod uwage ruch pasazerski, trasa pomigdzy
aglomeracjami miejskimi jest kluczowa trasg kolejowa Polski dla rentownosci przewozu.
Przeptyw pasazerow na tej linii wynosi ok. 18 tysigcy pasazeréw dziennie. Powyzsza linia
kolejowa wymaga przebudowy w celu zapewnienia szybkiego oraz bezpiecznego potaczenia
pomigdzy Warszawg i L.odzia, a takze zapewnienia mieszkancom aglomeracji tddzkiej dostepu
do Mig¢dzynarodowego Portu Lotniczego w Warszawie.

Oczekiwane rezultaty z realizacji projektu
Ponizej przedstawione sa spodziewane rezultaty przebudowy linii kolejowej nr 1
pomigdzy Warszawa a L.odzia:
— konkurencyjna oferta na rynku transportowym,
— zmniejszenie kosztow ruchu kolejowego oraz utrzymania infrastruktury,
— skrdcenie czasu przejazdu na linii kolejowej pomigdzy najwigkszymi polskimi obszarami
metropolitalnymi: Warszawa a L.odzia,

— zwiekszone bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

WskaZniki monitorowania poddziatania

Wskazniki monitorowania projektéw dla tego poddziatania zostaty przedstawione
podczas przedstawiania wskaznikéw monitorowania dla catego dziatania. Z drugiej strony
szczegblowe parametry techniczne, wilacznie ze wskaznikami monitorowania, zostang
przedstawione jako cz¢sé projektu przebudowy linii kolejowe;.

Budzet poddzialania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach z 2004 r.)

Poddziatanie Lacznie | Wspolnota Budzet Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego

Przebudowa linii| 308.6 231,5 77,1
kolejowych

Procedura przedkiadania duzego projektu:
Duzy projekt powinien spetnia¢ warunki okreslone w art. 25 1 art. 26 rozporzadzenia
nr 1260/99WE.
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Poddziatanie 1.1.2.: Zakup 1 modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw

interoperacyjnych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zrownowazony gateziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach

Nazwa poddziatania

Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw
interoperacyjnych

Kategoria interwencji 311 - kolej

Funduszy Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.2.

Czas trwania poddziatania w|2004-2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci 1. Polskie Koleje Panstwowe Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,

2. Polskie Koleje Panstwowe Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.,

3. Polskie Koleje Panstwowe S.A.,

4. Przedsigbiorstwa kolejowe przewozdw pasazerskich,

S. Przedsigbiorstwa i inne instytucje zajmujace si¢ udostgpnieniem taboru
kolejowego

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje na zakupy taboru dla kolejowych przewozéw pasazerskich oraz
zamOwien na ushugi pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru
nad realizacja kontraktow,

- dotacja na pokrycie kosztdw przygotowania projektow

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikujacych si¢ kosztow

Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

Wsparcie finansowe
publiczne ogotem dla
poddziatania

68,2 mln euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

51,1 min euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

17,1 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wkiad srodkow publicznych
(%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

Wktad Unii Europejskiej Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j
w srodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %

w catosci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w srodkach od 25 %

publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

srodkow kwalifikowanych
(%)

Wkiad prywatny w catosci
srodkow kwalifikowanych
(%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Poz. 2350
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Cel poddziatania

Poddziatanie ma na celu poprawe warunkow przejazdéw pasazeréw transportem
kolejowym miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach. Poprawa warunkow polega
na zakupie 1 modernizacji pasazerskiego taboru kolejowego i lokomotyw interoperacyjnych
1 wprowadzeniu ich do ruchu. Poddziatanie to ma na celu rdwniez zwigkszenie wykorzystania
efektow wynikajacych z poddziatania przebudowy linii kolejowych. Dzieki wprowadzeniu do
eksploatacji nowego taboru nastapi poprawa komfortu podrézy na przebudowanych liniach
kolejowych.

Oczekiwane szczegolowe rezultaty poddziatania
Rezultaty obnizenia ucigzliwosci ruchu dla otoczenia nastapiq zaréwno poprzez
skrocenie czasu przejazdu, jak i zwigkszenie czgstotliwosci kursowania, poprawy komfortu

podrdézy, wzrostu bezpieczenstwa przejazdow.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania
Zakres geograficzny tego poddziatania obejmuje caly kraj.

WskaZniki monitorowania poddziatania

Ogolne wskazniki monitorowania projektéw tego poddzialania zostaly okreslone
przy przedstawianiu wskaznikdw monitorowania calego dziatania. Zaktada sie, ze w ramach
opracowanych i zglaszanych do realizacji projektéw zakupu i modernizacji taboru okreslone
zostang szczegdtowe wskazniki techniczne, jak i wskazniki monitorowania.

Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Dzialanic Lacznie Wspdlnota | Budzet Jednostek Inne Prywatne
A Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne yw

Terytorialnego

Zakup pasazerskiego taboru
kolejowego oraz lokomotyw | 68,2 51,1 17,1
interoperacyjnych
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3.2. Dzialanie 1.2. Poprawa infrastruktury dost¢pu do portéw morskich

Zbiorcza tabela dzialania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zrownowazony gateziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Poprawa infrastruktury dostgpu do portéw morskich

Nazwa poddziatania

1. Poprawa dostgpu do portéw morskich od strony morza,
2. Poprawa infrastruktury w portach morskich,
3. Poprawa dostgpu do portéw morskich od strony ladu.

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

315 — porty, 312 - drogi, 316 — drogi wodne, 318 — transport multimodalny

Numer dzialania 1.2.

Czas trwania dziatania w latach | 2004—2008

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Departament Transportu Morskiego
Beneficjenci Urzad Morski w Gdyni,

Urzad Morski w Szczecinie,

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

Zarzad Morskiego Portu GdyniaS.A.,

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A.,

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) w Gdyni,
Miasto Gdynia

NNk W=

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspolfinansowania wydatkow zwiazanych z
realizacja zamowien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

dotacja na pokrycie kosztdw przygotowania projektow

Maks. wysokos¢ pomocy w %
kwalifikujacych si¢ kosztow

100 %

Wsparcie finansowe
publiczne ogdtem

159,7 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

119,8 min euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

39,9 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wkiad $rodkéw publicznych
(%)

100 %

Wkiad Unii Europejskiej w
srodkach publicznych (%)

do 75 %

Wkiad Unii Europejskiej w
calosci srodkow
kwalifikowanych (%)

do 75 %

Wkiad krajowy w $rodkach
publicznych (%)

od 25 %

Wkiad krajowy w catosci
srodkéw kwalifikowanych (%)

od 25 %

Wkiad prywatny w catosci
srodkow kwalifikowanych (%)

Poz. 2350
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Plan finansowy dziatania

Dziatanie to bedzie wspdtfinansowane w wysokosci okolo 75 % ze Srodkéw
pochodzacych z EFRR. Udzial krajowy wyniesie okoto 25 %, gdyz beneficjenci sa
jednostkami budzetowymi lub podmiotami uzytecznosci publicznej (porty). Przychody
z dzialalnosci portéw sa, zgodnie z art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach
i przystaniach morskich (Dz. U. z 2002 r. Nr 110, poz. 967, z pézn. zm.") przeznaczane m. in.
na budowg, rozbudowe i utrzymanie infrastruktury portowej. Jak wynika z art. 10 ust. 3
ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, istnieje mozliwos¢
dofinansowania ze $rodkow budzetu panstwa zadan z zakresu budowy, modernizacji
1 utrzymania infrastruktury portowej. Budowa, modernizacja i utrzymanie infrastruktury
zapewniajacej dostgp do portdow od strony morza sa finansowane ze Srodkow budzetu
panstwa, zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich.

Budowa infrastruktury zapewniajacej dostep do portéw od strony ladu w ramach
poddziatania ,Poprawa dostgpu do portow morskich od strony ladu”, bedzie
wspotfinansowana ze srodkéw samorzadowych.

Cel dziatania

Zapewnienie rozwoju polskich portow morskich i zbudowanie infrastruktury
portowe] dostosowanej do obrotu towarowego i nowych technologii przewozowych oraz
wydatne usprawnienie dostepu do portow zarowno od strony morza (poprawa dostepu do
polskiego obszaru morskiego i obszaru morza terytorialnego), jak i od strony ladu (poprawa
dostepu do przebiegajacych przez Polske korytarzy transportowych sieci TEN-T). Realizacja
dzialania stworzy warunki do pomyslnego rozwoju dla czterech  portdéw morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — Gdanska, Gdyni, Szczecina
i Swinoujscia, zapewniajac utrzymanie, a nawet wzrost ich konkurencyjnosci wobec innych

portow regionu Morza Battyckiego.

Opis dzialania

Dziatania te pozwolg skrécié czas operacji obstugi ladunkéw w przewozach ladowo-
-morskich, zmniejszy¢ koszty $wiadczonych ustlug oraz poprawi¢ ich jako$¢. Powyzsze
dzialania przewidziane do realizacji w portach morskich sq zgodne z polityka transportowa
Unii Transportowej oraz przyjeta strategia rozwoju portow morskich Wspolnoty, w ktorej
wazne miejsce zajmuje stosowanie nowych technologii i systemow multimodalnych,
pozwalajacych zaoferowac zaladowcom ushuge zintegrowana, wykonywana przez jednego
operatora. Zakres dziatania zostal ograniczony do poprawy dostgpu do portow
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. portow w Gdansku, Gdyni,

Y Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 166, poz. 1361
i Nr 200, poz. 1683 oraz z 2004 r. Nr 169, poz. 1766.
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Szczecinie i Swinoujsciu. Z uwagi na zréznicowany charakter projektéw przewidzianych do
realizacji oraz wielo$¢ beneficjentow, w dziataniu wyrdzniono trzy poddziatania:

—  poprawa dostepu do portow morskich od strony morza,

—  poprawa infrastruktury w portach morskich,

—  poprawa dostepu do portéw morskich od strony ladu.

W ramach poddzialania ,,Poprawa dostepu do portéw morskich od strony morza”
beda realizowane projekty z zakresu: modernizacji torow wodnych, modernizacji
falochrondw i wejs¢ do portdw, utworzenia systemu lacznosci operacyjnej i $ledzenia
jednostek ratowniczych (dla wszystkich portéw) oraz utworzenia krajowego systemu
bezpieczenstwa zeglugi morskie;.

W ramach poddziatania ,,Poprawa infrastruktury w portach morskich” przewiduje
si¢ realizacj¢ projektow zwigzanych z budowsq infrastruktury baz kontenerowych i centrow
logistycznych, budowa oraz modernizacja drog kotowych i kolejowych na terenie portow oraz
nabrzezy i basenéw portowych.

W ramach poddziatania ,,Poprawa dostgpu do portow morskich od strony ladu” beda
realizowane przedsigwziecia w zakresie budowy 1 modernizacji drog kotowych i kolejowych

stanowiacych potaczenie drog krajowych i linii kolejowych z portami morskimi.

Uzasadnienie wyboru dziatania
Poprawa infrastruktury dostgpu do portow morskich poprawi konkurencyjnosé
polskich portéw wobec innych portéw europejskich, co powinno doprowadzi¢ do zwigkszenia
udziatu transportu morskiego w przewozach ogoétem. Do glownych korzysci dla regiondéw
potozonych w bezposrednim sasiedztwie portow nalezy m.in.: stworzenie nowych miejsc
pracy, wzrost udzialu transportu morskiego w przewozach ogotem, wzrost konkurencyjnosci
polskiej gospodarki oraz rozwoj ustug dodatkowych wokot portdw.
Realizacja dziatania 1.2. pozwoli skroci¢ czas operacji obstugi tadunkéw
w przewozach ladowo-morskich, zmniejszy¢ koszty swiadczonych ustug oraz poprawi¢ ich
jakos¢. Powyzsze dziatanie przewidziane do realizacji w portach morskich jest zgodne
z polityka transportowa Unii Europejskiej oraz przyjeta strategia rozwoju portdéw morskich
Wspdlnoty, w ktorej wazne miejsce zajmuje stosowanie nowych technologii i systemow
multimodalnych, pozwalajacych zaoferowaé zatadowcom ustuge zintegrowana, wykonywana

przez jednego operatora.

Wyniki oceny ex ante
W wyniku realizacji tego dziatania spodziewane sa nast¢pujace efekty:
— stworzenie zintegrowanego systemu transportowego, zlokalizowanego w paneuropejskich
korytarzach transportowych, polegajacego na potaczeniu obszaréw portow zlokalizowanych
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu z ukladem krajowych drég kolowych i
kolejowych, drég wodnych srodladowych oraz tzw. ,,autostrad morskich”,
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wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej obszardw portowych i réwnolegla aktywizacja

gospodarcza zaniedbanych terendw portowych poprzez umozliwienie rozwoju baz

przetadunkowych oraz dziatalno$ci logistyczno-dystrybucyjne;,

— stworzenie warunkéw dla wprowadzenia nowych technologii 1 systemdow
intermodalnych, w rezultacie skrocenie czasu i poprawa jakosci obstugi tadunkéw,
zwlaszcza wykazujacych tendencje wzrostowa przewozow typu ro-ro oraz promowych,

— zapewnienie wysokiego standardu bezpieczenstwa zeglugi — podniesienie poziomu
obstugi w zakresie pewnosci, szybkosci i punktualnosci operacji portowych, niezaleznie
od warunkow pogodowych, przez modernizacje wejscia do portu,

— poprawa struktury galeziowej przewozow na korzys$¢ przewozdw morskich i kolejowych,
Z czym wigze si¢ zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na otoczenie,
w tym zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska przez transport drogowy.

Rezultaty te oznaczaja wzrost przewozéw baltyckich, w tym przewozéw
promowych 1 Zeglugi bliskiego zasiggu, zgodnie z polityka Unii Europejskiej. Zostang
stworzone warunki do przeniesienia czesci ruchu drogowego z ladowych przej$¢ granicznych
pomiedzy Polska a krajami nadbattyckimi na potaczenie morskie z Gdanska i Swinoujscia,
z mozliwoscia przewozéw do panstw nadbattyckich oraz do Petersburga.

Opis sposobu wdrazania dziatania
Instytucja Zarzadzajaca odpowiedzialng za zarzadzanie i wdrazanie projektéw tego
dziatania jest Minister Infrastruktury.
Beneficjentami beda:
— Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie, Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie S.A.,
— Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) w Gdyni,
— Miasto Gdynia.

Podstawa wdrazania dziatania beda umowy o dofinansowania projektéw, ktore
Instytucja Zarzadzajaca SPOT zawrze z beneficjentami. W umowach tych zostanie okreslony
m.in. ogdlny koszt kwalifikowany projektu, w tym wielkosci srodkéw Unii Europejskiej,
w podziale na poszczegélne okresy realizacji (przewidywane harmonogramy realizacji
projektow), a takze zrodta wspotfinansowania krajowego. Umowy te beda tez zawierac
szczegbtowe warunki wykorzystywania i rozliczania przyznanych srodkéw pochodzacych
z funduszy strukturalnych Unii Europejskiej.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Projekty objete dziataniem 1.2. sa zlokalizowane na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej (tj. morskich wodach wewngtrznych, morzu terytorialnym oraz
wylacznej polskiej strefie ekonomicznej), w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej: Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie i Swinoujsciu oraz na liniach
kolejowych i na drogach zapewniajacych dostep do ww. portow od strony ladu.
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Wikazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wkladu, w postaci wielkosci $rodkéw przeznaczonych na to dziatanie,
wynosi 159,7 mln euro (w latach 2004-2006).

Wskazniki monitorowania projektéw morskich dotyczace produktu, rezultatu i oddziatywania

podane sa w ponizszej tabeli:

Zaktadana
Wartos$¢ | wartos¢ w Zrédto danych
Wyszczegolnienie Nazwa wskaznika w roku roku i czestotliwosé
bazowym | docelowym pomiaru
(2004) (2008)
Wskaznik - Dlugos¢ zmodernizowanych torow Kwartalna i roczna
produktu zeglugowych [m] 0 2900 sprawozdawczo$¢
- Dlugos¢ zmodernizowanego nabrzeza [m] 0 1000 beneficjentow
- Dhugos$¢ wybudowanego nabrzeza [m] 0 320
- Dlugo$¢ nowo wybudowanej drogi
dojazdowej do portu [km] 0 6
- Dlugos$¢ zmodernizowanej drogi
dojazdowej do portu [km] 0 0,6
- Dhugos$¢ wybudowanej drogi wewngtrznej
[km] 0 1,85
- Dhugos$¢ wybudowanego falochronu
w nowej linii [mb] 0 200
- Dlugos$¢ zmodernizowanego falochronu
[mb] 0 2000
- Dlugo$¢ zmodernizowanego
/wybudowanego polaczenia
$wiattowodowego [km] 18 36
- Liczba nowych stacji radarowych [szt.] 0 15
- Liczba zbudowanych obiektow mostowych
[szt.] 0 4
- Liczba zbudowanych ramp ro-ro [szt.] 0 2
Wskaznik - [lo$¢ nowych stanowisk statkowych [szt.] 0 3 Kwartalna i roczna
rezultatu - Powierzchnia terendéw zaktywizowanych [ha] 0 40 sprawozdawczos¢
- Powierzchnia terenéw inwestycyjnych z beneficjentow;
ulatwionym dostgpem [ha] 0 270 Publikacje
- Przepustowo$¢ obiektu mostowego Instytutu
[pojazdy/godz.] 0 300 Morskiego
- Zmniejszenie czasu obstugi statku w
porcie [%] - 8
- Wzrost ilosci zawinig¢ statku/promu do
portu [liczba/tydzien] 0 15
- Wzrost wskaznika bezpieczenstwa
zeglugi [%] 85 95
- Wzrost bezpieczenstwa transportu poprzez
zmniejszenie wypadkow i kolizji
drogowych [szt./rok] 73 68
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Wskaznik
oddzialywania

- Wzrost wielko$ci przetadunkéw
drobnicowych w portach [min ton/rok]

- Liczba obstuzonych statkow
kontenerowych w portach Szczecin
i Swinoujscie po zakonczeniu
inwestycji[szt./tydzien]

- Wzrost ruchu pasazerskiego w porcie
Gdansk po zakonczeniu
inwestycji[osoby/doba]

- Oszczedno$¢ czasu transportu na terenie
calego miasta / na ulicy dojazdowej do
portu [sek./pojazd]

- Nowo powstale miejsca pracy [ilo$¢
miejsc]

14,250

200

796/261

0

785 /184

18,0

1200

160

Pomiar po
zakonczeniu
inwestycji

Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Daziatanie Lacznie Wspdlnota Budzet Jednostek Inne Prywane
Europejska Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Poprawa infrastruktury
dostgpu do portow 159,7 119,8 39,9 16,2
morskich
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Wymiki konsultacji spolecznych dziatania

Omowienie wynikéw konsultacji spolecznych przedstawiono w nawigzaniu do
catego dziatania, obejmujacego tacznie trzy poddziatania, oraz w nawigzaniu do uzyskanych
wynikéw z trzech form konsultacji.

Konsultacje z administracja publiczna:

Zainteresowani uczestnicy pierwsze] konsultacji, bedacy przedstawicielami
administracji publicznej, wyrazaja zgodnie pozytywna opini¢ dotyczaca przyjetego zakresu
poddziatan wchodzacych w sklad tego dziatania. Nie oznacza to, ze sq zgodni co do zakresu
ilosci projektow, ktore moga shuzy¢ realizacji poddziatan. Gléwng osia niezgodnosci
pogladow byla sprawa wiaczenia do dzialania wigkszej ilosci projektow, stuzacych poprawie
dostepu do portow morskich od strony ladu.

Konsultacje ze spoleczenstwem:

Z drugiej obywatelskiej konsultacji za posrednictwem internetu wynika generalny
wniosek, ze o poprawie dostgpu do portow morskich decyduje dostgp ladowy. Stad zgtoszono
sugestie, aby zwigkszy¢ ilos¢ inwestycji w transporcie ladowym stuzacych tej poprawie.
Dotyczy to gléwnie przyspieszenia budowy autostrady A-1 ( do Gdanska i Gdyni) i budowy
drogi ekspresowej S-3 ( do Szczecina i Swinoujécia), ale o parametrach przysztej autostrady.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:

Trzecia forma konsultacji, z ekspertami zewngtrznymi, nasungta dwa wnioski.
Pierwszy z nich dotyczy potrzeby wzmocnienia koordynacji projektdw proponowanych
zardbwno w obu zespotach portowych, jak i w ramach danego zespotu portowego. Wniosek
ten zostanie uwzgledniony poprzez eliminowanie projektéw ze soba konkurujacych. Drugi
za$ wniosek polega na uwzglednianiu we wsparciu ze srodkdw unijnych rowniez projektow
dotyczacych rozbudowy potencjatu transportowego drog wodnych. Wniosek ten moze zostac
uwzgledniony, ale dopiero w nastgpnym okresie programowania, tj. w latach 2007-2013.
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Poddziatanie 1.2.1. : Poprawa dostepu do portéw od strony morza

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport

Operacyjnego

Nazwa priorytetu Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania Poprawa infrastruktury dostgpu do portéw morskich

Nazwa poddziatania Poprawa dostepu do portéw morskich od strony morza

Kategoria interwencji 316 — drogi wodne

Funduszy Strukturalnych

Numer poddziatania 1.2.1.

Czas trwania poddziataniaw | 2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Departament Transportu Morskiego

Beneficjenci Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie, Morska Shuzba
Poszukiwania i Ratownictwa ( stuzba SAR) w Gdyni

Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkéw zwiazanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowg oraz zaméwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,
- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania projektéw
Maks. wysoko$¢ pomocy w % | 100 %
kwalifikujacych si¢ kosztow
Wsparcie finansowe 48,3 mln euro (w cenach 2004 r.)
publiczne ogétem dla
poddziatania

Wsparcie finansowe Unii 36,2 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe 12,1 mln euro

publiczne krajowe

Wsparcie finansowe prywatne | -
Wkiad $rodkéw publicznych | 100 %
(%)
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
$rodkach publicznych (%)
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
catosci srodkow
kwalifikowanych (%)
Wktad krajowy w $rodkach 0od 25 %
publicznych (%)
Wkiad krajowy w catosci 0od 25 %
$rodkow kwalifikowanych (%)
Wkiad prywatny w calosci -
srodkow kwalifikowanych (%)
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Cel poddziatania

Przywrécenie wlasciwego stanu technicznego podejsciowych torow wodnych

w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i utrzymanie wysokiego

poziomu bezpieczenstwa zeglugi, z uwzglednieniem ratowania zycia i ochrony srodowiska

morskiego, oraz przedtuzenie ladowej

infrastruktury transportowej o tzw. ,morskie

autostrady”. W ramach tego poddziatania finansowane beda projekty dotyczace modernizacji

toréw wodnych, modernizacji falochronéw wejs¢ do portow, utworzenia systemu tacznosci

operacyjnej 1 Sledzenia jednostek ratowniczych oraz utworzenia krajowego systemu

bezpieczenstwa zeglugi morskie;j.

Oczekiwane rezultaty szczegolowe poddziatania

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa zeglugi w polskich obszarach morskich,

— eliminowanie zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego,

— skrécenie czasu wejscia/wyjscia do/z portu,

— stworzenie bardziej efektywnego systemu ratowania zycia ludzkiego na morzu.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Projekty objete tym poddzialaniem sa zlokalizowane na obszarach morskich

Rzeczypospolitej Polskiej, tj. ladowym pasie przymorskim, morskich wodach wewngetrznych,

morzu terytorialnym oraz wylacznej polskiej strefie ekonomicznej.

WskaZniki monitorowania poddziatania

Wskaznik wktadu, w postaci wielkosci §rodkow przeznaczonych na to poddziatanie,

wynosi 48,3 mln euro (w latach 2004-2006).

Wskazniki produktu, rezultatu i oddziatywania sa podane przy opisie dzialania.

Budzet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet Jednostek

morza

Poddziatanie Lacznie Wspolqota Bud’zet Samorzadu lnne. Prywatne
Europejska | Panstwa . publiczne
Terytorialnego
Poprawa dostepu do
portéw morskich od strony | 48,3 36,2 12,1

Poddzialanie 1.2.2.: Poprawa infrastruktury w portach morskich

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Poprawa infrastruktury dostepu do portow morskich

Nazwa poddziatania

Poprawa infrastruktury w portach morskich
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Kategoria interwencji 315 - porty

Funduszy Strukturalnych

Numer poddziatania 1.2.2.

Czas trwania poddzialania 2004—2008

w latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Departament Transportu Morskiego

Beneficjenci Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A.

Instytucja Platnicza Minister Finanséw

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspolfinansowania wydatkow zwiazanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowe oraz zamoéwien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacja na pokrycie kosztdw przygotowania projektow

Maks. wysokos$¢ pomocy w % | 100 %

kwalifikujacych sie kosztow

Wsparcie finansowe 46,6 min euro (w cenach 2004 r.)
publiczne ogoétem dla

poddziatania

Wsparcie finansowe Unii 35,0 min euro

Europejskiej

Wsparcie finansowe 11,6 mln euro

publiczne krajowe
Wsparcie finansowe prywatne | -
Wkiad $rodkéw publicznych | 100 %
(%)
Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w srodkach publicznych (%)
Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w calosci srodkow
kwalifikowanych (%)
Wktad krajowy w srodkach od 25 %
publicznych (%)
Wkiad krajowy w catosci od 25 %
srodkow kwalifikowanych
(7o)

Wkiad prywatny w catosci -
srodkow kwalifikowanych
(%)

Cel poddziatania

Usprawnienie funkcjonowania morsko-ladowych tancuchow transportowych
w ramach sieci TEN-T poprzez utworzenie morskich weztéw logistycznych w powiazaniu
z korytarzami transeuropejskimi i1 stworzenie warunkéw do skierowania czesci strumieni
tadunkowych, przewozonych transportem ladowym tranzytem przez Polske, do polskich
portéw morskich. Dzigki temu zostang wprowadzone nowe technologie i systemy
intermodalne, co w istotny sposéb wplynie na podniesienie wydajnosci i jakosci ustug
portowych. W ramach tego poddzialania bgda finansowane projekty dotyczace budowy
infrastruktury baz kontenerowych i centrow logistycznych, nabrzezy i basendw portowych
oraz modernizacji drog kotowych 1 kolejowych na terenie portow.
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Oczekiwane rezultaty szczegéfowe poddziatania

— podniesienie poziomu obstugi w zakresie szybkosci, pewnosci 1 punktualnosci operacji

portowych,

— wazrost ruchu pasazersko-towarowego,

— skrocenie czasu podrézy morskich,

— zmiana wielkosci struktury przetadunkéw w porcie.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Projekty objete tym poddziataniem sa zlokalizowane w portach morskich

o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej: Gdansku, Gdyni oraz Szczecinie

1 Swinoujsciu.

WskaZniki monitorowania poddziatania

Wskaznik wktadu, w postaci wielkosci srodkow przeznaczonych na to poddziatanie,

wynosi 46,6 mln euro (w latach 2004-2006).

Wskazniki produktu , rezultatu i oddziatywania sa podane przy opisie dzialania.

Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

w portach morskich

. . Budzet Jednostek
L . Wspdlnota | Budzet Inne
Poddziatanie Lacznie . , Samorzadu . Prywatne
Europejska | Panstwa Terytorialnego publiczne
Poprawa infrastruktury 16.6 350 116
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Poddziatanie 1.2.3.: Poprawa dost¢pu do portdéw morskich od strony ladu

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich

Nazwa poddziatania

Poprawa dostgpu do portéw morskich od strony ladu

w latach

Kategoria interwencji 312 - drogi
Funduszy Strukturalnych

Numer poddziatania 1.2.3.

Czas trwania poddzialania 2004—2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca

Departament Transportu Morskiego

Beneficjenci

Miasta: Gdynia, Gdansk, Szczecin, Swinoujs’cie

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspolfinansowania wydatkow zwigzanych z
realizacjag zaméwien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,

dotacja na wspotfinansowanie kosztdw przygotowania projektow

Maks. wysokos¢ pomocy
w % kwalifikujacych si¢
kosztow

100 %

Wsparcie finansowe
publiczne ogétem dla
poddziatania

64,8 mln euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

48,6 min euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

16,2 min euro

Wsparcie finansowe
prywatne

Wktad $rodkéw publicznych
()

100 %

Wkiad Unii Europejskiej w
srodkach publicznych (%)

do 75 %

Wkiad Unii Europejskiej w
catosci srodkow
kwalifikowanych (%)

do 75 %

Wkiad krajowy w $rodkach
publicznych (%)

od 25 %

Wkiad krajowy w catosci
$rodkow kwalifikowanych (%)

od 25 %

Wkiad prywatny w calosci
$rodkow kwalifikowanych (%)

Poz. 2350
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Cel poddziatania

Stworzenie bezkolizyjnego dostepu od strony ladu do rejondw przetadunkowych
w portach. W ramach tego poddziatania beda finansowane projekty dotyczace budowy ulic
miejskich na terenie miast portowych, taczacych port z siecig drég ruchu szybkiego.

Oczekiwane rezultaty szczegotowe poddziatania:

zwigkszenie ptynnosci ruchu,

- uwolnienie dzielnic $rodmiejskich miast nadmorskich od tranzytu ciezkich pojazdow
drogowych,

- zwiekszenie bezpieczenstwa,

- poprawa warunkéw zdrowotnych i zycia mieszkancow,

- wazrost ruchu pasazersko-towarowego w portach morskich.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Poddziatanie bedzie dotyczy¢ usprawnienia dojazdu do rejondw przetadunkowych
w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdyni, Gdanska,
Szczecina i Swinoujscia) waznymi liniami kolejowymi i drogami krajowymi, gltoéwnie
lezacymi w sieci TEN-T.

Duzy projekt

W ramach tego poddziatania wyodrebniono jeden duzy projekt: Budowa Trasy
Kwiatkowskiego — III etap. Celem projektu jest stworzenie nowoczesnego uktadu drogowego
taczacego port w Gdyni z systemem drog o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

Oczekiwane rezultaty z realizacji duzego projektu

— bezposrednie polaczenie portu z siecig autostrad i drog ekspresowych,

— pelne wykorzystanie Autostrady A-1 jako gléwnego potaczenia drogowego obslugujacego
mig¢dzynarodowy ruch pasazerski i towarowy w uktadzie Poéinoc — Poludnie,

— stworzenie warunkow dla rozwoju portu gdynskiego w oparciu o istniejace nowoczesne
terminale przetadunkowe,

— uwolnienie dzielnic $rédmiejskich Gdyni, Sopotu i Gdanska od tranzytu ciezkiego
transportu samochodowego,

— zwigkszenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu drogowego,

— poprawa warunkow zdrowotnych i zycia mieszkancow,

— rozwo0] nowych miejsc pracy poprzez rozwdj portu i jego strefy oddzialywania portu
i aktywizacje sektora gospodarki morskie;j.
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Procedura przedkiadania duzego projektu:
Duzy projekt powinien spetnia¢ warunki okreslone w art. 25 i art. 26 rozporzadzenia nr
1260/99/WE .

WskaZniki monitorowania poddziatania
Wskaznik wktadu tacznie, w postaci wielkosci $rodkow przeznaczonych na to
poddziatanie, wynosi 64,8 min euro (w latach 2004—2006).

Wskazniki produktu:
— dlugos¢ wybudowanej drogi o parametrach GP2/2; jednostka pomiaru — metry
(wielko$¢ wybudowanej drogi o wymienionych paramatrach podana bedzie w metrach).

Wskazniki rezultatu:

— skrocenie czasu przejazdu z Portu Gdynia (terminal kontenerowy) do Autostrady Al
— wezet Juszkowy; jednostka miary - %, (spadek z wielkosci wyjsciowej 100 % do
wielkosci osiagnietej w %).

Budzet poddziatania
Budzet poddzialania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)
Wspolnota Budzet Jednostki Inne

. , Samorzadu .
Europejska | Panstwa Terytorialnego publiczne

Poddziatanie Lacznie Prywatne

Poprawa dostepu do
portéw morskich od strony | 64,8 48,6 16,2
ladu
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3.3. Dzialanie 1.3. Rozwdj systeméw intermodalnych

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zrownowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Rozwdj systemdw intermodalnych

Nazwa poddziatania

1. Budowa centrow logistycznych
2. Budowa terminali kontenerowych

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

318 — transport multimodalny

Numer dziatania

1.3.

Czas trwania dzialania w
latach

20042008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister Infrastruktury

Beneficjenci Podmioty gospodarcze wspottworzace centra logistyczne i terminale transportu
kombinowanego: Agencja Rozwoju Przemystu S.A., Polskie Koleje Panstwowe
Cargo S.A., Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. i inne

Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétfinansowania wydatkow zwiazanych z
realizacja zamdowien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania projektow

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikujacych si¢ kosztow

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wsparcie finansowe
publiczne ogétem dla
dziatania

31,6 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

23,7 mln euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

7,9 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wkiad srodkéw publicznych
(%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

Wkiad Unii Europejskiej w
srodkach publicznych (%)

do 75 %

Wktad Unii Europejskiej
w calosci srodkow

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w srodkach od 25 %

publicznych (%)

Wktad krajowy w calosci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

srodkow kwalifikowanych
(%0)

Wkiad prywatny w catosci
srodkow kwalifikowanych
(%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

Plan finansowy dzialania

Dziatanie to bedzie wspotfinansowane ze srodkéw pochodzacych z EFRR z czgsci

zarzadzanej centralnie przez Ministra Infrastruktury, a w pozostalej czesci

oczekuje si¢

whiesienia wktadu wlasnego przez jednostki komercyjne uczestniczace w realizacji projektu.

Poz. 2350
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Cel dziatania

Celem dziatania jest stworzenie sprawnego systemu przewozow tadunkéw réznymi
galeziami transportu poprzez budowe centrow logistycznych 1 terminali transportu
kombinowanego na bazie istniejacej infrastruktury kolejowej oraz dalszy rozwdj terminali do
postaci centrow logistycznych. Realizacja tego celu pozwoli zwiekszy¢ udzial jednostek
tadunkowych w przewozach tadunkow, a tym samym usprawni¢ proces przewozu i obnizy¢
koszty funkcjonowania transportu. Zapewni to lepsza integracje réznych galezi transportu
poprzez stworzenie tancuchdw transportowych taczacych przewoz, czynnosci ladunkowe
1 ustugi logistyczne. Warunkiem wdrozenia intermodalnosci jest osiagniecie harmonizacji
technicznej (np. jednostek ladunkowych TEU) oraz zgodnosci dziatania mig¢dzy réznymi

galeziami transportu.

Opis dziatania

Rozwoj sieci transportu intermodalnego (kombinowanego) nastapi poprzez budowe
kolejowych i portowych centréw logistycznych oraz terminali transportu kombinowanego.
W ramach tego dziatania finansowane be¢da roboty budowlane tworzace infrastrukturg
centréw i terminali logistycznych, takie jak place sktadowe, drogi dojazdowe, uktady torowe,
magazyny oraz zakupy sprzetu shuzacego do przetadunku. W gr¢ wchodzi, ze wzgledu na
ograniczong pul¢ srodkéw, wsparcie dla budowy jednego centrum logistycznego oraz dla

budowy 2-3 terminali kontenerowych na sieci kolejowe;.

Uzasadnienie wyboru dzialania
Utworzenie/rozbudowa terminali transportu intermodalnego (kombinowanego) na
bazie istniejacej infrastruktury kolejowej 1 ich dalszy rozwdj do postaci centréw
logistycznych spowoduje w danym regionie wzrost przewozéw intermodalnych, co powinno
doprowadzi¢ do zwigkszenia przewozéw transportem kolejowym. Powstajace centra
logistyczne umozliwig zastosowanie w regionach nowoczesnych rozwigzan logistycznych, co
bedzie mie¢ znaczenie dla ich rozwoju i osiagnigcia wymiernych korzysci. Do gtownych
korzysci dla regionu, w ktérym powstang centra logistyczne, naleza:
— stworzenie nowych miejsc pracy,
— wzrost przewozoOw z wykorzystaniem bardziej przyjaznego sSrodowisku transportu
kolejowego,
— wzrost konkurencyjnosci polskiej gospodarki.
— rozwd] ustug dodatkowych wokot centrum logistycznego (hotele, bary, warsztaty
naprawcze).
W regionach, w ktorych powstang centra logistyczne, nastgpi poprawa stanu
srodowiska naturalnego z uwagi na zmniejszenie oddzialywania ucigzliwego transportu
samochodowego (ograniczenie emisji spalin) oraz znaczne zmniejszenie ruchu samochodow

cigzarowych.
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Wyniki analizy ex ante

Przewidywane skutki realizacji projektow przedstawiaja si¢ w sposob nastepujacy:

— budowa terminalu transportu kombinowanego lub centrum logistycznego zaklada
zastosowanie do jego obstugi transportu kolejowego i ewentualnie morskiego. Tym

samym powstaje szansa na zwi¢kszenie ich udzialu w przewozach,

— korzysci z budowy odniesie sektor transportu, a takze gospodarka morska,

— realizacja projektéw bedzie znaczacym bodZzcem rozwojowym dla podmiotow
gospodarczych dziatajacych w logistyce,

— realizacja projektow oznacza takze zwigkszenie udzialu transportu kolejowego
w przewozach kosztem transportu samochodowego i wptynie korzystnie na srodowisko
naturalne,

— powinno nastapi¢ lepsze wykorzystanie przepustowosci istniejacych linii kolejowych,

— pozytywnym skutkiem realizacji projektéw bedzie tworzenie nowych miejsc pracy;
centrum logistyczne wraz z otoczeniem funkcjonalnym tworzy znaczace ilosci nowych
miejsc pracy,

— stworzenie szansy rozwoju dla malych i $rednich firm realizujacych w centrum
logistycznym poszczegdlne elementy procesow technologicznych.

Budowa centrow logistycznych oraz rozbudowa terminali transportu kombinowanego
przyczyni si¢ do gateziowego zréwnowazenia rozwoju systemu transportowego Polski.

Wobec powyzszego mozna stwierdzi¢ pozytywng oceng dzialania.

Opis sposobu wdrazania dziatania

Instytucja Zarzadzajaca odpowiedzialng za zarzadzanie i wdrazanie projektéw tego
dziatania jest Minister Infrastruktury.

Benificjentami sa podmioty gospodarcze wspoltworzace centra logistyczne
i terminale transportu kombinowanego, a przede wszystkim Agencja Rozwoju Przemystu,
PKP Cargo S.A. oraz CZH S.A.

Zakres geograficzny — lokalizacja dzialania

Projekty z zakresu dzialania ,,Rozwoj systemdéw intermodalnych”, dotyczace
centréw logistycznych i terminali transportu kombinowanego, bgda lokalizowane na obszarze
catlego kraju. Szczegotowa ich lokalizacja ogranicza si¢ do linii kolejowych panstwowego
znaczenia oraz do gléwnych portow morskich. Preferowaé si¢ bedzie lokalizacje na obszarach

aglomeracji miejskich (w tym centrum logistyczne w Stawkowie).

WskaZniki monitorowania dziatania
Wskaznik wktadu, w postaci wielkosci publicznych srodkéw przeznaczonych na to
dzialanie, wynosi 31,6 mln euro (na lata 2004-2006). Wskaznik produktu oznacza liczbg
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zrealizowanych inwestycji — trzy do czterech. Wskazniki rezultatu, to wzrost przewozow
tadunkéw w intermodalnych jednostkach transportowych o 7 %. Wskazniki oddziatywania, to
wzrost zatrudnienia w firmach logistycznych w danym regionie. Wskazniki monitorowania
stanu wdrozenia dzialania: produktu, rezultatu i oddziatywania, podane sa w ponizszej tabeli:

Wartos¢ Zaktadana 5
ot Zrodto danych
Nazwa wskaznika W roku wartos¢ w roku czestotliwo$é
bazowym docelowym omiaru
(2004) (2008) p
- liczba zbudowanych
i zm(.)der.nlzowanych Fakt oddania
Wskaznik produktu terminali transportu 2 4-3 inwestycji do
kombinowanego uzytku
- liczba powstatych centrow 0 1
logistycznych
- wzrost przewozow tadunkow 100 %
w intermodalnych (warto$¢ na 107 %
Wskaznik rezultatu jednostkach transportowych | koniec 2003 r.) Dane GUS
- wzrost zatrudnienia
1 (V) V)
Wskaznik Xflerrrilsgiloglstycznych 100 % 110 % Badania wilasne
oddzialywania & Beneficjentow

Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)

. . Budzet Jednostek
L . Wspdlnota Budzet Inne
Dziatanie Lacznie . , Samorzadu . Prywatne
Europejska Panstwa ) publiczne
Terytorialnego
Rozwoj systeméw | 5 g 23,7 7.9 1,9
intermodalnych

Wyniki konsultacji spoleconych dziatania
W dzialaniu tym mozliwe sa dwa rodzaje projektow: centra logistyczne oraz
terminale transportu kombinowanego. Stad wyniki konsultacji zostaly do nich odniesione.

Podobnie jak poprzednio, wykorzystane zostaly trzy formy konsultacji.

Konsultacje z administracjq publiczna:

7, pierwsze] formy konsultacji, czyli uwag i propozycji zglaszanych przez
przedstawicieli administracji publicznej wynika, ze wystgpuje duze zainteresowanie
srodowisk samorzadowych projektami intermodalnymi. Jednoczesnie srodowiska te oczekuja,
ze $rodki publiczne na projekty tego typu powinny pochodzi¢ z budzetu panstwa. Ponadto
zgloszono szereg propozycji projektdow budowy nowych centréw logistycznych, ale mozna

bedzie je wzia¢ pod uwage dopiero w dalszym okresie programowania.
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Konsultacje ze spoteczenstwem:
Druga forma konsultacji, obywatelska poprzez internet, nie data wynikow.

Konsultacje z ekspertami zewngtrznymi:

Natomiast z trzeciej formy konsultacji, tzn. opinii ekspertow zewngtrznych, wynikaja
nastepujace wnioski. Przede wszystkim panuje wsrod nich opinia, ze realizacja tego rodzaju
projektéw nastepuje przy braku beneficjenta dla kazdego projektu. Oznacza¢ to moze brak
skutecznos$ci przy realizacji tego dziatania. Stad wyptywa wniosek, ze konieczne jest podjgcie
wysitku, ktory doprowadzilby do wyodrgbnienia beneficjentow dla kazdego projektu.
Wyodrebnienie to warunkuje realizacj¢ tego dziatania.



Poz. 2350
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Poddziatanie 1.3.1. Budowa centrow logistycznych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport

Operacyjnego

Nazwa priorytetu Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dzialania Rozwdj systemdw intermodalnych

Nazwa poddziatania Budowa centréw logistycznych

Kategoria interwencji 318 — transport multimodalny

Funduszy Strukturalnych

Numer poddziatania 1.3.1.

Czas trwania poddzialania w | 2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci Podmioty gospodarcze wspoltworzace centra logistyczne: Agencja Rozwoju
Przemystu S.A., Polskie Koleje Panistwowe Cargo S.A. i inne podmioty

Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkéw zwiazanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowg oraz zamoéwien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,
- dotacje na pokrycie kosztéw przygotowania projektow
Maks. wysoko$¢ pomocy w % | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
kwalifikujacych si¢ kosztow
Wsparcie finansowe 17,3 mln euro (w cenach 2004 r.)
publiczne ogoétem dla
poddziatania

Wsparcie finansowe Unii 13,0 mIn euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe 4,3 mln euro

publiczne krajowe
Wsparcie finansowe prywatne | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
Wklad $rodkéw publicznych | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
(%)
Wktad Unii Europejskiej Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
w catosci srodkow

kwalifikowanych (%)
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
$rodkach publicznych (%)
Wkiad krajowy w $rodkach 0od 25 %

publicznych (%)

Wkiad krajowy w calosci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
$rodkow kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w catosci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

srodkow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Celem tego poddzialania jest budowa centrow logistycznych w oparciu o istniejaca
infrastrukture kolejowa, w tym zwlaszcza zlokalizowanych na liniach kolejowych objetych
umowg AGTC. Budowa centréw logistycznych pozwoli zwigkszy¢ przewozy transportem
kolejowym w jednostkach ladunkowych, co usprawni proces transportowy i jednoczesnie
wplynie na obnizke kosztow. Pozwoli tez zwiekszy¢ stopien integracji mi¢dzygaleziowe;j:

transport kolejowy — transport samochodowy oraz transport morski — transport ladowy.
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Oczekiwane rezultaty szczegéfowe poddziatania

Jako rezultat poddziatania uznaje si¢ wzrost obslugi przez centra logistyczne
przewozow transportem kombinowanym, z uzyciem w tancuchu transportowym przewozow
transportem kolejowym. Ponadto budowa centrum logistycznego wptywa na ozywienie
gospodarcze w rejonie jego oddzialywania. Wynika to z faktu usprawnienia obstugi

transportowej obstugiwanych przez centrum logistyczne przedsigbiorstw.

Ponadto mozna oczekiwaé, ze centra logistyczne beda stanowié¢ zachete do
lokalizowania w ich poblizu nowych mocy wytwoérczych, co z kolei bedzie wpltywaé na

wzrost zatrudnienia i aktywizacje obszarow w strefach ich oddziatywania.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Przewidywane do budowy centra logistyczne planuje si¢ zlokalizowa¢ na obszarze
catego kraju. Ogdlna ich lokalizacja zostala okreslona w rejonach: Warszawy, Goérnego
Slaska, Poznania, Gdanska, Szczecina, Wroctawia i Terespola. Ich lokalizacja szczegdtowa
nawigzuje do linii kolejowych podstawowego znaczenia i gldéwnych morskich portow
handlowych.

WskaZniki monitorowania poddziatania

Wskaznik wkiadu, w postaci wielkosci srodkow przeznaczonych na to poddziatanie,

wynosi 17,3 mln euro (na lata 2004—2006). Wskaznik produktu oznacza liczbe

zrealizowanych inwestycji. Mozliwa jest realizacja 1—2 projektow. Wskazniki rezultatu to

wzrost przewozow w intermodalnych jednostkach transportowych w rejonie oddzialywania
centrum.

Budzet poddzialania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)

. . Budzet Jednostek
L . Wspolnota Budzet Inne
Poddziatanie Lacznie . \ Samorzadu . Prywatne
Europejska Panstwa . publiczne
Terytorialnego

B ntro

udowa centréw |, 5 13,0 43 6.5
logistycznych
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Poddzalanie 1.3.2. Budowa terminali kontenerowych

Zbiorcza tabela poddziatlania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport

Operacyjnego

Nazwa priorytetu Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania Rozwdj systemow intermodalnych

Nazwa poddziatania Budowa terminali kontenerowych

Kategoria interwencji 318 — transport multimodalny

Funduszy Strukturalnych

Numer poddziatania 1.3.2.

Czas trwania poddziatania 2004-2008

w latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci Podmioty gospodarcze wspéltworzace terminale transportu kombinowanego:
Polskie Koleje Panstwowe Cargo S.A. i inne podmioty

Instytucja Platnicza Minister Finanséw

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkéw zwiazanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,
- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania projektow
Maks. wysoko$¢ pomocy w % | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
kwalifikujacych si¢ kosztow
Wsparcie finansowe 14,3 mln euro (w cenach 2004 r.)
publiczne ogdtem dla
poddziatania

Wsparcie finansowe Unii 10,7 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe 3,6 mln euro

publiczne krajowe
Wsparcie finansowe prywatne | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
Wkiad srodkéw publicznych | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
(%)
Wktad Unii Europejskiej w Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
catosci $rodkow

kwalifikowanych (%)
Wkiad Unii Europejskiej w do 75 %
srodkach publicznych (%)
Wkiad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w catosci Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j
srodkow kwalifikowanych (%)
Wkiad prywatny w calosci Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

srodkow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Celem tego poddziatania jest budowa terminali transportu kombinowanego na
istniejacej sieci kolejowej. Terminale te sq wstepnym etapem realizacji inwestycji, ktéra moze
w przysztosci rozwingé si¢ w centrum logistyczne. Budowa terminali transportu
kombinowanego pozwoli zwigkszy¢ w kolejowych przewozach ladunkow udzial jednostek
fadunkowych. Tym samym zwigkszy si¢ zakres dziatania tancuchow transportowych,
obejmujacych przewoz, zatadunek i1 czynnosci logistyczne.
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Oczekiwane rezultaty szczegotowe poddziatania

Jako rezultat poddzialania uznaje si¢ wzrost udzialu w ogdélnych przewozach
tadunkow, tadunkow przewozonych w jednostkach ladunkowych, gléwnie koleja
i transportem samochodowym. Umozliwi to m.in.: lepsze wykorzystanie istniejacych rezerw
tkwiacych w infrastrukturze kolejowej i terenach kolejowych, czg¢sciowe odciazenie drog
krajowych (np. w dhuzszych relacjach: morskie porty handlowe — nadawcy tadunkéw w glebi
kraju), a takze usprawnienie i przyspieszenie operacji obrotu morskiego, w tym w zegludze
kabotazowe;j.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Zakres geograficzny i ogdlna lokalizacja terminali transportu kombinowanego jest
identyczna jak w przypadku centréw logistycznych. Wynika to z faktu, ze terminale sg

etapem poczatkowym dla realizacji centrum logistycznego. Posrdéd ogolnej lokalizacji 6—S8

terminali w gre wchodzi budowa 4—5 obiektow.

WskaZniki monitorowania poddziatania
Wskaznik wktadu w postaci wielkosci srodkdéw przeznaczonych na to poddziatanie
wynosi 14,3 min euro (na lata 2004—2006). Wskaznik produktu oznacza liczbe

zrealizowanych inwestycji. Mozliwa jest realizacja 2—3 projektéw. Wskazniki rezultatu
i oddzialywania sa takie same jak przy poddzialaniu dotyczacym budowy centrow
logistycznych. Szczegoétowe wielkosci tych wskaznikéw zostang okreslone w ramach
opracowanych projektéw. Brak wartosci bazowych.

Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

. . Budzet Jednostek
L . | Wspdlnota Budzet Inne
Poddziatanie Lacznie . , Samorzadu . Prywatne
Europejska Panstwa . publiczne
Terytorialnego
Budowa terminali 143 10.7 3.6 54
kontenerowych
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DZIAX ANIA W RAMACH PRIORYTETU 2.: BEZPIECZNIEJSZA INFRASTRUKTURA
DROGOWA

3.4. Dzialanie 2.1. Budowa i przebudowa dré6g krajowych

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport
Operacyjnego

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa
Nazwa dzialania Budowa i przebudowa drdg krajowych
Nazwa poddziatania 1. Budowa autostrad,

2. Budowa drog ekspresowych,
3. Przebudowa drég krajowych (w tym obwodnic miast)

Kategoria Interwencji 3121- drogi krajowe, 312- drogi, 313- autostrady

Funduszy Strukturalnych

Numer dzialania 2.1

Czas trwania dziatania 2004—2008

w latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspolfinansowania wydatkow zwigzanych z

realizacja zamdowien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacja na pokrycie kosztéw przygotowania projektéw
Maks. wysokos¢ pomocy w % | 100 %
kwalifikujacych si¢ kosztow
Wsparcie finansowe ogdtem | 529,712 mln euro (w cenach 2004 r.)
Wsparcie finansowe Unii 397,3 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe krajowe | 132,428 min euro
Wsparcie finansowe prywatne | -
Wkiad srodkéw publicznych | 100 %
(%)
Wkiad Unii Europejskiej w do 75 %
$rodkach publicznych (%)
Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow
kwalifikowanych (%)
Wkiad krajowy w srodkach od 25 %
publicznych (%)
Wkiad krajowy w calosci od 25 %
srodkow kwalifikowanych (%o)
Wktad prywatny w catosci
kosztow kwalifikowanych (%o)
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Plan finansowy dzialania

Dziatanie to wymaga nakltadow w wysokosci 529,73 mln euro na pokrycie kosztow
kwalifikowanych. Z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego zaktada si¢ poniesienie
naktadéw w wysokosci 397,3 mln euro, tj. okoto 75 % ogotu kosztow kwalifikowanych.
Pozostata wielko$¢ 132,43 mln euro, tj. okoto 25 %, wniesie budzet panstwa poprzez $rodki
bedace w dyspozycji Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) lub
z Krajowego Funduszu Drogowego (KFD). Na tym etapie programowania nie jest jeszcze
ustalony udzial innych S$rodkéw publicznych, w tym pochodzacych z kredytow
z Migdzynarodowych Instytucji Finansowych (MIF). Udziat ten bedzie okreslony w ramach
zghaszanych projektow.

Cel dziatania

Celem dzialania 2.1. jest zwigkszenie spdjnosci transportowej kraju oraz polepszenie
dostepnosci przestrzennej Polski w uktadzie Unii Europejskiej, poprzez budoweg autostrad,
budowe drog ekspresowych i dostosowanie nosnosci nawierzchni wybranych drég krajowych
do przenoszenia naciskéw 11,5 T/o$, w tym budowe¢ obwodnic miast. Oznacza to, razem
z dziataniem 2.2., mozliwos$¢ likwidacji tzw. ,,waskich gardel” w sieci drég krajowych.
Zrealizowanie tego dzialania pozwoli sukcesywnie spelni¢ postanowienia traktatu
akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej, dotyczace poprawy przejezdnosci przez nasz kraj
drogami wchodzacymi w sktad sieci TEN-T.

Opis dziafania
W ramach dzialania bgdg realizowane inwestycje polegajace na budowie odcinkéw
autostrad, odcinkow drog ekspresowych, przebudowie juz istniejacych odcinkéw drog
krajowych, budowie obwodnic i przebudowie przejazddw drogami krajowymi przez miasta
na prawach powiatoéw. W szczegdlnosci:
— zostang wybudowane odcinki autostrad i drog ekspresowych lezacych w paneuropejskich
korytarzach transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T,
— nawierzchnia drogowa na drogach krajowych zostanie przystosowana do przenoszenia
nacisku 11,5 T/os,
— zostanie wykonane utwardzenie poboczy dla ruchu powolnego,
— nastapi przebudowa skrzyzowan dla uptynnienia ruchu i polepszenia widocznosci,
— zostang wybudowane/przebudowane skrzyzowania dla polepszenia widocznosci i poprawy
bezpieczenstwa ruchu,
— zostang wykonane elementy ochrony srodowiska, jak separatory dla wod opadowych itp.
Poddziatanie 2.1.1. Budowa autostrad ma na celu realizacje projektu budowy odcinka
Skierniewice — Warszawa (Konotopa), stanowigcego ostatni element autostrady A-2 taczacej
Warszawe z Berlinem. W ramach tego poddziatania bgda finansowane roboty budowlane
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zwiazane z pelnym zakresem robot drogowych, obejmujace roboty ziemne, podbudowe,
nawierzchni¢, obiekty inzynierskie oraz zwigzane z inzynierig ruchu i roboty zwigzane
z odwodnieniem terenu.

Poddziatanie 2.1.2. Budowa drog ekspresowych ma na celu realizacje projektow
w zakresie budowy drog ekspresowych na odcinkach, ktére réwniez wchodza w sklad
paneuropejskich korytarzy transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T.

Poddziatanie 2.1.3. W ramach dziatania ,,Przebudowa drég krajowych (w tym
obwodnic miast)” beda finansowane roboty budowlane zwigzane z zakresem robot
drogowych.

Uzasadnienie wyboru dziatania

W traktacie akcesyjnym Polska zobowigzata si¢ do 2009 r. sukcesywnie udostgpniaé
okreslong sie¢ drogowa migdzynarodowego znaczenia dla poruszania si¢ pojazddw o nacisku
11,5 t/os. Sa to drogi lezace gltownie w paneuropejskich korytarzach transportowych
i tworzace sie¢ TEN-T. Zobowiazanie to bedzie realizowane poprzez budowg autostrad i drog
ekspresowych, a takze przebudowg istniejacych drog krajowych, na ktorych w okoto
dziesigcioletniej perspektywie nie przewiduje sie¢ budowy autostrady lub drogi ekspresowe;.

Wyniki oceny ex ante

Uwzgledniono wyniki oceny ex ante sporzadzonej przez konsultantow SPOT.
Dziatanie zostalo ograniczone do sieci drog krajowych, ktére majq by¢ dopuszczone do ruchu
pojazdéw o nacisku 11,5 T/o§ w okresie przejsciowym po akcesji Polski do Unii
Europejskiej, w tym do dwu odcinkéw autostrady A-2 (ktére majq stanowié w przysztosci
fragment autostradowego potaczenia Warszawy z zachodnig granicq panstwa) oraz dla
dziatania 2.2. przejazdéw przez miasta i miejscowosci stanowiace tzw. ,,waskie gardia” na
sieci drog krajowych. Kryteria wyboru projektow uzupetniono o efekt tworzenia sieci razem
z innymi projektami realizowanymi przez Fundusz Spdjnosci, srodki udostepnione w ramach
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego (ZPORR) przyjetego
rozporzadzeniem Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 1 lipca 2004 r. w sprawie przyjgcia
Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego 2004—2006 (Dz. U. Nr 166,
poz. 1745), s$rodki budzetowe i MIF. Wigksza rol¢ przyporzadkowano konsultacjom
z regionalnymi samorzadami. W wyniku realizacji tego dziatania nastapi poprawa jakosciowa
drog krajowych. Dzigki tej poprawie jakosciowe] zmniejszy si¢ negatywne oddziatywanie

ruchu drogowego na otoczenie, w tym na srodowisko.

Opis sposobu wdrazania dzialania

Instytucjq Zarzadzajaca jest Minister Infrastruktury. Beneficjent to GDDKIA.
Dostawcy ustug beda wytonieni w procedurze przetargu publicznego. Przetargi publiczne
bedzie prowadzito Biuro Projektow Unijnych — wyspecjalizowana jednostka GDDKIA.
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Podstawa wdrazania dziatlania beda Umowy o dofinansowanie projektow, ktore
Instytucja Zarzadzajaca SPOT zawrze z beneficjentami pomocy. W umowach tych zostanie
okreslony ogoélny koszt kwalifikowany projektu, w tym wielkosci srodkéw UE, w podziale na
poszczegolne okresy realizacji (przewidywane harmonogramy realizacji projektow), a takze
zrodta wspotfinansowania krajowego. Umowy te beda tez zawieraé szczegdétowe warunki
wykorzystywania i rozliczania przyznanych $rodkéw pochodzacych z funduszy
strukturalnych Unii Europejskie;.

Beneficjentami  pomocy beda  przedsigbiorstwa transportu  drogowego,
przedsigbiorstwa produkcyjne korzystajace =z transportu drogowego, indywidualni
uzytkownicy drog publicznych, wlasciciele 1 zarzadcy terendw aktywnych gospodarczo
lezacych w otoczeniu drogi, ludno$¢ zamieszkujaca tereny w obszarze wpltywu drogi
(ochrona srodowiska).

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Zakres geograficzny dziatania obejmuje caly kraj. Natomiast lokalizacja dziatania
ograniczona jest do odcinkdéw drog zlokalizowanych na sieci TEN-T dla projektow
realizowanych w systemie tradycyjnym lub w ciagach drég krajowych dla projektow
realizowanych w formule Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP). Bardziej szczegdtowy

zakres geograficzny i lokalizacj¢ dziatan okreslono w opisie poszczegolnych poddziatan.

WskaZniki monitorowania dziatania

Wskaznik w postaci wielkosci srodkdw przeznaczonych na to dziatanie wynosi
529,7 mln euro.

W Podstawach Wsparcia Wspolnoty przewiduje si¢ nastgpujace wskazniki
monitorowana dla dzialan w obszarze transportu  dotyczace bezpieczenstwa ruchu
drogowego: liczba wypadkéw $miertelnych, liczba kilometréw nowo wybudowanych drog
ogotem, w tym autostrad i drog ekspresowych, oraz przebudowanych drog krajowych.

Jako wskazniki rezultatu przyjmuje si¢:

— zmniejszenie liczby 0sob zabitych w wypadkach drogowych.

Jako wskaznik oddziatywania przyjmuje si¢:

— zmiana (spadek) zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na przebudowanym odcinku drogi.

— zmiana (ograniczenie) poziomu hatasu.

Wskazniki monitorowania wdrozenia dziatania: produktu, rezultatu 1 oddzialywania,

przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Zaktadana 5
Warto$¢ w roku | wartos¢ w _Zrod{o danych
Wyszczegdlnienie Nazwa wskazZnika bazowy roku czestotliwose
(2004) docelowym omiaru
(2008) P
- dhugo$¢ przebudowanych drog Generalna
krajowych (km), 0 214,0 Dyrekcja Drog
- dhugos¢ zbudowanych drog Krajowych
ekspresowych (km), 0 101,0 i Autostrad
Wskaznik produktu |- dlugos$¢ zbudowanych autostrad Czestotliwos¢
(km) 0 36,3 pomiaru
powinna by¢
kwartalna
iroczna
- zmniejszenie liczby osob 5,6 (2003 r.) | 4,2(2008r.)
zabitych w wypadkach Rocznik
Wskaznik rezultatu drogowych Stat'ysty,czny
Wojewddztw
GUS
rocznie
- zmiana (spadek) zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu 100 % 70 % Pomiar po
Wskaznik drogowego na przebudowanym zakonczeniu
oddziatywania odcinku drogi; przebudowy
- zmiana (ograniczenie) poziomu 100 % 75 drogi
halasu;
Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)
L . Wspdlnota Budzet Jednostki Inne
Dziafanie Lacznie . X Samorzadu . Prywatne
Europejska | Pafistwa ) publiczne
Terytorialnego
Bu,dowa‘ i przebudowa 529.7 397.3 132.4
drog krajowych

Wiyniki konsultacji spolecznych dziatania

Wyniki konsultacji spotecznych w tym dzialaniu skladajq si¢ z wynikéw wspolnych

konsultacji dla trzech dziatan: 2.1., 2.2. 1 2.3., zwiazanych z priorytetem ,,bezpieczniejsza

infrastruktura drogowa”, oraz z wynikow odrebnych dla kazdego z tych trzech dziatan.

W pierwszej kolejnosci zostanag omdwione wspdlne wyniki konsultacji dla tych trzech

dziatan, a nastgpnie omowione zostang wyniki odrgbne dla kazdego z tych dziatan.
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Konsultacje z administracjg publiczna:

Wyniki konsultacji przeprowadzonych przez administracj¢ publiczna wskazuja, ze
zakres tych dziatan jest zbyt zawezony w pordwnaniu z potrzebami. Dotyczy to zarowno
budowy autostrad, budowy drog ekspresowych i1 przebudowy drég krajowych, poprawy
przejazdéw przez miasta, jak i poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych.
Podsumowujac wyniki mozna stwierdzi¢, ze potrzeby sq tu nieograniczone, zas mozliwosci sa
bardzo ograniczone. Stad zakres tych dziatan zostal dostosowany do mozliwosci
finansowych. W miar¢ zwigkszania ilosci srodkow beda rowniez zwigkszane zakresy tych
dziatan. Natomiast wnioski odrebne, sktadane przez administracj¢ publiczng, dotyczace
wylacznie dziatania 2.1., dotyczyly mozliwosci rozszerzenia listy projektdw. Dotyczy to
w szczegbdlnosci wniosku wiaczenia do listy projektow drogi: Myslenice — Zakopane oraz
drogi migdzy Szczecinem a Gdanskiem. Wystgpuja tez propozycje sfinansowania
przebudowy drog krajowych ze srodkow EFRR, ktére sa przeznaczone na infrastrukture

transportu w ramach ZPORR. Dotyczy to wojewodztwa warminsko-mazurskiego.

Konsultacje ze spoteczenstwem:

Wyniki konsultacji spolecznych za posrednictwem internetu wskazuja na duze
zainteresowanie spoteczne tymi dzialaniami oraz oczekiwanie, ze w wyniku ich realizacji
nastapi istotna poprawa stanu sieci drog krajowych. Aby temu sprosta¢ przygotowano
w zwigzku z tym szerszy program rozwoju sieci drég krajowych, obejmujacy 10-letni okres
do 2013 roku. Rowniez wprowadzenie jako odrgbnego dziatania mozliwosci
wspotfinansowania przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu
wzbudzito duze nadzieje w srodowiskach samorzadowych tych miast na dodatkowe $rodki
finansowe. Wyrazem tych rozbudzonych nadziei sa rdwniez wystapienia obywatelskie droga

internetowa.

Konsultacje z ekspertami zewngtrznymi:

Z konsultacji ekspertdow zewngtrznych wynikaja natomiast dwa generalne wnioski.
Pierwszy z nich dotyczy sprawy wyboru potaczen drogowych, na  ktérych zostang
zlokalizowane wybrane projekty drogowe. Z tego wniosku wynika, ze istnieje potrzeba
faczenia projektéw drogowych, finansowanych z Funduszu Spdjnosci i z EFRR, w jednolite
ciagi. Dokonano takiego potaczenia projektow. Drugi wniosek dotyczy zakresu przebudowy
drog — czy przebudowa ta ma by¢ catkowita, czy tez czgsciowa. Stwierdza si¢, ze przebudowa
ma dotyczy¢ gtownie przebudowy drég na pozadang no$nos¢.
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Poddziatanie 2. 1. 1.: Budowa autostrad

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport
Operacyjnego

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dzialania Budowa i przebudowa drég krajowych

Nazwa poddziatania Budowa autostrad

Kategoria interwencji 313- autostrady

Funduszy Strukturalnych

Numer dzialania 2.1.1.

Czas trwania dziatania 2004—2008

w latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspolfinansowania wydatkow zwiazanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowe oraz zamdéwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacja na pokrycie kosztéw przygotowania projektow
Maks. wysokos$¢ pomocy w % | 100 %
kwalifikujacych sie kosztow
Wsparcie finansowe ogétem | 200,0 min euro (w cenach 2004 r.)
dla poddziatania
Wsparcie finansowe Unii 150,0 mIn euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe krajowe | 50,0 mIn euro*
Wsparcie finansowe prywatne | -
Wkiad srodkéw publicznych | 100 %
(%)
Wkiad Unii Europejskiej w do 75 %
$rodkach publicznych (%)
Wkiad Unii Europejskiej w do 75 %
catosci srodkow
kwalifikowanych (%)
Wkiad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)
Wiidad krajowy w catosci od 25 %
srodkow kwalifikowanych (%o)
Widad prywatny w calosci -
kosztow kwalifikowanych (%o)

* Do wspoffinansowania krajowego wiiczono tylko koszty kwalifikowane. Budowa autostrad wymaga takze

poniesienia znacznych kosztéw niekwalifikowanych.

Cel poddziatania

Zwigkszenie spojnosci transportowe] kraju oraz polepszenie dostgpnosci przestrzennej
Polski w uktadzie Unii Europejskiej poprzez potaczenie autostradowe stolicy za pomoca
autostrady A-2 z aglomeracjami miejskimi t.odzi i Poznania oraz docelowo z zachodnig
granica panstwa. Przez polaczenie z niemiecka autostrada nr 12 w Swiecku i biatoruska droga

magistralng M1 w Kukurykach, Polska zostanie potaczona z drogowym systemem
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transportowym Unii Europejskiej. Budowany odcinek autostrady A-2 uzupelnia autostrade,

ktora jest realizowana w czesci w systemie koncesyjnym, a w czesci z udzialem $rodkow
z funduszu ISPA/FS.

Oczekiwane rezultaty szczegélowe poddziatania

W wyniku realizacji tego poddziatania, na ktére sktada si¢ budowa autostrady A-2
na odcinku migdzy Skierniewicami a Warszawa (Konotopa), zostanie uzyskane potaczenie
autostradowe Warszawy z systemem transportu drogowego Unii Europejskiej. Realizacja tego
poddziatania uzupelnia projekty autostradowe, zlokalizowane w ciagu autostrady A-2, ktoére
sa wspottfinansowane ze $srodkéw ISPA i Funduszu Spdjnosci. Ponadto w ramach tego
poddzialania mozliwa bedzie budowa 8 km odcinka autostrady A-6 Klucz—Kijewo
(k. Szczecina).

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Poddziatanie ,,Budowa autostrad” skoncentrowane jest na odcinkach autostrady A-2
zlokalizowanej w II paneuropejskim korytarzu transportowym wchodzacym w sktad sieci
TEN-T. Odcinek ten potozony jest w wojewddztwie mazowieckim. Natomiast w wojewddztwie
zachodniopomorskim potozony jest odcinek autostrady A-6.

Duzy projekt
W ramach poddziatania 2.1.1. ,,Budowa autostrad” wyrdznia si¢ nastepujacy duzy
projekt — budowe autostrady A-2 na odcinku Skierniewice — Konotopa (Warszawa), dtugosci

72,6 km. Projekt ma na celu stworzenie potaczenia Warszawy z granica polsko-niemiecka
w Swiecku.

WskaZniki dotyczace duzego projektu
Wskazniki monitorowania wdrozenia duzego projektu: produktu, rezultatu i oddziatywania,
przedstawione zostang w projekcie.

Oczekiwane rezultaty realizacji duzego projektu
Poprzez budowg odcinka autostrady Skierniewice — Warszawa (Konotopa),
zamierza si¢ 0siggna¢ nastepujace cele:

— obnizenie kosztow przewozu oséb 1 towardw oraz kosztéw utrzymania infrastruktury,

usprawnienie pofaczenia pomiedzy aglomeracjami miejskimi o duzym znaczeniu dla
gospodarki narodowe;j,

— zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego dla srodowiska,

— skrocenie czasu przejazdu.
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W wyniku realizacji tego duzego projektu, wraz z wykonaniem budowy pozostatych
odcinkéw autostrady A-2 z innych zrodet (Fundusz Spoéjnosci, koncesjonariusz, pozyczki
z Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI), budzet panstwa itd.), uzyska si¢ potaczenie
aglomeracji warszawskie] z aglomeracjami 16dzka i poznanska, a docelowo rowniez
z zachodnig granicg panstwa. Szczegolnie wazne jest maksymalne skrocenie czasu przejazdu,
jak rowniez znaczaca poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na tej trasie. Obnizeniu
ulegng rowniez koszty transportu. Dzigki zastosowaniu elementow ochrony srodowiska
i skroceniu czasu bezkolizyjnych przejazdow zostanie zmniejszone ucigzliwe oddziatywanie
transportu na s$rodowisko.  Wyszczegdlniony duzy projekt lezy w II paneuropejskim
korytarzu transportowym.

Budzet poddzialania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro(w cenach 2004 r.)

Budzet
. . . Wspolnota Budzet Jednostek Inne
Poddziatanie Lacznie . . . Prywatne
Europejska Panstwa | Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Budowa autostrad 200,0 150,0 50,0
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Poddziatanie 2.1.2.: Budowa drdg ekspresowych

Zbiorcza tabela poddziatania
Nazwa Programu Operacyjnego | Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa
Nazwa dzialania Przebudowa i budowa drog krajowych
Nazwa poddziatania Budowa drég ekspresowych

Kategoria interwencji Funduszy | 312 - drogi
Strukturalnych

Numer dzialania 2.1.2.

Czas trwania dziatania Ww|2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkéw zwigzanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowe oraz zamoéwien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,
- dotacja inwestycyjny na wspotfinansowanie kosztow przygotowania
projektow
Maks. wysoko$¢ pomocy w | 100 %
kwalifikowanych kosztow (%)
Wsparcie finansowe ogotem [ 115,73 min euro (w cenach 2004 r.)
dla poddziatania
Wsparcie  finansowe  Unii | 86,8 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe krajowe | 28,93 mln euro
Wsparcie finansowe prywatne | -
Wkiad §rodkéw publicznych (%) | 100 %
Wktad Unii Europejskiej w|do 75 %
$rodkach publicznych (%)
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
catosci Srodkow kwalifikowa-
nych (%)
Wktad krajowy w $rodkach | od 25 %
publicznych (%)
Wkiad krajowy w calosdci|od 25 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)
Wkiad prywatny w catosci
kosztow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania
Zwigkszenie spoOjnosci transportowe] kraju oraz polepszenie dostgpnosci
przestrzennej Polski w ukladzie Unii Europejskiej poprzez usprawnienie potaczen drogami

ekspresowymi. Realizowane odcinki drog ekspresowych stuza tworzeniu sieci TEN-T.
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Oczekiwane rezultaty szczegotowe poddziatania
W wyniku realizacji tego poddzialania, na ktore sklada si¢ budowa drogi

ekspresowej Elblag—Grzechotki, usytuowanej na I paneuropejskim korytarzu transportowym,

poprawi si¢ polaczenie drogowe migdzy Polska a obwodem Kaliningradzkim FR (czyli
posrednio z Republika Litewska).

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Poddziatanie ,,Budowa drég ekspresowych” skoncentrowane jest na jednym odcinku
przysziej drogi ekspresowej, zlokalizowanej w I paneuropejskim korytarzu transportowym
(woj. warminsko-mazurskie).

Duzy projekt

W ramach poddziatania 2.1.2. ,,Budowa drég ekspresowych” wyroznia si¢ duzy
projekt — budowe drogi ekspresowej S-22 na odcinku Elblag—Grzechotki, dlugosei 51 km.
Projekt ten ma na celu usprawnienie potaczenia drogowego migedzy Elblagiem a granica
panstwa (obwodem Kaliningradzkim) polozonego w 1 paneuropejskim korytarzu

transportowym.

WskaZniki dotyczace duzego projektu
Wskaznik wktadu w postaci $rodkow przeznaczonych na ten projekt wynosi
75,7 min euro (w latach 2004—2006). Wskaznik produktu w postaci dtugosci budowanej drogi

ekspresowej wynosi 51,0 km. Wskazniki monitorowania wdrozenia duzego projektu:

produktu, rezultatu i oddzialywania, przedstawione zostang w projekcie.

Oczekiwane rezultaty realizacji duzego projektu
Poprzez budowe odcinka drogi ekspresowej Elblag—Grzechotki zamierza si¢ uzyskaé
nastepujace cele:
- obnizenie kosztoéw przewozu 0sob i towarow oraz kosztow utrzymania infrastruktury,
- poprawa polaczen pomigdzy najwazniejszymi aglomeracjami dla narodowego rozwoju
ekonomicznego,
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego dla srodowiska,

- skrocenie czasu przejazdu.

Realizacja tego duzego projektu pozwoli uzyskac potaczenie aglomeracji gdanskiej z miastem
Kaliningradem, przez co nastagpi poprawa warunkow wymiany miedzy Obwodem

Kaliningradzkim a Unig Europejska.
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Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

ekspresowych

Budzet
L . Wspolnota Budzet Jednostek Inne
Poddziatanie Lacznie Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne Prywatne
Terytorialnego
Budowa drég 115,73 86,8 28,93
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Poddzatanie 2.1.3.: Przebudowa drdg krajowych

Zbiorcza tabela poddziatania
Nazwa Programu Operacyjnego | Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania Budowa i przebudowa drog krajowych

Nazwa poddziatania Przebudowa drég krajowych (w tym obwodnic miast)
Kategoria interwencji Funduszy | 3121- drogi krajowe

Strukturalnych

Numer dziatania 2.1.3.

Czas trwania dzialania Ww|2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Instytucja Wdrazajaca Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkéw zwigzanych z

realizacja zamowien na projektowanie i budowg oraz zamoéwien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacja inwestycyjny dla wspolfinansowania kosztow przygotowania
projektow

Maks. wysokos$¢ pomocy w % | 100 %

kwalifikowanych kosztow

Wsparcie finansowe ogétem |214,0 min euro (w cenach 2004 r.)
dla poddziatania
Wsparcie  finansowe  Unii | 160,5 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe krajowe | 53,5 mln euro
Wsparcie finansowe prywatne | -
Wikiad $rodkéw publicznych (%) | 100 %
Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w $rodkach publicznych (%)
Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow
kwalifikowanych (%)
Wkiad krajowy w $rodkach |od 25 %
publicznych (%)
Wkiad krajowy w calosci|od 25 %
srodkéw kwalifikowanych (%)
Wkiad prywatny w catosci
kosztow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Zwigkszenie spojnosci transportowej kraju oraz polepszenie dostepnosci
przestrzennej Polski w ukladzie Unii Europejskiej poprzez dostosowanie nos$nosci
nawierzchni wybranych drég krajowych, w tym znajdujacych si¢ w sieci TEN-T, do
przenoszenia naciskéw 11,5 T/os.
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Oczekiwane rezultaty szczegofowe poddziatania

W wyniku realizacji przebudowy drog krajowych zostanie udostgpniona sie¢ drog
migdzynarodowego znaczenia dla pojazdéow o nacisku 11,5 t/o$. Poprawi si¢ takze stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego na tych drogach. Zostanie tym samym zwigkszona sp6jnosé¢
Polski z Unig Europejska.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Poddziatanie ,,Przebudowa drog krajowych (w tym obwodnic miast)”
skoncentrowane jest na wybranych odcinkach drog nr 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8, 10, 12, 50, 69
zlokalizowanych gloéwnie w paneuropejskich korytarzach transportowych, gléwnych
1 uzupetniajacych lub na innych odcinkach drég krajowych. W perspektywie 10 lat zostana
wykonane autostrady: A-1 na calej dtugosci, autostrada A-2 od granicy zachodniej do Siedlec,
autostrada A-4 od granicy zachodniej do Tarnowa. Droga nr 3 bedzie przebudowywana na
droge ekspresowa, stad dziatanie to nie bedzie dotyczy¢ odcinkéw drég krajowych do nich
réwnolegltych. Praktycznie wigc dziatanie to bedzie wykonywane na drogach krajowych we
wschodnich i centralnych rejonach Polski.

Duzy projekt
W ramach poddzialania ,,Przebudowa drég krajowych (w tym obwodnic miast)”

wyrdznia si¢ nastepujacy duzy projekt — przebudowa drogi nr 7 na odcinku Grdjec—Biatobrzegi.
W ramach przebudowy tej drogi zostanie wykonana:

— budowa nowej drugiej jezdni,

— frezowanie istniejacej nawierzchni i ulozenie wielowarstwowej nawierzchni

bitumicznej odpornej na skoleinowanie, przenoszacej nacisk 11,5 T/os,
— przebudowa skrzyzowan, poprawa widocznosci,

— zapewnienie zmniejszenia wptywu na srodowisko.

Projekt przebudowy drogi nr 7 na odcinku Grojec—Biatobrzegi polega na przebudowie
odcinka dlugos$ci 17,6 km.

Oczekiwane rezultaty realizacji duzego projektu

Jako rezultat realizacji duzego projektu przebudowy drogi Gréjec—Biatobrzegi,
razem z wykonywang przebudowa dwu innych odcinkow drogi nr 7: obwodnicy Grojca
i odcinka Biatobrzegi — Jedlinsk, uzyska si¢ potaczenie Warszawy z Radomiem za pomoca

drogi dwujezdniowe;.
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WskaZniki poddziatania
Wskaznik monitorowania wktadu, w postaci wielkosci srodkéw przeznaczonych na

to poddziatanie, wynosi 214,0 mln euro (na lata 2004-2006).

Jako wskaznik produktu dla poddziatania przyje¢to liczbg kilometrow przebudowanych drog.

Wskazniki rezultatu i oddziatywania sg takie same jak dla dziatania.

Budzet poddzialania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

krajowych

Budzet
L . Wspolnota Budzet Jednostek Inne
Poddziatanie Lacznie Europejska Panstwa Samorzadu publiczne Prywatne
Terytorialnego
Przebudowa drog 214.0 160.5 53.5
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3.5. Dzialanie 2.2. Usprawnienie przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na

prawach powiatu

Zbiorcza tabela dzialania

Nazwa Programu

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Operacyjnego

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa
Nazwa dzialania Usprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu
Nazwa poddzialania -

Kategoria interwencji Funduszy | 3121- drogi krajowe

Strukturalnych

Numer dzialania 2.2.

Czas trwania dziatania Ww|2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci Miasta na prawach powiatu

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétfinansowania wydatkow zwiazanych z
realizacja zamdowien na projektowanie i budowe oraz zamowien na ushugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacjg kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacja inwestycyjna dla wspoétfinansowania kosztow przygotowania
projektow

Maks. wysoko$¢ pomocy w %
kwalifikowanych kosztow

100 %

Wsparcie finansowe ogoétem
dla dziatania

418,9 mln euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie  finansowe  Unii

Europejskiej

314,0, mln euro

Wsparcie finansowe krajowe

104,9 mln euro

Wsparcie finansowe prywatne

$rodkéw kwalifikowanych (%)

Wkiad srodkow publicznych (%) | 100 %
Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w srodkach publicznych (%)

Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w $rodkach |od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w calosci|od 25 %

Wklad prywatny w calosci
kosztow kwalifikowanych (%)

Plan finansowy dziatania

Dziatanie to wymaga nakladow w wysokosci 418,9 mln euro na pokrycie kosztow

kwalifikowanych. Z EFRR zaklada si¢ poniesienie naktadow w wysokosci 314,0 min euro, tj.
okoto 75 % ogoétu kosztéw kwalifikowanych. Pozostata wielkos¢ 104,9 mln euro, tj. okoto 25 %,
wniosg jednostki samorzadu terytorialnego: miasta na prawach powiatu. Réwniez przewiduje sig,

ze w ramach poszczeg6lnych projektéw wystapi udzial kredytéow z Miedzynarodowych Instytucji

Finansowych.

Poz. 2350
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Cel dziafania

Celem dziatania 2.2. jest zwigkszenie spojnosci transportowej kraju oraz polepszenie
dostepnosci przestrzennej Polski w ukltadzie Unii Europejskiej, poprzez przebudowe
miejskich odcinkéw drég krajowych administrowanych przez samorzady w koordynacji z
inwestycjami na gldéwnych korytarzach drogowych. Zrealizowanie tego dzialania postuzy
realizacji postanowien traktatu akcesyjnego Polski do Unii Europejskiej, dotyczacych
poprawy przejezdnosci przez nasz kraj drogami wchodzacymi w sktad sieci TEN-T.

Opis dzialania

Dziatanie polega¢ bedzie na dostosowaniu odcinkéw ulic, stanowiacych fragmenty
waznych drog krajowych w granicach administracyjnych miast na prawach powiatu (miast
prezydenckich), do wystepujacego obecnie i przewidywanego w przysztosci natezenia ruchu
drogowego. Roéwniez do tego dzialania wilacza si¢ priorytety budowy przepraw mostowych
przez duze rzeki: Wiste, Odrg, Warte 1 Bug.

Dostosowanie to, w zaleznosci od wystgpujacych potrzeb 1 lokalnych
uwarunkowan, moze obejmowa¢ m.in.:

— poszerzenie jezdni ulic,

— wzmocnienie nawierzchni ulic do przenoszenia naciskow 11,5 T/o$ pojazdu,

— budowg, wzglednie przebudowe skrzyzowan na bezkolizyjne (dla poprawy widocznosci,
bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 ruchu pieszych), w tym wyposazenie w sygnalizacj¢
Swietlna,

— budowe urzadzen ochrony srodowiska, np. ekranéw akustycznych.

Przeprowadzony zakres prac dostosowawczych pozwoli w pewnym stopniu
ujednolici¢ parametry drég krajowych na dhluzszych odcinkach, nawiazujac do dzialania 2.1.:
Budowa i1 przebudowa drég krajowych. To zadanie zaktada takze usprawnienie przebiegu
gléwnych drég krajowych przez wigksze rzeki (Wista, Bug, Odra i Warta).

Projekty w zakresie omawianego dzialania beda realizowane z udzialem finansowym
jednostek samorzadow terytorialnych, czyli miast na prawach powiatu.

Uzasadnienie wyboru dziatania
Ze wzgledu na zobowiazanie Polski w traktacie akcesyjnym do udostepnienia do 2009 roku
okreslonej sieci drogowej migdzynarodowego znaczenia dla poruszania si¢ pojazdow o
nacisku 11,5 t/0$, zobowiazanie to dotyczy rdwniez odcinkéw odpowiednich drog krajowych,
potozonych w granicach administracyjnych miast na prawach powiatu. Sg to odcinki tworzace
sie¢ TEN-T.
Wystepuje szereg czynnikdéw i okolicznosci przemawiajacych za wyborem dziatania.
Do podstawowych z nich naleza m.in.:
— koniecznos$¢ eliminowania zatoré6w na trasach drég krajowych; przejazdy przez miasta w
znaczacym stopniu hamujaco wplywaja na plynno$¢ ruchu na drogach krajowych
1 wydluzaja czas przejazdu dang droga,
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— duza uciazliwo$¢ ekologiczna i spoteczna ruchu tranzytowego przez miasta,

— potrzeba rozwoju ciggéw drogowych o lepszych i jednolitych w miar¢ mozliwosci
parametrach techniczno-ruchowych (czego obecne przejazdy przez miasta nie
umozliwiaja),

— dostosowanie nawierzchni drog do przenoszenia nacisku 11,5 T/o$ pojazdu,

— eliminowanie zagrozen bezpieczenstwa ruchu,

— zwigkszenie ochrony zabytkowych czesci miast.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Dziatanie 2.2. ,,Usprawnienie przejazdu drogami krajowymi przez miasta na prawach
powiatu” lokalizowane jest na tych odcinkach drog migdzynarodowych, ktore sa w sieci
TEN-T oraz na ktérych nastgpuje interwencja w ramach programu.

WskazZniki monitorowania dziatania

Wskaznik wktadu, w postaci wielko$ci srodkdéw przeznaczonych na to dziatanie, na
lata 2004-2006, wynosi 418.,9 mln euro.

W PWW przewiduje si¢ wskazniki monitorowania dla dziatan w obszarze transportu
dotyczace: bezpieczenstwa ruchu drogowego — liczba wypadkéw $miertelnych i liczby
kilometréw drég ogdtem, w tym zbudowanych drég ekspresowych oraz przebudowanych
drog krajowych. Wskazniki rezultatu dla dzialania to zmniejszenie ilo$ci ofiar $miertelnych,
zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych oraz skrdcenie czasu przejazdu.

Warto$¢ docelowa dla zaktadanego wskaznika oddziatywania dziatania, dotyczaca
liczby stworzonych miejsc pracy w wyniku realizacji projektu, zostanie okreslona po

zamknigciu listy realizowanych w ramach tego dzialania projektow.

Wskazniki monitorowania wdrozenia dziatania: produktu, rezultatu i oddziatywania,

przedstawiono w ponizszej tabeli:

Zaktadana 5
Wartos¢ w roku | warto$¢ w _Zrodlo danych
Wyszczegolnienie Nazwa wskaznika bazowym roku czestotliwosé
(2004) docelowym .
(2008) pomiaru
- dlugos¢ (km) przebudowanych Generalna
drog krajowych 0 350 Dyrekcja Drog
Krajowych i
Autostrad
Wskaznik produktu Czgstotliwos¢
pomiaru
powinna by¢
kwartalna i
roczna
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- liczba (zmniejszenie) ofiar 100 % 70 % Rocznik
L - $miertelnych Statystyczny
Wskaznik rezultatu Wojewbdztw
GUS
- liczba wypadkéw drogowych 100 % 80 % rocznie
. . . . Pomiar po
- o, 0
Wskaznik ﬁr;:lrllla (ograniczenie) poziomu 100 % 70 % sakoficzeniu
oddziatywania - liczba stworzonych miejsc pracy 0 gi(z)el;)udowy
w wyniku realizacji projektu &
Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
- . Wspolnota Budzet Jednostek Inne
Poddziatanie Lacznie Europejska Panstwa Samorzadu publiczne Prywatne

Terytorialnego

Usprawnienie przejazdéw
drogami krajowymi przez 418,9 314,0 104,9
miasta na prawach powiatu

Wyniki konsultacji spolecznych dzialania:

Przy omawianiu wynikéw konsultacji spotecznych dziatania 2.1. omowiono réwniez
wyniki tychze konsultacji dla dziatania 2.2. Ponizej zostang omowione wnioski odrgbne,
dotyczace wyltacznie dziatania 2.2.

Konsultacje z administracjg publiczna:

Ze strony miast na prawach powiatu zostalo przedstawionych szereg wnioskéw
projektow, ktére nie sa potozone w ciagach drég krajowych tworzacych siec TEN-T. Nie
kwalifikuja si¢ one do wspdtfinansowania ze srodkow EFRR w ramach SPOT, ze wzgledu na
to, ze nie spetniaja podstawowego kryterium wyboru projektow.

Konsultacje ze spoteczenstwem:

7, konsultacji spotecznych tego poddziatania wynika wniosek, ze szereg lokalnych
srodowisk oczekuje, ze projekty do niego wpisane wptyna w istotny sposéb na poprawe
sytuacji w miastach. Poprawa ta moze nastapi¢ wtedy, gdy zostanie usprawniony ruch

tranzytowy przez jego przeniesienie z centrOw miast na obrzeza.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:
W wyniku tej konsultacji uzyskano dodatkowe kryteria wyboru projektéw stuzacych
realizacji dziatania 2.2.
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3.6. Dzialanie 2.3. Wdrazanie i monitoring srodkow poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania

Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Nazwa poddzialania

1. Poprawa bezpieczenstwa na drogach krajowych
2. Monitoring bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

319 — inteligentne systemy transportowe

Numer dzialania 2.3.

Czas trwania dzialania w|2004-2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci - dla poddziatania 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad ,

- dla poddziatania 2 — Komenda Gtéwna Policji, Komenda Gtéwna

Panstwowej Strazy Pozarnej, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Glowny
Inspektorat Transportu Drogowego i inne instytucje zajmujace si¢ sprawami
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Instytucja Platnicza Minister Finansow

Rodzaj pomocy

W postaci dotacji inwestycyjnych

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikowane kosztow

100 %

Wsparcie finansowe ogotem
dla dziatania

22,7 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

17,0 mln euro

Wsparcie finansowe krajowe

5,7 mln euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wiidad $rodkéw publicznych (%) | 100 %
Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w $rodkach publicznych (%)

Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w $rodkach | od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w calosci|od 25 %

$rodkow kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w calosci
kosztéw kwalifikowanych (%)

Plan finansowy dzialania

Dziatanie to bedzie wspoétfinansowane ze srodkow pochodzacych z EFRR, w czgsci

zarzadzanej centralnie przez Ministra Infrastruktury. Krajowy wkiad publiczny pochodzié¢

bedzie z budzetu Panstwa. Struktura wspdétinansowania wynosi¢ bedzie 75 : 25 (%) kosztow

kwalifikowanych.

Poz. 2350
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Dziatanie wymaga 22,7 mln euro na pokrycie kosztow kwalifikowanych. Unia
Europejska poniesie naktady w wysokosci 17,0 mln euro z EFRR. Pozostale naklady w
wysokosci 5,7 mln euro poniesie budzet panstwa poprzez srodki bedace w dyspozycji
GDDKiA, Komendy Gtéwnej Policji, Komendy Gléwnej Panstwowej Strazy Pozarne;,
Instytutu Badawczego Drég i Mostow, Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego i
innych instytucji zajmujacych si¢ sprawami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na tym etapie
nie uwzgledniono potencjalnego udziatu innych $rodkow finansowania zewngtrznego, np.
kredytéw MIF.

Cel dziatania

Celem dzialania jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na sieci drég krajowych
poprzez zmniejszenie liczby zabitych i rannych w wypadkach drogowych. Nastapi to dzigki
kompleksowemu zastosowaniu drogowych s$rodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego , poprawie kontroli i nadzoru nad ruchem oraz usprawnieniu systemu ratownictwa
drogowego.

Wdrozenie drogowych srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego polegaé
bedzie na likwidacji miejsc szczegdlnie niebezpiecznych oraz oznakowaniu i wyposazeniu
drog krajowych w elementy bezpieczenstwa. Poprawa kontroli i nadzoru nad ruchem oraz
usprawnienie systemu ratownictwa polega¢ bedzie na zakupie sprzetu, ktory podniesie
efektywno$¢ dzialan prewencyjnych policji ruchu drogowego i usprawni dziatania ratownicze
strazy pozarnej. Rownolegle prowadzony bedzie monitoring dziatan z zakresu poprawy brd
dodatkowo wzmocniony zakupami sprzetu.

Opis dzialania
Dziatanie begdzie sktadaé si¢ z dwdch poddziatan stuzacych:

[a—

poprawie bezpieczenstwa na drogach krajowych oraz
2. monitorowania bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawa bezpieczenstwa na drogach krajowych oznacza:

— zastosowanie S$rodkéw poprawy bezpieczenstwa miejsc szczegdlnego zagrozenia
wypadkowego,

— wprowadzenie oznakowania drég i ich wyposazenie w elementy bezpieczenstwa drég oraz
ich otoczenia,

— wprowadzenie $rodkéw kontroli i nadzoru ruchu oraz $rodkéw z zakresu drogowego
ratownictwa technicznego i chemicznego.

Monitoring bezpieczenstwa ruchu oznacza kompleksowy nadzér z zakresu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym wdrozenie nowego systemu zgtaszania
i ewidencjonowania wypadkow i kolizji drogowych. Dzigki niemu zmniejszy si¢ ilos$é
i skutki wypadkéw drogowych.
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Uzasadnienie wyboru dzialania

Biala Ksigga Polityki Transportowej Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego postawita przed Wspolnota cel zmniejszenia o 50 % liczby zabitych w wypadkach
drogowych w ciagu kolejnych dziesieciu lat. Dokument stwierdza réwniez koniecznosé
zwigkszonych wysitkow na rzecz poprawy bezpieczenstwa w transporcie drogowym i zaleca
poprawe cech bezpieczenstwa i harmonizacj¢ oznakowania drog. Ponadto unijna polityka
transportowa przewiduje harmonizacjg¢ zasad kontroli ruchu i nadzoru nad transportem drogowym.

Poprawa warunkdéw bezpieczenstwa na drogach posiada istotny wymiar spoteczno-
-ekonomiczny. Wedlug przyjetego przez Rzad Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego GAMBIT 2000, catkowite roczne straty z tytutu wypadkéw drogowych w Polsce
szacowane sg na okoto 2,7 % PKB. Z kolei az 30 % ogétu zabitych w wypadkach ginie na zamiejskiej
sieci drog krajowych, ktora stanowi zaledwie 6,7 % calej sieci drogowej w Polsce. Redukcja liczby
wypadkéw drogowych 1 ich ofiar na drogach krajowych oprécz zmniejszenia zagrozenia Zzycia
podroznych 1 mieszkancow terenow potozonych przy drogach przyniesie zatem wymierne korzysci
ekonomiczne dla kraju w postaci zaoszczedzonych zasobow ludzkich i ekonomicznych.

Polityka unijna zaklada rowniez prowadzenie rownolegtego monitoringu dziatan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego celem okreslenia ich efektywnos$ci oraz
zapewnienia odpowiednich kryteriow doboru srodkéw poprawy brd na sieci drogowej. Pod
tym wzgledem konieczne jest wdrozenie nowoczesnego systemu ewidencjonowania danych o
zdarzeniach drogowych wzorem przodujacych krajow Unii Europejskie;.

Uwzglednienie wynikow oceny ex ante dziatania

Dziatanie wpisuje si¢ w priorytety Bialej Ksigegi Polityki Transportowej Unii
Europejskiej w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i koncentruje si¢ na sieci
drog krajowych — gléwnych szlakach komunikacji drogowej w kraju, ktére po akcesji stang
si¢ czescig transeuropejskiej sieci drog. Dzialanie realizuje réwniez cel zrownowazonego
rozwoju, gdyz dazy do poprawy bezpieczenstwa najbardziej niebezpiecznej gal¢zi transportu,
jaka jest transport drogowy. Opis systemu wdrazania i opis systemu wyboru projektow
okreslaja jednostki zaangazowane w proces planowania, wdrazania i monitoringu projektow.

Opis sposobu wdrazania dziatania

Jednostka Zarzadzajaca jest Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy
Europejskich w Ministerstwie Infrastruktury. Za wdrazanie tego dziatania odpowiedzialny
jest Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD).

Beneficjenci to Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Komenda Gtowna
Policji, Komenda Gléwna Panstwowej Strazy Pozarnej, Instytut Badawczy Drdog i Mostow,
Glowny Inspektorat Transportu Drogowego i inne instytucje zajmujace si¢ sprawami
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podjete dziatania beda korzystne dla:

— indywidualnych uzytkownikow drég publicznych,

— przedsigbiorstw transportu drogowego,
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— przedsigbiorstw korzystajacych z transportu drogowego,
— wihascicieli i zarzadcoOw terendw aktywnych gospodarczo lezacych w otoczeniu drogi,

— ludnosci zamieszkujacej tereny w obszarze wplywu drogi (ochrona srodowiska).

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania
Dziatanie bedzie realizowane na obszarze catego kraju, ale na wybranych odcinkach
sieci drog krajowych znaczenia migdzynarodowego oraz w otoczeniu tych drog.

WskaZniki monitorowania dziatania

Wskaznik wktadu w postaci wielkosci srodkow przeznaczonych na te dziatania, na
lata 2004-2006, wynosi 22,7 mln euro.

Wskaznik produktu to konkretna ilo$¢ zrealizowanych przedsiewzigé. Podstawowym
wskaznikiem monitorowania dziatania w postaci wskazZnika rezultatu bedzie zmniejszenie
liczby wypadkow drogowych na obszarze, ktdrego dotyczy¢ bedzie dziatanie.

Wskazniki monitorowania przedstawiono w ponizszej tabeli:

Zaktadana 5
- o Zrodlo danych
s s L. Wartos¢ w roku | wartos¢ w roku -
Wyszczegdlnienie | Nazwa wskaznika — czgstotliwosé
bazowym (2003) | docelowym omiaru
(2008) p
- zmniejszenie liczby oséb 5,6 tys. 4,2 tys. Statystyka brd
zabitych w wypadkach Komenda
Wskaznik produktu drogowych, Gk,)wna PO‘llC_]l
Panstwowej
- spadek liczby rannych 63 tys. 59 tys. (KG PP)

) - zmniejszenie liczby 51 tys. 47 tys. Statystyka brd
Wskaznik rezultatu wypadkow drogowych’ KG PP
Wskaznik - zmniejszenie ciezkosci 1 9 KRBRD
oddzialywania wypadkow

Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)
Budzet
. . .| Wspélnota | Budzet |Jednostek Inne
Dzialanie Lacznie . ] . Prywatne
Europejska | Panstwa | Samorzadu publiczne

Terytorialnego

Wdrazanie i monitoring srodkéw
poprawy bezpieczenstwa ruchu 22,7 17,0 5,7

drogowego
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Wymniki konsultacji spofecznych

W dzialaniu tym wystgpuja dwa rodzaje projektow dotyczacych wyposazenia
w urzadzenia sygnalizacji drég krajowych oraz zwigzanych z monitorowaniem ruchu
drogowego na drogach krajowych.

Konsultacje z administracjg publiczna:

Wyniki  konsultacji wskazuja na duze oczekiwania, ze pomoc w ramach tego
dzialania poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ma to nastapi¢ dzigki instalacjom
i zakupowi wyposazenia. Z drugiej zas strony oczekuje si¢ istotnej poprawy bezpieczenstwa
ruchu na gtéwnej sieci drogowej. Stad wnioskuje sig¢, aby projekty byty skoncentrowane na
sieci drog krajowych, tworzacych przyszia transeuropejska sie¢ drogowa.

Konsultacje ze spoteczenstwem:
W wyniku konsultacji droga internetowa mozna stwierdzi¢, ze zainteresowanie
spoleczne poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego jest duze. Natomiast z tej formy

konsultacji nie ma bezposrednich wnioskéw wplywajacych na ksztatt dziatania.

Konsultacje z ekspertami zewnetrznymi:

Z konsultacji ekspertow zewngtrznych wynika, ze poprawa bezpieczenstwa na
drogach w kraju jest trudnym do przeprowadzenia procesem. Stad konieczne jest
wykorzystanie zardwno wzorcoéw, jak i Srodkdéw, ktore ten proces poprawy usprawnia.
Oznacza to, ze zard6wno wybor tego dziatania, jak i sposob przeznaczenia sSrodkéw w ramach

tego dzialania, jest stuszny.
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Poddziatanie 2.3.1.: Poprawa bezpieczeristwa na drogach krajowych

Zbiorcza tabela poddzialania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania

Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Nazwa poddziatania

Poprawa bezpieczenstwa na drogach krajowych

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

319- inteligentne systemy transportu

Numer poddziatania 2.3.1.

Czas trwania dziatania w|2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury

Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspétfinansowania wydatkow zwigzanych m.in. z:
realizacja zamdwien na projektowanie i budowe urzadzen bezpieczenstwa
oraz zamowien na ustugi w zakresie zarzadzania i nadzoru nad realizacja
kontraktow w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje na pokrycie kosztéw przygotowania projektow

Maks. wysoko$¢ pomocy w %
kwalifikowanych kosztow

100 %

Wsparcie finansowe ogdtem
dla poddziatania

14,9 min euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

11,2 min euro

Wsparcie finansowe krajowe

3,7 mln euro

Wsparcie finansowe prywatne

Wkiad srodkéw publicznych (%)

100 %

Wktad Unii Europejskiej w
catosci Srodkow
kwalifikowanych (%)

do 75 %

Wktad krajowy w calosci
$rodkéw kwalifikowanych (%)

od 25 %

Wktad prywatny w calosci
kosztéw kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Celem poddziatania dotyczacego poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na

drogach krajowych jest wykonanie w miejscach o szczegdlnym zagrozeniu wypadkowym

zabiegdw inzynierskich majacych na celu usuniecie przyczyn wypadkow lezacych po stronie

drogi oraz usprawniajacych zarzadzanie ruchem i predkoscia. Nastapi to poprzez

zastosowanie w tych miejscach kompleksu rozwigzan z zakresu poprawy bezpieczenstwa

ruchu drogowego, oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa.

Poz. 2350
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Oczekiwane rezultaty szczegolowe poddziatania

W wyniku realizacji tego poddzialania uzyskane zostanie podniesienie poziomu
bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych. Zmniejszona zostanie liczba wypadkow
drogowych i ich ofiar: oséb zabitych i rannych, oraz nastapi poprawa warunkoéw zycia
mieszkancoOw na terenach potozonych w sasiedztwie tych drég. W sumie przyniesie to
wymierne korzysci ekonomiczne dla kraju. Tym samym poddzialanie to jest najbardziej

efektywnym rodzajem przedsigwzigecia wnioskowanego w ramach tego programu.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania
Poddziatanie obejmuje swym zasiggiem caly kraj. Projekty dotycza zadan

zlokalizowanych na sieci drog krajowych.

WskaZniki monitorowania poddziatania

Wskaznik wkladu, w postaci wielkosci srodkéw przeznaczonych w latach 2004-
2006 na to poddzialanie, wynosi 14,9 mln euro. Pozostate wskazniki monitorowania
(produktu, rezultatu i oddziatywania) sg takie same jak wskazniki dla dzialania.

Budzet poddziatania
Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
. . . Wspolnota Budzet Jednostek Inne
Poddziatanie Lacznie . . . Prywatne
Europejska Panistwa Samorzadu publiczne

Terytorialnego

Poprawa bezpieczenstwa na
) 14,9 11,2 3,7
drogach krajowych
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Poddziatanie 2.3.2.: Monitoring bezpieczeristwa ruchu drogowego

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Operacyjnego | Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dziatania Wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
Nazwa poddziatania Monitoring bezpieczenstwa ruchu drogowego

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

319- inteligentne systemy transportowe

Numer poddziatania

2.3.2.

Czas trwania poddziatania w
latach

20042008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister Infrastruktury

Beneficjenci

Komenda Gléwna Policji, Komenda Gléwna Panstwowej Strazy Pozarnej,
Instytut Badawczy Drog i Mostow, Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego
i inne instytucje zajmujace si¢ sprawami bezpieczenstwa ruchu drogowego

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkow zwigzanych m.in. z:
realizacja zamowien na projektowanie i budowe urzadzen bezpieczenstwa
oraz zamowien na ustugi w zakresie zarzadzania i nadzoru nad realizacja
kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC,

- dotacje inwestycyjne na wspolfinansowanie kosztéw przygotowania
projektow

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikowanych kosztow

100 %

Wsparcie finansowe ogodtem
dla dziatania

7,7 mln euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie  finansowe  Unii

Europejskiej

5,8 min euro

Wsparcie finansowe krajowe

1,9 min euro

Wsparcie finansowe prywatne

100 %

Wkiad $rodkow publicznych

(%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w srodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w s$rodkach | od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w calosci|od 25 %

$rodkow kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w calosci
kosztéw kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Celem poddziatania dotyczacego monitoringu bezpieczenstwa ruchu drogowego jest

wdrazanie kompleksowych s$rodkéw zwigzanych z poprawa bezpieczenstwa tego ruchu.

Dotyczy to wdrozenia nowego systemu zglaszania i ewidencjonowania wypadkoéw i kolizji

drogowych, aktywnego uczestnictwa stuzb ratunkowych w likwidacji skutkow wypadkow,

poprawy skutecznosci dzialan prewencyjnych policji ruchu drogowego oraz programowanie

bezpieczenstwa ruchu.

Poz. 2350
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Oczekiwane rezultaty poddziatania

Wdrozenie tego poddzialania zwigkszy stopien bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W  rezultacie zmniejszy si¢ stopien zagrozenia dla uczestnikow ruchu, czego
odzwierciedleniem bedzie zmniejszenie liczby zabitych.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania
Zakres geograficzny i lokalizacja projektow tego poddziatania sg takie same jak przy
projektach poddziatania poprawy bezpieczenstwa na drogach krajowych.

WiskaZniki monitorowania poddziatania
Wskaznik wkiadu, w postaci wielkosci srodkdw przeznaczonych w latach 2004—2006

na to poddzialanie, wynosi 7,7 min euro. Pozostate wskazniki monitorowania (produktu,
rezultatu i oddzialywania) sa takie same jak wskazniki dla dziatania.

Budzet poddziatania
Budzet poddzialania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
L . Wspolnota Budzet Jednostek Inne
Podziatanie Lacznie Europejska | Pafistwa Samorzadu publiczne Prywatne
Terytorialnego

Monitoring bezpieczenstwa

ruchu drogowego 7.7 58 1,9
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PRIORYTET 3: POMOC TECHNICZNA DLA SPOT

3.7. Dzialanie 3.1. Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT

Zbiorcza tabela dzialania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Pomoc techniczna dla SPOT

Nazwa dziatania

Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT

Nazwa poddziatania

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

41- pomoc techniczna i dziatania innowacyjne (Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Europejski Fundusz Orientacji
Gwarancji Rolnej, Instrument Finansowy Orientacji Rybotéwstwa)

Numer dzialania

3.1.

Czas trwania dziatania Ww|2004—2008

latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury
Beneficjenci — Ministerstwo Infrastruktury

— oraz inni Beneficjenci, ktorzy otrzymali dofinansowanie realizacji co
najmniej dla jednego projektu w ramach Priorytetu 1 Iub 2, w tym m.in.:
— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad,
— Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.,
— urzedy morskie,
— zarzady portéw,
— Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),
— Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego,
— miasta na prawach powiatu, w zaleznosci od natury realizowanego
projektu,
— Komenda Gléwna Panstwowej Strazy Pozarnej,
— Komenda Gtéwna Policji

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

- wsparcie zatrudnienia wyodrebnionych pracownikéw  Ministerstwa
Infrastruktury oraz zatrudnienie ekspertow i personelu pomocniczego
zaangazowanego we wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich wynagrodzen
wraz z ubezpieczeniem spotecznym,

- ushugi dla Komitetu Monitorujacego,

- ushugi dla Komitetu Sterujacego,

- wsparcie zarzadzania, monitoringu i kontroli,

- audyt,

- ocena SPOT

sa to czynnosci objete limitem wydatkéw

- zakup sprzetu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego oraz
niezbg¢dnego oprogramowania dla pracownikow Ministerstwa Infrastruktury
oraz pracownikow Beneficjentéw zaangazowanych we wdrazanie SPOT,

- szkolenia w ramach zarzadzania projektami SPOT dla powyzszego
personelu,

- wymiana do$wiadczen,

- szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

sa to czynnosci nieobjete limitem wydatkow

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikowanych kosztow

100 %

Poz. 2350
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Wsparcie finansowe ogétem | 9,3 mln euro (w cenach 2004 r.)
dla dzialania
Wsparcie  finansowe  Unii | 7,0 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe krajowe | 2,3 mln euro
Wkiad s$rodkow publicznych | 100 %

()
Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w $rodkach publicznych (%)
Wktad Unii Europejskiej w do 75 %
catosci $rodkow

kwalifikowanych (%)
Wkiad krajowy w $rodkach | od 25 %
publicznych (%)
Wkiad krajowy w calosci|od 25 %
$rodkéw kwalifikowanych (%)

Zrédia finansowania dziatania
Dzialanie bedzie finansowane ze $rodkéw EFRR w ramach SPOT (7,0 min euro)
i $rodkoéw krajowych (2,3 mln euro) pochodzacych z budzetu panstwa — np. Instytucji

Zarzadzajacej, czyli Ministra Infrastruktury, oraz budzetéw beneficjentow.

Cel dziatania
Bezposrednie cele dziatania to:
— zapewnienie efektywnej realizacji i trwatosci interwencji z funduszu strukturalnego,
— zapewnienie wysokiej jakosci i spojnosci dziatan,
— wsparcie wlasciwego wdrazania, zarzadzania i kontroli SPOT,

— zapewnienie koordynacji interwencji funduszy oraz realizacji priorytetow.

Opis dziatania

Wyrézniono nastgpujace  zadania ukierunkowane na usprawnienie systemu
zarzadzania funduszem strukturalnym, monitorowania, kontroli i oceny dziatan.

Czynnos¢ 1: Zatrudnienie personelu i zakup sprzetu komputerowego, w ramach ktorej
realizowane beda nastgpujace 2 zadania:

— wsparcie zatrudnienia wyodrebnionych pracownikow Ministerstwa Infrastruktury oraz
zatrudnienie personelu pomocniczego zaangazowanego we wdrazanie SPOT, oraz
finansowanie ich wynagrodzen wraz z ubezpieczeniem spotecznym,

— zakup sprzgtu komputerowego i oprogramowania (np.: komputery, serwery, monitory,
oprogramowanie, faksy, kopiarki, drukarki, skanery), wyposazenia biurowego oraz materiatéw
biurowych 1 eksploatacyjnych dla potrzeb pracownikow Ministerstwa Infrastruktury oraz
pracownikow beneficjentdéw zaangazowanych we wdrazanie SPOT, w tym przygotowanie
dokumentacji przetargowej na wybor firm dostarczajacych powyzszy sprzget.
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Czynno$¢ 2: Ustugi dla personelu zaangazowanego we wdrazanie SPOT, w ramach ktorej

realizowane bgda nastgpujace zadania:

— ushugi dla Komitetu Monitorujacego, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na
wybor profesjonalnej firmy, ktora bylaby odpowiedzialna za wszystkie kwestie zwigzane z
pracami Komitetu Monitorujacego (np.: wynajem powierzchni biurowej, thumaczenia
dokumentéw i symultaniczne, koszty transportu, wyzywienia i zakwaterowania statych
cztonkow komitetu, zaproszonych ekspertow i gosci reprezentujacych instytucje lub ich
odzialy majace siedzibg¢ poza miejscem posiedzenia Komitetu),

— ushugi dla Komitetu Sterujacego, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na
wybor profesjonalnej firmy, ktora bylaby odpowiedzialna za wszystkie kwestie zwigzane z
pracami Komitetu Sterujacego (wynajem powierzchni biurowej, thumaczenia dokumentow
1 symultaniczne, koszty transportu, wyzywienia i zakwaterowania statych czlonkéw
komitetu, zaproszonych ekspertow i gosci reprezentujacych instytucje lub ich odziaty
majace siedzib¢ poza miejscem posiedzenia Komitetu),

— wsparcie zarzadzania, monitoringu i kontroli, w tym przygotowanie dokumentacji
przetargowej na wybdr kancelarii prawnej oraz konsultantow i ekspertow (kancelaria
prawna bylaby odpowiedzialna za wszystkie kwestie prawne, kontraktowe 1 przetargowe
zwigzane z projektami SPOT, a takze z calym programem, natomiast konsultanci
1 eksperci byliby niezb¢dni do wszelkich typow ekspertyz, opinii i prac studialnych). W
ramach tego zadania przewiduje si¢ rowniez finansowanie kosztow funkcjonowania
Instytucji Zarzadzajacej SPOT, w zakresie realizacji programu, w tym pokrywanie
kosztéw optat biezacych oraz kosztéw utrzymania pracownikow,

— audyt, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybor profesjonalnej firmy
zewngtrzne] odpowiedzialnej za przeprowadzenie audytu oraz wsparcie Biura Audytu
Wewngetrznego w Ministerstwie Infrastruktury,

— szkolenia w ramach zarzadzania projektami SPOT dla pracownikoéw Ministerstwa Infrastruktury
oraz pracownikéw beneficjentow zaangazowanych we wdrazanie SPOT (m.in.: cykl zycia
projektu, zasady i procedury zaméwien publicznych, analiza ryzyka, transport i Srodowisko),
W tym przygotowanie dokumentacji przetargowej dla komponentu szkoleniowego,

— wymiana do$wiadczen, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybor firmy
odpowiedzialnej za organizacje spotkan z pracownikami Jednostki Zarzadzajacej oraz
beneficjentow w celu wymiany doswiadczen (warsztaty, studium przypadku, dyskusje) —
wynajem powierzchni biurowej, wyzywienie 1 zakwaterowanie, transport oraz zapewnienie
thumaczy dla zaproszonych ekspertéw i uczestnikow,

— szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym przygotowania dokumentacji
przetargowe] na wybor profesjonalnej firmy, ktéra bylaby odpowiedzialna za przeprowadzenie
studiow oraz szkolen dla pracownikow Ministerstwa Infrastruktury oraz beneficjentow,

— ocena SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na wybor konsultantow

1 ekspertéw odpowiedzialnych za sporzadzanie ekspertyz, opinii i prac studialnych.
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Wielkos¢ i zakres pomocy technicznej w ramach funduszy strukturalnych sa
uregulowane przepisami rozporzadzenia nr 448/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r.
zmieniajacego rozporzadzenie nr 1865/2000/WE ustanawiajace szczegdtowe zasady
wprowadzenia rozporzadzenia nr 1260/1999/WE w sprawie kwalifikowania wydatkéw
zwigzanych z projektami wspotfinansowanymi z funduszy strukturalnych i uchylajace
rozporzadzenie nr 1145/2003/WE (Dz. Urz. L 72 z 11.03.2004). Dzialania finansowane w
ramach pomocy technicznej podzielono na dwie grupy. Pierwsza grupa jest objeta limitem
finansowym, ktorego wielkos¢ jest obliczana wedlug wzoru zamieszczonego w
rozporzadzeniu nr 448/2004/WE (Zasada 11). Pozostale dziatania nie sa limitowane i moga
by¢ finansowane stosownie do potrzeb (Zasada 11). Majac na uwadze te przepisy, proponuje
si¢ podzial dziatan na dwie grupy zgodnie z przepisami wspdlnotowymi.

Czynnos$ciobjegte limitem wydatkow (Zasada 11):

— wydatki zwiazane z przygotowaniem, selekcja i wyborem dziatan Programu. W ramach
tych operacji przewiduje sie sfinansowanie prac potrzebnych do wyboru listy projektow
1 jej uaktualniania oraz wynagrodzenia dla ekspertéw wspierajacych Komitet Sterujacy
1 kosztow funkcjonowania Komitetu Sterujacego,

— wydatki zwiazane z funkcjonowaniem Komitetu Monitorujacego. Koszty obstugi
i posiedzen Komitetu sa kosztami kwalifikowanymi zgodnie =z wlasciwymi
rozporzadzeniami Unii Europejskiej. Do kosztéw tych naleza, migdzy innymi: ekspertyzy,
opinie, przygotowanie logistyczne, obstuga techniczna, tlumaczenia, zaopatrzenie w
niezbedne materiaty, wynajem sal itp.,

— finansowanie wynagrodzen wraz z ubezpieczeniami spotecznymi oséb zaangazowanych
we wdrazanie programu (pod warunkiem spelnienia wymogow Zasady 11 pkt. 2.2),

— pokrycie kosztéw audytu zewngtrznego wykonanego przez niezalezng firme audytorska
oraz kosztow wsparcia Biura Audytu Wewngtrznego w Ministerstwie Infrastruktury,

— koszty zwigzane z biezacym monitorowaniem i kontrola projektow finansowanych ze
srodkow SPOT. W ramach tego dziatania przewiduje si¢ pokrywanie kosztow miedzy
innymi: podrézy stuzbowych pracownikéw Instytucji Zarzadzajacej SPOT, oraz
modyfikacji i doskonalenia wewngtrznych procedur zarzadzania SPOT,

— pokrycie kosztow ewaluacji SPOT.

Czynnos$cinieobjete limitem wydatkdow (Zasada 11):

— doskonalenie kadry wdrazajacej SPOT w zakresie efektywnego zarzadzania,

— szkolenia dla 0s6b zaangazowanych w zarzadzanie i wdrazanie, majace na celu wymiang
doswiadczen, poprawe efektywnosci pracy oraz biezace uzupelnianie wiedzy w zakresie
funduszy strukturalnych i efektywnego zarzadzania SPOT,

— zakup sprzetu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego oraz niezbgdnego
oprogramowania komputerowego, dla pracownikéw Ministerstwa Infrastruktury oraz
pracownikéw Beneficjentow zaangazowanych we wdrazanie SPOT.

W oparciu o wytyczne zawarte w Zasadzie 11, w ramach dziatania ,,Wsparcie
efektywnego zarzadzania SPOT”, do czynnosci objetych limitem wydatkéw naleza: wsparcie
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zatrudnienia wyodrgbnionych pracownikow Ministerstwa Infrastruktury oraz zatrudnienie
ekspertow 1 personelu pomocniczego zaangazowanego we wdrazanie SPOT oraz
finansowanie ich wynagrodzen wraz z ubezpieczeniem spolecznym, ustugi dla Komitetu
Monitorujacego, ustugi dla Komitetu Sterujacego, wsparcie zarzadzania, monitoringu
i kontroli, audyt oraz ocena SPOT.

Na grupe czynnosci o wydatkach nielimitowanych sktadaja si¢: wyposazenie biurowe,
zakup sprzgtu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego oraz niezbgdnego
oprogramowania komputerowego dla powyzszego personelu, szkolenia w ramach zarzadzania
projektami SPOT dla pracownikéw Ministerstwa Infrastruktury oraz pracownikow
beneficjentow zaangazowanych we wdrazanie SPOT, wymiana doswiadczen, szkolenia z

zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Uzasadnienie wyboru czynnosci dziatania

Zgodnie z punktem ,,Funkcje Instytucji Zarzadzajacej SPOT” Instytucja ta odpowiada
za efektywne i prawidlowe zarzadzanie i wdrazanie SPOT, zgodnie z art. 34 rozporzadzenia
nr 1260/99/WE .

Postulat ten realizowany jest poprzez czynnosci pomocy technicznej, ktérych celem
ogolnym jest wzmocnienie systemu wdrazania SPOT, a w szczegdlnosci wsparcie procesOw:
zarzadzania, monitorowania, kontroli i oceny stopnia realizacji SPOT. Wsparcie techniczne
przyczyni¢ ma si¢ do efektywnego, zgodnego z prawem i politykami wspdlnotowymi

wykorzystania finansowego wkladu Wspélnoty Europejskiej oraz srodkéw krajowych.

Opis sposobu wdrazania dziatania (dla dziafan 3.1 1 3.2 pomocy technicznej)

Podstawa wdrazania dzialania bedzie umowa o dofinansowanie projektu, ktorg
Instytucja Zarzadzajaca SPOT zawrze z beneficjentem. Nie dotyczy to jednakze projektow
zghlaszanych do realizacji przez sama Instytucj¢ Zarzadzajaca, gdzie podstawa wdrazania
dzialania bedzie decyzja Ministra Infrastruktury. W umowie podpisanej z beneficjentem
okreslony zostanie m.in. koszt kwalifikowany projektu, w tym wielko$¢ s$rodkéw Unii
Europejskiej w podziale na poszczegdlne okresy realizacji (przewidywany harmonogram
realizacji projektu), a takze Zrodlo wspoHinansowania krajowego. Zgodnie z art. 30b ust. 1
ustawy z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych umowa zawarta z beneficjentem
zawiera takze szczegolowe warunki wykorzystania i1 rozliczania przyznanych $rodkéw
pochodzacych z funduszy strukturalnych Unii Europejskie;.

WskazZniki monitorowania (dla dziatan 3.1 1 3.2 pomocy technicznej)

Wskazniki dotyczace dzialan z zakresu pomocy technicznej maja charakter
ilosciowy 1 s tworzone na poziomie rodzaju wsparcia okreslanego za pomoca danej
czynnos$ci. Realizacja zaplanowanych wskaznikéw produktu i rezultatu bedzie konieczna do
przygotowywania raportdw rocznych podsumowujacych wdrazanie programu operacyjnego
oraz na etapie przygotowania raportu koncowego.
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Wskazniki dla dziatania 3.1. z zakresu pomocy technicznej podano w ponizszej

tabeli:
Warto$¢ w roku wa%t?)ks’?(ij[rlgku Zrédto danych
Wyszczegolnienie Nazwa wskaznika bazowym — czgstotliwos¢
2004 docelowym .
(2004) (2008) pomiaru
- liczba przeprowadzonych 0 50 Statystyki [Z
szkolen dofinansowanych ze
$rodkow Pomocy technicznej,
- liczba przeprowadzonych 0 1500 Statystyki [Z
osoboszkolen dofinansowanych
ze srodkéw Pomocy techniczne;j
- liczba osob, ktorych 0 40 Statystyki [Z
zatrudnienie zostato
Wskaznik produktu doﬁnansowane? ze s.rodkow
Pomocy technicznej,
- liczba wykonanych ekspertyz, 0 12 Statystyki 1Z
analiz, studiow,
- liczba obstuzonych posiedzen 0 24 Statystyki [Z
Komitetu Monitorujacego
i Sterujacego,
- liczba zakupionych komputeréw 0 50 Statystyki [Z
ze $Srodkéw Pomocy technicznej
- wzrost (w %) wiedzy 0 50 % Ankiety i testy
Wskaznik rezultatu pracownikow Instytucji
Zarzadzajacej i beneficjentéw
na temat SPOT

Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Dziatanie Lacznie Wspolnota Budzet Jednostek Inne Prvwatne
A Europejska | Pafistwa Samorzadu publiczne ry
Terytorialnego
Wsparcie efektywnego
zarzadzania SPOT 9,3 7.0 2,3
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3.8. Dziatanie 3.2. Informacja i promocja operacji SPOT

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Pomoc techniczna dla SPOT

Nazwa dziatania

Informacja i promocja operacji SPOT

Nazwa poddziatania

Kategoria interwencji 41

Funduszy Strukturalnych

Numer dziatania 3.2.

Czas trwania dziatania 2004—2008

w latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister Infrastruktury
Beneficjenci —  Ministerstwo Infrastruktury

— oraz inni beneficjenci Priorytetéw 1 i 2, ktérzy otrzymali dofinansowanie
co najmniej dla jednego projektu, w tym m.in.:
—  Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
—  Polskie Koleje Polskie Linie Kolejowe S.A.,
—  urzedy morskie,
—  zarzady portow,
—  Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),
—  Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego,
— miasta na prawach powiatu, w zalezno$ci od natury realizowanego
projektu,
—  Panstwowa Straz Pozarna,
— Policja

Instytucja Platnicza

Minister Finansow

Rodzaj pomocy

Czynnosci objete limitem wydatkow

—  Ocena Dzialania 3.2

Czynnosci nieobjete limitem wydatkow:

— Kampania informacyjno-promocyjna SPOT,

—  Serwis internetowy na temat SPOT,

—  Szkolenia w ramach SPOT dla pracownikéw Ministerstwa Infrastruktury,
—  Szkolenia w ramach SPOT dla pracownikéw beneficjentow SPOT

Maks. wysokos$¢ pomocy w %
kwalifikowanych kosztow

100 %

Wsparcie finansowe ogolem
dla dziatania

2,7 miln euro (w cenach 2004 r.)

Wsparcie  finansowe  Unii | 2,0 mln euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe | 0,7 mln euro
Wkiad srodkéw publicznych (%) | 100 %
Wkiad Unii Europejskiej w|do 75 %
srodkach publicznych (%)

Wklad Unii Europejskiej w do 75 %
catosci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w srodkach | od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w calosci|od 25 %

$rodkow kwalifikowanych (%)

Poz. 2350
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Zrédla finansowania dziatania

Dziatanie bedzie finansowane ze $srodkow EFRR w ramach SPOT (2,0 mln euro)
oraz z krajowych (0,7 mln euro) pochodzacych z budzetu panstwa — np. Instytucji
Zarzadzajacej, czyli Ministra Infrastruktury, i budzetéw beneficjentow.

Cel dziafania

Dziatania i projekty, ktore zostaly objete priorytetem pomocy technicznej, stuza
wdrazaniu wymogow natozonych przez przepisy rozporzadzenia nr 1159/2000/WE z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie prowadzenia przez panstwa cztonkowskie dziatan informacyjnych
1 reklamowych dotyczacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE
L 130 z 31.05.2000 r.). W ramach tego dzialania pomoc techniczna obejmuje zadania
zwigzane z informacjq i promocja zaréwno programu, jak i poszczegélnych projektow
wspotfinansowanych ze srodkow EFRR.

Opis dziatania

Wyrdzniono nastepujace czynnosci ukierunkowane na rozpowszechnianie informacji
oraz promocj¢ SPOT:

Czynnos¢ 1: Kampania informacyjno-promocyjna SPOT, w tym przygotowanie
dokumentacji przetargowej na wybor firmy odpowiedzialnej za opracowanie i dystrybucje
materiatow  informacyjnych, organizowanie konferencji  prasowych, seminariéw
1 warsztatow dla dziennikarzy, w mediach.

Czynnos¢ 2: Serwis internetowy na temat SPOT, w tym przygotowanie dokumentacji
przetargowej na wybor firmy odpowiedzialnej za rozwdj 1 aktualizacj¢ strony internetowej,
prowadzenie internetowej kampanii informacyjno-promocyjne;j.

Czynno$¢ 3: Szkolenia dla pracownikéw  Ministerstwa Infrastruktury
zaangazowanych w SPOT , w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na
przeprowadzenie szkolen (np.: w zakresie public relations, zasad spotecznej komunikacji,
metod autoprezentacji publicznej, polityki informacyjnej Unii Europejskie;.

Czynno$¢ 4: Szkolenia dla pracownikow beneficjentéw zaangazowanych w SPOT,
w tym przygotowanie dokumentacji przetargowej na przeprowadzenie szkolen.

Czynno$¢ 5: Ocena Dziatania 3.2, w tym przygotowanie dokumentacji przetargowe;j
na wybor ekspertéw lub firmy odpowiedzialnej za zbadanie skutecznosci dziatan
informacyjno-promocyjnych.

Czynno$¢ 5 jest objeta limitem wydatkow, podczas gdy pozostate nie sg objete takim limitem.

Czynnosci objete limitem wydatkow oraz czynnosci nieobjete takim limitem zostaty
przedstawione wspolnie dla obu dzialan pomocy technicznej przy opisie dziatania 3.1.
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Uzasadnienie wyboru czynnosci dziatania

Zgodnie z punktem ,,Raporty i promocja SPOT” Instytucja Zarzadzajaca SPOT podejmie
dzialania zwigzane z promowaniem programu 1 informowaniem spoleczenstwa oraz
potencjalnych beneficjentéw o zasadach funkcjonowania programu, jego celach, osiggnieciach,
mozliwosciach pozyskiwania srodkow itp. Skutecznos$¢ dzialan promocyjnych i informacyjnych
zostanie oceniona w ramach oceny dzialania ,Informacja i Promocja SPOT”. Plan dziatan
informacyjno-promocyjnych przedstawiony w rozdziale 9 ,,Uzupelnienia SPOT” stanowi
podstawe wdrazania tego dzialania.

Ponadto zgodnie z punktem wspomnianego dokumentu pt. ,,Informacja i promocja”,
Instytucja Zarzadzajaca SPOT jest odpowiedzialna za zapewnienie przestrzegania przepisoOw
rozporzadzenia nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie prowadzenia przez
panstwa cztonkowskie dziatan informacyjnych i reklamowych dotyczacych pomocy

udzielanej z funduszy strukturalnych.

Opis sposobu wdrazania dziatania

Instytucjq Zarzadzajacq dziataniem jest Minister Infrastruktury, natomiast Jednostka
Zarzadzajaca SPOT jest Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy Europejskich.
Minister Infrastruktury jest odpowiedzialny nie tylko za zarzadzanie dzialaniem, ale jako
beneficjent sktada wtasne projekty do tego dzialania.

Ponadto cz¢$¢ operacji o charakterze ogolnym dla funduszy strukturalnych bedzie
finansowana w ramach Programu Operacyjnego ,,Pomoc Techniczna”, ktory jest realizacja
NPR/PWW. Beda to dziatania, ktére nalezy prowadzi¢ w sposdb zintegrowany wobec
wszystkich programéw operacyjnych. Beda to migdzy innymi:

— obstuga systemu SIMIK do monitorowania przeplywoéw finansowych,
— kampanie informacyjne o charakterze ogdlnym,

— wymiana doswiadczen z wdrazania funduszy.
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Wiskazniki monitorowania dziatania

Wskazniki monitorowania dla dziatania 3.2 sq podane w ponizszej tabeli:

Wartos¢ w roku %tak”@danak Zrodio danych
Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika bazowym Wartose wroku | _ czestotliwosé
docelowym .
(2004) (2008) pomiaru
- liczba wydrukowanych 0 10 Statystyki [Z
biuletynéw informacyjnych
- liczba wydanych prezentacji 0 20 Statystyki [Z
multimedialnych
- liczba wydrukowanych ulotek / 0 1 000 000 Statystyki [Z
plakatow
Wskaznik produktu |-  liczba przeszkolonych os6b 0 100 Statystyki [Z
- liczba odwiedzin serwisu 0 200 000 Statystyki [Z
internetowego na temat SPOT
- liczba raportéw z badania opinii 0 3 Statystyki [Z
spotecznej
- liczba zorganizowanych 0 10 Statystyki [Z
seminariéw i konferencji
) - wzrost (w %) $wiadomosci 0 15 % Badania
Wskaznik rezultatu spotecznej na temat SPOT statystyczne

Budzet dzialania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach 2004 r.)

Budzet
Daziatanie Lacznie Wspolnota Budzet Jednostek Inne Prywatne
2 Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne Y
Terytorialnego
Informacja i promocja
SPOT 2,7 2,0 0,7
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4. Opis podsumowujacy sposéb wdrazania dziatan SPOT

Dziatania SPOT beda wdrazane w sposéb do siebie zblizony. Wynika to z faktu, ze ich
wdrazanie odbywaé si¢ bedzie w ramach jednej Jednostki Zarzadzajacej Ministerstwa
Infrastruktury. Réznice we wdrazaniu poszczegélnych dzialan wynikaja jedynie

z odmiennosci charakteru dzialan.

Instytucja zarzadzajaca

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o Narodowym Planie
Rozwoju (Dz. U. Nr 116, poz. 1206) funkcje Instytucji Zarzadzajacej SPOT pelni Minister
Infrastruktury. Instytucja Zarzadzajaca odpowiada za efektywne i prawidlowe zarzadzanie
1 wdrazanie SPOT. Natomiast funkcj¢ Jednostki Zarzadzajacej pelni, w ramach Ministerstwa
Infrastruktury, Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy Europejskich. W tabeli 6
wskazano podzial zadan przy wdrazaniu dzialan mi¢dzy Departamenty oraz inne komorki

Ministerstwa Infrastruktury.

Potencjalni beneficjenci
Beneficjentami w ramach SPOT sa:

— Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe S.A., Polskie Koleje Panstwowe
Przewozy Regionalne Sp. z o0.0., Polskie Koleje Panstwowe Warszawska Kolej
Dojazdowa Sp. z o0.0., Polskie Koleje Panstwowe S.A., przedsi¢biorstwa kolejowe
przewozow pasazerskich, przedsigbiorstwa i inne instytucje zajmujace si¢ udost¢pnianiem
taboru kolejowego,

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

— Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie,

— Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.,

— Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) w Gdyni,

— miasta na prawach powiatu, w tym: miasto Gdynia,

— Ministerstwo Infrastruktury,

— podmioty gospodarcze wspottworzace centra logistyczne 1 terminale transportu
kombinowanego: Agencja Rozwoju Przemystu S.A., Polskie Koleje Panstwowe Cargo S.A.,
Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. i inne.

— Komenda Gtowna Policji, Komenda Gléwna Panstwowej Strazy Pozarnej, Instytut
Badawczy Drog i Mostow, Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego i inne instytucje
zajmujace si¢ sprawami bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— dla dziatania 3.2.: Policja, Panstwowa Straz Pozarna,

— inne instytucje, wlasciwe z punktu widzenia wdrazania dziatan w ramach SPOT.
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Zadania Beneficjentdéw w procesie wdrazania projektdéw sa
nastgpujace:

— przygotowanie wnioskéw projektéw wspotfinansowanych w ramach SPOT,

— informowanie Ministerstwa Infrastruktury o trybie wylaniania wykonawcéw i dostawcow
w ramach projektu,

— przeprowadzanie procedur przetargowych 1ipodpisywanie umowy z wykonawcami
1 dostawcami,

— prowadzenie biezacego monitoringu wdrazania projektow SPOT,

— weryfikacja faktur wystawionych przez wykonawcow i ich potwierdzanie,

— realizacja ptatnosci dla wykonawcow,

— przekazywanie kopii zaptaconych faktur oraz ich zestawien do Ministerstwa Infrastruktury,

— przygotowywanie kwartalnych sprawozdan z realizacji projektu oraz sprawozdan rocznych
z wdrazania i na zakonczenie projektu,

— przygotowywanie raportow nt. nieprawidtowosci,

— przechowywanie wszelkiej dokumentacji zwigzanej z realizacjq projektu (oryginaly faktur,
dokumentacja przetargowa, sprawozdania) przez co najmniej 3 lata od daty ostatniej
platnosci przekazanej przez Komisj¢ Europejska w ramach programu (zgodnie z art. 38
ust.6 rozporzadzenia nr 1260/99/WE).

Beneficjenci pomocy (w ramach dziatan/poddziatan SPOT) sa tozsami z ostatecznymi
odbiorcami.

Ostateczni Beneficjenci

Ostatecznymi beneficjentami (tj. rzeczywiscie 1 bezposrednio korzystajacymi z wdrazanej
pomocy) dziatan 1 poddziatan w ramach SPOT sa zarzadcy drdg, kolei, portéw morskich, terminali
intermodalnych, w tym zaréwno instytucje publiczne, jak i podmioty prawne.

System wdrazania projektow
System wdrazania projektéw w ramach SPOT bedzie przebiegal zgodnie

Z nastgpujacym schematem:

— wniosek o przyznanie dofinansowania jest zglaszany przez beneficjenta do Departamentu
Programowania i Strategii w Ministerstwie Infrastruktury. Wnioski beda podlegaty ocenie
zespoldw roboczych oraz rekomendacji Komitetu Sterujacego, a ostatecznego wyboru
dokona Minister Infrastruktury,

— szczegblowa procedura ubiegania si¢ przez beneficjentow o srodki finansowe w ramach
SPOT zostanie okreslona przez Instytucj¢ Zarzadzajaca,

— w wyniku przeprowadzenia przez komorki organizacyjne Ministerstwa Infrastruktury
oceny wniosku o przyznanie dofinansowania instytucja zarzadzajaca moze:

1) zwroci¢ si¢ do beneficjenta o wyjasnienie w wyznaczonym terminie zapisow
zawartych we wniosku;
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2) zwrdci¢ beneficjentowi wniosek z prosba o wprowadzenie korekty we wskazanym
terminie. Korekta moze by¢ ztozona w nowej wersji calego wniosku. Zmodyfikowany
o korekt¢ wniosek stanowi kolejng wersje wniosku o tym samym numerze i nie jest
traktowany jako nowy wniosek;
3) odrzuci¢ wniosek, gdy:
a) nie spelnia on wymogéw formalnych,
b) beneficjent nie zlozyt wyjasnien, o ktéorych mowa w pkt 1,
¢) beneficjent nie zlozyl korekty wniosku,
4) oceni¢ wniosek pozytywnie lub negatywnie:

— rekomendowane przez Komitet Sterujacy zgodnie z kryteriami wyboru projekty, a
nast¢gpnie zaakceptowane przez Ministra, beda stanowi¢ podstawe do zawarcia przez
Instytucje Zarzadzajacq umow dofinansowania z beneficjentami;

— zgodnie z przepisami art. 26 rozporzadzenia nr 1260/99/WE dla wszystkich projektow,
ktérych koszt wydatkéw kwalifikowanych przekracza 50 mln euro i zaakceptowanych
przez wladze krajowe, wymagana jest akceptacja Komisji Europejskiej;

— przeliczenia przedstawione] we wniosku wartosci projektu z PLN na euro dokonuje Sekretariat
Komitetu Sterujacego po uprawomocnieniu si¢ decyzji o akceptacji projektu przez Komitet
Sterujacy, biorac jako podstawe przeliczenia miesieczny kurs euro Europejskiego Banku
Centralnego ustalony w oparciu o kurs obowigzujacy w dniu poprzedzajacym ostatni dzien
roboczy w miesiacu poprzedzajacym miesiac, na ktory ustala sie kurs;

— beneficjent moze zaktualizowaé¢ dane niezbg¢dne do zawarcia umowy o dofinansowanie
projektu, jesli uzyska na to zgodg¢ instytucji zarzadzajacej, pod warunkiem ze wielkos¢
udzialu $rodkéw przyznanych na dofinansowanie projektu przez instytucje zarzadzajaca
okreslona w umowie o dofinansowanie projektu oraz istota projektu zostang zachowane;

— po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji Komitetu Sterujacego beneficjent projektu
pomocy technicznej — Ministerstwo Infrastruktury moze zaktualizowa¢ dane niezbedne do
podpisania decyzji o przyznaniu dofinansowania, pod warunkiem ze wielko$¢ udziatu
srodkéw przyznanych na dofinansowanie oraz istota projektu zostang zachowane;

— do umowy dofinansowania moga by¢ wprowadzane zmiany w formie aneksu za zgoda
stron. W przypadku gdy ww. zmiany bgda dotyczyly ,,matych zmian™, czyli takich, ktére
nie beda zmienialy dat rozpoczecia, kwoty przyznanego dofinansowania oraz nie begda
naruszatly istoty projektu, Instytucja Zarzadzajaca moze samodzielnie wyrazi¢ zgod¢ na
wprowadzenie zmian. W przypadku wprowadzania istotnych zmian, czyli takich, ktore
powodowatyby zwigkszenie kwoty catkowitych wydatkéw kwalifikowanych lub
powodowaltyby przekroczenie planowanego zakonczenia projektu o 3 miesiace albo
prowadzily do naruszenia istoty projektu, wymagane jest wniesienie powyzszej kwestii
pod obrady Komitetu Sterujacego przed wyrazeniem zgody przez Instytucje Zarzadzajaca
na aneksowanie umowy;

— decyzja przyznajaca dofinansowanie dla projektow pomocy technicznej moze rowniez
ulega¢ zmianie. W przypadku gdy ww. zmiany beda dotyczyly ,,matych zmian”, czyli
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takich, ktore nie beda zmieniaty dat rozpoczgcia, kwoty przyznanego dofinansowania oraz
nie beda naruszaly istoty projektu, Instytucja Zarzadzajaca moze samodzielnie wyrazic¢
zgode na wprowadzenie zmian. W przypadku wprowadzania istotnych zmian, czyli takich,
ktére powodowalyby zwiekszenie kwoty calkowitych wydatkow kwalifikowanych lub
powodowatyby przekroczenie planowanego zakonczenia projektu o 3 miesiace albo
prowadzily do naruszenia istoty projektu, wymagane jest wniesienie powyzszej kwestii
pod obrady Komitetu Sterujacego przed wyrazeniem zgody przez Instytucj¢ Zarzadzajaca
na zmiang decyzji;

— beneficjenci, po ogloszeniu i przeprowadzeniu postgpowania przetargowego, zawieraja z
wylonionymi wykonawcami umowy na realizacje projektow. Terminy 1 warunki
oglaszanych przetargow sa przekazywane do Instytucji Zarzadzajacej SPOT.

Zarzydzanie finansowe projektami

Na wykresie 2 zamieszczono schemat obrazujacy struktury zarzadzania i finansowania
dzialan w ramach SPOT.

Tabela 6. Podziat zadan w ramach Ministerstwa Infrastruktury w zakresie wdrazania dziatan SPOT

Jednostka/ cialo Zadania

e udzielanie pozytywnej lub negatywnej rekomendacji odnosnie do
wspotfinansowania dla kazdego wniosku zlozonego o wspoétfinansowanie ze
srodkow funduszy strukturalnych w ramach SPO-T,

e przygotowywanie dla beneficjenta ewentualnych zalecen w sprawie
uzupeienia wniosku lub aplikacji ztozonych dla projektéw proponowanych
do wspotfinansowania z funduszy strukturalnych w ramach SPO-T,

e przedstawianie opinii w sprawie sprawozdan z realizacji projektéw oraz

Zespoly Robocze dziatania w ramach SPO-T,

e zglaszanie wnioskow dotyczacych realizacji poszczegélnych projektow
realizowanych w ramach SPO-T,

e opracowywanie propozycji przesunig¢ Srodkéw funduszy strukturalnych
pomigdzy poszczegdlne dziatania lub priorytety w ramach SPO-T, ktore zostaja
nastgpnie zgloszone Przewodniczacemu Komitetu Monitorujacego do spraw
SPO-T

e udzial we wspolpracy z Departamentem Programowania i Strategii w procesie
weryfikacji wnioskéw dla projektow zgloszonych przez Instytucje Wdrazajace
lub beneficjenta,

e przeprowadzenie oceny finansowej wniosku, w tym ocenianie czy wlasciwie

;ednoitka Zatlrzqdzaj aca zostaly przedstawione koszty kwalifikowane projektu,
cpartament e przeprowadzanie oceny ekonomiczno — technicznej wnioskéw zlozonych w
Finansowania .
Infrastruktury i ramach Priorytetu 3,
Funduszy Europejskich e wspolpraca z Departamentem Programowania i Strategii przy przygotowaniu

decyzji w sprawie realokacji srodkéw w ramach programu, przedkladanie ich
do zatwierdzenia Komitetowi Monitorujacemu, a nastgpnie Komisji Europejskiej,

e przygotowanie umowy o dofinansowanie projektu z beneficjentami projektow
zaakceptowanych przez Ministra Infrastruktury,
udziat w pracach komisji przetargowych,

e  przeprowadzanie kontroli ex ante zamowien publicznych,




Dziennik Ustaw Nr 235 — 16736 — Poz. 2350

prowadzenie biezacego monitoringu realizacji programu,
prowadzenie sekretariatu Komitetu Monitorujacego,
przygotowywanie rocznych sprawozdan i przekazywanie ich Ministerstwu
Gospodarki i Pracy, po zatwierdzeniu przez Komitet Monitorujacy,

e przygotowanie i wdrozenie systemu monitorowania,

e przygotowywanie okresowych sprawozdan z wdrazania programu na podstawie
informacji przekazywanych przez beneficjentow,

e przeprowadzanie biezacej kontroli projektéw na podstawie otrzymanych
sprawozdan  monitoringowych  (dotyczacych  przestrzegania procedur
monitoringu itp.); dokonywanie okresowej analizy ryzyka powodzenia

programu,

e przygotowanie raportow o nieprawidtowosciach stwierdzonych w trakcie
realizacji,

e opracowywanie wieloletnich i rocznych prognoz wydatkow w ramach
programu,

e przygotowywanie wnioskow dla Departamentu Budzetu i Analiz
Ekonomicznych o wypftate  $rodkéw  beneficjentom na  podstawie
zweryfikowanych faktur,

obshuga systemu SIMIK, w tym rejestrowanie faktur dla Pomocy Technicznej,
archiwizacja dokumentacji w zakresie zadan departamentu,

obstuga Zespotu Roboczego SPOT ds. Priorytetu 3-Pomoc Techniczna,
prowadzenie rejestru kontraktow,

wspolpraca z beneficjentami przy wdrazaniu projektu,

upowszechnianie informacji/kampanie informacyjne nt. dzialan SPO i
dostepnosci srodkow, rozpowszechnianie informacji nt. interwencji i osiagnig¢
funduszy strukturalnych - SPO, promocja programu, organizacja seminariow i
szkolen dla uczestnikow procesu zarzadzania (Instytucje Wdrazajace), jak tez
dla odbiorcéw pomocy, promocja partnerstwa,

udziat w pracach zespotow roboczych,

udzial w pracach Komitetu Sterujacego,

e udzial w pracach Komitetu Monitorujacego

przygotowanie dokumentéw programowych,
przygotowywanie Uzupehien Programéw wraz z ewaluacja ex ante,

e weryfikacja wnioskow projektow zglaszanych przez beneficjentow:
dokonywanie formalnej oceny skladanych wnioskéw (czy spehiaja warunki
Programu),

e przeprowadzanie oceny wnioskdw w zakresie zgodnosci ze strategiami oraz
oceny ekonomiczno-technicznej w ramach dzialania 1.3,

e wspélpraca z Departamentem Finansowania Infrastruktury i Funduszy
Europejskich w zakresie monitorowania rzeczowego projektow, w
szczegélnos$ci  przestrzegania  przyjetych  harmonograméw  wdrazania
projektow;

e koordynacja catosci dziatan zwiazanych z wyborem projektow,
udzial w procesie promocji i informacji,

e koordynacja spraw zwiazanych z Komitetem Sterujacym, w tym prowadzenie
Sekretariatu Komitetu Sterujacego,

e udzial w pracach Komitetu Sterujacego,

e przygotowywanie listy zaopiniowanych i rekomendowanych wnioskow do
zatwierdzenia przez Ministra Infrastruktury,

e wspoélpraca z Krajowa Jednostka Ewaluacji w procesie ewaluacji koncowej
projektu,

e obstuga systemu SIMIK,

e aktualizowanie bazy danych nt. potencjalnych projektow (Ministra Gospodarki
i Pracy ),

e przygotowanie raportdw o nieprawidlowosciach stwierdzonych w trakcie
realizacji,

e archiwizacja dokumentacji w zakresie zadan departamentu

Departament
Programowania i Strategii




Dziennik Ustaw Nr 235

— 16737 —

Departamenty
merytoryczne
Ministerstwa
Infrastruktury

wspblpraca z Departamentem Programowania i w  zakresie
przygotowania i oceny potencjalnych projektéw,

obstuga systemu SIMIK,

udzial w pracach komisji przetargowych,

archiwizacja dokumentacji w zakresie zadan departamentu,

opiniowanie dokumentacji przetargowej i kontraktowej przekazywanej przez
Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy Europejskich,

udzial w pracach zespotow roboczych,

obshuga zespoléw roboczych SPOT ,

dokonywanie oceny ekonomiczno — technicznej projektow,

przygotowanie raportdow o nieprawidlowosciach stwierdzonych w trakcie
realizacji

Strategii

Departament Budzetu i
Analiz Ekonomicznych
Ministerstwa
Infrastruktury

nadzor nad zachowaniem przez instytucje biorace udziat we wdrazaniu pomocy
oddzielnego systemu rachunkowosci dla $rodkéw Wspdlnotowych oraz
odpowiedniego kodu ksiegowego,

obshuga systemu SIMIK,

obstuga rachunkéow bankowych zwiazanych z realizacja SPOT na poziomie
Ministerstwa Infrastruktury,

archiwizacja dokumentacji w zakresie zadan departamentu,

weryfikacja pod wzgledem ksiggowym zlozonych przez beneficjentow
wnioskdw o refundacje, ktore zostaly wczesniej potwierdzone przez
Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy Europejskich,
dokonywanie przelewow na rachunki beneficjentow,

przygotowywanie okresowych zestawien ptatnosci,

przygotowanie raportow o nieprawidtowosciach stwierdzonych w trakcie
realizacji

Departament Kontroli
Ministerstwa
Infrastruktury

koordynacja dziatan kontrolnych podejmowanych z ramienia Ministerstwa
Infrastruktury, zwiazanych z realizacja projektow wspétfinansowania z
funduszy strukturalnych Unii Europejskiej w zakresie planowania,
programowania, analiz i sprawozdawczosci,

organizowanie i prowadzenie kontroli zgodnie z planem , a takze — w miarg
potrzeb — kontroli doraznych,

obstuga systemu SIMIK,

opracowanie rocznych plandéw kontroli w ww. zakresie,

przeprowadzanie kontroli zgodnie z planem, a takze — w miar¢ potrzeb —
kontroli doraznych,

przygotowywanie raportow z przeprowadzonych kontroli,

opracowywanie i przedkladanie = Ministrowi okresowych sprawozdan z
dziatalnosci kontrolnej,

wspdlpraca z Biurem Audytu Wewngtrznego w zakresie dziatan zwiazanych z
kontrola funduszy strukturalnych;

archiwizacja dokumentacji w zakresie zadan departamentu,

przygotowanie raportéw o nieprawidlowosciach stwierdzonych w trakcie
realizacji

Biuro Audytu
Wewngetrznego
Ministerstwa
Infrastruktury

przygotowanie i wdrozenie systemu audytu,

opracowanie rocznych planéw audytu,

przeprowadzanie audytu systemu i procedur,

archiwizacja dokumentacji w zakresie zadan departamentu,

przygotowanie raportéw o nieprawidlowosciach stwierdzonych w  trakcie
realizacji

Poz. 2350
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Wykres 2. Schemat struktury zarzadzania i finansowania SPOT
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5. Plan finansowy SPOT

Tablice finansowe

Przy opisach poszczeg6lnych dzialan zostat przedstawiony budzet kazdego dziatania.
W budzetach tych przedstawiono nie tylko taczng wielko$¢ srodkéw stuzacych realizacji
danego dzialania, ale takze zrodta pochodzenia tych srodkéw, z podziatlem na unijne (EFRR) i
krajowe (publiczne, samorzadowe 1 prywatne). Istnieje mozliwos¢ pokrycia czesci
publicznego wktadu krajowego ze srodkéw pochodzacych z pozyczek EBI (laczna kwota tych
srodkoéw wynosi 200 min euro).

Budzety dzialan okreslono lacznie dla catego okresu lat 2004-2006 i1 dla
poszczegbdlnych lat (zobowigzania). Zbiorcze zestawienie dla okresu 2004-2006 s$rodkow
stuzacych realizacji wszystkich dziatan dla SPOT przedstawiono w tabeli 7 (w cenach z 2004 r.).
W tabeli tej dokonano rowniez podziatu srodkéw na poddziatania. Natomiast w tabeli 8 podano
zobowigzania roczne dla 2004, 2005 1 2006 r. dla poszczegolnych dziatan (w cenach z 2004 r.).

Zasady finansowania

Projekty, ktore beda realizowane w ramach SPOT wymagaja, ze wzglgdu na duza ich
skalg, wieloletniego konsekwentnego wspotinansowania z krajowych zrodel publicznych. Ich
realizacja pozwoli odrobi¢ czgs$¢ zaleglosci, poprawi stan sieci transportowych oraz bedzie
elementem realizacyjnym catosciowego programu.

W stosunku do projektow wspotfinansowanych ze srodkéw EFRR obowiazuje
zasada partycypacji Srodkéw wspolnotowych i srodkow krajowych. Zasada dopasowania
funduszy unijnych i krajowych odnosi si¢ do wszystkich projektéw wspotinansowanych ze
srodkow EFRR. W zgtaszanych projektach proporcje pomiedzy srodkami z EFRR a srodkami
krajowymi, obejmujacymi zaréwno koszty niekwalifikowane jak 1 koszty kwalifikowane,

przedstawiono w tabeli 9 (w %).



Poz. 2350

16740

Dziennik Ustaw Nr 235

L899LII

L899LII ]

000000€€

L899L99Y

L899L99Y

YOI{SIOW [OBLO
m Ampnnseyur emeldod ‘7'

9699¢1Cl

9699¢1Cl

0000029€

9699¢ €81

9699 €81

op nddjsop emeadod "1

©ZI10

Auons po yorysiow Moo
‘1
‘BIURJRIZPPO

0000291

EQEEEREC

E8EEE00Y

0000861 1

EQEEER6CT

EQEEER6ST

SI¢

YorysIo
mouod op nddjsop Ampynusesjul
emeidod 7’1 auepeIZ(

00€6£0L1

00€6£0L1

000001 1¢

0€6£189

00€6£189

03amo[o[0y nioqey oFanysiozese

yoAulAoeiedoiejur mA1owo o] Zel
eloeziuwspow 1 dnyez '

LISOLILL

LO9SOLILL

00000€1€C

IL9S9L980E

IL9S9LI980E

[1€

1
yoAmofojo
1uI| emopnqazid 111

‘BIURIRIZPPO(|

L9091Cr6

L9091Cr6

00000928¢

L909189L€

L909189L€

[1€

yoeoelowo[3
M 1 pysforu rueloerawol 3
Azpdiw yoAmolao

1ur] e[oRZILISPOIA "["[ dluefeIzq

L88L0611

00000791

0000S6ST1

0000S1TH1

0000019C

000057895

000057895

E..o%:ab.@BNohoBo_Nzn
AuozZeMouM9Ql1Z ' 191KI0L1

gouemAid|

(oyef
oepod)
Auuj

039ou[e1101A19)
npeziowes
yoIsoupal|
Kzpng

BMISUR|
19zpng

w30

(Dd1d)
WAM]S
-MOLOGAY
eIyl
-eMOId)S
Juoul
-nnsuj
Aml
-osueur J

(4DOV)
foujoy
1bueIEMD)
1

[[oeIUaLIO)|
zsnpun,j
pisfodomy

(4s3)
Aul

-zoorodg
zsnpun,j
S
-fodoinyg

L REE!|

sxAuzo1qnd pepim Amolery]

Amoyoujodsm pepim|

w30

auzolqng|

w030

K1zsoy]

1[ouomiaiul
eLI0391e Yy

o3aufkoerodo nweigolr
Appaload aznp / eruepeizppo
/ eueperzp / K121K101|

900Z+00T yore] M UepRIZp 1 m011A1011d 3M “I ()7 YoBUI M 0Ind M Jodsuel] OJS B[P eMOSUBUL B[2(E) BMONUNJBZS */ B[R],



Poz. 2350

16741

Dziennik Ustaw Nr 235

00000€

00000€

0000006

0000021

000001

|14

hOmma_
BUZITUYII) J0WOJ *E J9IAIOLL

PISECO]

PISECO]

000008¢

PISEELL

PISEELL

03amo30Ip nyon
eMISUSZo31dZaq SULIONUOIA 7' €’

ECEEELE

ECEEELE

00000CT1

ceeeeorl

ceeeeorl

eMISuUazoa1dzaq emerdod 1 ¢

|
yoAmoleny yoe3olp ey
‘BIURIRIZPPOJ

L98999¢

L98999¢

00000L 1

L98999CC

L98999CC

039M0301
nyonI eMIsyazoordzaq
Ameadod modpols Surioyuowy
Ioluezelp M\ "€°C Qluerelz(g

NEP9I6F01

NEP916801

N00000¥ 1 £

NEP9I681F

NEPII681F

neimod yoemead eu eiserw zozid
1wAmoleny rwesolp mopzelozid
swatumelds) "'z stuepelZ(|

CE8YOVES

£SEEE68T

CE8YOVES

£SEEE68T

COry8Y091

00000898

L6COLOELT

ECEEELSTI

L6TOLOETT

ECEEELST

eMOpNq WA} M) yoAmoleny
301p eMmopnqazid ‘¢€'1°
yoAmosaadsy
301p emopng "z'1’

02000008

02000008

0000000€1

02000000C

02000000C

pensone emopng [°[°

‘BIURIRIZPPOJ

SOC8Triel

COC8Triel

SOrY8CL6E

)LYTIL6CS

NLYTIL6CS

K453

yoAmoleny 301p emopnqazid
lemopng "['C sluefelz(g

0EVIL6V01

CLOS608ET

COSTIOEYT

SIVY8T8TL

LI6S6TIL6

L96S6TIL6

BMO0Z0.1p eINP[NI)SBIJUT
ezs[o1uzda1dzag -7 39341011

L88101S

L8ILISE

L8ILISE

00000L01

L8IL9TY]

L8IL9TYI

[OAMOIOUIUOY
I[euIuLId) BMOPNY "T'¢"[

0000059

€OEEEEY

€OEEEEY

000000€1

€9CEEEL]

€OCEEEL]

[oAuZoA)SI30]
MOIUAD BMOPNg [’ [

‘elURIRIZPPO ]

8810611

)§5006.

)§5006.

00000LEC

)§S0091 €&

)§S0091 €&

8I¢

yoAuepouLiajul
MOWISAS [oMzZoY "¢ aluepeIZz(|

00000291

00000291

00000981

00000819

00000819

npe| Auoas po yonjsiow moyod
op nddsop emeidod €71

(3serw orupomq 7




Poz. 2350

16742

Dziennik Ustaw Nr 235

nyrodsueny [pmzo1 omorzaye
L88T0611 00000291 0000S6ST1 0000S1ZH1 0000019TF  [0000STRIS  [0000ST8IS Auozemoumouz | 39341011
032U[e110)£19)
(oyel npbziowes
‘oepod) yorsoupal
Auup Kozpng BMIsyed jezpng wopo30 DAId | 4DOVA | JSd WAL
sxAuzorqnd pepim Amolery] Amoroujodsm pepjm w030
woposo  [Housmiaul oJaulAoerado]
LOueMAI] ouzarqng Kyzsoy | eLI031eY] nwei3od eruepe1zp / A19AI0LJ

(9007 1 SO0T “v00T ¥e] B[P BIUBZBIMOQOZ) UBRIZP I M0IAIOLd SM "I $()()Z YOBUD M 0INd M [ OJS B[P BMOSURULJ B[aqR) BUMAIBYAPU] "8 B[OqE [,

‘039u[e1103419) npeziowes yajsoupal mojazpnq op emisued mozpnq z (0ans ujw ¢/ 1) o3amoleny eruemosueurjjodsm moypods 1953z9 [drupaimodpo a1odrunsezad
zo1umoa opdeseu erodiunsazad 039) nyjtuAm A\ meimod yoemeld eu eyserwr zozad rwAmoleny rwedoip npzefozid eiusiumeldsn® "z g eruepeizp op ‘ yoAmoleny
Soip emopngozid 1 emopng* [z eluepeIzp z YYJH (0Ind ujw [G) MOMPOIS 19§3Z0  emoFolp einpnnseyul ezsforuzosidzeg® :z orodkiond m erodiunsazid z
eyIuAm eotuzoy ‘eysfodoinyg dlsiwoy] zozad 1400 eluzoAls ¢ niup m [013[Azid "1 ¢z erupni3 z 1fsiom m ‘podsuer] o3aulAoerodp nwei3old 039M0I0DOS
[omosueuly 1j9qe}  yoruwn[oy yoAwes Yokl m yoAuepod moyeizpn Yokl po 3is eiuzoa ('3's[) o3oueriolf1e) npeziowes yaisoupal 1 emisued :mo3ozpnq z o3amoleny
eruemosueuljjodsm [oeIosOY[OIM M AfeIzpn ‘1 OdS WSO 90A1qnt m zeio g dmajkiond m ‘Auzorqnd pepin Amofery yoLoklmwfloqo yorjuswnyop m suepod —

“WAUBMONIJIEAY] WNNZS0Y PAq azow | v A yoepedAzid yoAuorupesezn m “GA\/€00Z/SH1 1 U duazpeziodzoa wAdskfejAyon 1 ‘yoAurempnys Azsnpunj z suemosueurjodsm
JuuepeIzp BuU DepAM ferupds bzsnw apyel ‘moduniem op NIULISAUPO M M /6661/097] Ju eluezpeziodzol erueuoyAm Apesez amojo3azozs dokfeimeurisn A\ /0002/S891 U

suazpeziodzol wAskfeusiwz 1 Oz BoIRW ()] BIUP Z M/F007/SPy JUu  woeluezpeziodzol z aupoSz wAzd Azid ‘v A mpepod eleromez o 1joqe) m auepod Ajomy — :1Sem)

‘03amofeny npepim o3auzorqnd 195329 a10Anjod eu [gH }ozoAzod oind ujw Oz 1nd z ModpoIs BIUBYSAZN YSOMI[ZOW J[ITUIS] 4

‘uzorqnd
osowod yoAoklmysAzn yoepyeford m o3owemAid npeizpn 1950y[oImM omodundezs 0} s ‘o3omosueurj nueid njudwo[e krmourls dru yoAwemAld modpols Ajomy ouepod

D[] Z suezeimz S_Bov:mo__

ADDVH Z suezeimz 8_39%0__

dSd 7 suezeimz Amoye))|

L8T1061 1 OEVIITICI CCISYOL9T  [CSST19188¢E COPY8EEOTT |LTO9PSISST |LT09PSISSI WY AT Z SUBZRIMZ Q)IMONfeD)
8810611 VEPIITITI  [ITISHOLIT (CSSI9I88E SOPPSECIITILINIPSISST LIN9PSISS] Jrodsuel] OdS WopP50
10dS 1forerado efowoud

69999 69999 )00000C £69999C £69999C I efoeuLIoju] “'¢ dluepeIZ(]

1LOdS eruezpeziez 039umAo)9

ECEEEEC ECEEEET 00000 ECEEEEH ECEEEEL anIedsp 1 "¢ dlueeIz(g




Poz. 2350

— 16743

k Ustaw Nr 235

ienni

Dz

LTISISYT ITISISYT PCOLLYEL CELIBOLO C€LIBOLO 00

neimod yoemeud eu ejsel
zozid rwAmoleny rwe3oip npzelozid
Er916¥01 NEr916701 00000¥ 1€ EF9I68IY  VEFPII68IY atudrumelds) "g'g dluepeIZ(]
STEEBTLS STECBTLS 0C60E8ILI  [PPC9l16CC  [PPT9116CC 9009
0S8LOCHY 0€8LOCHY 170129CEl  [1688C89LT  [1688T8ILI 009
0€0S£60€ 0€0S€60€ ¥0STT8TO CECLILETI  [SECLILETI 700
yoAmofleny 301p
COC8Criel cOC8Creel COrP8TL6E L9C1L6CS L9C1L6CS 453 emopnqazid | emopng [T dluepeIz(g
L8LLESY PL1EVLO6S SYOITISOI 606C66V1€  [PS6E110CY  [FS6E1T10CY 9009
6r7€C0S€ CL86609F 1CEECIT8 6LOSTIEYT 0¥8ETYTE 0¥8ECHTE €009
TTISISYT cc0TeTce O€1LIL9S LLYOLIOLT  [E19€¥69TC  [E19€¥69TT 7007
BMO030.1p ﬁst_:.:m@.a_”u

0EVIT6V0L  [TLOS608ET COSTT0EYT SOVY8T8TL |L96S6TIL6 [LI96S6TIL6 ezs[oruzdordzag -7 39341011
CSLLYIS C68911¢ S68911¢ 1L80SC01 99¥L99¢€1 99¥L99¢€1 9009
PO1€L6€E SYTLEIT SYTLEIT LOSTI6L CSL8YSOI CSL8YSOI $00¢
1L608LC 179781 019781 CTOLESS CEEVBEL CEEV8EL 7009
yoAuepouriaiul
L8810611 0€€006L 0€006L 00000L€CT €S0091¢ 0S€0091¢€ 8I¢ MOwRIsAs fomzoy “¢'| duerelz(|
8L8900L 6£000€01 LE6I0ELL STICIBIS c90TT169 c90TCT169 9007
c1v80vS 0E€8LS6L EvC99¢eel 86171666¢ IVLLSEES IVLLEEES 009
60LY8LE [POVSLES £0209€6 LLEEO66LT 08SECELE 08SESELE 700G
yonystow mornod op nddjsop|
0000291 €8EEEBET £8EEE00Y 000008611 [E8ECEBOST  [E8EEEBOS] Sl¢ Ampinyseyur emerdod "z arueperz|
CISEVLOY CISEVLOY €EE8TTCCL [SY8IL6TYI  |SP8IL6TII 9009
9820SY 1€ 98C0SYI€ SOCTLEEYV6 16VL8LSCI  [I6VL8LSTI €009
697CC0CC 69CCC0CC COT€099 1€L9S088 1€L9€088 7007

yoeloeiowo|3

M1 rupysforu rweloeiswo[s

Azpd1w 1foe[o1 m yoAmola[o
L9091Cr6 L9091Cr6 000009C8T  |L909I89LE  |L909I8ILE 153 1ur| ef>ezIUIdPOIA “[ | dlueferZ(|
CSLLYIS 8L8900L 991709¥¥ < PrELOVIO 6C0V6CY8]  [ELEIILSYT  [ELEIGLSYT 9007
PO1€L6€ E1v801¢ 19€€v0Cy VLLESYLY 01COvTTr]  [V86£69681  [¥86£69681 €009
1L608LC 60LV8LE ELIVIY6C C888CCEE 19L£9€66 EVOVOLTEL  [EVIV6LTE]L 009




Poz. 2350

16744 —

k Ustaw Nr 235

ienni

Dz

‘WAUBMONIJI[BMY] WYZSOY 9Aq dzow |V A yoexpedAzid yoAuorupesezn m (/844 1u watuazpbziodzol z o1upo3z wAzo Azid ‘| v A nopjepod kleroimez o1u 1j9qe) m suepod Ajomy| :edemn)

‘03omoleny npepym o3auzorqnd 105320 o10Anjod eu [gy 30zoAkzod oind upw 00z 1[nd z MOYPOIS BIUBSAZN JSOMI[ZOW [OTUIS] 44
‘buzorqnd sowod yoKkokMmysAzn yoepyalord m oSomemAid njeizpn 1osoy[oim amounoezs oy s ‘oomosueuly nuejd muowa]o krmoue)s a1u YoAuremAld moypois AJomy suepod

D41 Z duezeimz oa_\soﬁmo__
dDDVA Z duezeimz amoxe)||
S Z duezeimz apmoye))|

L8810611 0EYITTITI CTISY0L9T CSS19188¢ SOPP8EEILT [LT09PSISST |LIO9PSISST WA Z SUeZRIMZ )IMOYfE))
CSLLYIS BYLY8ETS LSIT0SSTT 9€6S88L91 09S6L1€0S  [96¥S901L9  [96%S901L9 900¢
V91€L6E [C981EV0T C1L97168 PLS8LSO6T] 6S96S€88¢  |EET8EO6LIS  |€ETBEOLIS 004
1L608LT 0C866C8T [CTTLOETY [Cv0L6906 OVTSYS8ILT  [88TCYSTIE  |88TTYETIE 7007
L8S10611 0EPITLITL CTISY0L9T CSS19188¢ SOPP8EEILT |LI0IPSISST |LTI09PSISSI LOdS EQN\Q%Q
C£88T S £88T LC0S98 CLEESTI CLEESTI 9007

6SSTTC 6SSTTT 8€9.L99 L61068 L61068 004

COLSST COLSCT CEELOY 8CIEC9 8CIEC9 7007

LOdS Moviado

L69999 L69999 000000 1£69999T  1L69999C eloowod 1 elovmiiouy '7°¢ SruspeE(

C0T6001 C0T6001 C6SLC0¢€ L6L9E0Y L6LI9EOY 9007

0T68LL 0C68LL CELIEET CSOSTI¢ CSOCTI¢ S00¢

1€TSHS 1€TSHS €L9CE91 706081C 706081¢C 7007

LOdS eruezpiziez

3333334 3333334 000000L  |es€€€g6 £5EEEE6 oFoumApyago sroredsy [ ¢ Araepri(|

LYSLOTI LYSLOTI [CT9T68¢ 691061¢ 691061¢ 9007

6L171001 6L171001 0LEV00€ 67800 678500 004

7CO10L 7CO10L 800€01C [C€0¥08C [C€0¥08T 700¢

LOdS|

0S0000€ 00000 0000006 0000021  050000CT 184 B[P BUZDIUYII) J0WOJ “€ J9IAI0LI]

0S8LEYT C8LEYT 1E€LTSEL 180186 180186 9007

[CT0T681 [CT0T681 0C6¥L9S [CV699€SL [CV699SL 004

C6691¢1 C6691¢€1 67 €C88¢ 77€681¢ P7€681S 7007

039M0301p nyonl emisyazooldza
Ameadod moxpols Suriojuo

L98999¢ L98999¢ 000000L1 L98999CTC L98999CT 6l¢ I olueZeIp M\ "¢'C duepeIZ(g

L8LLESY L8LLESY 6SC608S€l  |6CIL8II8]  |6CILSIISI 9007

6¥rEC0SE 6Y£C0S¢E LII618Y0L  [99STH86E€1  [99STY86¢€1 009




Dziennik Ustaw Nr 235 — 16745 — Poz. 2350

Tabela 9. Przewidywany udzial procentowy srodkéw unijnych w kosztach ogdtem realizacji

projektow
$rodki krajowe
srodki EFRR (kwalifikowane i
(Wyszczegdlnienie niekwalifikowane)
[Przebudowa linii kolejowych 71,4 28,6
w tym poddziatanie:

—  przebudowa linii kolejowych 70,6 29,4
[poprawa infrastruktury dostgpu do portow morskich 73,9 26,1
Irozw()j systemow intermodalnych 75,0 25,0
Ibudowa i przebudowa drég krajowych 62,9 37,1

w tym poddziatanie:

—  budowa autostrad 58,3 41,7

—  budowa drég ekspresowych 61,6 38,4

—  przebudowa drég krajowych 72,4 27,6

sprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miastal
- ; 61,6 38,4
a prawach powiatu
wdrazanie i monitoring srodkéw poprawy bezpieczenstwa 75,0 25,0
[pomoc techniczna 75,0 25,0
ogdtem SPOT 66,1 33,9

Natomiast udziat $rodkow EFRR w kosztach kwalifikowanych wynosi dla
wszystkich projektow maksymalnie 75 %. Dos$¢ wysoki udzial srodkéw krajowych we
wspotinansowaniu projektéw, szczegdlnie w projektach drogowych, wynika z faktu, ze
projekty autostradowe i drogowe wymagajq wezesniejszego wykupu terenéw i sporzadzenia
projektu technicznego, co powoduje wzrost udziatu srodkow krajowych.

Na dzialania zwigzane z modernizacjq linii kolejowych zostanie przeznaczonych
24,3 % wydatkow w ramach SPOT ogo6tem. Dziatania polegajace na poprawie infrastruktury
dostepu do portéw morskich pochtong 10,3 % kosztow. Rozwoj systeméw intermodalnych
wigze si¢ z wydatkiem rzedu 2%, a wdrazanie i monitoring $rodkéw poprawy
bezpieczenstwa — 1,4 %. Znaczna pula srodkéw, bo ponad 34,0 %, zostanie przeznaczona na
dziatanie dotyczace budowy i przebudowy drog krajowych. Na dziatanie ,,Usprawnienie
przejazdéw drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu” zostanie przeznaczone
27,0 % naktadow. Wigkszosciowy udziat wydatkéw na projekty drogowe wynika z braku w
Polsce drég o najwyzszym standardzie (autostrad i drog ekspresowych). Projekty te sa
rozmieszczone na sieci TEN-T. Wybor projektow zostanie dokonany w oparciu o kryteria
og6lne wyboru dla SPOT oraz kryteria szczegdélowe wyboru dla projektow. Kryteria te
przedstawiono w zataczniku 1 dla poszczegdlnych dzialan. Wszystkie rodzaje projektow
wymagaja znacznego udzialu $rodkéw z publicznych krajowych zrodet (glownie
publicznych). Stad konieczne jest dla realizacji tych projektow opracowywanie wieloletnich
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budzetow centralnych. Wspodtfinansowanie z krajowych zrddel, stuzace realizacji tych
projektow, obejmuje koszty kwalifikowane w wysokosci 387,8 min euro oraz koszty
niekwalifikowane w wysokosci 196,0 mln euro. Wynosi wigc tacznie 583,8 mln euro.

Kontrola finansowa

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1260/99/WE oraz rozporzadzeniem nr 438/2001/WE
z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajacym szczegdélowe zasady wykonania rozporzadzenia nr
1260/1999 dotyczacego zarzadzania i systeméw kontroli pomocy udzielanej w ramach
funduszy strukturalnych, Minister Infrastruktury jako Instytucja Zarzadzajaca jest
zobligowany do podjecia wszelkich srodkow w celu zapewnienia, iz fundusze strukturalne
jako fundusze wspolnotowe sa wykorzystywane w sposéb wlasciwy i skuteczny oraz zgodnie
z zasadami powszechnie uznanego zarzadzania finansowego. W tym celu Ministerstwo
Infrastruktury deleguje do przeprowadzania kontroli finansowej nast¢pujace departamenty
funkcjonujace w jego strukturze:

— Departament Kontroli, ktéry jest wladny do kontrolowania dzialalnosci komorek
organizacyjnych Ministerstwa Infrastruktury bioracych wudzial w zarzadzaniu i
monitorowaniu $rodkéw pochodzacych z funduszy wspolnotowych oraz jednostek
podlegtych 1 nadzorowanych przez Ministra, a takze beneficjentow pod wzgledem
legalnosci, gospodarnosci i celowosci wydawanych srodkow,

— Departament Budzetu i Analiz Ekonomicznych, ktéry jest wiladny do kontroli
prawidlowego ksiggowania wydatkowanych s$rodkéw pochodzacych ze s$rodkéw
wspolnotowych,

— Biuro Audytu Wewngtrznego, wladne do przeprowadzania audytu wewnatrz MI,
majacego na celu niezalezng oceng¢ sprawnosci dzialania ogdéhu procedur dotyczacych
zarzadzania srodkami wspdlnotowymi.

Nalezy podkresli¢ rowniez, ze Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy
Europejskich bedzie dokonywal na biezaco kontroli finansowej wydatkowania srodkéw
wspolnotowych przez beneficjentow , poprzez zatwierdzenie wnioskow o ptatnosé posrednig
i koncowa w ramach SPOT. Poza tym przedstawiciele Departamentu moga uczestniczy¢
w kontrolach przeprowadzanych przez wyzej wymienione departamenty Instytucji
Zarzadzajacej SPOT.

Instytucja Zarzadzajaca SPOT  zastrzega sobie mozliwos¢ przeprowadzenia
inspekcji na miejscu u Beneficjenta przed ostatecznym przekazaniem dokumentow pod
obrady Komitetu Sterujacego w celu zweryfikowania faktycznego przygotowania do
realizacji projektu.

6. Opis rozwigzan dotyczacych zapewnienia wspétfinansowania SPOT

Podstawowa zasadg przyznawania pomocy w ramach funduszy strukturalnych jest
zasada wspoétfinansowania. Poszczegdlne dziatania w ramach SPOT mogg by¢
wspétfinansowane ze zrédet publicznych lub prywatnych. Zrédta publiczne moga byé
nastepujace: budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego (JST).
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Na obecnym etapie rozpoznania projektow przewidzianych do realizacji w ramach
SPOT przewiduje si¢ wspotinansowanie ich ze $rodkéw budzetu panstwa oraz budzetow
jednostek samorzadu terytorialnego. Ze wzgledu na charakter dziatan gléwnym zrodiem
wspotfinansowania krajowego bedzie budzet panstwa. Dotyczy to wspodtfinansowania
projektéw stuzacych przebudowie linii kolejowych, poprawy dostepu do portow morskich od
strony morza, przebudowy drég krajowych oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Natomiast w pozostatych rodzajach dziatan zostanie zapewnione rowniez wspdtfinansowanie

ze strony samorzadow oraz srodkow wilasnych beneficjentow.

7. Kwalifikowalno$¢ kosztéw

Zasady kwalifikowania wydatkéw okresla rozporzadzenie nr 1685/2000/WE z dnia
28 lipca 2000 r. wustanawiajace szczegdtowe zasady wykonania rozporzadzenia
nr 1260/1999/WE w odniesieniu do warunkoéw, jakie muszg spetniaé wydatki na dziatania
wspotfinansowane z funduszy strukturalnych (Dz. Urz. L 193 z 29.07.2000 r.) oraz
rozporzadzenie nr 448/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r. zmieniajace rozporzadzenie
nr 1685/2000/WE  ustanawiajace szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia
nr 1260/1999/WE w odniesieniu do warunkoéw, jakie muszg spetnia¢ wydatki na dzialanie
wspolfinansowane z funduszy strukturalnych, i uchylajace rozporzadzenie nr 1145/2003/WE.

8. Plan dzialan informacyjno-promocyjnych

Rozporzadzenie nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000 r. okresla wymagania w
zakresie prowadzenia przez Panstwa Cztonkowskie dziatan informacyjnych i promocyjnych
dotyczacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych. Za prowadzenie dziatan
informacyjnych i promocyjnych w ramach SPOT odpowiedzialne sa wszystkie instytucje
zaangazowane W jego wdrazanie, uwzgledniajac rowniez beneficjenta. Dziatania te
koordynowane i nadzorowane sg przez Instytucje Zarzadzajaca SPOT.

Ponizszy plan dziatan zostal sporzadzony zgodnie z wymaganiami znajdujacymi si¢ w
wyzej wymienionym rozporzadzeniu z dnia 30 maja 2004 r.

Cele

Celem dziatan informacyjno-promocyjnych jest podniesienie §wiadomosci spoleczne;j
na temat dziatania SPOT.

Prowadzone dzialania maja przede wszystkim przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
przejrzystosci 1 Swiadomosci spolecznej na temat dziatan Unii Europejskiej oraz administracji
krajowej zaangazowanej we wdrazanie SPOT poprzez:

— informowanie opinii publicznej o roli Unii Europejskiej w dzialaniach na rzecz
rozwoju regionalnego,

— promowanie mozliwosci wykorzystania funduszy strukturalnych poprzez zapewnienie
czytelnych informacji na temat tych funduszy,

— podniesienie swiadomosci spotecznej o roli Unii Europejskiej w rozwoju Polski dzigki
wsparciu z funduszy strukturalnych.
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Grupy docelowe
Dziatania informacyjno-promocyjne beda skierowane w szczegdlnosci do nastgpujacych
grup docelowych:
— Dbeneficjentéw oraz potencjalnych beneficjentow SPOT,
— organizacji biznesowych i srodowisk przedsiebiorcow,
—  partneréw ekonomicznych i spotecznych,
— wiladz lokalnych, regionalnych oraz innych jednostek publicznych zainteresowanych
SPOT,
— organizacji pozarzadowych oraz jednostek wspierajacych rozwodj gospodarczy
i spoteczny.

Ogdlna strategia dziafan

Dziatania promocyjne begda kierowane do poszczegdlnych grup docelowych.
W zaleznosci od poszczegolnych grup odbiorcoOw beda stosowane rozne srodki informacyjno-
promocyjne. W przypadku potrzeby informowania wszystkich zainteresowanych podmiotéw
beda wykorzystywane globalne s$rodki komunikacji. Natomiast dotarcie do konkretnych
odbiorcéw w zaleznosci od ich roli w procesie wdrazania SPOT bedzie wymagato odrgbnych
srodkéw przekazu informacji. Ponizej zostaly wymienione mozliwe do zastosowania

okreslone srodki dziatan promocyjno-informacyjnych:

Serwis internetowy i promocja SPOT w Internecie

Wzrost roli Internetu w zyciu spoteczno-gospodarczym determinuje wykorzystanie
tego medium jako jednego z kanatow w dziataniach promocyjnych i informacyjnych na temat
SPOT.

W  zwiazku z powyzszym planuje si¢ uruchomienie serwisu internetowego
dotyczacego SPOT. W tym serwisie znajda si¢ podstawowe informacje na temat funduszy
strukturalnych i programow operacyjnych, ze szczegdélnym uwzglednieniem SPOT, oraz
informacje o roli tych funduszy w rozwoju Polski. W zwigzku z tym w serwisie powinny
znalez¢ sig:

— informacje na temat polityki strukturalnej Unii Europejskiej,

— tekst SPOT oraz Uzupeknienie,

— wzory formularzy aplikacyjnych,

—  podrecznik dla beneficjentéw SPOT,

— informacje na temat projektow realizowanych w ramach SPOT,

— mapy prezentujace projekty wchodzace w sktad SPOT,

— materialy prasowe na temat SPOT,

— linki do innych stron internetowych na temat SPOT i instytucji Unii Europejskie;j.

Dodatkowo w serwisie internetowym powinny si¢ znalez¢ elementy umozliwiajace
interaktywng komunikacj¢ z uzytkownikami. Moga to by¢ w szczegdlnosci:

— moderowane forum dyskusyjne,
— czat na temat SPOT z pracownikiem Jednostki Zarzadzajacej SPOT w okreslonej
porze,
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— adres e-mail dla spoleczenstwa umozliwiajacy kierowanie pytan i uzyskiwanie
odpowiedzi od pracownikow Jednostki Zarzadzajacej SPOT,
— newsletter rozsylany do zarejestrowanych uzytkownikéw z informacjami o nowosciach

1 zmianach w serwisie.

Dla tych podmiotow i 0sob, ktére nie maja dost¢gpu do Internetu, powinna istnie¢
mozliwo$¢ wysytania informacji znajdujacych sie na stronach internetowych w innej formie
(dyskietki, CD, broszury itp.).

Planuje si¢ réwniez przeprowadzenie kampanii promocyjno-informacyjnej w Internecie
majacej na celu zwiekszenie swiadomosci spotecznej na temat SPOT. Do realizacji tego celu
mozliwe jest zastosowanie nastg¢pujacych srodkéw promocji:

— artykuly sponsorowane,

— docelowe kampanie mailingowe,

—  graficzne formy reklamy,

— objecie funkcji sponsora serwisu tematycznego na temat Unii Europejskiej,

— inne $rodki promocyjno-informacyjne w Internecie.

Identyfikacja wizualna
Wszystkie podmioty uczestniczace w programie powinny stosowa¢ we wszystkich
materialach jednolitg identyfikacj¢ wizualng. Obejmuje ona:
— logo,
—  nazweg programu operacyjnego,
—  kolorystyke materiatow.
System identyfikacji wizualnej pozwoli na lepsze kojarzenie i zapamigtanie programu.
Bedzie on rowniez elementem ,,spajajacym” informacje prasowe, materialy audio-wizualne,
broszury, ulotki i inne wydawnictwa.

Biuletyn informacyjny

Celem biuletynéw informacyjnych jest przekazywanie zainteresowanym podmiotom
aktualnych informacji zwigzanych z SPOT oraz promowanie zwigzanych z nim wydarzen.
Biuletyn powinien by¢ rozsylany do tych podmiotéw i 0sob, ktore sa okreslone jako grupy
docelowe, a takze do innych zainteresowanych osob. Czegstotliwosé publikacji powinna by¢
uzalezniona od ilosci informacji, nie powinna by¢ jednak mniejsza niz raz na kwartal od
poczatku 2005r.

Materialy audio-wizualne
W ramach dzialan informacyjno-promocyjnych przewiduje si¢ rowniez przygotowanie
1 dostarczanie zainteresowanym podmiotom materialtdw audiowizualnych. Beda to w szczegolnosci:
— kasety audio-video,
—  prezentacje multimedialne na ptytach CD.
Czes¢ z tych materialdéw powinna by¢ wyprodukowana w standardzie umozliwiajacym

ich wykorzystanie przez stacje telewizyjne i radiowe.
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Ulotki i plakaty
Dystrybucja przygotowanych ulotek i plakatow powinna odbywacé si¢ w szczegolnosci
w miejscach, gdzie nastgpuje realizacja projektow finansowanych ze srodkow SPOT. Planuje
si¢ zatem:
— drukowanie na rewersie biletow kolejowych i biletéw wydawanych podczas przejazdu
autostradami informacji o wspotfinansowaniu przez Uni¢ Europejska,
— rozdawanie podroznym ulotek wraz ze sprzedawanym biletem i w innych miejscach.
W przygotowaniu tych srodkow powinno si¢ stosowaé zalecenia na temat identyfikacji
wizualnej oraz podawa¢ adres serwisu internetowego o SPOT.

Wspolpraca z mediami
Wspolpraca z mediami powinna mie¢ na celu informowanie opinii publicznej o roli
i dzialaniach podejmowanych w ramach SPOT. Nalezy zatem prowadzi¢ dzialania
zmierzajace do zaangazowania medidéw w propagowanie programu. Planuje si¢ to osiagnaé
miedzy innymi poprzez:
— monitorowanie publikacji i plandw redakcyjnych,
— inspirowanie artykutow prasowych,
— wysylanie informacji prasowych i przygotowanych specjalnie dla stacji telewizyjnych
materiatow audiowizualnych,
— stale utrzymywanie kontaktow z mediami,
— kontaktowanie 0séb reprezentujacych instytucje zaangazowane we wdrazanie SPOT z
mediami.

Tablice informacyjne
Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1159/2000/WE z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie

prowadzenia przez panstwa czlonkowskie dziatan informacyjnych 1 promocyjnych
dotyczacych pomocy udzielanej z funduszy strukturalnych, w miejscach wiaczonych w
czgsciowo finansowane inwestycje infrastrukturalne, ktérych laczna wysokos$¢ przekracza
kwote 3 miliony euro, nalezy umiesci¢ tablice informacyjne. Tablice takie powinny miec
wymiary odpowiednie do skali dziatan i posiada¢ powierzchni¢ zarezerwowang na wskazanie
udziatu Unii Europejskie;j.
Czes¢ tablicy reklamowej zarezerwowana dla Wspolnoty musi spetnia¢ nastepujace kryteria:

— zajmowac¢ co najmniej 25% catkowitej powierzchni tablicy,

— przedstawiac flage Unii Europejskiej i nastgpujacy tekst:
PROJEKT CZESCIOWO FINANSOWANY PRZEZ UNIE EUROPEJSKA,

— flaga musi by¢ przedstawiona zgodnie z obowigzujacymi zasadami,wielkos¢ liter
uzytych do wskazania finansowego udzial Unii Europejskiej nie moze by¢ mniejsza
niz wielkos$¢ napisu wskazujacego na udziat krajowy.

Tablice reklamowe musza by¢ usunigte nie pozniej niz 6 miesiecy po ukonczeniu prac
i zastgpione przez tablice pamiatkowe, ktore sa umieszczane w miejscach powszechnie
dostgpnych. Tablice pamiatkowe reprezentuja projekty cze$ciowo finansowane przez
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fundusze strukturalne. Dodatkowo oprécz godta wspdlnotowego taka tablica pamiatkowa
musi wskazywa¢ wktad Wspolnoty i moze wspomina¢ o zaangazowaniu srodkow funduszy
strukturalnych

Budzet
Dzialania informacyjno-promocyjne finansowane sa w ramach priorytetu 3 pomocy
technicznej, dzialanie 3.2 — Informacja i Promocja SPOT.

Jednostka odpowiedzialna

Prowadzeniem i koordynowaniem dzialan informacyjno-promocyjnych zajmuje si¢
Jednostka Zarzadzajaca w SPOT, czyli Departament Finansowania Infrastruktury i Funduszy
Europejskich w Ministerstwie Infrastruktury.

Ministerstwo Infrastruktury
Departament Finansowania i Funduszy Europejskich
Wydziat Promocji i Pomocy Technicznej
ul. Chalubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
Tel. (22) 630 13 80
Fax (22) 630 13 19

Ewaluacja

Zgodnie z art. 34 rozporzadzenia nr 1260/99/WE Instytucja Zarzadzajaca bedzie
powiadamia¢ Komisj¢ Europejska, w corocznych raportach, o dziataniach podejmowanych w
ramach promocji i informacji SPOT.

Dodatkowo w ramach dziatania 3.2 przewidziano kwot¢ 100 000 euro w okresie
2004-2006 na ocen¢ m. in. dziatan informacyjno-promocyjnych. W zwiazku z tym planuje
si¢ przeprowadzenie badania opinii publicznej w 2004 r. na temat znajomosci zagadnien
SPOT. Kolejne takie badanie bedzie wykonane po zakonczeniu dziatan informacyjno-
-promocyjnych. Pozwoli to na okreslenie skutecznosci przeprowadzonych dziatan.

W ramach ewaluacji przeprowadzonych dziatan beda stosowane nast¢pujace rodzaje
wskaznikow oceny:

— wskazniki jakos$ciowe:
— stopien atrakcyjnosci materialéw informacyjnych,
— stopien zrozumiato$ci j¢zyka w wydanych materiatach informacyjnych,
— wskazniki efektywnosci:
— wskazniki wyniku (okreslajace bezposrednie i posrednie efekty wywolane
przez konkretne dziatania informacyjno-promocyjne),
— wskazniki przeprowadzenia (okreslajace ilos¢ wykorzystanych srodkow
komunikacji z planu dziatan w stosunku do zaplanowanych),
— wskazniki budzetu (oceniajace stopien zuzycia srodkéw budzetowych na
informacje i promocj¢ w stosunku do zaplanowanych srodkoéw).
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9. Sposéb wymiany danych mig¢dzy beneficjentami a realizatorami projektow

Czestotliwos¢ 1 zakres wymiany danych migdzy beneficjentami a realizatorami
projektéw bedzie uzalezniony od typu projektu oraz od czasu jego trwania. Realizatorzy
projektow, niezaleznie od rodzaju realizowanego projektu, powinni informowac¢ o aktualnej
sytuacji finansowej projektu — ile srodkow finansowych zostato juz wydatkowanych, z jakich
pochodzity Zrédel, na co zostaty przeznaczone.

Beneficjenci zbieraja miesi¢gczne sprawozdania od realizatoréw projektéw. Na
podstawie tych sprawozdan bgda sporzadzane wymagane przez Instytucj¢ Zarzadzajaca SPOT
w Ministerstwie Infrastruktury kwartalne i roczne sprawozdania na temat procesu wdrazania
SPOT, ktore beneficjenci przesylaja do Instytucji Zarzadzajacej. Sprawozdania obrazujace
postep wdrazania m.in. SPOT beda przedkladane Komisji Europejskiej przez Ministerstwo
Gospodarki i Pracy w ciggu 6 miesigcy od zakonczenia kazdego roku kalendarzowego.
Informacje potrzebne do sporzadzania sprawozdan bgda naptywatly okresowo do Instytucji
Zarzadzajacej SPOT za posrednictwem Systemu SIMIK.

SIMIK w Polsce bedzie spelnial nastgpujace cele:

— zapewnienie wlasciwego, skutecznego i przejrzystego zarzadzania srodkami europejskimi

w ramach programow wspodtfinansowanych przez Uni¢ Europejska,

— zapewnienie monitorowania wskaznikéw finansowych zadan realizowanych w ramach
PWW i Programow Operacyjnych w podziale na fundusze, dysponentow, priorytety,

dzialania i projekty,

— zapewnienie monitorowania efektow zadan realizowanych w ramach PWW i Programow

Operacyjnych w podziale na fundusze, dysponentdw, priorytety, dzialania i projekty,

— zapewnienie efektywnego i zgodnego z zalecanymi procedurami dostarczenia Komisji
Europejskiej wymaganej sprawozdawczosci i informacji o postepach i efektach wdrazania
funduszy strukturalnych i Funduszu Spdjnosci w Polsce,

— monitorowanie i zarzadzanie kazdym projektem od poczatkowego zlozenia wniosku, poprzez
kolejne etapy administrowania projektem, do dokonania oceny i kontroli finansowe;.

Kazde panstwo czltonkowskie, zgodnie z art. 18 ust.3 lit.e rozporzadzenia
nr 1260/99/WE, zobowiazane jest do dostarczenia Komisji Europejskiej okreslonego zestawu
danych pochodzacych z monitoringu wdrazania funduszy strukturalnych. Gromadzenie
danych przez instytucj¢ zarzadzajaca jest podstawowym elementem procesu monitoringu
ioceny wdrazania funduszy strukturalnych. Komisja Europejska opracowala specjalny
winterfejs” dla celow elektronicznej wymiany danych opisany w dokumencie ,,Fundusze
Strukturalne 20002006 Elektroniczna wymiana danych pomigdzy panstwami czlonkowskimi
i Komisja Europejska”, w ktorym szczegdétowo okreslona jest forma i zakres informacji, jakie
panstwa czlonkowskie musza gromadzi¢ i przesyla¢ do Komisji Europejskiej. Informacje
potrzebne do sporzadzania raportéw dla Komisji Europejskiej beda naptywaly regularnie do
Instytucji Zarzadzajacej SPOT za posrednictwem SIMIK, poczawszy od najnizszego poziomu
uzytkownikow systemu. Dane te begda zapisywane i agregowane. Nastgpnie za pomoca
systemu SIMIK generowane beda specjalne pliki o okreslonej strukturze, zgodne z
winterfejsem” elektronicznej wymiany danych, ktore beda przestane do Komisji Europejskie;j.
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10. Procedury wprowadzania zmian do Uzupelnienia SPOT

Zmiany do Uzupehienia SPOT wynikaja z dwoch przyczyn. Pierwsza przyczyna
moze by¢ nietrafny wybor dzialan SPOT. Druga przyczyna moze by¢ realizacja
poszczegblnych dziatan, ktore moga odbiega¢ od tych zalozonych w dokumencie. Z tychze
przyczyn przewiduje si¢ procedurg wprowadzania zmian.

Zgodnie z art. 34 ust. 3 rozporzadzenia nr 1260/99/WE zmiany do Uzupelnienia
Programu wprowadza Instytucja Zarzadzajaca (z wlasnej inicjatywy lub na zadanie Komitetu
Monitorujacego). Poprawki te nie mogg obejmowac¢ zmian w zakresie catkowitej wielkosci
srodkow przyznanych w ramach danego priorytetu. Poprawki do Uzupelnienia Programu
zatwierdza Komitet Monitorujacy, a nastgpnie Instytucja Zarzadzajaca, w ciggu miesiaca,
informuje Komisj¢ Europejska o dokonanych zmianach.

Natomiast zmian dotyczacych priorytetéw dokonuje Komisja Europejska po
uzgodnieniu z panstwem cztonkowskim, w terminie czterech miesigcy od otrzymania

zatwierdzajacej decyzji Komitetu Monitorujacego.
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Zalacznik nr 1. Zasady wyboru projektow w obszarze infrastruktury transportu

Wybor projektow bedzie dokonywany zgodnie z zasada przejrzystosci, bezstronnosci,
jakosci i efektywnosci. Kryteria te dziela si¢ na ogdlne i szczegdtowe.

& Ogolne zasady wyboru dla projektow wspotfinansowanych 7 EFRR (dla Priorytetu 1
i Priorytetu 2):

— zgodnos$¢ z politykami horyzontalnymi UE (spdjnosci, transportowa, regionalna, rownych
szans mgzczyzn 1 kobiet, konkurencyjnosci, spoteczenstwa informacyjnego,
Zréwnowazonego rozwoju),

— zgodnos¢ projektu z podstawowymi celami NPR/PWW,

— zgodnos$¢ projektu z kierunkami rozwoju infrastruktury okreslonymi w Strategii rozwoju
infrastruktury transportu na lata 2004-2006 1 lata dalsze,

— zgodnos¢ z celami ogélnymi i celami szczegotowymi SPOT,

— zwigkszanie sprawnosci systemu transportowego,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu,

— wykonalno$¢ techniczna i finansowa w okresie programowania,

— ekonomiczna efektywnos¢ projektu,

— posiadanie przez beneficjenta wymaganej dokumentacji projektu,

— posiadanie przez beneficjenta (inwestora) wymaganych uzgodnien 1 pozwolen
administracyjnych,

— potwierdzone wiarygodne zrodla wspdtfinansowania krajowego,

— zgodno$¢ techniczna, przestrzenna i1 organizacyjna z innymi projektami z zakresu

infrastruktury transportowe;.

& Szczegotowe zasady wyboru dla projektow wspotfinansowanych 7 EFRR sq wymienione
ponizej dla poszczegolnych dziatan i poddziatan:

Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w relacjach mig¢dzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla poddziatania 1.1.1. ,,Przebudowa linii kolejowych”:

— lokalizacja projektu na linii kolejowej taczacej aglomeracje powyzej 300 tys.
mieszkancow, gdzie popyt na przewozy na linii wynosi przynajmniej 1 mln 0séb rocznie,

— stworzenie lepszej alternatywy dla réwnoleglego, nadmiernie obcigzonego polaczenia
drogowego o natgzeniu ruchu powyzej 15 tys. pojazdéw na dobe,

— przystosowanie linii do jazdy pociggow zpredkoscia 140-160 km/h dla ruchu
pasazerskiego 1 120 km/h dla ruchu towarowego, przy nacisku osi na szyne 22,5 tony,

— zapewnienie znacznego skrocenia czasu przejazdu oraz wzrost komfortu i bezpieczenstwa
podrozy,

— struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie.
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Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziatania 1.1.2. ,,Zakup pasazerskiego taboru

kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych’:

— posiadanie $wiadectwa dopuszczenia typu pojazdu kolejowego do eksploatacji,

— posiadanie przez lokomotywy elektryczne 1 spalinowe oraz inne pojazdy kolejowe

przeznaczone do ruchu migdzynarodowego deklaracji weryfikacji zgodnosci podsystemu —

oswiadczenie producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela, stwierdzajace na jego

wylaczng odpowiedzialnosé, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami

dotyczacymi interoperacyjnosci kolei,

— spetnianie odpowiednich wymagan technicznych:

a)

b)

predkos¢ maksymalna dla lokomotyw przeznaczonych do obstugi linii
magistralnych nie mniejsza niz 160 km/h, a dla pozostatych pojazdéw nie
mniejsza niz 120 km/h,

predkos¢ maksymalna dla lokomotyw przeznaczonych dla przewozow
aglomeracyjnych i miedzyaglomeracyjnych nie mniejsza niz 140 km/h, a dla
pozostatych pojazdéw nie mniejsza niz 90 km/h;

wskaznika dla lokomotyw i innych pojazdéw przeznaczonych dla obstugi linii
znaczenia lokalnego nie okresla sig;

nacisk nie wiekszy niz 22,5 tony na os,

skrajna taboru zgodna z normami UIC dla toru 1435 mm.

Zasady pozadane wyboru projektow dla poddziatania 1.1.2. ,, Zakup pasazerskiego taboru

kolejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych’:

— spelnienie przez tabor kolejowy normy europejskiej dotyczacej czystosci spalin,

— przystosowanie pojazdow kolejowych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

— wyposazenie pojazdow kolejowych do przewozow pasazeréw w zamknigty obieg wody.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 1.1.
Projekty zostang wybrane przez Komitet Sterujacy SPOT na podstawie zgloszen

przez beneficjentow. Sposob wyboru projektow bedzie odmienny dla obu poddziatan

wchodzacych w sktad tego dziatania. W poddziataniu 1.1.1. dotyczacym przebudowy linii

kolejowych dotyczy to duzego projektu, ktory bedzie przedstawiony do zatwierdzenia przez

Komisje¢ Europejska. Natomiast w poddziataniu 1.1.2. wyboru projektow dokona Komitet

Sterujacy na podstawie opinii odpowiedniego Zespotu Roboczego. Minister Infrastruktury

dokonuje ostatecznej akceptacji projektow do realizacji.

Dzialanie 1.2. Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich

Zasady wyboru projektow dla dziatania 1.2:

Zasady konieczne:

— wplyw projektu na podniesienie konkurencyjnosci portdow na migdzynarodowym rynku

ustug portowych m.in. przez skrécenie czasu obstugi statkow i tadunkow, oferowanie

ustug dystrybucyjno-logistycznych, poprawe jakosci swiadczonych usthug,

— wkiad projektu w rozbudowg transeuropejskich weztow transportowych wchodzacych w

sktad sieci TEN-T lub wezldw o waznym znaczeniu dla regionéw nadmorskich.
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Kryteria pozadane:

— wprowadzenie nowych technologii portowych,

— stworzenie w infrastrukturze portowej nowych warunkow do lokalizacji dziatalnosci,
— wplyw na wzrost nat¢zenia ruchu statkow do i z portu morskiego,

— wplyw na wzrost przetadunkéw w porcie,

— wplyw na rozw¢j zeglugi morskiej bliskiego zasiggu,

— wplyw na rozwoj systemow multimodalnych.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 1.2.

— identyfikacja projektow, ktore zostaja zgloszone przez beneficjentow do Instytucji
Zarzadzajacej,

— sporzadzenie listy projektéw przewidzianych do objecia finansowaniem oraz listy
projektow rezerwowych, ktére bedq realizowane w miare dostepnosci srodkow
finansowych,

— rekomendacja projektéw przez Komitet Sterujacy, na podstawie opinii Zespolu Roboczego.
Minister Infrastruktury dokonuje ostatecznej akceptacji projektéw do realizacji.

Dzialanie 1.3. Rozwdj systeméw intermodalnych

Zasady konieczne wyboru projektow dla dziatania 1.3.:

— usytuowanie w sieci centrow logistycznych i1 terminali transportu kombinowanego,

— zwigkszenie poziomu obrotéw tadunkowych,

— aktywizacja obslugiwanego obszaru, w tym aglomeracji miejskich,

— wykorzystanie istniejacych zdolnosci przewozowych kolei, w tym aktywizacji przewozow
na istniejacych sieciach, w tym linii szerokotorowej (LHS),

— intensyfikacja polaczen migdzynarodowych polskich osrodkéw przemystowych i dystrybucyjnych,

— struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczgdne inwestowanie.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 1.3.

Projekty beda zglaszane przez potencjalnych beneficjentow do Ministerstwa
Infrastruktury. Komitet Sterujacy rekomenduje projekty, na podstawie opinii Zespotu
Roboczego. Minister Infrastruktury dokonuje ostatecznej akceptacji projektow do realizacji.

Dzialanie 2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych

Zasady konieczne wyboru projektow dla poddziatan: 2.1.1. Budowa autostrad i 2.1.2.

Budowa droég ekspresowych:

— usytuowanie odcinkéw na planowanych i zatwierdzonych do budowy w pierwszej
kolejnosci ciagach autostradowych: A-1, A-2, A-4/A-18 i A-6 oraz usytuowanych na sieci
TEN-T,

— lokalizacja w relacjach o wysokim nat¢zeniu ruchu,

— komplementarnos$¢ z innymi projektami autostradowymi,
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— spelnienie kryterium optacalnosci ekonomicznej, z uwzglednieniem skrdcenia czasu
przejazdu i zmniejszenia wypadkowosci,

— struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczgdne inwestowanie.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla poddziatania 2.1.3. Przebudowa drog krajowych

(w tym obwodnic 1 projektow mostowych) :

— lokalizacja w ciagu drég krajowych,

— lokalizacja na trasach, na ktérych w perspektywie 10 lat nie beda budowane autostrady lub
drogi ekspresowe,

— zapewnienie standardu nawierzchni zdolnej do przenoszenia ruchu o nacisku 11,5 T/os,

— istnienie znacznego nat¢zenia ruchu,

— struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 2.1.

Projekty zglaszane przez beneficjentéw zostang poddane ocenie przez Zespoét
Roboczy z udziatem ekspertdéw zewngtrznych na podstawie szczegdélowych kryteriow
wyboru projektow. Komitet Sterujacy rekomenduje projekty na podstawie opinii Zespotu
Roboczego. Minister Infrastruktury dokonuje ostatecznej akceptacji projektow do realizacji.

Dziatanie 2.2. Usprawnienie przejazdu drogami krajowymi przez miasta na prawach

powiatu.

Finansowane b¢da dwa rodzaje projektow:

e projekty drogowe powiazane z inwestycjami w sieci TEN-T; jako projekty potozone w
ciagach tej sieci oraz stanowiace bezposrednie potaczenia z ta siecia.

e projekty przepraw mostowych na duzych rzekach lezacych w ciagach drég krajowych.

Zasady konieczne wyboru projektéw w ramach tego dziatania:

— gotowos¢ do rozpoczecia realizacji projektu w 2004r.,

— gwarancja zapewnienia $rodkoéw na wspoifinansowanie (np. ujecie zadania w projekcie
budzetu miasta i pozytywna opinia Regionalnej Izby Obrachunkowej (RIO) na temat
projektu budzetu),

— projekt musi stuzy¢ poprawie przejezdnosci przez miasto,

— tworzenie sieci potaczen komunikacyjnych, przede wszystkim laczacych juz istniejace

odcinki lub stanowiacych ich kontynuacje.

Zasady pozadane:

— wplyw na poprawg bezpieczenstwa ruchu (w istotny sposéb przyczyniajace si¢ do
zmniejszenia liczby wypadkow),

— poprawa przejezdnosci na ciaggu drogowym, shuzaca usprawnieniu potaczen z krajami UE
oraz pomig¢dzy regionami Polski,
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— wplyw na rozw¢j ekonomiczny regionow — przede wszystkim projekty poprawiajace
polaczenia pomigdzy duzymi osrodkami miejskimi,

— likwidacja tzw. ,,waskich gardet” oraz ,,czarnych punktéw” na krajowej sieci drogowe;j,
poprawa ochrony zabytkowych czesci miast oraz tworzenie brakujacych ogniw
infrastruktury drogowe;.

— zapewnione $rodki na wspotinansowanie.

Opis sposobu wyboru projektéw dla dziatania 2.2.

Projekty beda zglaszane przez beneficjentow — miasta na prawach powiatu — do
Departamentu Programowania i Strategii w Ministerstwie Infrastruktury. Projekty te zostang
poddane ocenie Zespotu Roboczego z udziatem ekspertow zewngtrznych. Komitet Sterujacy
rekomenduje projekty na podstawie opinii Zespotu Roboczego. Minister Infrastruktury
dokonuje ostatecznej akceptacji projektdw do realizacji.

Dziatanie 2.3. Wdrazanie i monitoring $rodké6w poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego

Zasady konieczne wyboru projektéw dla poddziatania 2.3.1. Poprawa bezpieczeristwa na

drogach krajowych:

— projekt dotyczy przebudowy lub wyposazenia w odpowiednie urzadzenia techniczne
miejsc uznanych za niebezpieczne lub stuzb kontrolnych transportu samochodowego,

— zlokalizowanie projektu na sieci drég krajowych o duzym natgzeniu ruchu.

Zasady pozadane dla poddziatania 2.3.1. Poprawa bezpieczeristwa na drogach krajowych:

— w migjscu projektu wysoka jest Smiertelno$¢ wypadkow,

— zlokalizowanie projektu na ciggu drogowym, na ktorym realizowane sg kontrakty
wspotinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem sieci
TEN-T,

— wyposazanie stuzb kontrolnych ruchu drogowego w specjalistyczne urzadzenia do
kontroli pojazdow cigzarowych.

Zasady konieczne dla poddziatania 2.3.2. Monitoring bezpieczeristwa ruchu drogowego:

— zgodnos¢ z krajowa polityka poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— wpisanie projektu w zakres Krajowego Programu Poprawy BRD przyczyni si¢ do
realizacji jego zatozen i celow,

— zgodnos¢ z polityka Wspolnoty poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zasady pozadane dla poddziatania 2.3.2. Monitoring bezpieczenistwa ruchu drogowego:

— wpisanie projektu w zakres Europejskiego Programu dziatan BRD.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 2.3.
Projekty beda proponowane przez beneficjentow (Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad, Komenda Gtéwna Policji, Komenda Gtowna Panstwowej Strazy
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Pozarnej, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego
i inne instytucje zajmujace si¢ sprawami bezpieczenstwa ruchu drogowego). Komitet
Sterujacy rekomenduje projekty na podstawie opinii Zespotu Roboczego. Minister
Infrastruktury dokonuje ostatecznej akceptacji projektéw do realizacji.

Dzialanie 3.1. Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT oraz Dzialanie 3.2. Informacja
i promocja operacji SPOT

Zasady konieczne wyboru projektéw dla obu dziatan pomocy techniczne;j:

— zgodnos¢ zakresu projektu z jednym z dziatan pomocy technicznej,

— zgodno$¢ projektu z dziataniami Instytucji Zarzadzajacej lub Instytucji Wdrazajacej
(komplementarnos¢ projektu),

— projekt sktadany przez beneficjenta innego niz Ministerstwo Infrastruktury musi stuzy¢
wsparciu beneficjenta, ktory uzyskal akceptacje dla realizacji co najmniej jednego
projektu w ramach Priorytetu 1 lub Priorytetu 2.

Zasady pozadane dla obu dziatan pomocy technicznej:

— usprawnienie lub zwigkszenie efektywnosci w realizacji zadan z zakresu zarzadzania,
monitorowania i kontroli dziatan SPOT,

— usprawnienie lub zwigkszenie skutecznosci informowania i promocji dla pakietu pomocy
strukturalnej dost¢pnej w ramach SPOT,

— odbiorca projektu — wigcej niz jeden beneficjent lub jednostka zaangazowana w realizacj¢
SPOT,

— wplyw rezultatow projektu na osiagnigcie celow SPOT,

— zgodnos¢ projektu z krajowa polityka poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 3.1.1 3.2.

Projekty beda proponowane przez Jednostke Zarzadzajaca — Ministra Infrastruktury
i beneficjentow. Komitet Sterujacy rekomenduje projekty na podstawie opinii Zespotu
Roboczego. Minister Infrastruktury dokonuje ostatecznej akceptacji projektow do realizacji.

W oparciu o zasady wyboru zostanie sporzadzona lista rankingowa projektéw o
wysokosci przekraczajace] wartos¢ przypisanych funduszy. Umozliwi to nieprzerwany
proces wdrazania poddziatania, na wypadek gdyby realizacja ktérego$s z projektow nie
doszta do skutku. Projekty beda podlegatly konsultacjom spotecznym tam, gdzie bedzie to
miato zastosowanie. Wszystkie wnioski nalezy przesyta¢ bezposrednio do Departamentu
Programowania i Strategii Ministerstwa Infrastruktury.

Sktadanie wnioskéw o dofinansowanie projektow w ramach SPO-T ze srodkow
EFRR nast¢gpuje po zatwierdzeniu przez Komitet Monitorujacy ds. SPO-T Uzupelnienia
SPO-T, zawierajacego zasady oceny projektow.

Informacja o zatwierdzeniu przez Komitet Monitorujacy ds. SPO-T Uzupelnienia
SPO-T, zasad wyboru projektow oraz mozliwosci sktadania wnioskéw jest umieszczona
na stronach internetowych Ministerstwa Infrastruktury (www.mi.gov.pl).
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Whioski powinny by¢ kierowane bezposrednio do Departamentu Programowania i Strategii.

Ministerstwo Infrastruktury
Departament Programowania i Strategii
ul. Chatlubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa

e-mail: programowanie@mi.gov.pl
Tel.: 0(22) 22 630-12-07
Faks: 0 (22) 22 630-12-04

Po procedurze wyboru projektow dochodzi do podpisania umowy o dofinansowanie
projektu. Podpisanie umowy jest nastgpstwem podjecia decyzji przez Ministra Infrastruktury
o wspdtfinansowaniu danego projektu ze $rodkéw EFRR w ramach SPOT, po jego
rekomendacji przez Komitet Sterujacy. Umowa o dofinansowanie projektu jest zawierana
oddzielnie dla kazdego projektu pomig¢dzy Instytucja Zarzadzajaca SPOT a beneficjentem.



Dziennik Ustaw Nr 235 — 16761 — Poz. 2350

Procedurg przedktadania wnioskow obrazuje schemat:
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Zatacznik nr 2. Zasady kwalifikacji wydatkow w ramach SPOT

Podstawy prawne zagadnienia kwalifikowalnosci projektéw 1 wydatkow w ramach
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego stanowig nastgpujace wspolnotowe akty
prawne:
» Rozporzadzenie Rady (WE) nr 1260/1999 z dnia 21 czerwca 1999 r.
wprowadzajace ogolne przepisy dotyczace Funduszy Strukturalnych,

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1783/1999 w sprawie
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,

» Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 448/2004 z dnia 10 marca 2004 r.
zmieniajace Rozporzadzenie (WE) nr 1685/2000 ustanawiajace szczegdélowe zasady
wykonania Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999 w zakresie kwalifikowalnosci
wydatkow ponoszonych na operacje wspottinansowane z Funduszy Strukturalnych,

» oraz inne wlasciwe akty i wskazéwki Komisji.

W  polskim systemie prawnym podstawowym aktem prawnym regulujacym kwestie
korzystania ze $rodkéw Funduszy Strukturalnych Unii Europejskiej jest ustawa z dnia
20 kwietnia 2004 r. o Narodowym Planie Rozwoju.

Co do zasady, datq kwalifikowalnosci jest data zawarcia umowy o dofinansowanie projektu;
ponadto za wydatki kwalifikowane bgda uznane te wydatki, ktére zostaly ujete we wniosku
w kategorii wydatki kwalifikowane 1 zaakceptowane przez Komitet Sterujacy, ktdre zostang
zweryfikowane przez 1Z SPOT w procedurze kontroli ex post i weryfikacji wnioskow
o platnos¢, pod warunkiem ze zostaly poniesione zgodnie ze zharmonizowana z prawem
unijnym ustawg — Prawo zamdwien publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. (weszla w zycie
2 marca 2004 r.).

Decyzja Rady Europejskiej w Kopenhadze stworzyta warunki do kwalifikowania wydatkéw
do wspotfinansowania ze srodkow Funduszy Strukturalnych od 1 stycznia 2004 r. z pewnymi
ograniczeniami dotyczacymi mozliwosci kwalifikowania wydatkow poniesionych w ramach
realizacji/ przygotowania projektow w zakresie dziatan objetych:

» procedurg zamoéwien publicznych,

» pomoca publiczna.

Zagadnienie kwalifikowalnosci projektéw i wydatkéw w ramach poszczeg6élnych Priorytetow
Ww rozbiciu na dziatania:

PRIORYTET 1 )
ZROWNOWAZONY GALEZIOWO ROZWOJ TRANSPORTU

Dzialanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w relacjach migdzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach:

Do wydatkéw kwalifikowanych, ktore moga by¢ dofinansowane zalicza si¢ w szczego6lnoscei:
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym
z przygotowaniem dokumentacji:
» Dbiznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
» mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
» dokumentacja techniczna,



Dziennik Ustaw Nr 235 — 16763 — Poz. 2350

> ocena badz raport oddzialywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe),
» oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z;
2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:
» zakup pojazdow kolejowych przeznaczonych do przewozu oséb,
» modernizacja linii kolejowych,
» modernizacja pojazdéw kolejowych polegajaca na:
— poprawie efektywnos$ci ekonomicznej,
— zmniejszeniu zuzycia energii,
— zwigkszeniu wygody podrézowania,
— uwzglednieniu potrzeb oséb niepetnosprawnych,
» promocja projektu
» oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z.

1.2. Poprawa infrastruktury dostepu do portow morskich
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu w tym

z przygotowaniem dokumentacji:
biznes plan lub studium wykonalno$ci projektu,
mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
dokumentacja techniczna,
ocena badz raport oddziatywania na §rodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe)

> oraz inne dokumenty wymagane przez [Z;
2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:
modernizacja torow wodnych,
modernizacja falochrondéw i wejs$¢ do portow,
utworzenie systemu facznosci operacyjnej i sledzenia jednostek ratowniczych,
utworzenie krajowego systemu bezpieczenstwa zeglugi morskiej,
budowa infrastruktury baz kontenerowych i centréw logistycznych,
budowa oraz przebudowa drég kotowych i kolejowych na terenie portow,
budowa i przebudowa basendéw i nabrzezy portowych,
budowa i przebudowa infrastruktury stanowiacej polaczenie drog krajowych
i linii kolejowych z portami morskimi,
promocja projektu
oraz inne dokumenty wymagane przez iz.

VVYVYY

YVVVVYVYYYYVY

\ A7

1.3. Rozwdj systeméw intermodalnych
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym
z przygotowaniem dokumentacji:
biznes plan lub studium wykonalnos$ci projektu,
mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
dokumentacja techniczna,
ocena badz raport oddzialywania na s$rodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe)
> oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z;
2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:
» budowa, rozbudowa lub przebudowa obiektéw budowlanych przeznaczonych do
obshlugi przewozow intermodalnych wykonywanych transportem kolejowym,
» zakup systeméw informatycznych i logistycznych przeznaczonych do obstugi
transportu intermodalnego,

VVYVYY
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» budowa i przebudowa oraz wykup gruntéw pod budowe i przebudowe:
— zaplecza technicznego dla obstugi taboru (wagonownie i lokomotywownie),
— placow sktadowych i manewrowych,
— drég dojazdowych,
— toréw przetadunkowych,
— magazynow,

» systemy informatyczne i logistyczne przeznaczone do obstugi transportu
intermodalnego,

» promocja projektu

» oraz inne dokumenty wymagane przez [Z.

PRIORYTET 2
BEZPIECZNIEJSZA INFRASTRUKTURA DROGOWA

2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym

z przygotowaniem dokumentacji:
biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
dokumentacja techniczna,
ocena badz raport oddzialywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo
krajowe)

> oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z;
2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:
roboty budowlane,
wykup gruntow (do 10% kosztow kwalifikowanych projektu),
wydatki ponoszone na dziatania zwigzane z ochrong srodowiska zalecane
w Raporcie oddzialywania na srodowisko,
przygotowanie terenu budowy,
nadzor inzyniera,
promocja projektu
oraz inne dokumenty wymagane przez IZ.

VYV VY

YVVV VVYVY

2.2. Usprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym
z przygotowaniem dokumentacji:
» Dbiznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
» mapy lub szkice lokalizacyjne sytuujace projekt,
» dokumentacja techniczna,
> ocena badz raport oddziatywania na srodowisko (jesli wymaga tego prawo krajowe
> oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z;
2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:
roboty budowlane,
wykup gruntéow (do 10% kosztow kwalifikowanych projektu),
wydatki ponoszone na dziatania zwigzane z ochrong srodowiska zalecane
w Raporcie oddzialywania na srodowisko,
przygotowanie terenu budowy,
nadzor inzyniera,
promocja projektu
oraz inne dokumenty wymagane przez [Z.

VVVV VVYV
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2.3. Wdrazanie i monitoring $§rodké6w poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym z
przygotowaniem dokumentacji:

>
>
>

biznes plan lub studium wykonalnosci projektu,
dokumentacja techniczna
oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z;

3) Koszty zwigzane z realizacja projektu:

>

>
>
>
>

zakup jednostek ratownictwa techniczno-chemicznego,

zakup pojazdow monitorujacych bezpieczenstwo ruchu drogowego
systemy monitoringu bezpieczenstwa ruchu,

promocja projektu

oraz inne dokumenty wymagane przez IZ.

PRIORYTET 3
POMOC TECHNICZNA DLA SPOT

3.1. Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu, w tym
z przygotowaniem dokumentacji:

>
>
>
>

zakres zadan,

dokumentacja techniczna,

dokumentacja przetargowa

oraz inne dokumenty wymagane przez [Z;

2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:

YVVVVYVYVYY

zakup sprzetu i urzadzen wspomagajacych zarzadzanie SPOT,
szkolenia,

wymiana doswiadczen,

koszty utrzymania IZ w zakresie realizacji SPOT

ekspertyzy,

promocja projektu

systemy informatyczne oraz oprogramowanie komputerowe.

3.2. Informacja i promocja operacji SPOT
1) Koszty ekspertyz technicznych zwigzanych z przygotowaniem projektu,

>
>
>
>

w tym z przygotowaniem dokumentacji:
zakres zadan,

dokumentacja techniczna,

dokumentacja przetargowa

oraz inne dokumenty wymagane przez 1Z;

2) Koszty zwigzane z realizacja projektu:

YV VVVYVY

zakup sprzgtu i urzadzen wspomagajacych promocje¢ SPOT,
szkolenia,

wymiana do§wiadczen,

materialty promocyjne i inne wydatki zwigzane z przekazywaniem
informacji na temat interwencji UE,

ekspertyzy,

systemy informatyczne oraz oprogramowanie komputerowe.
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Informacja o mozliwosci zakupu wydawnictw Centrum Obstugi
Kancelarii Prezesa Rady Ministrow

Zaktad Wydawnictw i Poligrafii Centrum Obstugi Kancelarii Prezesa Rady Ministréw informuje, ze w sprzedazy znajduja sie
nastepujace wydawnictwa:

1. Przepisy zeglugowe na srodladowych drogach wodnych, stanowiace zatacznik do zarzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 19 grudnia 1991 r. (zatacznik do Monitora Polskiego z 1992 r. Nr 4, poz. 20).
Cena brutto — 5,56 zi.

2. Uktad europejski ustanawiajacy stowarzyszenie miedzy Rzeczapospolita Polska, z jednej strony, a Wspdlnotami
Europejskimi i ich panstwami cztonkowskimi, z drugiej strony (zatacznik do Dz. U. z 1994 r. Nr 11, poz. 38).
Cena brutto — 42,80 zi.

3. Protokét dodatkowy nr 4 do Srodkowoeuropejskiej umowy o wolnym handlu (CEFTA) (zatacznik do Dz. U. z 1996 .
Nr 158, poz. 809). Cena brutto — 47,08 zi.

4. Polska Klasyfikacja Wyrobéw i Ustug (zatacznik do Dz. U. z 1997 r. Nr 42, poz. 264 — 6 tomow). Cena brutto — 298,00 zi.
5. Polska Klasyfikacja Dziatalnosci (zatacznik do Dz. U. z 2004 r. Nr 33, poz. 289). Cena brutto — 30,00 zi.

6. Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), sporzadzona
w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r. (uwzgledniajaca zmiany do zatacznikow A i B) — 4 tomy (zatacznik do Dz. U. z 2002 r.
Nr 194, poz. 1629). Cena brutto — 253,00 zt.

7. Dokument poprawek do Konstytucji i Konwencji Miedzynarodowego Zwiazku Telekomunikacyjnego oraz jednolite
teksty (zatacznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 10, poz. 111). Cena brutto — 70,00 zi.

8. Protokét dodatkowy do Srodkowoeuropejskiej umowy o wolnym handlu (CEFTA) dotyczacy zmian protokotéw
od 1 do 6 (zatgcznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 13, poz. 127). Cena brutto — 61,00 zi.

9. Wyijasnienia do Taryfy Celnej (zatacznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 70, poz. 645 — tom V). Cena brutto — 44,00 zi.

10. Program badan statystycznych statystyki publicznej na rok 2004 (zatgcznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 159, poz. 1538).
Cena brutto — 97,00 zi.

11. Podstawy programowe ksztaicenia zawodowego w zawodach nauczanych w szkotach ponadgimnazjalnych
(zatacznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 159, poz. 1540). Cena brutto — 27,00 zi.

12. Wykaz substancji niebezpiecznych wraz z ich klasyfikacja i oznakowaniem (zatgcznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 199,
poz. 1948). Cena brutto — 53,00 zt.

13. Zmiany do zatacznikow A i B do umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych (ADR) (zatgcznik do Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2013, 2014). Cena brutto — 47,00 zt.

Wszyscy zainteresowani wydawnictwami proszeni sg o dokonanie wpfaty na konto bankowe Zaktadu Wydawnictw
i Poligrafii Centrum Obstugi Kancelarii Prezesa Rady Ministréw w Banku Handlowym S.A. nr 81103015080000000503118017,
podanie liczby zamawianych egzemplarzy oraz adresu odbiorcy.

Dowdd wptaty z okresleniem zamawianych tytutow bedzie traktowany jako zamowienie.

Ponadto wymienione wydawnictwa mozna nabywac w punktach sprzedazy Dziennika Ustaw i Monitora Polskiego.

Egzemplarze biezace oraz archiwalne mozna nabywac:
- w Zaktadzie Wydawnictw i Poligrafii Centrum Obstugi Kancelarii Prezesa Rady Ministréw, ul. Powsinska 69/71,
02-903 Warszawa, tel. 694-67-00, 694-60-96 — na podstawie nadestanego zamoéwienia (wytacznie sprzedaz wysytkowa);
— w punktach sprzedazy Dziennika Ustaw i Monitora Polskiego w Warszawie (sprzedaz wytacznie za gotowke):
- ul. Powsinska 69/71, tel. 694-62-96
- al. Szucha 2/4, tel. 629-61-73 (od 1999 r.)

Reklamacje z powodu niedoreczenia poszczegdélnych numeréw zgtaszaé nalezy na piSmie do Zaktadu Wydawnictw i Poligrafii
Centrum Obstugi Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, ul. Powsinska 69/71, 02-903 Warszawa,
do 15 dni po otrzymaniu nastepnego kolejnego numeru

O wszelkich zmianach nazwy lub adresu prenumeratora prosimy niezwfocznie informowac na piémie Zaktad Wydawnictw i Poligrafii
Centrum Obstugi Kancelarii Prezesa Rady Ministrow

Dziennik Ustaw i Monitor Polski (spis tresci) dostepne sa w Internecie pod adresem www.cokprm.gov.pl
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