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USTAWA

z dnia 20 kwietnia 2004 r.

o zmianie ustawy o transporcie kolejowym?

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o trans-
porcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170,
poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966) wprowadza sie nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 1 po pkt 3 dodaje sie pkt 3a w brzmieniu:

»3a) warunki zapewnienia interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci i transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej;”;

2) w art. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) metra, z wyjatkiem rozdziatow 2, 4a—8, 10i 12
oraz art. 13 ust. 1;”;

3) w art. 4:
a) pkt 21 otrzymuje brzmienie:

.21) ,pasazerskie przewozy kwalifikowane” —
przewozy wykonywane w potaczeniach
miedzywojewddzkich pociggami krajowy-
mi oraz pociggami miedzynarodowymi;”,

b) w pkt 25 kropke zastepuje sie srednikiem i do-
daje sie pkt 26—37 w brzmieniu:

.26) ,system kolei” — wyrdzniona cechami
funkcjonalnymi i technicznymi sie¢ kolejo-
wa i pojazdy kolejowe przeznaczone do ru-
chu po tej sieci;

27) ,transeuropejski system kolei duzych
predkosci” — sieé¢ kolejowa okreslona
w Decyzji nr 1692/96 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w spra-
wie wspoélnotowych wytycznych dotycza-
cych rozwoju transeuropejskiej sieci trans-
portowej (Dz. Urz. WE L 228, 29.09.1996 r.),
w sktad ktérej wchodza:

" Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji
wdrozenia nastepujgcych dyrektyw Wspdlnot Europej-
skich:

— dyrektywy 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci (Dz. Urz. WE L 235, z 17.09.1996 r.);

— dyrektywy 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w spra-
wie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu ko-
lei konwencjonalnej (Dz. Urz. WE L 110, z 20.04.2001 r.).

Dane dotyczace ogtoszenia aktéw prawa Unii Europej-

skiej, zamieszczone w niniejszej ustawie — z dniem uzy-

skania przez Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii

Europejskiej — dotycza ogtoszenia tych aktéw w Dzienni-

ku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.
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a) linie kolejowe specjalnie wybudowane
dla ruchu odbywajacego sie z predko-
$cig rowng lub wieksza niz 250 km/h,

b) linie kolejowe zmodernizowane dla ru-
chu odbywajacego sie z predkoscia
wiekszg niz 200 km/h,

c) linie kolejowe stanowigce potaczenia
pomiedzy liniami, o ktéorych mowa
w lit. a i b, oraz stacjami kolejowymi
w centrach miast,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ru-
chu odbywajacego sie po liniach, o kto-
rych mowa w lit. a—c;

Jtranseuropejski system kolei konwencjo-
nalnej” — sieé¢ kolejowa okreslona w Decy-
zji nr 1692/96 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspoélnotowych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transporto-
wej (Dz. Urz. WE L 228, z 9.09.1996 r.),
w sktad ktérej wchodza:

a) linie kolejowe przeznaczone do ruchu
pociggdéw poruszajacych sie z predko-
$cig nie wieksza niz 200 km/h, do prze-
wozu 0s6b lub rzeczy,

b) budowle, budynki i urzadzenia przezna-
czone do obstugi przewozu oséb lub
rzeczy, w tym terminale transportu
kombinowanego przeznaczone do ob-
stugi przewozu rzeczy,

c) linie kolejowe stanowigce potgczenia
pomiedzy liniami, o ktéorych mowa
w lit. a, oraz infrastrukturg kolejowa,
o ktorej mowa w lit. b,

d) pojazdy kolejowe przeznaczone do ru-
chu na liniach, o ktérych mowa
w lit. a i ¢, obejmujace elektryczne
i spalinowe pociggi zespolone, elek-
tryczne i spalinowe pojazdy trakcyjne,
wagony pasazerskie i wagony towaro-
we, w tym wagony przeznaczone do
przewozu samochoddw ciezarowych;

«~interoperacyjno$¢ kolei” — zdolnosé
transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci i transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej do bezpiecznego
i niezaktéconego ruchu pociggéw na tere-
nie panstw cztonkowskich Unii Europej-
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skiej, polegajgca na spetnieniu zasadni-
czych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci kolei;

»~Sktadnik interoperacyjnosci” — podsta-
wowe sktadniki, grupy sktadnikéw, podze-
spoty lub zespoty, ktdore sg wtgczone lub
ktére majg byé wtaczone do podsystemu,
od ktérego posrednio lub bezposrednio za-
lezy interoperacyjno$é kolei; sktadnikiem
interoperacyjnosci jest rowniez oprogra-
mowanie;

~podsystem” — grupa sktadnikdéw intero-
peracyjnosci wyrdzniona pod wzgledem
strukturalnym lub funkcjonalnym;

~Zasadnicze wymagania dotyczace intero-
peracyjnosci kolei” — wymagania okreslo-
ne w dyrektywach w sprawie interopera-
cyjnosci kolei, dotyczace sktadnikéw inte-
roperacyjnosci, podsystemow i ich powig-
zan, ktoére powinny by¢ spetnione w trans-
europejskim systemie kolei duzych pred-
kosci i w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnej — dla zapewnienia inte-
roperacyjnosci kolei;

~techniczne specyfikacje interoperacyjno-
$ci” — szczegbétowe wymagania technicz-
ne i funkcjonalne, procedury i metody oce-
ny zgodnosci z zasadniczymi wymagania-
mi dotyczacymi interoperacyjnosci kolei,
warunki eksploatacji i utrzymania dotycza-
ce sktadnikéw interoperacyjnosci i podsys-
temoéw transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci i transeuropejskiego sys-
temu kolei konwencjonalnej, okreslane
i ogtaszane przez Komisje Europejska;

~certyfikat zgodnosci podsystemu”— do-
kument wydany przez notyfikowana jed-
nostke certyfikujgcag potwierdzajgcy, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczacymi interoperacyjno-
sci kolei;

~deklaracja weryfikacji zgodnosci podsys-
temu” — oswiadczenie producenta lub je-
go upowaznionego przedstawiciela, im-
portera, inwestora, zarzadcy infrastruktury
albo przewoznika kolejowego stwierdzaja-
ce na jego wytaczng odpowiedzialnosé, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczacymi interoperacyjno-
$ci kolei;

~0ddanie do eksploatacji” — przekazanie
podsystemu lub sktadnika interoperacyj-
nosci po raz pierwszy do uzytkowania
w transeuropejskim systemie kolei duzych
predkosci lub w transeuropejskim syste-
mie kolei konwencjonalnej odpowiednio
przewoznikowi kolejowemu albo zarzadcy
infrastruktury przez inwestora, importera,
producenta lub jego upowaznionego

przedstawiciela, a w przypadku gdy za-
rzagdca infrastruktury lub przewoznik kole-
jowy petni jednoczes$nie funkcje inwestora,
producenta lub importera — rozpoczecie
uzytkowania podsystemu lub sktadnika in-
teroperacyjnosci;

37) ,srodki publiczne” — $rodki publiczne
w rozumieniu ustawy z dnia 26 listopada
1998 r. o finansach publicznych (Dz. U.
z 2003 r. Nr 15, poz. 148, Nr 45, poz. 391,
Nr 65, poz. 594, Nr 96, poz. 874, Nr 166,
poz. 1611 i Nr 189, poz. 1851 oraz z 2004 r.
Nr 19, poz. 177).”;

4) po rozdziale 4 dodaje sie rozdziat 4a w brzmieniu:

,Rozdziat 4a

Warunki zapewnienia interoperacyjnosci transeu-
ropejskiego systemu kolei duzych predkosci
i transeuropejskiego systemu kolei konwencjo-
nalnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

Art. 25a. 1. Transeuropejski system kolei duzych
predkosci dzieli sie na podsystemy
0 nazwach:

1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie,
d) tabor;

2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,
b) srodowisko,
c) ruch kolejowy,
d) uzytkownicy.

2. Transeuropejski system kolei konwen-
cjonalnej dzieli sie na podsystemy
0 nazwach:

1) strukturalne:
a) infrastruktura,
b) energia,
c) sterowanie,
d) ruch kolejowy,
e) tabor;

2) funkcjonalne:
a) utrzymanie,

b) telematyka.

3. Szczego6towy zakres podsystemow,
o ktérych mowa w ust. 1i 2, okreslajg
techniczne specyfikacje interoperacyj-
nosci zwane dalej , TSI”.
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Art. 25b. 1.

Art. 25c. 1.

W przypadku gdy niniejsza ustawa nie
stanowi inaczej do oceny zgodnosci
podsystemow, akredytacji, autoryzac;ji
i notyfikacji w tym zakresie oraz kon-
troli spetniania przez podsystemy za-
sadniczych wymagan dotyczacych in-
teroperacyjnosci kolei i postepowania
w sprawie podsystemoéw niezgodnych
z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi interoperacyjnosci kolei stosuje
sie odpowiednio przepisy: art. b5
pkt 4—9, 11—13 i 16, art. 14—18,
art. 19 ust. 1 i 2, ust. 3 pkt 1 i 2,
ust. 4—7, art. 21 ust. 3 i 4, art. 23, 26,
38—40, 40b—40f, 40h—40i, 41,
41b i 41c oraz art. 42—A44 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie
oceny zgodnosci (Dz. U. Nr 166,
poz. 1360, z 2003 r. Nr 80, poz. 718,
Nr 130, poz. 1188, Nr 170, poz. 1652 i
Nr 229, poz. 2275 oraz z 2004 r. Nr 70,
poz. 631 i Nr 92. poz. 881), ztym ze ile-
kroé¢ w tych przepisach jest mowa
o ,wprowadzeniu do obrotu” lub ,wy-
cofaniu z obrotu”, rozumie sie przez to
»~oddanie do eksploatacji” lub , wyco-
fanie z eksploatac;ji”.

. W przypadku gdy niniejsza ustawa nie

stanowi inaczej do oceny zgodnosci
sktadnikéw interoperacyjnosci, akre-
dytacji, autoryzacji i notyfikacji w tym
zakresie oraz kontroli spetniania przez
sktadniki interoperacyjnosci zasadni-
czych wymagan dotyczacych interope-
racyjnosci kolei i postepowania
w sprawie sktadnikéw interoperacyj-
nosci niezgodnych z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczagcymi interopera-
cyjnosci kolei stosuje sie przepisy:
art. 4, art. 5 pkt 1—13i 16, art. 12, 13a,
14—18, art. 19 ust.1i 2, ust. 3pkt 1i 2,
ust. 4—7, art. 21 ust. 3 i 4, art. 23, 26
oraz art. 37—45 ustawy z dnia 30 sierp-
nia 2002 r. o systemie oceny zgodno-
sci, z tym ze ilekro¢ w tych przepisach
jest mowa o ,wprowadzeniu do obro-
tu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozumie
sie przez to ,oddanie do eksploatacji”
lub ,wycofanie z eksploatacji”.

Podsystemy i sktadniki interoperacyj-
nosci podlegajg ocenie zgodnosci z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacy-
mi interoperacyjnosci kolei okreslony-
mi w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 25t.

. Oceny zgodnosci podsystemu struktu-

ralnego z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci kolei
dokonuje sie na podstawie odpowied-
niej TSI, w zaleznosci od rodzaju pod-
systemu.

3. Oceny zgodnosci sktadnika interopera-

cyjnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci kolei
dokonuje sie na podstawie TSI odpo-
wiadajgcej podsystemowi, do ktérego
nalezy sktadnik.

. Dokonanie oceny zgodnosci, o ktorej

mowa w ust. 1, jest obowigzkowe
przed oddaniem podsystemu Ilub
sktadnika interoperacyjnosci do eks-
ploatacji w transeuropejskim systemie
kolei duzych predkosci i w transeuro-
pejskim systemie kolei konwencjonal-
nej.

. Podczas dokonywania oceny zgodno-

$ci z zasadniczymi wymaganiami doty-
czacymi interoperacyjnosci kolei pod-
systemy i sktadniki interoperacyjnosci
poddaje sie:

1) certyfikacji — przez notyfikowang
jednostke certyfikujaca;

2) badaniom — przez notyfikowane la-
boratorium;

3) sprawdzeniu zgodnosci z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci kolei — przez no-
tyfikowana jednostke kontrolujaca.

. Po dokonaniu pozytywnej oceny zgod-

nosci podsystemu lub sktadnika inte-
roperacyjnosci z zasadniczymi wyma-
ganiami dotyczacymi interoperacyjno-
sci kolei, przez notyfikowang jednostke
certyfikujaca, jednostka ta wydaje od-
powiednio certyfikat zgodnosci pod-
systemu lub certyfikat zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci produ-
centowi lub jego upowaznionemu
przedstawicielowi, importerowi, inwe-
storowi, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznikowi kolejowemu.

. Producent podsystemu albo jego upo-

wazniony przedstawiciel, importer, in-
westor, zarzgdca infrastruktury lub
przewoznik kolejowy, ktéry poddat
podsystem lub sktadnik interoperacyj-
nosci ocenie zgodnosci z zasadniczymi
wymaganiami dotyczgcymi interope-
racyjnosci kolei i otrzymat odpowiedni
certyfikat, wystawia:

1) deklaracje weryfikacji zgodnosci
podsystemu — dla podsystemu;

2) deklaracje zgodnosci sktadnika inte-
roperacyjnosci — dla sktadnika inte-
roperacyjnosci.

. Domniemywa sig, ze podsystemy lub

sktadniki interoperacyjnosci, dla kté-
rych sporzadzono dokumentacje po-
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10.

Art. 25d. 1.

Art. 25e. 1.

2.

twierdzajgca spetnienie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyj-
nosci kolei w innych krajach niz Rzecz-
pospolita Polska, sg zgodne z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi inte-
roperacyjnosci  kolei  okreslonymi
w obowigzujagcych przepisach, jezeli
ocena zgodnosci zostata dokonana na
podstawie TSI.

. Oznakowanie CE umieszcza sie na

sktadniku interoperacyjnosci, dla kté-
rego, po uzyskaniu certyfikatu zgodno-
$ci, zostata wystawiona odpowiednia
deklaracja zgodnosci, tylko wtedy, gdy
obowigzek oznakowania okreslony jest
przez inne przepisy, ktérych wymaga-
nia spetnia sktadnik interoperacyjno-
Sci.

Podmioty, o ktéorych mowa w ust. 7, sg
obowigzane przechowywaé¢ dokumen-
tacje dotyczacag podsystemoéw i sktad-
nikdw interoperacyjnosci oraz przebie-
gu i wynikéw dokonanej oceny zgod-
nosci.

W przypadku gdy TSI nie zostaty ogto-
szone przez Komisje Europejska, Pre-
zes UTK ustala liste wtasciwych krajo-
wych specyfikacji technicznych i doku-
mentéw normalizacyjnych, ktorych za-
stosowanie umozliwi spetnienie za-
sadniczych wymagan dotyczacych in-
teroperacyjnosci kolei.

. Liste, o ktérej mowa w ust. 1, ogtasza

sie, w drodze obwieszczenia, w dzien-
niku urzedowym ministra wtasciwego
do spraw transportu.

. Prezes UTK przekazuje liste, o ktorej

mowa w ust. 1, Komisji Europejskiej
i wtasciwym organom panstw czton-
kowskich Unii Europejskiej.

Podsystem strukturalny moze by¢ od-
dany do eksploatacji w transeuropej-
skim systemie kolei konwencjonalnej
i transeuropejskim systemie kolei du-
zych predkosci na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany
w taki sposdb, ze spetnia zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyj-
nosci kolei oraz jest zapewniona jego
zgodnos$¢ z istniejgcym systemem
kolei, w sktad ktérego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnosci, z kto-
rych jest zbudowany, sg wtasciwie
zainstalowane i wykorzystywane
zgodnie z przeznaczeniem.

Zgoda lub odmowa na oddanie pod-

Art. 25f. 1.

systemu strukturalnego do eksploata-
cji nastepuje w drodze decyzji Prezesa
UTK, wydawanej na wniosek zaintere-
sowanego przewoznika kolejowego
lub zarzadcy infrastruktury.

. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2,

zatgcza sie deklaracje weryfikacji zgod-
nosci podsystemu, certyfikat zgodno-
$ci podsystemu i dokumentacje prze-
biegu oceny zgodnosci.

. Do sprawdzania warunkoéw, o ktérych

mowa w ust. 1, oraz dokumentacji,
o ktérej mowa w ust. 3, Prezes UTK
moze upowazni¢ notyfikowanag jed-
nostke kontrolujaca.

Dla podsystemow i sktadnikéw intero-
peracyjnosci nie stosuje sie odpowied-
nich TSI:

1) w zakresie transeuropejskiego sys-
temu kolei duzych predkosci w przy-
padku:

a) modernizacji istniejacej linii kole-
jowej duzych predkosci, gdy:

— zastosowanie TS| podwazyto-
by zasadno$¢ ekonomicznag
projektu,

— skrajnia budowli, przeswit to-
ru, odstep miedzy osiami to-
row sag inne od stosowanych
w wiekszosci panstw Unii Eu-
ropejskiej, a linia kolejowa nie
stanowi bezposredniego pota-
czenia z siecig kolei duzych
predkosci innego panstwa
Unii Europejskiej, wchodzaca
w sktad transeuropejskiego
systemu kolei duzych predko-
ci,

b) wejscia w zycie nowych TSI
W czasie zaawansowanego sta-
dium przygotowania lub realiza-
cji budowy nowej linii kolejowej
duzych predkosci lub moderniza-
cji istniejacej linii,

c¢) projektéw nowych linii kolejo-
wych lub modernizacji istniejg-
cych linii kolejowych — gdy ist-
niejgca sie¢ kolejowa nie jest po-
wigzana z siecig kolei duzych
predkosci krajow cztonkowskich
Unii Europejskiej lub jest oddzie-
lona obszarem morskim od tej
sieci;

2) w zakresie transeuropejskiego syste-
mu kolei konwencjonalnej w przy-
padku:
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a) wejscia w zycie nowych TSI

w czasie:
— zaawansowanhego stadium
przygotowania lub realizacji

budowy nowej linii kolejowej,
modernizacji lub odtwarzania
istniejacej linii kolejowej,

— oddawania do eksploatacji li-
nii kolejowej,

— eksploatacji linii kolejowej —
gdy TSI dotycza warunkow
eksploatacji lub utrzymania,

b) projektéw dotyczacych odtwo-
rzenia lub modernizacji istniejg-
cej linii kolejowej — gdy skrajnia
budowli, przeswit toru, odstep
miedzy osiami torow lub system
zasilania elektrotrakcyjnego tej li-
nii nie sg zgodne z TSI,

c) projektéw dotyczacych odtworze-
nia, rozbudowy lub modernizacji
istniejacej linii — gdy zastosowa-
nie TSI podwazytoby zasadnos$é
ekonomiczng projektu lub spéj-
nos$¢ sieci kolejowej Rzeczypo-
spolitej Polskiej,

d

-

koniecznosci szybkiego przywro-
cenia spojnosci sieci kolei kon-
wencjonalnej w nastepstwie wy-
padku kolejowego, katastrofy ko-
lejowej lub kleski zywiotowe] —
gdy z przyczyn ekonomicznych
lub technicznych nie jest mozliwe
czesciowe lub petne zastosowa-
nie TSI,

e) wagonéw jadacych do lub
z panstw nienalezagcych do Unii
Europejskiej, w ktérych przeswit
toru rézni sie od tego, ktéry jest
stosowany na gtéwnej sieci kole-
jowej Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Zainteresowany producent lub jego

upowazniony przedstawiciel, inwestor,
zarzadca infrastruktury lub przewoznik
kolejowy moze zwréci¢ sie do Prezesa
UTK z wnioskiem o potwierdzenie wy-
stgpienia okolicznosci, o ktérych mo-
wa w ust. 1.

. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2,
dotacza sie dokumenty wskazujace na
wystgpienie okolicznosci, o ktérych
mowa w ust. 1, i informacje okreslajgce
TSI lub ich czesci, ktére nie beda stoso-
wane, a takze informacje okreslajace
wtasciwe krajowe specyfikacje tech-
niczne i dokumenty normalizacyjne,
ktére beda stosowane zamiast tych TSI.

4. Prezes UTK potwierdza lub odmawia

Art. 25g. 1.

Art. 25h. 1.

potwierdzenia wystgpienia okoliczno-
$ci, o ktédrych mowa w ust. 1, w drodze
decyzji, z zastrzezeniem ust. 5.

. Przed wydaniem decyzji, o ktérej mo-

wa w ust. 4, Prezes UTK przekazuje Ko-
misji Europejskiej wniosek i dokumen-
tacje, o ktérych mowa w ust. 2 i 3,
w celu uzyskania jej opinii w przedmio-
cie wniosku.

. Prezes UTK zawiesza postepowanie

w sprawie wniosku, o ktdrym mowa
w ust. 2, do czasu wydania opinii,
o ktérej mowa w ust. 5.

. Przepiséw ust. 5—6 nie stosuje sie do

przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2 lit. b, w odniesieniu do skrajni bu-
dowli lub przeswitu toru.

Zarzadca infrastruktury jest obowigza-
ny prowadzi¢ rejestr infrastruktury
obejmujacy zarzadzang przez niego in-
frastrukture  kolejowa, wchodzaca
w sktad transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej.

. Przewoznik kolejowy oraz inny pod-

miot eksploatujgcy pojazdy kolejowe
w transeuropejskim systemie kolei
konwencjonalnej jest obowigzany pro-
wadzié¢ rejestr taboru interoperacyj-
nych pojazdow kolejowych obejmuja-
cy: elektryczne i spalinowe pociagi ze-
spolone, elektryczne i spalinowe pojaz-
dy trakcyjne, wagony pasazerskie i wa-
gony towarowe, w tym wagony prze-
znaczone do przewozu samochodow
ciezarowych.

. Rejestry, o ktéorych mowa w ust. 1 2,

powinny byé corocznie uaktualniane
i przekazywane, do dnia 31 marca, Pre-
zesowi UTK.

. Rejestry, o ktérych mowa w ust. 1 2,

Prezes UTK ogtasza, w drodze ob-
wieszczenia, w dzienniku urzedowym
ministra wtasciwego do spraw trans-
portu oraz przekazuje wtasciwym or-
ganom.

. Minister wtasciwy do spraw transpor-

tu moze okresli¢, w drodze rozporza-
dzenia, zakres informacji umieszcza-
nych i wykreslanych z rejestrow, o kto-
rych mowa w ust. 1i 2, oraz terminy
ich aktualizacji, majac na celu utatwie-
nie uzytkownikom korzystania z trans-
europejskiego systemu kolei konwen-
cjonalne;j.

Prezes UTK, w drodze decyzji, dokonu-
je autoryzacji.
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Art. 25i.

Art. 25j.

2. Prezes UTK moze, w drodze decyzji,

ograniczy¢ zakres autoryzacji lub cof-
ngé autoryzacje w przypadku stwier-
dzenia naruszenia warunkow autoryza-
cji, o ktéorych mowa w art. 19 ust. 3
pkt 1 i 2 ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci,
w zaleznosci od charakteru i znaczenia
naruszenia. Prezes UTK niezwtocznie
informuje ministra wtasciwego do
spraw gospodarki o podjetej decyzji.

. Prezes UTK informuje Prezesa Urzedu

Ochrony Konkurencji i Konsumentow
o ograniczeniu lub cofnieciu autoryza-
cji.

. Prezes UTK zgtasza ministrowi wtasci-

wemu do spraw gospodarki autoryzo-
wane jednostki certyfikujgce i jednostki
kontrolujagce oraz autoryzowane labo-
ratoria w celu ich notyfikowania Komi-
sji Europejskiej i panstwom cztonkow-
skim Unii Europejskiej.

. Zgtoszeniu, o ktérym mowa w ust. 1,

podlegajg rowniez akredytowane jed-
nostki certyfikujgce i jednostki kontro-
lujgce oraz akredytowane laboratoria,
o ktérych mowa w art. 19 ust. 7 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie
oceny zgodnosci.

Prezes UTK sprawuje nadzér nad notyfi-
kowanymi
i jednostkami kontrolujgcymi oraz notyfi-
kowanymi laboratoriami w zakresie okre-
slonym w art. 19 ust. 3 pkt 1 i 2 ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oce-
ny zgodnosci.

jednostkami certyfikujgcymi

Art. 25k. 1. Prezes UTK, biorac pod uwage uwa-

runkowania techniczne, okresowo
sprawdza podsystem oddany do eks-
ploatacji w zakresie warunkéw wymie-
nionych w art. 25e ust. 1 i zasadniczych
wymagan dotyczgcych interoperacyj-
nosci kolei odnoszacych sie do eksplo-
atacji i utrzymania podsystemu.

. W przypadku planowanego odtworze-

nia lub modernizacji podsystemu
strukturalnego objetego zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interope-
racyjnosci kolei dla transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnej za-
rzgdca infrastruktury lub przewoznik
kolejowy przekazuje Prezesowi UTK
dokumentacje projektu.

. Na podstawie dokumentacji, o ktorej

mowa w ust. 2, Prezes UTK stwierdza,
czy w zwigzku z planowanym zakresem
prac wystepujg przestanki do wydania
lub zmiany decyzji o oddaniu podsyste-
mu strukturalnego do eksploatacji po

Art. 251. 1.

modernizacji lub odtworzeniu.

. Prezes UTK wydaje decyzje o oddaniu

podsystemu strukturalnego do eksplo-
atacji, gdy przewidywane prace moga
mie¢ wptyw na poziom bezpieczen-
stwa transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalne;j.

W przypadku stwierdzenia w wyniku
kontroli, ze podsystem lub sktadnik in-
teroperacyjnosci nie spetnia zasadni-
czych wymagan dotyczacych interope-
racyjnosci kolei, optaty zwigzane z ba-
daniami ponosi podmiot, w stosunku
do ktérego wydano decyzje o oddaniu
podsystemu lub sktadnika interopera-
cyjnosci do eksploatacji.

. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes

UTK ustala na podstawie uzasadnio-
nych kosztéw badan, z uwzglednieniem
rodzaju badanego podsystemu Ilub
sktadnika interoperacyjnosci oraz stop-
nia skomplikowania i zakresu przepro-
wadzonych badanh.

. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, stano-

wig dochdéd budzetu panstwa.

. W przypadku stwierdzenia w wyniku

kontroli, ze podsystem lub sktadnik in-
teroperacyjnosci spetnia zasadnicze
wymagania dotyczace interoperacyjno-
sci kolei, optaty zwigzane z badaniami
ponosi budzet panstwa.

. Do optat, o ktérych mowa w ust. 1, sto-

suje sie przepisy o postepowaniu egze-
kucyjnym w administracji.

Art. 25m. 1. W przypadku gdy w wyniku kontroli

Prezes UTK stwierdzi, ze sktadnik inte-
roperacyjnosci lub podsystem nie
spetfnia zasadniczych wymagan doty-
czacych interoperacyjnosci kolei, mo-
ze, w drodze decyzji, na okres nie
dtuzszy niz 2 miesigce zakazaé eksplo-
atowania podsystemu.

2. W przypadku wszczecia postepowania

w sprawie eksploatacji podsystemu
lub sktadnika interoperacyjnosci nie-
zgodnego z zasadniczymi wymaga-
niami dotyczacymi interoperacyjnosci
kolei Prezes UTK moze, w drodze de-
cyzji, przedtuzy¢ zakaz, o ktérym mo-
wa w ust. 1, do czasu zakonczenia po-
stepowania.

3. W przypadku gdy Prezes UTK stwier-

dzi, ze sktadnik interoperacyjnosci lub
podsystem spetnia zasadnicze wyma-
gania dotyczace interoperacyjnosci
kolei, uchyla decyzje, o ktérej mowa
w ust. 1.

Art. 25n. 1. Strong postepowania jest podmiot,

ktéry podjat eksploatacje sktadnika in-
teroperacyjnosci lub podsystemu bez
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Art. 250. 1.

uzyskania zgody Prezesa UTK Ilub
w stosunku do ktérego wydano decy-
zje o oddaniu do eksploatacji podsys-
temu lub sktadnika interoperacyjnosci
niezgodnego z zasadniczymi wymaga-
niami dotyczacymi interoperacyjnosci
kolei i w stosunku do ktérego postepo-
wanie zostato wszczete.

. Organizacja spoteczna moze wystepo-

waé z zadaniem dopuszczenia jej do
udziatu w postepowaniu, tylko w przy-
padku gdy podmiot bedacy strong po-
stepowania jest cztonkiem tej organi-
zacji.

Prezes UTK jest uprawniony do kon-
troli notyfikowanych jednostek certyfi-
kujgcych i jednostek kontrolujacych
oraz notyfikowanych laboratoriow.

. Czynnosci kontrolne przeprowadza sie

na podstawie upowaznienia Prezesa
UTK, ktore zawiera:

1) oznaczenie osoby dokonujacej kon-
troli;

2) nazwe kontrolowanej notyfikowanej
jednostki certyfikujacej lub kontro-
lujacej albo notyfikowanego labora-
torium;

3) zakres kontroli.

. Osoby upowaznione przez Prezesa

UTK do dokonania kontroli sg upraw-
nione do:

1) wstepu na teren nieruchomosci,
obiektu i lokalu notyfikowanej jed-
nostki certyfikujacej i jednostki kon-
trolujacej oraz notyfikowanego la-
boratorium w dniach i godzinach
ich pracy;

2) zadania ustnych i pisemnych wyja-
$nien oraz okazania dokumentow
zwigzanych z dziatalnoscig objeta
notyfikacja;

3) zadania udzielenia, w wyznaczonym
terminie, pisemnych i ustnych wyja-
$nien w sprawach objetych zakre-
sem kontroli.

. Czynnosci kontrolnych dokonuje sie

w obecnosci kontrolowanego lub oso-
by przez niego upowaznionej.

. Z przeprowadzonej kontroli sporzadza

sie protokdt i przedstawia organom
kontrolowanej notyfikowanej jednostki
certyfikujacej i jednostki kontrolujacej
oraz notyfikowanemu laboratorium.

. Prezes UTK moze upowaznié do doko-

nywania kontroli, o ktérej mowa

Art. 25p.

Art. 25r.

Art. 25s.

w ust. 1, inny organ wyspecjalizowany
w przeprowadzaniu kontroli dziatalno-
$ci objetej notyfikacja.

1. Za czynnosci Prezesa UTK zwigzane z:

1) autoryzacjg jednostek certyfikuja-
cych, jednostek kontrolujgcych i la-
boratoridw,

2) rozpatrywaniem wnioskow zwigza-
nych z niestosowaniem TSI, o kto-
rych mowa w art. 25f ust. 2,

3) obowigzkowymi
sprawdzeniami,
w art. 25k ust. 1,

okresowymi
o ktérych mowa

4) rozpatrywaniem spraw, o ktérych
mowa w art. 25k ust. 3,

— pobiera sie opftaty.

2. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, uisz-
cza wnioskodawca, a w przypadku,
o ktdrym mowa w ust. 1 pkt 3 — za-
rzadca infrastruktury albo przewoznik
kolejowy.

3. Optaty, o ktérych mowa w ust. 1, sta-
nowig dochod budzetu panstwa.

4. Minister wtasciwy do spraw transpor-
tu w porozumieniu z ministrem wtasci-
wym do spraw finanséw publicznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, spo-
sOb ustalania optat za czynnosci, o kto-
rych mowa w ust. 1, z uwzglednieniem
uzasadnionych kosztéw przeprowa-
dzenia tych czynnosci.

5. Minister wtasciwy do spraw transpor-
tu w porozumieniu z ministrem wtasci-
wym do spraw finanséw publicznych
moze okreslié, w drodze rozporzadze-
nia, maksymalne wysokosci optat,
o ktérych mowa w ust. 1, z uwzgled-
nieniem uzasadnionych kosztow.

Producenci i ich upowaznieni przedstawi-
ciele, inwestorzy, importerzy, sprzedaw-
cy, przewoznicy kolejowi, zarzadcy infra-
struktury oraz notyfikowane jednostki
certyfikujace, kontrolujace i laboratoria sg
obowigzane wspdtdziataé, z nalezytg sta-
rannoscig, z Prezesem UTK w zakresie
niezbednym do ustalenia, czy sktadnik in-
teroperacyjnosci lub podsystem spetnia
zasadnicze wymagania dotyczgce intero-
peracyjnosci kolei.

Notyfikowane jednostki certyfikujace
w zakresie sktadnikéw interoperacyjnosci
i podsystemoéw sg obowigzane do prze-
kazywania informacji, wraz z uzasadnie-
niem, o zawieszonych lub cofnietych cer-
tyfikatach zgodnosci Prezesowi UTK oraz
Prezesowi Urzedu Ochrony Konkurencji
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i Konsumentow, a takze innym notyfiko-
wanym jednostkom. Prezes Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentoéw in-
formuje Komisje Europejska o zawieszo-
nych oraz cofnietych certyfikatach. Do in-
formacji dotgcza sie uzasadnienie.

Art. 25t. Minister wtasciwy do spraw transportu

okresli, w drodze rozporzadzen, dla trans-
europejskiego systemu kolei duzych
predkosci i transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnej:

1) wykaz sktadnikdw interoperacyjnosci
podsystemow,

2) zasadnicze wymagania dotyczace inte-
roperacyjnosci kolei dla podsystemow
i sktadnikéw interoperacyjnosci,

3) procedury oceny zgodnosci podsyste-
mow oraz tresé¢ deklaracji weryfikacji
zgodnosci podsystemaow,

4) procedury oceny zgodnosci sktadni-
kéw interoperacyjnosci oraz tresé¢ de-
klaracji zgodnosci sktadnikéw intero-
peracyjnosci

— bioragc pod uwage wymagania nie-
zbedne dla zapewnienia bezpiecznego
i niezaktéconego ruchu pociggéw odpo-
wiednio dla transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci i transeuropej-
skiego systemu kolei konwencjonalnej.”;

z6w kolejowych, jezeli wynika to z na-
rodowych programoéw aktywizacji go-
spodarczej miast badz regiondw lub
z Narodowego Planu Rozwoju.

2. Minister wtasciwy do spraw transpor-
tu w porozumieniu z ministrem wtasci-
wym do spraw finanséw publicznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb,
sposob i warunki finansowania lub
wspotfinansowania inwestycji, o kto-
rych mowa w ust. 1, biorgc pod uwage
w szczegollnosci kryterium efektywno-
$ci ekonomicznej.”;

7) w art. 59 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1.Zarzadca lub kilku zarzadcéw wspolnie

w uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do
spraw transportu wydang w porozumieniu z mi-
nistrem wtasciwym do spraw wewnetrznych
tworza straz ochrony kolei, dziatajgcg na zasa-
dach okreslonych w niniejszym rozdziale, oraz
powotujg komendanta strazy ochrony kolei.”;

8) w art. 60 w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) zatrzymywania i kontroli pojazdu drogowego

poruszajgcego sie na obszarze kolejowym
i przylegtym pasie gruntu w przypadku uza-
sadnionego podejrzenia popetnienia przestep-
stwa lub wykroczenia przy uzyciu tego pojaz-
du;”;

9) w art. 76 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
5) w art. 38 po ust. 5 dodaje sie ust. 6—8 w brzmie- )
niu: 2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze:

,6. Ze $rodkéw publicznych moga byé finansowa- 1) wydane na podstawie art. 13 ust. 4, art. 14

ne lub wspoétfinansowane wydatki w zakresie
zakupu i modernizacji pojazdéw kolejowych
przeznaczonych do wykonywania przewozow
pasazerskich.

. Ze srodkéw publicznych moga by¢ finansowa-
ne lub wspétfinansowane inwestycje kolejo-
we, wynikajace z programow rozwoju infra-
struktury transportowej, oraz zakup pojazdéw
kolejowych przeznaczonych do przewozu rze-
czy na podstawie jednej umowy 0 przewoz
przy uzyciu co najmniej dwodch réznych gatezi
transportu (transport intermodalny).

. Minister wtasciwy do spraw transportu w po-
rozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
finanséw publicznych okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, tryb, sposéb i warunki finansowa-
nia, wspotfinansowania inwestycji, o ktérych
mowa w ust. 6 i 7, kierujgc sie zasadami uczci-
wej konkurencji, zrdwnowazonego rozwoju
transportu i efektywnosci ekonomicznej.”;

ust. 4, art. 19, art. 22 ust. 11, art. 41b ust. 3,
art. 46, art. 48 ust. 4 i 5 oraz art. 51
ust. 2—4 ustawy, o ktérej mowa w ust. 1, za-
chowuja moc do czasu wydania nowych
przepisdow wykonawczych na podstawie
art. 22 ust. 2, art. 23 ust. 4 pkt 1, art. 24
ust. 5, art. 27 ust. 5, art. 28 ust. 3, art. 40
ust. 7, art. 54, art. 59 ust. 6 pkt 1 i 3 oraz
art. 62 ust. 2, 3, 5 i 6 niniejszej ustawy, jed-
nak nie dtuzej niz do dnia uzyskania przez
Rzeczpospolitg Polskg cztonkostwa w Unii
Europejskiej;

2) wydane na podstawie art. 5 ust. 2, art. 7
ust. 3i4, art. 13 ust. 5, art. 16, art. 17 ust. 4
oraz art. 48 ust. 6 ustawy, o ktdérej mowa
w ust. 1, zachowujg moc do czasu wydania
nowych przepisow wykonawczych na pod-
stawie art. 6 ust. 2, art. 17 ust. 7, art. 20,
art. 23 ust. 4 pkt 2, art. 25 oraz art. 59 ust. 8
niniejszej ustawy, jednak nie dtuzej niz do
dnia 31 grudnia 2004 r.”.

Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 maja
2004 r., z wyjatkiem art. 1 pkt 9, ktéry wchodzi w zycie
LArt. 42. 1. Ze $rodkéw publicznych moga by¢ fi-  z dniem 30 kwietnia 2004 r.

nansowane lub wspoétfinansowane in-
westycje w zakresie rozwoju przewo- Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: A. Kwasniewski

6) art. 42 otrzymuje brzmienie:



