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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 3 sierpnia 2005 r.

w sprawie szczeg6étowych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie?

Na podstawie art. 29 ust.1 ustawy z dnia 9 listopa-
da 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109,
poz. 1156, z pézn. zm.%) zarzadza sie, co nastepuije:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

8 1. Przepisy rozporzadzenia okreslaja szczegoto-
we warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi przez
statki morskie, zwane dalej ,statkami”, w tym szcze-
gotowe warunki zarzadzania bezpieczng eksploatacja
statkow.

§ 2. 1. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje sie
do:

1) jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej;
2) statkdw sportowych;

3) statkow srédladowych uprawiajacych zegluge na
wodach morskich, z wytgczeniem statkow, o kté-
rych mowa w rozdziale 3;

4) statkdw niepodlegajacych wpisowi do rejestru
okretowego lub rejestru statkdw morskich;

5) statkéw nowo wybudowanych, przebudowanych,
odbudowanych lub remontowanych udaja-

1 Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt

2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerw-

ca 2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Mi-

nistra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

2) Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji doko-
nuje wdrozenia:

— dyrektywy Rady 1998/18/WE z dnia 17 marca 1998 r.
w sprawie przepisow i norm bezpieczenstwa statkdw
pasazerskich (Dz. Urz. WE L 144 z 15.05.1998, str. 1,
Dz. Urz. WE L 98 z 15.04.2002, str. 1, Dz. Urz. WE L 324
z 29.11.2002, str. 53, Dz. Urz. UE L 123 z 17.05.2003,
str. 18, Dz. Urz. UE L 190 z 30.07.2003, str. 6);

— dyrektywy Rady 2003/25/UE z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie szczegolnych wymogoéw statecznosci pro-
moéw typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123 z 17.05.2003, str. 22);

— dyrektywy Rady 1997/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r.
ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczen-
stwa dla statkdw rybackich o dfugosci 24 m i wigkszej
(Dz. Urz. WE L 034 2 09.02.1998, str. 1, Dz. Urz. WE L 083
z 27.03.1999, str. 48, Dz. Urz. WE L 112 z 27.04.2002,
str. 21).

3) Zmiany wymienione]j ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.

z 2002 r. Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 199, poz. 1936

i Nr 229, poz. 2277, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895

i 899 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 155, poz. 1298.

cych sie w podréz probng przed rozpoczeciem ze-
glugi;

6) dokéw ptywajacych.

2. Warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi dla
jednostek ptywajacych Strazy Granicznej okresla roz-
porzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji z dnia 1 lipca 2002 r. w sprawie wymagan doty-
czacych technicznego i pozatechnicznego bezpieczen-
stwa zeglugi jednostek ptywajacych Strazy Granicznej
(Dz. U. Nr 108, poz. 956).

8 3. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawia-
nia zeglugi przez statki okreslajg umowy miedzynaro-
dowe wigzace Rzeczpospolitg Polska, a w szczegdlno-
sci Miedzynarodowa konwencja o bezpieczehstwie zy-
cia na morzu, 1974, sporzadzona w Londynie dnia 1 li-
stopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i 319),
wraz z Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321, z 1986 r. Nr 35,
poz. 177 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016 i 1017), zwa-
na dalej ,Konwencjg SOLAS", oraz przepisy niniejsze-
go rozporzadzenia.

8§ 4. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) ustawie — oznacza to ustawe z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim;

2) zegludze przybrzeznej — oznacza to zegluge w od-
legtosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od brze-
gu w rejonie Morza Battyckiego lub innego morza
zamknietego o podobnych warunkach zeglugo-
wych;

3) pasazerskiej zegludze krajowej — oznacza to ze-
gluge na wodach morskich, uprawiang przez stat-
ki pasazerskie klasy A, B, C lub D miedzy portami
morskimi Rzeczypospolitej Polskiej;

4) zegludze krajowej — oznacza to zegluge po mor-
skich wodach wewnetrznych i morzu terytorial-
nym Rzeczypospolitej Polskiej;

5) zegludze ostonigtej — oznacza to zegluge na akwe-
nie Zalewu Szczecinskiego i Zalewu Wislanego
oraz po czesci Zatoki Gdanskiej na potudnie od li-
nii prostej taczacej latarnie morska Hel z ptawa po-
dejsciowa do portu Battijsk;

6) zegludze portowej — oznacza to zegluge w obre-
bie portéw, tacznie z Roztokg Odrzanska, do linii
rownoleznika przechodzgcego przez Brame Toro-
wa nr 4 na Kanale Piastowskim i Zalewie Kamien-
skim;
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7) zegludze miedzynarodowej — oznacza to zegluge
na akwenach innych niz wymienione w pkt 3—®6;

8) zegludze regularnej — oznacza to zegluge miedzy
co najmniej dwoma tymi samymi portami, upra-
wiang zgodnie z opublikowanym rozktadem lub
sktadajacg sie z ciggu podrozy nastepujacych
z okreslong regularnoscia;

9) pasazerze — oznacza to kazdg osobe, z wyjatkiem:

a) kapitana i cztonkéw zatogi lub innych oséb za-
trudnionych lub zaangazowanych w jakimkol-
wiek charakterze na statku dla jego potrzeb,

b) dziecka w wieku ponizej jednego roku;

10) osobie o ograniczonych mozliwosciach porusza-
nia sie¢ — oznacza to kazdego, kto ma szczegdlnag
trudnosé w korzystaniu z transportu publicznego,
wigczajgc osoby w podesztym wieku, osoby nie-
petnosprawne, osoby z zaburzeniami narzaddow
zmystow, osoby na wézkach inwalidzkich, kobiety
ciezarne oraz osoby z matymi dzieé¢mi;

11) statku pasazerskim — oznacza to statek, ktéry
przewozi wiecej niz 12 pasazerow;

12) promie pasazerskim typu ro-ro — oznacza to sta-
tek pasazerski posiadajgcy urzadzenia umozliwia-
jace wjazd i wyjazd z niego pojazdéw drogowych
lub kolejowych;

13) szybkim statku pasazerskim — oznacza to statek
okreslony w prawidle 1 rozdziatu X Konwencji
SOLAS, przewozacy wiecej niz 12 pasazeréw;
szybkim statkiem pasazerskim nie jest uprawiaja-
cy pasazerskg zegluge krajowg statek pasazerski
klasy B, C lub D, ktérego wypornosé na projekto-
wej wodnicy ptywania jest mniejsza od 500 m3,
a maksymalna predkos$¢ jest nizsza niz 20 weztéw;

14

~

nowym statku — oznacza to statek, ktérego stepke

potozono lub ktory znajdowat sie na podobnym

etapie budowy nie wczesniej niz w dniu 1 lipca

1998 r.; za podobny etap budowy uwaza sie etap,

w ktérym:

a) rozpoczyna sie budowa identyfikowana z kon-
kretnym statkiem oraz

b) rozpoczat sie montaz przynajmniej 50 ton albo
jednego procenta przyblizonej masy materia-
tow konstrukcyjnych — w zaleznosci od tego,
ktdra z tych wielkosci jest mniejsza;

15

-

nowym promie pasazerskim typu ro-ro — oznacza
to prom pasazerski typu ro-ro, ktérego stepke po-
tozono lub ktéry znajdowat sie na podobnym eta-
pie budowy nie wczesniej niz w dniu 1 pazdzierni-
ka 2004 r.; za podobny etap budowy uwaza sie
etap, w ktérym:

a) rozpoczyna sie budowa identyfikowana z kon-
kretnym statkiem oraz

b) rozpoczat sie montaz przynajmniej 50 ton albo
jednego procenta przyblizonej masy materia-
tow konstrukcyjnych — w zaleznosci od tego,
ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

16) istniejagcym statku — oznacza to kazdy statek, kto-
ry nie jest nowym statkiem;

17) istniejagcym promie pasazerskim typu ro-ro —
oznacza to kazdy prom pasazerski typu ro-ro, ktéry
nie jest nowym promem pasazerskim typu ro-ro;

18) wieku statku — oznacza to wiek statku w latach, li-
czony od daty jego przekazania armatorowi po
ukonczeniu budowy;

19) petnym poktadzie — oznacza to poktad zamkniety,
wystawiony na dziatanie warunkéw pogodowych,
posiadajgcy zamontowane na state zamkniecia
wszystkich otworédw w czesci wystawionej na
dziatanie tych warunkéw i ponizej ktorego wszyst-
kie otwory w burtach sg wyposazone w zamonto-
wane na state zamkniecia, odporne co najmniej na
dziatanie tych warunkéw; petny poktad moze byé
poktadem wodoszczelnym lub mieé konstrukcje
rownowazng, polegajaca na tym, ze poktad niewo-
doszczelny jest w catosci ostoniety odporna na
dziatanie warunkéw pogodowych konstrukcja
o odpowiedniej wytrzymatosci, a takze wyposazo-
ny jest w zamontowany na state system zamknie¢
odpornych na dziatanie tych warunkéw;

20

~

uszkodzonym poktadzie ro-ro — oznacza to uszko-
dzony przedziat tadunkowy typu ro-ro lub specjal-
ny przedziat tadunkowy, o ktérym mowa w prawi-
dle 1I-2/3 Konwencji SOLAS;

21) wolnej burcie po uszkodzeniu — oznacza to naj-
mniejszg odlegto$¢ miedzy uszkodzonym pokta-
dem ro-ro a kohcowa wodnicg ptywania w miej-
scu uszkodzenia w rozpatrywanym przypadku
awarii, bez uwzglednienia skutkow oddziatywania
wody zgromadzonej na uszkodzonym poktadzie
ro-ro;

22) znaczgcej wysokosci fali — oznacza to $rednig wy-
sokos¢ najwyzszej 1/3 wysokosci fal zaobserwowa-
nych w ciggu danego okresu na danym obszarze;

23) miejscu schronienia — oznacza to kazdy natural-
nie lub sztucznie ostoniety obszar, ktéry moze by¢
wykorzystany jako schronienie przez statek znaj-
dujacy sie w okolicznosciach mogacych stanowié
zagrozenie dla jego bezpieczenstwa;

24) szczegodlnych wymogach statecznosci — oznacza
to szczegdlne wymogi dotyczace statecznosci pro-
mu pasazerskiego typu ro-ro, okreslone w zatgcz-
niku do rozporzadzenia;

25) uznanej instytucji klasyfikacyjnej — oznacza to in-
stytucje klasyfikacyjng uznang zgodnie z przepisa-
mi ustawy;

26) przepisach IMO — oznacza to ogtoszone przepisy
i zalecenia ustanowione przez Miedzynarodowa
Organizacje Morska (IMO), wiazagce Rzeczpospoli-
ta Polska zgodnie z Konwencjg SOLAS;

27) Kodeksie jednostek szybkich — oznacza to Miedzy-
narodowy kodeks bezpieczehstwa jednostek szyb-
kich, okreslony w rozdziale X Konwencji SOLAS;
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28) Konwencji o liniach tadunkowych — oznacza to
Miedzynarodowa konwencje o liniach tadunko-
wych, sporzadzong w Londynie dnia 5 kwietnia
1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282).

Rozdziat 2

Wymagania w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
i zycia na morzu

§ 5. Niezaleznie od spetnienia wymagan co do
technicznego stanu bezpieczenstwa statek moze byé
uzywany w zegludze morskiej, jezeli spetnia takze inne
wymagania bezpieczenstwa zeglugi i zycia na morzu,
dotyczace w szczegolnosci:

1) wyposazenia w srodki i urzadzenia ratunkowe;
2) obsady fodzi i tratw ratunkowych;

3) wyposazenia w $rodki sygnatowe, nawigacyjne
i radiowe;

4) urzadzen do podejmowania pilota;
5) alarmow i éwiczen;
6) ochrony przeciwpozarowej;

7) zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statku w po-
drézy morskiej.

8 6. 1. W zakresie, o ktérym mowa w 8§ 5 pkt 1, stat-
ki pasazerskie oraz inne statki o pojemnosci brutto 500
i powyzej, uprawiajgce zegluge miedzynarodowa,
z wyjatkiem statkéw rybackich, powinny byé wyposa-
zone w:

1) todzie ratunkowe;

2) todzie ratownicze;

3) tratwy ratunkowe;

4) kota ratunkowe;

5) pasy ratunkowe;

6) kombinezony ratunkowe i ochronne;
7) srodki indywidualnej ochrony cieplnej;

8) inne srodki i urzgdzenia ratunkowe.

2. llosé i rodzaj srodkéw oraz urzadzen ratunko-
wych, ich rozmieszczenie, sposob instalowania i wy-
posazenie okreslaja przepisy IMO.

§ 7. 1. Dla statkbw innych niz wymienione
w 8 6 ust. 1 ustala sie nastepujace kategorie pod
wzgledem wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunko-
we:

1) kategoria A1 — statki pasazerskie odbywajace po-
dréze w zegludze krajowej;

2) kategoria A2 — statki pasazerskie odbywajace po-
dréze w zegludze ostonietej;

3) kategoria A3 — statki pasazerskie uprawiajgce ze-
gluge portowag;

4) kategoria B — statki towarowe o pojemnosci brut-
to ponizej 500;

5) kategoria C1 — statki rybackie o dtugosci wigkszej
od 75 m, wliczajac w to statki, ktére przetwarzajg
swoje potowy;

6) kategoria C2 — statki rybackie o dtugosci
75 m i mniejszej, wliczajgc w to statki, ktére prze-
twarzajg swoje potowy;

7) kategoria D — statki specjalistyczne o pojemnosci
brutto ponizej 500.

2. Liczbe, rodzaj i rozmieszczenie srodkow i urza-
dzen ratunkowych dla poszczegdéinych kategorii stat-
kéw, o ktérych mowa w ust. 1, okres$lajg dyrektorzy
wtasciwych terytorialnie urzedéw morskich, z zastrze-
zeniem ust. 3. Dyrektorzy urzedéw morskich okreslaja
ponadto rodzaj przedmiotéw stanowigcych wyposa-
zenie $srodkéw ratunkowych dla poszczegdélnych kate-
gorii statkéw oraz minimalny zestaw urzadzen nawi-
gacyjnych, radiowych i srodkéw sygnatowych dla
tych statkow.

3. Rodzaje i liczby urzadzen i srodkéw dla statkéw
pasazerskich (w tym dla szybkich statkow pasazer-
skich) oraz dla statkow rybackich o dtugosci
24 m i wiekszej dyrektorzy urzedéw morskich okresla-
ja zgodnie z wymaganiami Konwencji SOLAS i przepi-
sami IMO, z uwzglednieniem 8§ 29 i 30.

4. llekro¢ wyposazenie w srodki ratunkowe uzalez-
nione jest od dtugosci statku, przyjmuje sie jego dtu-
gos$é pomiarowa okreslong przepisami Miedzynaro-
dowej konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkdw
z 1969 r., sporzadzonej w Londynie dnia 23 czerwca
1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz. 247 i 248).

§ 8. Znajdujace sie na statku srodki i urzadzenia ra-
tunkowe oraz przedmioty stanowigce ich wyposazenie
powinny byé utrzymywane w nalezytym stanie tech-
nicznym i w statej gotowosci do uzycia w razie nagtej
potrzeby, zaréwno przed rozpoczeciem zeglugi, jak
i przez caty czas trwania podrozy morskiej.

8 9. W skfadzie zatogi kazdego statku powinna
znajdowaé sie okreslona liczba oséb posiadajacych
kwalifikacje do kierowania oraz obstugi todzi i tratw
ratunkowych, potwierdzone $wiadectwem ratownika
wydanym przez dyrektora urzedu morskiego zgodnie
z rozporzgdzeniem wydanym na podstawie art. 25
pkt 1i 3 ustawy.

§ 10. 1. Wymagana minimalna liczba oséb posia-
dajgcych kwalifikacje, o ktérych mowa w § 9, dla kaz-
dej znajdujacej sie na statku todzi ratunkowej wynosi:

1) 2 — w przypadku todzi o nosnosci do 40 osob;

2) 3 — w przypadku todzi o nosnosci od 41 do
61 osob;

3) 4 — w przypadku todzi o nosnosci od 62 do
85 0so6b;

4) 5 — w przypadku todzi o nos$nosci
85 0s06b.

powyzej
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2. Dla kazdej todzi ratunkowej powinien by¢ wy-
znaczony kierownik todzi i jego zastepca. Kierownic-
two todzi ratunkowej powinno by¢ powierzone osobie
posiadajacej kwalifikacje, o ktérych mowa w 8 9.

3. Do obstugi kazdej todzi motorowej powinien
by¢ przydzielony cztonek zatogi znajgcy obstuge silni-
ka.

8 11. 1. Do obstugi kazdej tratwy ratunkowej kapi-
tan statku wyznacza co najmniej jednego cztonka zato-
gi posiadajgcego kwalifikacje, o ktérych mowa w § 9.
W razie wyznaczenia do obstugi tratwy ratunkowej
wiecej niz jednego cztonka zatogi kapitan wyznacza
kierownika tratwy.

2. Dyrektor urzedu morskiego, majgc na wzgledzie
charakter podrézy, liczbe oséb na statku oraz rodzaj
statku, moze zezwoli¢ na wyznaczenie na kierownikdow
tratw ratunkowych zamiast osdéb o kwalifikacjach,
o ktorych mowa w 8 9, osoby posiadajgce przeszkole-
nie w zakresie indywidualnych technik ratunkowych.

§ 12. Swiadectwa ratownika posiadane przez
cztonkow zatogi statku pasazerskiego powinny znaj-
dowac sie u kapitana statku i na zgdanie organu in-
spekcyjnego powinny by¢ okazywane wraz z imienny-
mi wykazami:

1) oficeréw poktadowych;

2) osob posiadajgcych swiadectwo ratownika.

§ 13. 1. Statek morski uprawiajacy zegluge miedzy-
narodowa powinien by¢é wyposazony w:

1) kompas magnetyczny i zyroskopowy;
2) echosonde i sonde reczng;

3) chronometr i sekundomierz;

4) radar;

5) radioptawe awaryjng;

6) radiotelefon VHF;

7) stacje radiotelefoniczng;

8) latarnie sygnatowo-pozycyjne;

9) dzwon, gong i przyrzad do nadawania sygnatow
dzwigkowych;

10) komplet znakéw dziennych;

11) inne urzadzenia nawigacyjne, radiowe i srodki sy-
gnatowe zgodnie z postanowieniami Konwencji
SOLAS i innych uméw miedzynarodowych, kté-
rych Rzeczpospolita Polska jest strona.

2. Statek, o ktorym mowa w ust. 1, zgodnie z po-
stanowieniami rozdziatu V Konwencji SOLAS, powi-
nien:

1) przestrzega¢ obowigzujacych tras zeglugowych;

2) stosowac¢ sie do informacji przekazywanych przez
stuzbe patrolu lodowego, prowadzonego w rejo-
nie Wielkiej tawicy Nowofunlandzkiej;

3) przekazywac¢ informacje wymagane przez uznane
systemy zgtaszania statkdbw oraz uczestniczyé
w obowigzujgcych systemach kontroli ruchu stat-
kow (VTS);

4) posiadaé¢ niezbedny dla bezpieczenstwa morskie-
go sktad zatogi oraz ustalony jezyk roboczy odno-
towany w dzienniku okretowym;

5) zapewniaé szybkie przejscie na reczne sterowanie;
urzagdzenia sterowe powinny by¢é sprawdzone
przez zatoge przed wyjsciem statku w morze; mini-
mum raz na trzy miesigce powinny by¢ przepro-
wadzone ¢wiczenia w zakresie awaryjnego stero-
wania;

6) przekazywaé odpowiedni zakres informacji o za-
grozeniach nawigacyjnych statkom znajdujgcym
sie w poblizu i kompetentnym wtadzom oraz
udzielaé niezbednej pomocy w sytuacjach zagro-
zenia zycia na morzu;

7) mie¢ odpowiedni plan podrézy uwzgledniajacy
stosowanie sie do obowigzujacych tras zeglugo-
wych oraz analize zagrozeh nawigacyjnych i wa-
runkéw pogodowych;

8) prowadzi¢ radiowa stuzbe nastuchu zgodnie
z umowami miedzynarodowymi;
9) spetnia¢ przepisy bezpiecznej zeglugi zawarte

w Konwencji w sprawie miedzynarodowych prze-
pisbw o0 zapobieganiu zderzeniom na morzu
z 1972 r., sporzadzonej w Londynie dnia 20 paz-
dziernika 1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61i 62
oraz z 1984 r. Nr 23, poz. 106).

3. Znajdujace sie na statku srodki sygnatowe, urzg-
dzenia nawigacyjne i radiowe, sposéb ich zainstalo-
wania i rozmieszczenia powinny odpowiada¢ wyma-
ganiom okreslonym w przepisach technicznych uzna-
nej instytucji klasyfikacyjne;j.

4. Srodki do radiowej tacznosci dwukierunkowe;j
oraz transpondery radarowe stanowigce wyposazenie
jednostek ratunkowych powinny by¢ przechowywane
na statku w dobrym stanie technicznym i w gotowosci
do umieszczenia w srodkach ratunkowych.

8 14. 1. Statki o pojemnosci brutto ponizej 200 po-
winny byé wyposazone w reflektory radarowe. Wyma-
gania w zakresie budowy i instalowania reflektoréw
radarowych na statkach okreslaja przepisy techniczne
uznanej instytucji klasyfikacyjnej.

2. Dyrektor urzedu morskiego moze poleci¢ zain-
stalowanie reflektoréw radarowych na statkach o po-
jemnosci brutto 200 i powyzej, jezeli uzna to za ko-
nieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo zeglugi.

§ 15. 1. Statki powinny by¢é wyposazone w nie-
zbedne do prowadzenia nawigacji aktualne zestawy
map morskich, wydawnictw i podrecznikéw oraz
w przybory nawigacyjne, a takze teksty umoéw miedzy-
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narodowych i przepisow z zakresu bezpieczenstwa ze-
glugi i zycia na morzu.

2. Minimalny zestaw wydawnictw i podrecznikéw
oraz przyboréw nawigacyjnych okreslajg dyrektorzy
urzedéw morskich.

3. Instrukcja mocowania tadunku powinna by¢ za-
twierdzona przez uznang instytucje klasyfikacyjna.

§ 16. 1. Statki odbywajagce podréze morskie, w cza-
sie ktérych zachodzi prawdopodobienstwo korzysta-
nia z ustug pilota morskiego, powinny byé wyposazo-
ne w urzgdzenia do podejmowania pilota zgodnie
z Konwencjg SOLAS.

2. Zgodnos$¢ budowy urzagdzen do podejmowania
pilota z wymaganiami Konwencji SOLAS potwierdza
uznana instytucja klasyfikacyjna.

3. Urzadzenie do podejmowania pilota powinno
by¢ utrzymywane w statej gotowosci do uzycia.

4. Umocowanie urzadzenia do podejmowania pi-
lota, wejscie pilota na statek i jego zejscie ze statku po-
winien nadzorowa¢ oficer poktadowy.

8 17. 1. Na statkach obowigzujg nastepujace alar-
my:

1) alarm ogdlny;

2) alarm pozarowy.

2. Ustala sie nastepujace sygnaty alarmoéw:

1) sygnat alarmu ogdélnego stanowi siedem lub wieg-
cej krotkich dzwiekéw z nastepujgcym po nich jed-
nym dzwiekiem dtugim: (....... —), kilkakrotnie po-
wtdrzonych;

2) sygnat alarmu pozarowego stanowiag dwa krotkie
dzwigki z nastepujagcym po nich jednym dzwie-
kiem dtugim: (..—), kilkakrotnie powtérzone.

3. Kapitan, za pomoca rozgtosni statkowej lub in-
nych srodkéw tagcznosci wewnetrznej, po sygnale alar-
mu ogodlnego moze poda¢ informacje dotyczacag ro-
dzaju zagrozenia.

4. Polecenie opuszczenia statku jest ostatnig faza
alarmu ogdlnego i moze byé poprzedzone jednym
dtugim sygnatem dzwiekowym (—). Kapitan przez roz-
gtosnie statkowa lub inny $rodek tagcznosci wewnetrz-
nej kilkakrotnie poleca opuscié statek.

5. Na kazdym statku powinien znajdowac sie aktu-
alny rozktad alarmowy, opracowany zgodnie z wytycz-
nymi wydanymi przez dyrektoréw urzedéw morskich,
okreslajacy sygnaty alarmowe, ich charakterystyke
oraz sposo6b postepowania i obowiagzki cztonkéw zato-
gi na wypadek alarmu.

6. Na statku, na ktérym znajdujg sie pomieszczenia
dla pasazeréw, powinny znajdowacé sie rowniez, spo-
rzgdzone w odpowiednich jezykach, tablice informa-
cyjne dla pasazeréw, okreslajgce:

1) sygnaty alarmoéw i ich charakterystyke;

2) sposéb zachowania sie pasazerow na wypadek
ogtfoszenia alarmu;

3) sposodb zaktadania pasa ratunkowego lub ubrania
ratunkowego.

§ 18. 1. W celach szkoleniowych przeprowadza sie
na statkach alarmy ¢wiczebne dla zatogi oraz probne
dla pasazerow.

2. Alarmy déwiczebne i prébne ogtasza sie po
uprzednim zawiadomieniu pasazerdw lub zatogi o ter-
minie ich przeprowadzenia.

3. Cwiczebne alarmy pozarowe i ogélne powinny
by¢ przeprowadzane zgodnie z wytycznymi wydanymi
przez dyrektorow urzedéw morskich, z tym ze:

1) na statkach pasazerskich i towarowych odbywaja-
cych podréze miedzynarodowe — w terminach
i na zasadach zgodnych z postanowieniami Kon-
wencji SOLAS;

2) na statkach w zegludze portowej, ostonietej i przy-
brzeznej — zgodnie z instrukcja w sprawie alar-
mow, opracowang przez armatora na podstawie
wytycznych dyrektora urzedu morskiego;

3) na pozostatych statkach — w odstepach nieprze-
kraczajgcych jednego miesigca oraz kazdorazowo,
jezeli sktad zatogi ulegt zmianie w ponad 25 %;

4) na wszystkich statkach — w porze nocnej, w odste-
pach nieprzekraczajgcych 3 miesiecy.

4. Tematem éwiczenh przeprowadzanych w ramach
éwiczebnych alarméw ogélnych powinny byé co naj-
mniej raz na 3 miesigce takze pozostate zagrozenia
statku, zgodnie z wytycznymi obowigzujgcymi w tym
zakresie.

8 19. 1. Szczegodtowe instrukcje alarmowe dla po-
szczegolnych statkéw oraz rozktady alarmowe dla
statkow pasazerskich opracowujg armatorzy na pod-
stawie wytycznych wydanych przez dyrektoréw urze-
dow morskich.

2. Liczbe i rodzaj sprzetu awaryjnego do likwido-
wania przeciekdw i ratowania statku przed zatonie-
ciem okreslajg dyrektorzy urzedéw morskich.

§ 20. 1. Sprzet gasniczy stanowigcy wyposazenie
statkdbw powinien odpowiadaé¢ przepisom technicz-
nym uznanej instytucji klasyfikacyjnej.

2. Konstrukcje zabezpieczenia przeciwpozarowego
statkdw oraz ich wyposazenie w state urzadzenia i in-
stalacje gasnicze okres$lajg przepisy techniczne uzna-
nej instytucji klasyfikacyjne;j.

§ 21. 1. Rodzaj, liczbe i rozmieszczenie sprzetu ga-
$niczego na statku ustala dyrektor urzedu morskiego
przy zatwierdzaniu planu ochrony przeciwpozarowej.
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2. Plan ochrony przeciwpozarowej powinien byc¢:

1) sporzadzony w jezyku polskim — na statkach w ze-
gludze krajowej;

2) wywieszony w miejscu widocznym i ogdlnie do-
stepnym, a jego kopia — przechowywana przez
kapitana statku wraz z innymi dokumentami; do-
datkowy egzemplarz planu powinien by¢ przecho-
wywany w pojemniku umieszczonym i oznakowa-
nym zgodnie z Konwencja SOLAS jako plan dla
jednostek ochrony przeciwpozarowej; pojemnik
powinien by¢ oznakowany réwniez w jezyku pol-
skim w przypadku statkdw w zegludze krajowej.

3. Plan ochrony przeciwpozarowej opracowuje ar-
mator wedtug wytycznych dyrektora urzedu morskie-

go.
§ 22. 1. Sprzet gasniczy powinien by¢:

1) uzywany wytacznie do celéw ratowniczo-gasni-
czych, ratowniczych lub szkoleniowych;

2) utrzymywany w nalezytym stanie technicznym
i w gotowosci do natychmiastowego uzycia pod-
czas podrozy i postoju statku w porcie.

2. Utrzymywanie sprzetu gasniczego w nalezytym
stanie technicznym i gotowosci do uzycia podlega
kontroli organu inspekcyjnego.

3. Sprzet gasniczy na statku podlega okresowej
kontroli przez upowazniony serwis, co najmniej raz
w roku.

§ 23. Cztonkowie zatogi powinni by¢ przeszkoleni
w zakresie ochrony przeciwpozarowej, a ewidencja
dotyczagca odbycia przeszkolenia powinna znajdowac
sie u kapitana statku i by¢ okazywana na zadanie orga-
nu inspekcyjnego.

8§ 24. 1. Statki pasazerskie oraz inne statki o pojem-
nosci brutto 500 i powyzej, uprawiajace zegluge mie-
dzynarodowg, z wyjatkiem statkéw rybackich, oraz ar-
matorzy tych statkéw powinni spetnia¢ wymagania
w zakresie zarzgdzania bezpieczng eksploatacjg, wyni-
kajace z postanowien Konwencji SOLAS i Miedzyna-
rodowego kodeksu zarzadzania bezpieczng eksploata-
cjg statkdw i zapobieganiem zanieczyszczaniu, okre-
slonego w rozdziale IX Konwencji SOLAS.

2. Przeglady w zakresie spetfnienia przez statek i ar-
matora wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, sg doko-
nywane przez organ inspekcyjny na zlecenie armatora.

§ 25. Wymagania w zakresie zarzadzania bezpiecz-
na eksploatacja, o ktérych mowa w § 24 ust. 1, obo-
wiazuja:

1) w odniesieniu do statkdéw pasazerskich oraz zbior-
nikowcéw do przewozu cieczy palnych, chemika-
liowcdw, gazowcdw, masowcow i innych statkdw
towarowych uznanych przez Konwencje SOLAS za
szybkie statki towarowe, o pojemnosci brutto 500
i powyzej;

2) w odniesieniu do pozostatych statkéw towaro-
wych i ruchomych jednostek wiertniczych o po-
jemnosci brutto 500 i powyze;j.

Rozdziat 3

Szczegolne wymagania dotyczace statkow
pasazerskich w pasazerskiej zegludze krajowej

8 26. 1. Niezaleznie od bandery statkow uprawiaja-
cych pasazerska zegluge krajowa przepisy niniejszego
rozdziatu, z zastrzezeniem ust. 2, stosuje sie do:

1) nowych statkéw pasazerskich;

2) istniejgcych statkdéw pasazerskich o dtugosci co
najmniej 24 m;

3) szybkich statkdw pasazerskich.

2. Przepiséw niniejszego rozdziatu nie stosuje sie
do:

1) statkdw pasazerskich, ktére:
a) nie posiadajg napedu mechanicznego,

b) sg zbudowane z materiatow innych niz stal lub
materiaty réwnowazne i ktérych nie dotyczag
wymagania dotyczace szybkich statkdw pasa-
zerskich, okreslone w Kodeksie jednostek szyb-
kich, lub dotyczace jednostek dynamicznie uno-
szonych, okreslone przepisami IMO,

c) sag statkami drewnianymi o prostej konstrukgji,

d) sg oryginalnymi historycznymi statkami pasa-
zerskimi lub pojedynczymi replikami tych stat-
kéw, zaprojektowanymi przed 1965 r., w prze-
wazajgcej czesci zbudowanymi z materiatéw
oryginalnych,

e) sg jachtami rekreacyjnymi, o ile nie przewozg —
nie liczac zatogi — w celach handlowych wiecej
niz 12 pasazerow, lub

f) uprawiajg wytacznie zegluge portows;
2) szybkich statkéw pasazerskich, ktore:

a) sg jednostkami rekreacyjnymi, o ile nie przewo-
z3 — nie liczac zatogi — w celach handlowych
wiecej niz 12 pasazerow, lub

b) uprawiajg wytacznie zegluge portowa.

§ 27. 1. Statki pasazerskie uprawiajace pasazerska
zegluge krajowa w zaleznosci od obszaru, po ktérym
ptywaja, dzieli sie na klasy:

1) klasa A — statki pasazerskie uprawiajgce pasazer-
ska zegluge krajowa inng niz podréze przewidzia-
ne dla statkéw klasy B, C i D;

2) klasa B — statki pasazerskie uprawiajgce pasazer-
ska zegluge krajowa, w czasie ktorej nie oddalajg
sie dalej niz 20 mil morskich od brzegu;

3) klasa C — statki pasazerskie uprawiajgce pasazer-
ska zegluge krajowa, w trakcie ktérej znajdujg sie
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nie dalej niz 15 mil morskich od miejsca schronie-
nia oraz nie dalej niz 5 mil morskich od brzegu,
w obszarach, na ktérych prawdopodobienstwo
przekroczenia znaczacej wysokosci fali réwnej
2,5 m jest nizsze od 10 % w ciaggu:

a) jednego roku — w przypadku eksploatacji cato-
rocznej lub

b) okreslonej i ograniczonej czesci roku — w przy-
padku eksploatacji w tym okresie;

4) klasa D — statki pasazerskie uprawiajgce pasazer-
ska zegluge krajowa, w trakcie ktorej znajduja sie
nie dalej niz 6 mil morskich od miejsca schronie-
nia oraz nie dalej niz 3 mile morskie od brzegu,
w obszarach, na ktérych prawdopodobienstwo
przekroczenia znaczacej wysokosci fali réwnej
1,5 m jest mniejsze od 10 %, w ciagu:

a) jednego roku — w przypadku eksploatacji cato-
rocznej lub

b) okreslonej i ograniczonej czesci roku — w przy-
padku eksploatacji w tym okresie.

2. Dla szybkich statkow pasazerskich obowigzuja
kategorie okreslone w rozdziale 1 Kodeksu jednostek
szybkich.

§ 28. Dla nowych i istniejgcych statkéw pasazer-
skich klasy A, B, C i D:

1) konstrukcja oraz utrzymanie kadtuba, silnikéw
gtéwnych i pomocniczych, urzadzen elektrycznych
i automatycznych powinny spetniaé wymagania
techniczne okreslone przez uznang instytucje kla-
syfikacyjna;

2) stosuje sie wymagania dotyczgce wyposazenia na-
wigacyjnego, radiokomunikacji, bezpieczenstwa
zeglugi i przewozu tadunku, okreslone w rozdzia-
le IV, Vi VI Konwencji SOLAS.

§ 29. 1. W zakresie bezpieczenstwa nowe statki pa-
sazerskie powinny byé¢ wyposazone w petny poktad,
a ponadto nowe statki pasazerskie:

1) klasy A — powinny, z zastrzezeniem ust. 2, spet-
nia¢c wymagania:

a) okreslone postanowieniami Konwencji SOLAS
oraz

b) dotyczace konstrukeji statku, jego podziatu wo-
doszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni
oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciw-
pozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow
oraz srodkow ratunkowych — okreslone w za-
taczniku | do dyrektywy Rady 1998/18/WE z dnia
17 marca 1998 r. w sprawie regut i norm bezpie-
czenstwa statkbw pasazerskich (Dz. Urz.
WE L 144 z 15.05.1998, str. 1, Dz. Urz. WE L 98
z 15.04.2002, str. 1, Dz. Urz. WE L 324
z 29.11.2002, str. 53, Dz. Urz. UE L 123
z 17.05.2003, str. 18 oraz Dz. Urz. UE L 190
z 30.07.2003, str. 6), zwanej dalej ,dyrektywa
1998/18/WE";

2) klas B, C i D — powinny spefnia¢ wymagania:
a) okreslone w niniejszym rozdziale oraz

b) dotyczace konstrukeji statku, jego podziatu wo-
doszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni
oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciw-
pozarowej, wykrywania i gaszenia pozaréw
oraz $rodkow ratunkowych — okreslone w za-
taczniku | do dyrektywy 1998/18/WE;

3) o dtugosci co najmniej 24 m powinny, z zastrzeze-
niem ust. 3, spetniaé wymagania okreslone
w Konwencji o liniach tadunkowych, a statki o dtu-
gosci mniejszej od 24 m powinny spetnia¢ wymo-
gi odpowiadajgce poziomowi bezpieczehstwa
okreslonemu w tej konwencji.

2. W przypadku statkow klasy A, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 1, jezeli Konwencja SOLAS pozostawia
rozstrzygniecie do uznania wtasciwemu organowi ad-
ministracji morskiej, stosuje sie wymagania okreslone
w zatgczniku | do dyrektywy 1998/18/WE.

3. Nowe statki pasazerskie klasy D o dtugosci co
najmniej 24 m zwolnione s3 z wymagan dotyczacych
minimalnej wysokosci dziobu.

§ 30. 1. Z uwzglednieniem termindw okreslonych
w 8 40, istniejgce statki pasazerskie:

1) klasy A — powinny, z zastrzezeniem ust. 2, spet-
nia¢ wymagania:

a) okreslone postanowieniami Konwencji SOLAS
oraz

b) dotyczace konstrukeji statku, jego podziatu wo-
doszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni
oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciw-
pozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow
oraz $rodkéw ratunkowych — okreslone w za-
taczniku | do dyrektywy 1998/18/WE;

2) klasy B — powinny spetnia¢ wymagania dotyczace
konstrukgcji statku, jego podziatu wodoszczelnego,
statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elek-
trycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywa-
nia i gaszenia pozarow oraz srodkow ratunkowych
— okreslone w zataczniku | do dyrektywy
1998/18/WE;

3) klas C i D — powinny, z zastrzezeniem ust. 3, spet-
nia¢ wymagania:

a) okreslone w rozdziale lll zatgcznika | do dyrekty-
wy 1998/18/WE, dotyczace s$rodkdw ratunko-
wych, oraz

b) okreslone przepisami panstwa bandery, odpo-
wiadajgce poziomowi bezpieczenstwa okreslo-
nemu przepisami rozdziatéw II-1 i II-2 zataczni-
ka | do dyrektywy 1998/18/WE, dotyczacymi
konstrukcji statku, jego podziatu wodoszczelne-
go, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urza-
dzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej,
wykrywania i gaszenia pozarow, z uwzgled-
nieniem szczegodlnych warunkéw eksploatacji
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w obszarach pasazerskiej zeglugi krajowej, po
ktérych moga ptywacé statki klas Ci D — w za-
kresie nieobjetym przez wymagania okreslone
w tym zatgczniku.

2. W przypadku statkow klasy A, o ktéorych mowa
w ust. 1 pkt 1, jezeli Konwencja SOLAS pozostawia
rozstrzygniecie do uznania wtasciwemu organowi ad-
ministracji morskiej, stosuje sie wymagania okreslone
w zatgczniku | do dyrektywy 1998/18/WE.

3. Przed podjeciem dziatalnosci przez statki, o kto-
rych mowa w ust. 1 pkt 3, wtasciwy organ administra-
cji panstwa bandery powinien uzyskaé zgode wtasci-
wego organu administracji morskiej na zastosowanie
przepiséow, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b.
W przypadku gdy wtasciwy organ administracji mor-
skiej uzna stosowanie takich przepiséw za niezasadne,
powiadamia o tym wtasciwy organ Komisji Europej-
skiej.

4. Istotne naprawy, zmiany i modyfikacje, jak row-
niez zainstalowane w ich ramach wyposazenie, po-
winny spetnia¢ wymagania dla nowych statkéw, okre-
slone w 8 29 ust. 1 pkt 1i 2. Za zmiany istotne nie uwa-
za sie zmian, ktérych wytagcznym celem jest podwyz-
szenie poziomu bezpieczenstwa.

8 31. Konstrukcja i utrzymanie szybkich statkdw
pasazerskich oraz ich wyposazenie powinny spetniaé
wymagania okreslone przez uznang instytucje klasyfi-
kacyjna, z zastrzezeniem § 41.

§ 32. 1. Armatorzy uprawiajgcy pasazerska zegluge
krajowg, po zasiegnieciu opinii organizacji reprezentu-
jacych osoby o ograniczonych mozliwosciach poru-
szania sie, powinni umozliwi¢ osobom o ograniczo-
nych mozliwos$ciach poruszania sie bezpieczny dostep
do wszystkich statkdbw pasazerskich klas A, B,
C i D oraz do szybkich statkéw pasazerskich, wykorzy-
stywanych w transporcie publicznym, ktérych stepka
zostata potozona lub ktére znajdowaty sie na podob-
nym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub
pozniej.

2. O ile jest to mozliwe, srodki podejmowane w ce-
lu, o ktdrym mowa w ust. 1, powinny obejmowac:

1) konstrukcje i wyposazenie statku umozliwiajgce
osobom o ograniczonych mozliwosciach porusza-
nia sie fatwe i bezpieczne wejscie na statek i zej-
$cie z niego oraz swobodny dostep do miedzypo-
ktadow;

2) rozmieszczenie w odpowiednich miejscach ozna-
kowania widocznego i czytelnego dla oséb o ogra-
niczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym
takze dla oséb z zaburzeniami narzgdéw zmystow;

3) srodki stownego i wzrokowego przekazywania
osobom o ograniczonych mozliwosciach porusza-
nia sie komunikatow, takich jak ogtoszenia o op6z-
nieniach, zmianach w rozktadzie czy ustugach po-
ktadowych;

4) takie rozmieszczenie systemoéw i przyciskéw alar-
mowych, by byty zauwazalne i dostepne dla oséb

0 ograniczonych mozliwosciach poruszania sie,
w tym takze dla oséb z zaburzeniami narzadu
wzroku i zaburzeniami pamieci;

5) takie rozmieszczenie korytarzy, przejs¢, drzwi i po-
reczy, ktére umozliwi przemieszczanie sie¢ oséb na
wozkach inwalidzkich, oraz takg konstrukcje wind,
poktadow samochodowych, poczekalni pasazer-
skich, pomieszczeh mieszkalnych i toalet, by byty
dostepne dla osdb o ograniczonych mozliwo-
sciach poruszania sie.

3. W przypadku statkéw pasazerskich klas A, B,
C i D oraz szybkich statkdw pasazerskich, wykorzysty-
wanych w transporcie publicznym, ktorych stepka zo-
stata potozona lub ktére znajdowaty sie na podobnym
etapie budowy przed dniem 1 pazdziernika 2004 r.,
srodki wymienione w ust. 2 powinny by¢ stosowane,
o ile jest to uzasadnione i mozliwe do wykonania
z przyczyn ekonomicznych.

Rozdziat 4

Szczegdolne wymogi statecznosci promow
pasazerskich typu ro-ro

§ 33. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje sie do
promoéw pasazerskich typu ro-ro, bez wzgledu na ich
bandere, w zegludze regularnej uprawianej pomiedzy
portem Rzeczypospolitej Polskiej a portem innego
panstwa lub odwrotnie.

§ 34. 1. Nie naruszajgc wymogoéw prawidta
11-1/B/8 Konwencji SOLAS, dotyczacych podziatu wo-
doszczelnego i statecznosci statkéw pasazerskich
w stanie uszkodzonym, promy pasazerskie typu ro-ro,
o ktorych mowa w 8§ 33, powinny spetniaé szczegdlne
wymogi statecznosci, z zastrzezeniem § 42.

2. Inne wymagania prawidta 1I-1/B/8 Konwencji
SOLAS nie muszag byé spetnione, jezeli spetnionie sg
szczegodlne wymogi statecznosci.

3. Spetnienie wymogoéw prawidta, o ktérym mowa
w ust. 1, przez prom pasazerski typu ro-ro ptywajacy
wyftacznie na obszarach, w ktérych znaczgca wysokosé
fal nie przekracza 1,5 m, uznaje sie za zgodne ze szcze-
golnymi wymogami statecznosci.

4. Wrtasciwy dyrektor urzedu morskiego moze
uznaé¢ wyniki préby modelowej, przeprowadzonej dla
danego statku zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w zatgczniku do zatgcznika | do dyrektywy Rady
2003/25/UE z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szcze-
golnych wymogoéw statecznosci proméw typu ro-ro
(Dz. Urz. WE L 123 z 17.05.2003, str. 22), poswiadczaja-
ce, ze statek nie przewrdci sie, doznajgc szkody okre-
$lonej w prawidle II-1/B/8.4 Konwencji SOLAS, w naj-
mniej korzystnym miejscu uszkodzenia, w warunkach,
o ktorych mowa w pkt 1 zatgcznika do rozporzadzenia,
oraz w warunkach nieregularnego falowania. Uznanie
wynikéw préby modelowej zastepuje obliczenia doko-
nywane zgodnie z pkt 2 i 4 zatgcznika do rozporzadze-
nia okreslajgcego szczegdlne wymogi statecznosci.
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5. O ile to mozliwe i zgodne z przeznaczeniem stat-
ku, szczegdlne wymogi statecznosci stosuje sig, uzy-
wajac wytycznych okreslonych w zataczniku Il do dy-
rektywy Rady 2003/25/UE z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie szczegdlnych wymogow statecznosci pro-
mow typu ro-ro.

§ 35. Do wyznaczenia poziomu wody na poktadzie
samochodowym promow pasazerskich typu ro-ro sto-
suje sie szczegdlne wymogi statecznosci, stosujac
w tym celu wartosci znaczgcej wysokosci fali, ktore
w ciggu roku nie zostajg przekroczone z prawdopodo-
bieAstwem wigkszym niz 10 %.

§ 36. Jezeli trasa podrozy statku przebiega przez
wiecej niz jeden wyznaczony zgodnie z odrebnymi
przepisami obszar, po ktérym ptywajg promy pasazer-
skie typu ro-ro uprawiajgce regularng zegluge pasa-
zerska do lub z portéw Rzeczypospolitej Polskiej, sta-
tek musi spetnia¢ szczegdlne wymogi statecznosci od-
powiadajgce najwyzszym warto$ciom znaczacej wy-
sokosci fali, okreslonym dla tych obszaréw.

§ 37. 1. Wszystkie istniejace i nowe promy pasa-
zerskie typu ro-ro powinny posiadaé¢ swiadectwo po-
twierdzajagce zgodno$é¢ ze szczegélnymi wymogami
statecznosci.

2. Swiadectwo pozostaje wazne tak dtugo, jak dtu-
go statek ptywa w obszarze o tej samej lub nizszej
wartosci znaczgcej wysokosci fali okreslonej w tym
Swiadectwie.

§ 38. 1. Armator uprawiajgcy catoroczng regularng
zegluge pasazerskga, zamierzajacy wprowadzi¢ do eks-
ploatacji prom pasazerski typu ro-ro, realizujacy te ze-
gluge w krétszym okresie czasu, najpdzniej w terminie
jednego miesigca przed rozpoczeciem zeglugi pisem-
nie powiadamia o tym dyrektora wtasciwego urzedu
morskiego.

2. W przypadku gdy w wyniku nieprzewidzianych
okolicznosci, w celu zagwarantowania ciggtosci ustug
konieczne jest niezwioczne zastgpienie promu pasa-
zerskiego typu ro-ro, zastosowanie majg przepisy roz-
porzadzenia wydanego na podstawie art. 14
ust. 3 ustawy.

3. Armator zamierzajgcy uprawiaé sezonowa regu-
larng zegluge pasazerska w okresie nieprzekraczaja-
cym szesciu miesiecy powiadamia wtasciwego dyrek-
tora urzedu morskiego Rzeczypospolitej Polskiej naj-
pdzniej na trzy miesiagce przed rozpoczeciem takiej ze-
glugi.

4. W przypadku gdy dziatalnosé, o ktérej mowa
w ust. 1, uprawiana jest na obszarach o nizszej znacza-
cej wysokosci fali niz okreslone dla tego obszaru, stosu-
jac szczegodlne wymogi statecznosci w celu wyznacze-
nia poziomu wysokos$ci wody na poktadzie, mozna uzyé
wartosci znaczacej wysokosci fali, majacej zastosowa-
nie do takiego krotszego terminu. Wartos¢ ta powinna
zosta¢ uzgodniona z panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej lub panstwami cztonkowskimi Europej-
skiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stro-

nami umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,
potozonymi na koncach trasy statku, a gdy jest to uza-
sadnione i mozliwe — takze z panstwami trzecimi.

§ 39. 1. Przepisy § 34 oraz 8 37 i 38 stosuje sie do
promoéw pasazerskich typu ro-ro w pasazerskiej zeglu-
dze krajowej:

1) klas A, B i C, ktorych stepka zostata potozona lub
ktére znajdowaty sie na podobnym etapie budowy
w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub pézniej;

2) klas Ai B, ktérych stepka zostata potozona lub kto-
re znajdowaty sie na podobnym etapie budowy
przed dniem 1 pazdziernika 2004 r. od dnia 1 paz-
dziernika 2010 r., z zastrzezeniem ust. 2.

2. Promy pasazerskie typu ro-ro, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 2, sg zwolnione z wymaganh okreslonych
w § 34 oraz § 37 i 38, w przypadku gdy zostang wyco-
fane z eksploatacji do dnia 1 pazdziernika 2010 r. lub
w terminie pdzniejszym, do osiggniecia wieku 30 lat,
jednak nie pézniej niz w dniu 1 pazdziernika 2015 r.

Rozdziat 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

8 40. Przepisy 8 30 ust. 1 pkt 1, o ile Konwencja SO-
LAS nie wyznacza terminéw wcze$niejszych, oraz
przepisy 8 30 ust. 1 pkt 2i 3, o ile zatgcznik | do dyrek-
tywy 1998/18/WE nie wyznacza termindw wczes$niej-
szych, stosuje sie do statku, ktérego stepka zostata po-
tozona lub ktéry znajdowat sie na podobnym etapie
budowy:

1) przed dniem 1 stycznia 1940 r. — od dnia 1 lipca
2006 r.;

2) nie wczesniej niz w dniu 1 stycznia 1940 r., ale nie
pozniej niz przed dniem 30 grudnia 1962 r. — od
dnia 1 lipca 2007 r.;

3) nie wczesniej niz w dniu 1 stycznia 1963 r., ale nie
pozniej niz przed dniem 30 grudnia 1974 r. — od
dnia 1 lipca 2008 r.;

4) nie wczesniej niz w dniu 1 stycznia 1975 r., ale nie
pozniej niz przed dniem 30 grudnia 1984 r. — od
dnia 1 lipca 2009 r.;

5) nie wczesniej niz w dniu 1 stycznia 1985 r., ale nie
pézniej niz przed dniem 30 czerwca 1998 r. — od
dnia 1 lipca 2010 .

8 41. Szybkie statki pasazerskie:

1) zbudowane lub poddane znaczagcym naprawom,
zmianom lub modyfikacjom w dniu 1 stycznia
1996 r. lub pdzniej powinny spetnia¢ wymogi pra-
widta X/3 Konwencji SOLAS, chyba ze:

a) ich stepke potozono lub jednostka znajdowata
sie na podobnym etapie budowy nie pdzniej niz
w dniu 4 czerwca 1998 r.,

b) ich dostawa oraz oddanie do eksploatacji nasta-
pito w ciggu szesciu miesiecy od tej daty oraz
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c) w catosci spetniajag wymagania przepisow doty-
czacych jednostek dynamicznie unoszonych,
okreslonych przez Miedzynarodowg Organiza-
cje Morska (IMO);

2) zbudowane przed dniem 1 stycznia 1996 r. i spet-
niajagce wymogi okreslone w Kodeksie jednostek
szybkich kontynuujg dziatalnos¢ zeglugowa na
podstawie przepiséw tego kodeksu;

3) zbudowane przed dniem 1 stycznia 1996 r. i nie-
spetniajagce wymogow okreslonych w Kodeksie
jednostek szybkich nie moga uprawiaé pasazer-
skiej zeglugi krajowej, chyba ze uprawiaty taka ze-
gluge w dniu 4 czerwca 1998 r.; w takim przypad-
ku jednostki te mogg uzyskaé¢ zezwolenie na kon-
tynuowanie takich podrdézy i powinny spetniaé wy-
magania dotyczace jednostek dynamicznie uno-
szonych, okreslone przez Miedzynarodowa Orga-
nizacje Morska (IMO).

§ 42. 1. Istniejgce promy pasazerskie typu ro-ro,
z wyjatkiem promow wymienionych w § 34 ust. 3, po-

winny spetnia¢ szczegdélne wymogi statecznosci pro-
mow pasazerskich typu ro-ro nie pdézniej niz w dniu
1 pazdziernika 2010 r.

2. Istniejace promy pasazerskie typu ro-ro, ktére
w dniu 17 maja 2003 r. spetniaty wymogi prawidta
11-1/B/8 Konwencji SOLAS, dotyczacego podziatu wo-
doszczelnego oraz statecznosci statkdw pasazerskich
w stanie uszkodzonym, powinny spetnia¢ wymogi,
o ktérych mowa w ust. 1, nie pdzniej niz w dniu 1 paz-
dziernika 2015 r.

8 43. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie szczegoto-
wych warunkéw bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez statki morskie (Dz. U. Nr 222, poz. 1867 oraz
z 2004 r. Nr 142, poz. 1502).

§ 44. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: K. Opawski

Zatagcznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 sierpnia 2005 r. (poz. 1452)

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE STATECZNOSCI PROMOW PASAZERSKICH TYPU RO-RO

1) Uwzgledniajac efekt oddziatywania hipotetycznej
ilosci wody morskiej, ktora w wyniku uszkodzenia
moze zgromadzié sie na pierwszym poktadzie po-
wyzej wodnicy konstrukcyjnej w pomieszczeniach
tadunkowych ro-ro lub w pomieszczeniach kate-
gorii  specjalnej, okreslonych w prawidle
11-2/3 Konwencji SOLAS, zwanym dalej , uszkodzo-
nym poktadem ro-ro”, przy przyjeciu, ze poktad
ten jest uszkodzony, powinny zostaé¢ spetnione po-
stanowienia prawidta 1I-1/B/8.2.3 Konwencji SO-
LAS.

2) Przyjetg ilos¢ wody, o ktérej mowa w pkt 1, okre-
$la sie na podstawie ustalonej wysokosci po-
wierzchni wody:

a) powyzej najnizszego punktu krawedzi poktadu
uszkodzonego poktadu ro-ro lub

b) jezeli krawedz poktadu uszkodzonego poktadu
ro-ro znajduje sie pod wodg — powyzej wodni-
cy ptywania dla wszystkich katéw przechytu
i wartosci przegtebienia, wyznaczonej w spo-
sOb nastepujacy:

— 0,5 m, jezeli wolna burta po uszkodzeniu (f,)
wynosi co najwyzej 0,3 m,

— 0,0 m, jezeli wolna burta po uszkodzeniu (f)
wynosi co najmniej 2,0 m,

— wartosci posrednie, wyznaczone za pomoca
interpolacji liniowej, jezeli pozostata wolna
burta po uszkodzeniu (f,) miesci sig w prze-
dziale 0,3—2,0 m.

3) Jezeli statek wyposazony jest w wysoce wydajng
instalacje odwadniajgca, do obliczen ilosci wody,

o ktérej mowa w pkt 1, dopuszcza sie przyjecie
wartosci poziomu powierzchni wody nizszej od
wartosci obliczonej zgodnie z pkt 2.

4) W przypadku obliczen dokonywanych dla statkéw
uprawiajgcych zegluge w okreslonych i ograniczo-
nych rejonach eksploatacji dopuszcza sie uzycie
wartosci poziomu powierzchni wody nizszej od
wartosci obliczonej zgodnie z pkt 2, zastepujac ja:

a) wartoscig 0,0 m, jezeli znaczaca wysokosé fali
(hy), okreslona dla danego rejonu, wynosi co
najwyzej 1,5 m,

b) wartoscig ustalong zgodnie z pkt 2, jezeli zna-
czaca wysokosc fali (hy), okreslona dla danego
rejonu, wynosi co najmniej 4,0 m,

c¢) wartosciami posrednimi wyznaczonymi w dro-
dze interpolacji liniowej, jezeli znaczagca wyso-
kos¢ fali (h,), okreslona dla danego obszaru,
miesci sie w przedziale 1,5—4,0 m,

pod warunkiem, ze:

— wtasciwy organ administracji panstwa ban-
dery statku uznat, ze wartos¢ znaczacej wy-
sokosci fali (h,), charakteryzujgca dany rejon,
nie jest przekraczana z prawdopodobien-
stwem wigkszym niz 10 %, oraz

— rejon eksploatacji statku oraz — jesli ma to
zastosowanie — cze$¢ roku, dla ktérej okre-
$lono znaczaca wysokosc fali (h,), sa uwi-
docznione w dokumentach bezpieczehstwa
statku.
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5) W celu szacunkowej oceny efektu dziatania wody,
o ktorej mowa w pkt 1, stosuje sie nastepujace wy-
mogi:

a) grédz poprzeczng lub wzdtuzng uwaza sie za
nienaruszong, jesli wszystkie jej elementy znaj-
duja sie pomiedzy pionowymi powierzchniami
potozonymi z kazdej burty statku, w odlegtosci
od zewnetrznego poszycia kadtuba rownej
1/5 szerokosci statku, okreslonej zgodnie z pra-
widtem 1I-1/2 Konwencji SOLAS; odlegtos¢ te
mierzy sie prostopadle do ptaszczyzny symetrii
statku na poziomie najwyzszej podziatowej
wodnicy fadunkowej,

b) w przypadku gdy kadtub zostat czesciowo po-
szerzony w celu spetnienia szczegdlnych wy-
mogow statecznosci, stosuje sie zwiekszonag
wartosé 1/5 szerokosci statku, przy czym nie po-
winna ona wptywaé na potozenie przejs¢ gro-
dziowych, instalacji rurociggéw i innych ele-
mentéw, ktdére zostato zaakceptowane przed
tym poszerzeniem,

c) szczelno$¢ grodzi poprzecznych lub wzdtuz-
nych, uznanych za skuteczne przy ograniczeniu
ilosci wody zgromadzonej na uszkodzonym po-
ktadzie ro-ro, powinna odpowiadaé wydajnosci
instalacji zezowej statku i powinna wytrzymy-
wacé cisnienie hydrostatyczne, jakie moze wy-
stgpi¢ w stanach awaryjnych statku. Wysokosé
takich grodzi powinna wynosi¢ co najmniej
2,2 m, jednak w przypadku statku z poktadami
podwieszanymi minimalna wysokos$¢ grodzi nie
powinna by¢é mniejsza niz wartosé wysokosci
do dolnej krawedzi podwieszonego poktadu
w potozeniu opuszczonym,

d) w przypadkach urzadzen specjalnych, takich jak
np. podwieszane poktady o petnej szerokosci

i szerokie szyby burtowe, na podstawie szcze-
gotowych badan modelowych moga zostaé za-
akceptowane inne wysokosci grodzi,

e) skutki oddziatywania wody zgromadzonej na
uszkodzonym poktadzie ro-ro nie musza by¢
uwzgledniane dla przedziatéw, ktdre posiadaja
z kazdej strony poktadu furty odwadniajgce,
rownomiernie rozmieszczone wzdtuz burt prze-
dziatu, spetniajgce nastepujace warunki:

—A=031

gdzie A oznacza catkowitg powierzchnie furt
odwadniajgcych na kazdej stronie poktadu
[m?], a | — dtugo$é przedziatu [m] oraz

— w najgorszych warunkach uszkodzenia statek
powinien zachowywaé¢ wolng burte po
uszkodzeniu (f) o wartosci co najmniej 1 m,
bez uwzglednienia skutkow oddziatywania
wody zgromadzonej na uszkodzonym pokta-
dzie ro-ro, oraz

— furty odwadniajgce powinny sie znajdowaé
nie wyzej niz 0,6 m ponad uszkodzonym po-
ktadem ro-ro, a ich dolna krawedz powinna
znajdowac sie nie wyzej niz 2 cm nad pokta-
dem, oraz

— furty odwadniajgce powinny by¢ wyposazo-
ne w urzgdzenia zamykajace lub klapy zapo-
biegajace wdarciu si¢ wody na poktad ro-ro,
umozliwiajace jednocze$nie odprowadzenie
wody zgromadzonej na tym poktadzie,

f) w przypadku przyjecia, ze zostata uszkodzona
grédz potozona powyzej uszkodzonego poktadu
ro-ro, oba przedziaty graniczace z ta grodzig
uznaje sie za zatopione do tej samej wysokosci,
obliczonej zgodnie z pkt 2 lub 4.

1453
ROZPORZADZENIE MINISTRA ROLNICTWA | ROZWOJU WSI"

z dnia 22 sierpnia 2005 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wymagan dla przychodni weterynaryjnych

Na podstawie art. 8 ust. 2 ustawy z dnia 18 grud-
nia 2003 r. o zaktadach leczniczych dla zwierzat (Dz. U.
z 2004 r. Nr 11, poz. 95) zarzadza sige, co nastepuje:

8 1. W rozporzadzeniu Ministra Rolnictwa i Rozwo-
ju Wsi z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wymagan
dla przychodni weterynaryjnych (Dz. U. Nr 194,
poz. 1991) w § 3 ust. 5 i 6 otrzymujg brzmienie:

1 Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi kieruje dziatem admini-
stracji rzagdowej — rolnictwo, na podstawie 8§ 1 ust. 2
pkt 1 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia
11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzia-
tania Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi (Dz. U. Nr 134,
poz. 1433).

5. Parapety w pomieszczeniach przychodni wetery-
naryjnej powinny by¢é wykonczone materiatem
trwatym, gtadkim, odpornym na dziatanie wody
i sSrodkéw dezynfekcyjnych i byé tatwe do czysz-
czenia.

6. Grzejniki w pomieszczeniach przychodni wetery-
naryjnej powinny by¢ gtadkie i tatwe do czyszcze-
nia.”.

8 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Rolnictwa i Rozwoju Wsi: J. J. Pilarczyk
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