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ROZPORZADZENIE MINISTRA ROZWOJU REGIONALNEGO

z dnia 12 marca 2007 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przyjecia Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjnego
Transport na lata 2004—2006

Na podstawie art. 11 ust. 5 ustawy z dnia 20 kwiet-
nia 2004 r. o Narodowym Planie Rozwoju (Dz. U.
Nr 116, poz. 1206, z 2005 r. Nr 90, poz. 759 i Nr 267,
poz. 2251 oraz z 2006 r. Nr 149, poz. 1074 i Nr 249,
poz. 1832) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 8 pazdziernika 2004 r. w sprawie przyjecia
Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjnego

Transport na lata 2004—2006 (Dz. U. Nr 235,
poz. 2350, z 2005 r. Nr 95, poz. 800 i Nr 135, poz. 1141
oraz z 2006 r. Nr 109, poz. 753) w zatgczniku ,,Uzupet-
nienie Sektorowego Programu Operacyjnego Trans-
port na lata 2004—2006" wprowadza sie nastepujg-
ce zmiany:

1) w tabeli ,,Stownik terminéw"”:

a) skresla sie czesci tabeli w brzmieniu:

Jednostka monitorujaco-kontrolna

Monitoring and control unit

Jednostka wspoétdziatajgca z — instytucjg ptatniczg odpowiedzialna
za kontrole i monitorowanie wydatkéw w przekroju — Funduszy
Strukturalnych oraz systemu dostarczania pomocy.

b) skresla sie czesci tabeli w brzmieniu:

Komitet Sterujacy

Steering Committee

Podmiot powotywany przez — instytucje zarzgdzajgcg w celu opi-
niowania i konsultowania wyboru projektéw — kwalifikujgcych sie

do wsparcia z — Funduszy Strukturalnych.

2) w rozdziale 2 ,,Cele i priorytety SPOT":

a) podrozdziat 2.1. ,Opis priorytetu 1: Zréwnowa-
zony gateziowo rozwdj transportu” otrzymuje
brzmienie:

»2.1. Opis priorytetu 1: Zrownowazony gate-
ziowo rozwdj transportu

Priorytet pierwszy ma na celu strukturalne
i gateziowe zréwnowazenie polskiego trans-
portu poprzez znalezienie alternatywy dla zbyt
intensywnego rozwoju transportu drogowego.
Bedzie mozna tego dokonaé, wspierajac roz-
woj atrakcyjnej oferty przewozéw kolejowych,
morskich i intermodalnych. W ramach tego
priorytetu beda realizowane trzy cele czastko-
we.

Cel pierwszy to modernizacja linii kolejo-
wych pomiedzy aglomeracjami miejskimi
i w aglomeracjach miejskich, w tym rowniez
budowa metra w Warszawie oraz doposazenie
przewoznikdw w nowoczesny tabor kolejowy.
Dziataniami komplementarnymi w stosunku
do projektow w ramach SPOT, stuzacymi reali-
zacji tego celu, sg projekty wspoétfinansowane
z Funduszu Spéjnosci na liniach stanowigcych
przysztg sie¢ TEN-T.

Cel drugi to poprawa infrastruktury doste-
pu do portow morskich, obejmujgca infra-
strukture dostepu od strony morza, infra-

strukture portowa i infrastrukture dostepu od
strony ladu. Postuzy to do polepszenia konku-
rencyjnosci transportu morskiego, a zwtasz-
cza zeglugi bliskiego zasiegu.

Cel trzeci to rozwoj infrastruktury syste-
mow intermodalnych. Zaktada on realizacje
dziatah stuzacych zwigkszeniu przewozéw ta-
dunkdéw transportem intermodalnym w rela-
cjach pomiedzy transportem kolejowym i inny-
mi gateziami transportu oraz transportu mor-
skiego z pozostatymi gateziami transportu.
Wsparciem objete zostang, w ramach tego ce-
lu, rozbudowa centréw logistycznych (kolejo-
wych i w portach morskich) oraz terminale
transportu intermodalnego na sieci kolejo-

"

wej.”,

b) podrozdziat 2.3. ,, Opis priorytetu 3: Pomoc tech-
niczna dla SPOT” otrzymuje brzmienie:

»2.3. Opis priorytetu 3: Pomoc techniczna dla
SPOT

Celem pomocy technicznej jest zapewnie-
nie wsparcia dla wdrazania SPOT. Pomoc tech-
niczna zostanie przeznaczona na dwa dziata-
nia:

— dziatanie 3.1 Wsparcie efektywnego zarza-
dzania SPOT,

— dziatanie 3.2 Informacja i promocja SPOT.
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W dziataniu 3.1 wsparcie bedzie doty-
czyé:

1. Zatrudnienia personelu i zakupu sprzetu
komputerowego oraz oprogramowania,
w tym:

— wsparcie wyodrebnionych pracownikow
urzedu obstugujacego ministra wiasci-
wego do spraw rozwoju regionalnego,
ministra wtasciwego do spraw transpor-
tu lub urzedu obstugujagcego ministra
wtasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej oraz zatrudnienie personelu zaan-
gazowanego we wdrazanie SPOT oraz fi-
nansowanie ich wynagrodzeh wraz
z ubezpieczeniem spotecznym,

— zakup sprzetu komputerowego i opro-
gramowania.

2. Ustug dla personelu zaangazowanego we
wdrazanie SPOT, w tym:

— ustug dla Komitetu Monitorujgcego,

— wsparcia zarzagdzania, monitoringu i kon-
troli,

— audytu,

— szkoleh w ramach zarzadzania projekta-
mi SPOT dla pracownikdéw urzedu obstu-
gujacego ministra wtasciwego do spraw
rozwoju regionalnego, ministra wtasci-
wego do spraw transportu lub urzedu
obstugujacego ministra wtasciwego do
spraw gospodarki morskiej oraz dla pra-
cownikow beneficjentéw zaangazowa-
nych we wdrazanie SPOT,

— wymiany dos$wiadczen miedzy persone-
lem zaangazowanym we wdrazanie
SPOT w kraju a personelem innych kra-
jow cztonkowskich Unii Europejskiej,

— szkolen z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

— oceny realizacji SPOT.

W dziataniu 3.2 wsparcie bedzie doty-
czyé:

— kampanii informacyjnej promujacej SPOT,
— strony internetowej promujacej SPOT,

— zapewnienia w ramach promocji i informa-
cji SPOT szkolen dla pracownikéw urzedu
obstugujagcego ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego, ministra wtas-
ciwego do spraw transportu lub urzedu ob-
stugujgcego ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej bezposrednio zaanga-
zowanych we wdrazanie SPOT oraz dla pra-
cownikow beneficjentow,

— oceny wyzej wymienionych czynnosci pro-
mocyjnych i informacyjnych.

Schemat przedstawiajacy priorytety, dzia-
tania i poddziatania SPOT na okres
2004—2006, z uwzglednieniem kwot srodkéw
(zobowigzania dla lat 2004—2006 w cenach
z 2004 r.), przedstawiono na wykresie 1.
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3) w rozdziale 3 ,,Opis dziatan SPOT":

a) podrozdziat 3.1. ,,Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejski-

mi i w aglomeracjach” otrzymuje brzmienie:

,Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony galeziowo rozwdj transportu

Nazwa dzialania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy
aglomeracjami miejskimi 1 w aglomeracjach

Nazwa poddziatan

1. Przebudowa linii kolejowych

2. Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego
oraz lokomotyw interoperacyjnych

3. Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadkowymi

w latach

Kategoria interwencji 311" - kolej
Funduszy Strukturalnych

Numer dziatania 1.1

Czas trwania dzialania 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wlasciwy do spraw transportu

Beneficjenci . PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. PKP Przewozy Regionalne sp. z o0.0.

. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

.PKP S.A.

. PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

. Samorzady wojewodzkie

. Przedsigbiorstwa kolejowe przewozdw pasazerskich

. Przedsigbiorstwa i inne instytucje zajmujace si¢
udostgpnianiem taboru kolejowego

. Miasto stoleczne Warszawa

03N LN Wi~

Ne)

Y Kategorie interwencji funduszy strukturalnych zgodne z rozporzgdzeniem Komisji nr 438/2001/WE z dnia
2 marca 2001 r. ustanawiajgcym szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady nr 1260/1999/WE do-
tyczacego zarzadzania i systemoéw kontroli pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz.
WE L 63 z 03.03.2001, str. 21, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 14, t. 1, str. 132)."

1 Zgodnie z art. 54 rozporzadzenia Komisji nr 1828/2006/WE z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajacego szczegétowe zasady
wykonania rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE ustanawiajgcego przepisy ogolne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spodjnosci oraz rozporzadzenia
nr 1080/2006/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, z dniem
16 stycznia 2007 r. rozporzadzenie Komisji nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajace szczegotowe zasady wy-
konania rozporzadzenia Rady nr 1260/1999/WE dotyczacego zarzgdzania i systemow kontroli pomocy udzielanej w ra-
mach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 63 z 03.03.2001) utracifo moc obowiazujaca. Jednakze rozporzadzenie
nr 438/2001/WE moze by¢ nadal stosowane w zakresie okreslonym w art. 54 rozporzadzenia Komisji nr 1828/2006/WE.
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Instytucja Platnicza Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkéw
zwigzanych z realizacja zamdéwien na projektowanie
i budowe oraz zamdwien na ustugi polegajace na pomocy
technicznej w zakresie zarzadzania 1 nadzoru nad
realizacja  kontraktow ~w  oparciu o  warunki
Migdzynarodowej Federacji Inzynieréw Konsultantéw
(FIDIC)

- dotacje na zakupy i modernizacj¢ taboru dla kolejowych
przewozow pasazerskich oraz zamdwien na ushugi pomocy
technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania projektow

Maksymalna wysoko$¢ 100 %
pomocy w % kwalifikujacych
si¢ kosztow

Wsparcie finansowe 533,5 miln euro (w cenach z 2004 r.)
publiczne ogdtem
dla dziatania

Wsparcie finansowe Unii 352,2 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe 181,3 mln euro

publiczne krajowe

Wsparcie finansowe prywatne | -

Wkiad $rodkéw publicznych | 100 %
(%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w $rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow
kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w cato$ci od 25 %
srodkow kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w catosci -
srodkéw kwalifikowanych (%)
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Plan finansowy dziatania

Dziatanie to bedzie wspotfinansowane ze
srodkow pochodzacych z EFRR (Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego) w czesci za-
rzgdzanej przez ministra wtasciwego do spraw
rozwoju regionalnego lub ministra wtasciwego
do spraw transportu. Krajowy wktad publiczny
zapewni budzet panstwa poprzez udzielenie do-
tacji dla beneficjentdw. Sredni poziom wspét-
finansowania ze $rodkéw krajowych wynie-
sie okoto 25 % kosztow kwalifikowanych.
Z uwzglednieniem kosztéw niekwalifikowanych
wktad krajowy bedzie wiekszy o okoto 5 % kosz-
téow ogotem. Potrzebne bedzie przygotowanie
zobowigzan budzetu panstwa w okresach wie-
loletnich, tak aby zapewni¢ ciggtosé wspot-
finansowania zobowigzan ze strony Unii Euro-
pejskiej. Zobowigzania budzetu panstwa wyni-
kajg z ustawodawstwa krajowego w zakresie
transportu kolejowego.

Cel dziatania

Dziatanie ma na celu zwiekszenie spdjnosci
transportowej kraju oraz polepszenie dostepno-
sci przestrzennej Polski w uktadzie Unii Europej-
skiej poprzez uzyskanie projektowanych para-
metrow standardéw technicznych i obnizenie
kosztéow eksploatacyjnych modernizowanych li-
nii kolejowych. Celem tego dziatania jest
usprawnienie potaczen kolejowych miedzy
aglomeracjami warszawska i t6dzkg oraz we-
wnatrz tych aglomeracji. Wymagania projektow
to: uzyskanie na liniach kolejowych predkosci
maksymalnej 160 km/h w ruchu pasazerskim
i 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku:
22,5 T/o$ oraz skrajni UIC - C1 (Miedzynarodo-
wa Unia Kolei (UIC), C1 (typ skrajni)).

Przebudowa linii kolejowych, zakup i mo-
dernizacja pasazerskiego taboru kolejowego
i ewentualnie lokomotyw interoperacyjnych po-
zwoli zaoferowaé konkurencyjna oferte przewo-
zowg po konkurencyjnej cenie, obnizyé koszty
przewozoéw i zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu.

Celem dziatania jest takze poprawa komuni-
kacji publicznej w dzielnicach Zoliborz i Bielany
miasta stotecznego Warszawy. Gdy uruchomio-
na zostanie przedtuzona linia metra, czas po-
drézy zostanie skrécony, a liczba potrzebnych
przesiadek zmniejszona. Poczatkowo poprawi
to jako$¢ komunikacji publicznej w pétnocnej
czesci lewobrzeznej Warszawy, ale docelowo po
zbudowaniu Mostu Pétnocnego przedtuzenie li-
nii metra poprawi sytuacje komunikacyjna
w catej potnocnej Warszawie i przyczyni sie do
integracji obszaréw potozonych na obu brze-
gach Wisty. Obecna inwestycja zaowocuje tez
lepszym podziatem zadan komunikacyjnych po-
miedzy wszystkich przewoznikdw naziemnych
w tej czesci miasta i optymalizacjg tras autobu-
sowych oraz tramwajowych. W ten sposob pro-
jekt budowy metra w petni miesci sie w celach
komunikacyjnych Warszawy i wpisuje sie w ce-
le rozwoju transportu publicznego wymienione
w polityce transportowej miasta stotecznego
Warszawy.

Budowa metra oraz zwigzana z tym moder-
nizacja infrastruktury komunikacji tramwajo-
wej, dostosowanie infrastruktury komunikacji
pieszej oraz dostosowanie uktadu drogowo-
-ulicznego pozwoli na poprawe jakosci publicz-
nych ustug transportowych w stolicy.

Opis dziatania

Dziatanie polega¢ bedzie na prowadzeniu
trzech poddziatan. Pierwsze z nich to realizacja
duzego projektu modernizac;ji linii kolejowej War-
szawa — t6édz. W ramach tego poddziatania moz-
liwa bedzie rowniez w miare posiadanych $rod-
kéw przebudowa linii kolejowej Warszawa — Ra-
dom, na odcinku Warszawa Zachodnia — War-
szawa Okecie oraz budowa odcinka linii kolejo-
wej Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie.
Drugie poddziatanie polega¢ bedzie na zakupie
i modernizacji pasazerskiego taboru kolejowego
dla przewozéw w aglomeracjach miejskich i mie-
dzy aglomeracjami oraz lokomotyw interopera-
cyjnych dla przewozow pasazerskich. Trzecie
poddziatanie bedzie w szczegdlnosci polegaé na:
— budowie czterech stacji potozonych na

pierwszej linii warszawskiego metra: A20

~Stodowiec”, A21 ,Stare Bielany”, A22
~Wawrzyszew” i A23 ,, Mtociny”,

— budowie czterech odcinkéw szlakowych
pierwszej linii warszawskiego metra (B20,
B21, B22 i B23), ktdre przytacza wyzej wspo-
mniane stacje do istniejgcego odcinka pierw-
szej linii metra,

— budowie wezta komunikacyjnego ,,Mtfociny”,
ktory obejmie modernizacje istniejgcej petli
tramwajowej i autobusowej ,Huta” zlokalizo-
wanej w sasiedztwie stacji metra, budowe
wielopoziomowego parkingu na 700 miejsc
postojowych oraz budowe niezbednych pota-
czen tych obiektow ze stacjg metra ,,Mtociny”.

Finansowaniem w ramach poddziata-
nia 1.1.1. moga byé objete nastepujace przed-
siegwziecia:

— wymiana nawierzchni torowej na typ UIC C1
wraz z podsypka i podktadkami,

— modernizacja odwodnienia i podtorza,

— wprowadzenie nowych urzadzeh zabezpie-
czenia ruchu kolejowego,

— wymiana urzadzenh elektroenergetycznych:
sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych,

— przebudowa peronéw, przejazdéw i przejsé
przez tory,

— zastosowanie dziatah zmniejszajgcych ucigz-
liwos¢ linii dla otoczenia.

Ponadto beda realizowane skrzyzowania
bezkolizyjne lub zabezpieczone nowymi genera-
cjami urzadzeh technicznych, zostang zastoso-
wane technologie prowadzenia ruchu pocig-
gow w oparciu 0 nowa generacje urzadzeh
technicznych sterowania i zostang wyelimino-
wane utrudnienia ruchowe, tzw. ograniczenia
szybkosci z przyczyn usterek technicznych.



Dziennik Ustaw Nr 57

— 3481 —

Poz. 386

Ponadto istnieje mozliwo$é finansowania
opracowan projektéw z zakresu przebudowy linii
kolejowych, ktore beda wnioskowane do realiza-
cji z udziatem $rodkéw z Europejskiego Fundu-
szu Rozwoju Regionalnego w latach 2007—2013.

Finansowaniem w ramach poddziata-
nia 1.1.2. moga byé objete nastepujace przed-
siewziecia:

— zakup lub modernizacja pasazerskiego tabo-
ru kolejowego,

— zakup nowych lokomotyw interoperacyjnych
dla ruchu pasazerskiego,

— zakup wyposazenia dla utrzymania tego ta-
boru,

— budowa i rozbudowa zaplecza technicznego
dla taboru (wagonownie i lokomotywownie).

Finansowaniem w ramach poddziata-
nia 1.1.3. moga byé objete w szczegdlnosci
przedsigewzigcia:

— budowa czterech stacji potozonych na pierw-
szej linii metra w Warszawie,

— budowa czterech odcinkéw szlakowych
pierwszej linii warszawskiego metra, ktére
przytacza wyzej wspomniane stacje do ist-
niejacego odcinka pierwszej linii metra,

— budowa toréw odstawczych zlokalizowanych
po poétnocnej stronie stacji Mtociny,

— budowa wezta komunikacyjnego wraz z par-
kingami w systemie , Park&Ride”,

— wykup gruntow,

— opracowanie projektéw, dokumentacji i eks-
pertyz.

Uzasadnienie wyboru dziatania
Proponowane dziatanie stwarza mozliwosci:

— potaczen komunikacjg kolejowa podstawowej
sieci europejskiej (linie AGC, AGTC, TEN-T,
TERFN) z krajowa siecia (regionalnag) linii kole-
jowych, tym samym umozliwiajagc wzajemne
powigzanie wyzej wymienionych sieci miedzy
soba,

— oferowania klientom (przewoznikom) — tras
o mozliwie najwyzszych parametrach tech-
nicznych, tym samym stworzenie ,otocze-
nia” ekonomicznego pozwalajgcego na po-
krycie kosztéw zwigzanych z utrzymaniem
i administrowaniem infrastruktury kolejowej,
prowadzeniem ruchu, przychodami uzyski-
wanymi z tytutu udostepniania infrastruktury
kolejowej,

— oferowania pasazerskich przewozéw aglo-
meracyjnych i miedzy aglomeracjami wyso-
ko sprawnym taborem kolejowym,

— oferowania sprawniejszych przewozow pa-
sazerskich w ruchu miedzynarodowym,

— poprawy komunikacji publicznej w stolicy, co
jest zasadniczym czynnikiem decydujgcym
o atrakcyjnosci inwestycyjnej. Wydajnosé

systemu komunikacyjnego miasta ma wptyw
na atrakcyjnos$é catej Polski.

Wyniki oceny ex ante

Dokonano identyfikacji nastepujacych efek-
tow:
— zwiekszenie spojnosci transportowej kraju,

— skrécenie czasu przejazdu oraz zmniejszenie
kosztéw przewozu,

— zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu,

— zredukowanie szkodliwos$ci oddziatywania
transportu na srodowisko,

— unowoczesnienie infrastruktury kolejowe;.

Opis sposobu wdrazania dziatania
Beneficjenci:

1) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

2) PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0.;

4) PKP S.A;;

5) PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
sp. z 0.0.;

)
)
3) PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
)
)

6) Samorzady wojewoddzkie;

7) Przedsiebiorstwa kolejowe przewozdéw pasa-
zerskich;

8) Przedsiebiorstwa i inne instytucje zajmujgce
sie udostepnianiem taboru kolejowego;

9) Miasto stoteczne Warszawa.

Instytucjg Zarzadzajaca odpowiedzialng za
zarzadzanie i wdrazanie projektéw tego dziata-
nia jest minister wtasciwy do spraw rozwoju re-
gionalnego, ktéry moze przekazac¢ czes¢ zadan
do Instytucji Posredniczacej — ministra wtasci-
wego do spraw transportu.

Podstawg wdrazania dziatania bedzie umo-
wa, ktéra Instytucja Posredniczaca zawrze z be-
neficjentem. W umowie okreslony zostanie mie-
dzy innymi koszt kwalifikowany projektu, w tym
wielkos$é¢ srodkow Unii Europejskiej, w podziale
na poszczegolne okresy realizacji (przewidywa-
ny harmonogram realizacji projektu), a takze
zrodfo wspotfinansowania krajowego.

Zakres geograficzny — lokalizacja dziatania

Projekty ujete w dziataniu 1.1. ,Moderniza-
cja linii kolejowych w relacjach miedzy aglome-
racjiami i w aglomeracjach” w poddziata-
niu 1.1.1. ,Przebudowa linii kolejowych” obej-
muja istniejgce linie kolejowe Warszawa —
toédz, Warszawa — Radom, Warszawa Zachod-
nia — Warszawa Okecie oraz Warszawa Stuze-
wiec — Lotnisko Okecie. Projekty ujete w pod-
dziataniu 1.1.2. ,Zakup i modernizacja pasazer-
skiego taboru kolejowego oraz lokomotyw inte-
roperacyjnych”, dotyczacym zakupu i moderni-
zacji taboru, pokrywajg cate terytorium kraju.
Natomiast poddziatanie 1.1.3. ,Budowa linii me-
tra wraz ze stacjami przesiadkowymi” obejmuje
swoim zasiegiem aglomeracje warszawska.
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Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wktadu w postaci wielkosci $rod-

kéw przeznaczonych na to dziatanie na lata

2004—2006 wynosi 352,2 min euro.

Wskazniki produktu:

— km przebudowanych linii — 62,8 km,

— liczba zakupionych lub zmodernizowanych
pojazdéw kolejowych — 167,

— dtugos$é¢ wybudowanej linii metra — 3,87,

— liczba wybudowanych przystankéw komuni-
kacji zbiorowej — 4,

— liczba wybudowanych miejsc postojowych

Wskazniki rezultatu:

— skrocenie czasu jazdy (o 20 % w latach
2004—2008),

— zwigkszenie liczby mieszkancow obstugiwa-
nych przez transport zbiorowy.

Wskazniki oddziatywania:

—zmiana (zmniejszenie) poziomu hatasu

(0o 10 % w latach 2004—2008),

— zwiekszenie liczby oséb zadowolonych z ob-
stugi (korzystajacych ze srodkéw komunika-
cji publicznej) 0 24,9 %.

Wymienione wskazniki monitorowania sg po-

— 700. dane w ponizszej tabeli:
Wartosé Zaktadana
Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika w roku wartosé %rédto danych
bazowym w roku - czestotliwosé
(2004) docelowym pomiaru
(2008)
Wskaznik produktu - km przebudowanych linii 0 62,8 Roczna
sprawozdawczos¢
- liczba zakupionych lub 0 167 beneficjentdéw
zmodernizowanych
pojazddéw kolejowych
- diugos$¢ wybudowanej linii 0 3,87 Pomiar po
metra zakonczeniu
budowy catego
odcinka I linii
metra
- liczba wybudowanych 0 4 Pomiar po
przystankéw komunikacii zakonczeniu
zbiorowej budowy catego
odcinka I linii
metra
- liczba wybudowanych miejsc 0 700 Pomiar po
postojowych zakonczeniu
budowy catego
odcinka I linii
metra
Wskaznik rezultatu - skroécenie czasu 0 20 % Stuzbowy rozktad
przejazdu jazdy PKP
- zwiekszona liczba 0 0,9 % Badanie ankietowe
mieszkancé4w obsiugiwanych
przez transport zbiorowy
Wskaznik - zmiana (zmniejszenie) 100 % 90 % Pomiar po
oddziatywania poziomu hatasu zakonczeniu
budowy catego
odcinka I linii
metra
- zwiekszenie liczby osdb 0 24,9% Centrum Naukowo-
zadowolonych z obsiugi -Techniczne
(korzystajacych ze $rodkédw Kolejnictwa
komunikacji publicznej)

Uwaga: Podane wskazniki rezultatu i oddziatywania projektow kolejowych odnosza sie do przebudowy
catych odcinkow, na ktdrych znajduje sie projekt.
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Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach z 2004 r.)

Dziatanie

Budzet Jednostek

aglomeracjami
miejskimi
i w aglomeracjach

Lacznie Wspdlnota Budzet Samorzadu Inne Prywatne
Europejska Panstwa Terytorialnego publiczne
Modernizacja linii
kolejowych
w relacjach miedzy 533,5 352,2 88,7 92,6

Poddziatanie 1.1.1.: Przebudowa linii kolejowych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach migdzy
aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach

Nazwa poddziatania

Przebudowa linii kolejowych

w latach

Kategoria interwencji Funduszy |311 - kolej
Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.1.

Czas trwania poddziatania 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wlasciwy do spraw transportu

Beneficjenci

1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

3. PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0.
4. Samorzady wojewodzkie
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Instytucja Platnicza

Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania
wydatkéw zwigzanych z realizacjg zamowien
na projektowanie i budowg oraz zaméwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie
zarzadzania i nadzoru nad realizacjg kontraktow
w oparciu o warunki FIDIC

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania
projektow

Maksymalna wysoko$¢ pomocy 100 %
w % kwalifikujacych si¢ kosztow

Wsparcie finansowe publiczne
ogodtem dla poddziatania

266,7 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

200,0 mln euro

Wsparcie finansowe publiczne
krajowe

66,7 mln euro

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad §rodkéw publicznych (%) | 100 %

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w §rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w cato$ci §rodkoéw
kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w cato$ci srodkow | od 25 %
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci -
srodkow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania

Poddziatanie ma na celu usprawnienie potg-
czenh kolejowych miedzy aglomeracjg warszaw-
ska i t6dzka. Usprawnienie to polega na przebu-
dowie linii kolejowej Warszawa — t6dz (przez
Skierniewice i Koluszki) w celu uzyskania pred-
kosci maksymalnej 160 km/h w ruchu pasazer-
skim i 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku
22,5 T/o$ oraz skrajni UIC C1. Przebudowa linii

kolejowej polega na zrealizowaniu, w miejscu
istniejagcej wyeksploatowanej linii, linii kolejo-
wej o podanych wyzej parametrach.

Poddziatanie polega¢ bedzie takze na przy-
gotowaniu prac studialnych dla projektéw pla-
nowanych do realizacji w kolejnym okresie pro-
gramowania. W ramach tego poddziatania
mozliwe bedzie takze realizowanie projektow
majacych na celu likwidacje, tak zwanych ,wa-
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skich gardet” zlokalizowanych na krajowej sieci
kolejowej.

Oczekiwane szczegdtowe rezultaty poddziatania

W wyniku realizacji tego poddziatania nastg-
pi poprawa obstugi w ruchu pasazerskim mie-
dzy Warszawg a todzig. Poprawa ta dotyczy:

— skrécenia czasu przejazdu (odpowiednio od 64
do 83 minut, przy obecnym czasie przejazdu
110 minut),

— zwigkszenia czestotliwosci kursowania po-
ciggéw na linii,

— poprawy komfortu podrézy na linii,

— wzrostu bezpieczenstwa w ruchu kolejowym,

— obnizenia uciazliwosci dla otoczenia przebu-
dowywanej linii.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Ze wzgledu na ograniczong pule $rodkéw
przeznaczonych na to poddziatanie ograniczono
jego zakres geograficzny do relacji Warszawa —
t6dz z dodatkowa mozliwoscia sfinansowania
z oszczednosci przejazdu Warszawa — Radom,
na odcinku Warszawa Centralna — Warszawa
Okecie oraz budowy odcinka linii kolejowej
Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie. Odno-
$nie do relacji Warszawa — t6dz dotyczy to po-
taczenia kolejowego, tworzonego przez naste-
pujace odcinki linii kolejowych: Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia — Grodzisk
— Skierniewice — Koluszki — t£6dz Fabryczna.
Na odcinku warszawskim zakres przebudowy li-
nii obejmuje tylko przebudowe torow. W rejo-
nie todzi Fabrycznej w sktad zakresu poddziata-
nia nie wchodzi budowa Centrum Komunikacyj-
nego.

Linia ta jest kluczowym potgczeniem po-
miedzy najwiekszymi aglomeracjami miejski-
mi w Polsce, pomiedzy Warszawa a todzia. Po-
miedzy Skierniewicami i todzig linia ta jest
czescig sieci AGTC, ktora tgczy linie CE-65 (ko-
rytarz IV) z linig CE-20 (pomiedzy Skierniewica-
mi a tukowem). W rezultacie tej przebudowy

Budzet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

obszar aglomeracji tédzkiej bedzie lepiej pota-
czony z innymi obszarami i aglomeracjami
miejskimi zaréwno w Polsce, jak i w Europie.
Szczegdlnie wazna jest kwestia skrocenia cza-
su podrozy. Obecnie ten czas wynosi 110 mi-
nut. W zaleznosci od dokonanego wyboru
technicznych s$rodkéw wykorzystanych przy
projekcie przebudowy, czas ten moze wynosié¢
od 64 do 83 minut. Ze wzgledu na duzy ruch
pociggoéw linia Warszawa — t£odz jest ekono-
micznie rentowna. Analizy rozktadu jazdy po-
kazuja, ze biorgc pod uwage ruch pasazerski,
trasa pomiedzy aglomeracjami miejskimi jest
kluczowa trasg kolejowa Polski dla rentowno-
$ci przewozu. Przeptyw pasazerédw na tej linii
wynosi okoto 18 tysiecy pasazerow dziennie.
Powyzsza linia kolejowa wymaga przebudowy
w celu zapewnienia szybkiego oraz bezpiecz-
nego potaczenia pomiedzy Warszawg i todzig,
a takze zapewnienia mieszkahcom aglomeracji
todzkiej dostepu do Miedzynarodowego Portu
Lotniczego w Warszawie.

Oczekiwane rezultaty z realizacji projektu

Ponizej przedstawione sg spodziewane re-
zultaty przebudowy linii kolejowej pomiedzy
Warszawa a todzia:

— konkurencyjna oferta na rynku transporto-
wym,

— zmniejszenie kosztow ruchu kolejowego oraz
utrzymania infrastruktury,

— skrécenie czasu przejazdu na linii kolejowej
pomiedzy najwiekszymi polskimi obszarami
metropolitalnymi: Warszawg a todzig,

— zwiekszone bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

Wskazniki monitorowania poddziatania

Wskazniki monitorowania projektow dla te-
go poddziatania zostaty okreslone podczas
przedstawiania wskaznikdw monitorowania dla
catego dziatania. Z drugiej strony szczegotowe
parametry techniczne, wtacznie ze wskaznikami
monitorowania, zostang przedstawione jako
czes$é projektu przebudowy linii kolejowe;.

mln euro (w cenach z 2004 r.)

Poddziatanie Lacznie | Wspélnota | Budzet
Europejska | Panistwa

Budzet
Jednostek Inne Prywatne
Samorzadu publiczne
Terytorialnego

Przebudowa linii 266,7 200
kolejowych
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Procedura przedktadania duzego projektu:
Duzy projekt powinien spetniaé warunki okreslone w art. 25 i art. 26 rozporzadzenia nr 1260/1999/WE?2),

Poddziatanie 1.1.2.: Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw interopera-

cyjnych

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony galeziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania

Modernizacja linii kolejowych w relacjach migdzy
aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach

Nazwa poddziatania

Zakup 1 modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego
oraz lokomotyw interoperacyjnych

w latach

Kategoria interwencji Funduszy 311 - kolej
Strukturalnych

Numer poddziatania 1.1.2.
Czas trwania poddziatania 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wlasciwy do spraw transportu

Beneficjenci

. PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0.

. PKP Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.

.PKP S.A.

. PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie sp. z 0.0.

. Przedsigbiorstwa kolejowe przewozow
pasazerskich

. Przedsigbiorstwa 1 inne instytucje zajmujace si¢
udostepnianiem taboru kolejowego

7. Samorzady wojewddzkie

DA W —

)

Instytucja Platnicza

Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych

2) Zgodnie z art. 107 rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajgcego przepisy ogéline doty-
czace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci
i uchylajacego rozporzadzenie nr 1260/1999/WE (Dz. Urz. WE L 210 z 31.07.20086, str. 25), z dniem 1 stycznia 2007 r. rozpo-
rzadzenie Rady nr 1260/1999/WE z dnia 21 czerwca 1999 r. ustanawiajace przepisy ogdlne w sprawie funduszy struktural-
nych (Dz. Urz. WE L 161 z 26.06.1999, str. 1, z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 14, t. 1, str. 31) utra-
cito moc obowigzujgca. Jednakze rozporzadzenie nr 1260/1999/WE moze byé nadal stosowane w zakresie okreslonym
w art. 105 rozporzadzenia Rady nr 1083/2006/WE.
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Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania
wydatkéw zwigzanych z realizacjg zamowien na
projektowanie i budowg oraz zamdéwien na ustugi
polegajace na pomocy technicznej w zakresie
zarzadzania i nadzoru nad realizacjg kontraktéw
w oparciu o warunki FIDIC

- dotacje na zakupy taboru dla kolejowych przewozéw
pasazerskich oraz zamdwien na ustugi pomocy
technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow

- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania

projektow
Maksymalna wysoko$¢ pomocy Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
w % kwalifikujacych si¢ kosztow
Wsparcie finansowe publiczne 90,9 mln euro (w cenach z 2004 r.)
ogotem dla poddziatania
Wsparcie finansowe Unii 64,2 mln euro
Europejskiej
Wsparcie finansowe publiczne 26,7 mln euro
krajowe
Wsparcie finansowe prywatne Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wktad §rodkdéw publicznych (%) | Zgodnie z przepisami o pomocy publiczne;j

Wktad Unii Europejskiej Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
w $rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej w cato$ci | do 75 %
srodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %

publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci srodkdw | Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

srodkow kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania wym miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglo-
Poddziatanie ma na celu poprawe warun- meracjach. Poprawa warunkow polega na zaku-
kéw przejazdow pasazerdw transportem kolejo- pie i modernizacji pasazerskiego taboru kolejo-
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wego i lokomotyw interoperacyjnych i wprowa-
dzeniu ich do ruchu. Poddziatanie to ma na celu
rowniez zwiekszenie wykorzystania efektow wy-
nikajgcych z poddziatania przebudowy linii kole-
jowych. Dzieki wprowadzeniu do eksploataciji
nowego taboru nastgpi poprawa komfortu po-
drézy na przebudowanych liniach kolejowych.

Oczekiwane szczegotowe rezultaty poddziatania

Rezultaty obnizenia ucigzliwosci ruchu dla
otoczenia nastgpig zarowno poprzez skrécenie
czasu przejazdu, jak i zwiekszenie czestotliwosci
kursowania, poprawy komfortu podrézy, wzro-
stu bezpieczenstwa przejazdow.

Budzet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Zakres geograficzny tego poddziatania obej-
muje caty kraj.

Wskazniki monitorowania poddziatania

Ogolne wskazniki monitorowania projektow
tego poddziatania zostaty okreslone przy przed-
stawianiu wskaznikdw monitorowania catego
dziatania. Zaktada sie, ze w ramach opracowa-
nych i zgtaszanych do realizacji projektéw zaku-
pu i modernizacji taboru okreslone zostang
szczegotowe wskazniki techniczne, jak i wskaz-
niki monitorowania.

mln euro (w cenach z 2004 r.)

Budzet
Poddziatanie Lacznie | Wspdlnota | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Paristwa | Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Zakup
i modernizacja 90,9 64,2 4.6 - -
pasazerskiego taboru
kolejowego
oraz lokomotyw
interoperacyjnych

Poddziatanie 1.1.3.: Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadkowymi

Zbiorcza tabela poddziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony gateziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania
1 w aglomeracjach

Modernizacja linii kolejowych w relacjach mi¢dzy aglomeracjami miejskimi

Nazwa poddziatania

Budowa linii metra wraz ze stacjami przesiadkowymi

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

311 kolej

Numer poddziatania 1.1.3.

Czas trwania dzialania 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Po$redniczaca

Minister wtasciwy do spraw transportu

Beneficjent

Miasto stoleczne Warszawa
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Instytucja Platnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych

Wsparcie finansowe
publiczne ogdtem dla
poddziatania

176,0 mln euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii | 88,0 mln euro
Europejskiej

Wsparcie finansowe 88,0 mIn euro

publiczne krajowe

Wsparcie finansowe prywatne | -

Wktad $rodkéw publicznych | 100%
(%)

Wktad Unii Europejskiej do 75%
w $rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75%
w catodci  $rodkéw
kwalifikowanych (%)

Wkiad krajowy w $érodkach | od 25%
publicznych (%)

Wkiad krajowy w catoéci| od 25%
srodkéw kwalifikowanych (%)

Wkiad prywatny w calosci| -
srodkéw kwalifikowanych (%)

Cel poddziatania:

1) Poprawa jakosci publicznych ustug trans-
portowych.

2) Skrocenie czasu podrozy.

3) Zwiekszenie atrakcyjnosci i pojemnosci sys-
temu komunikacji publicznej.

4) Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
publicznego i ilosci jego uzytkownikow.

5) Poprawa bezpieczenstwa i wygody podréz-
nych.

6) Zmniejszenie zatoréw w ruchu drogowym.

7) Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wegdo.

8) Dostosowanie infrastruktury transportu pu-
blicznego do potrzeb os6b niepetnospraw-
nych.

9) Poprawa standardow podrézy komunikacja
publiczng oséb niepetnosprawnych, star-
szych i podrézujgcych z matymi dzieémi.

Budzet poddziatania

Budzet poddziatania przedstawia ponizsza tabela:

10) Zmniejszenie emisji zanieczyszczen z ruchu
drogowego i poprawa klimatu akustyczne-

go.
11) Stworzenie nowych miejsc pracy.

O_czekiwane szczegofowe rezultaty poddziata-
nia:

1
2
3

4) Budowa 700 miejsc parkingowych w syste-
mie , Park&Ride".

5) Skrécenie czasu podrézy.

Budowa 3,87 km linii metra.
Budowa czterech stacji metra.
Budowa wezta komunikacyjnego ,Mtociny”.

)
)
)
)

6) Zwigkszenie liczby obstugiwanych pasaze-
row.

Zakres geograficzny — lokalizacja poddziatania

Zakres geograficzny ograniczony jest do
miasta stotecznego Warszawy z uwagi na jego
miedzynarodowy charakter.

mln euro (w cenach z 2004 r.)

Budzet
Poddziatanie Lacznie | Wspdlnota | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panistwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Budowa linii metra 176 {8 88 - -
wraz ze stacjami
przesiadkowymi .\
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b) w podrozdziale 3.2. ,Dziatanie 1.2. Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich”:

— tabela ,Zbiorcza tabela dziatania” otrzymuje brzmienie:

,Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Zréwnowazony galeziowo rozwdj transportu

Nazwa dziatania

Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich

Kategoria interwencji Funduszy
Strukturalnych

315 - porty, 312 - drogi, 316 - drogi wodne, 318 - transport
intermodalny"

Numer dziatania

1.2.

Czas trwania dzialania w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wiasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wlasciwy do spraw transportu lub minister
wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

Beneficjenci

1. Urzad Morski w Gdyni

2. Urzad Morski w Szczecinie

3. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.

4. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

5. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.

6. Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa (Stuzba
SAR) w Gdyni

7. Miasto Gdynia

Instytucja Platnicza

Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy

- dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkow
zwigzanych z realizacjg zamdowien na projektowanie
i budowg oraz zaméwien na ustugi polegajace na pomocy
technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad
realizacja kontraktow w oparciu o warunki FIDIC

- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania projektéw

Maksymalna wysoko$¢ pomocy
w % kwalifikujacych si¢ kosztéw

100 %
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Wsparcie finansowe publiczne 154,0 mln euro (w cenach z 2004 r.)

ogbtem

Wsparcie finansowe 113,9 min euro

Unii Europejskie;j

Wsparcie finansowe publiczne 40,1 mln euro

krajowe

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad $rodkéw publicznych (%) 100 %
Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w srodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w cato$ci srodkdéw

kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w §rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci od 25 %

srodkow kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci -
srodkéw kwalifikowanych (%)

Y Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajgce szczegétowe zasady dla
wdrozenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w sprawie systemow zarzadzania i kontroli w zakre-
sie pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, str. 21, z pdzn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 14, t. 1, str. 132)1.”,

— czesci ,Wskazniki monitorowania dziatania” i ,Budzet dziatania” otrzymujg brzmienie:

~Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik wktadu, w postaci wielkosci $rodkéw przeznaczonych na to dziatanie, wynosi
154,0 min euro (w latach 2004—20086).

Wskazniki monitorowania projektéw morskich dotyczace produktu, rezultatu i oddziatywania po-
dane sg w ponizszej tabeli:

Wartos¢ | Zakladana
Wyszcze- Nazwa wskaznika w roku wartosé %rédio danych
gdlnienie bazowym w roku i czestotliwosé
(2004) docelowym pomiaru
(2008)

1 2 3 4 5
Wskaznik - Diugo$¢ zmodernizowanego nabrzeza [m] 0 1029, 4 okresowa 1 roczna
produktu sprawozdawczos$¢

beneficjentdw
- Diugos$¢ wybudowanego nabrzeza [m] 0 320
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2

Diugo$¢ nowo wybudowanej drogi
dojazdowej do portu [km]

Dlugos$¢ zmodernizowanej drogi dojazdowej
do portu [km]

Dlugos$¢ wybudowanej drogi wewnetrznej
[km]

Diugos$¢ wybudowanego falochronu w nowej
linii [m.b.]

Diugo$¢ zmodernizowanego falochronu
[m.b.]

Liczba zbudowanych obiektdédw mostowych
[szt.]

Liczba zbudowanych ramp ro-ro [szt.]

200

2019

Wskaznik
rezultatu

Ilo$¢ nowych stanowisk statkowych [szt.]
Powierzchnia terendw zaktywizowanych
[ha]

Powierzchnia terendéw inwestycyjnych

z utatwionym dostepem [ha]

Przepustowos$¢ obiektu mostowego
[pojazdy/godz.]

Zmniejszenie czasu obstugi statku

w porcie [%]

Wzrost ilosci zawinie¢ statku/promu
do portu [liczba/tydzien]

Wzrost bezpieczenstwa transportu poprzez
zmniejszenie wypadkdédw i kolizji
drogowych[%]

55,5

275

300

12

13,9

okresowa i roczna
sprawozdawczos$¢
beneficjentoéw;
publikacje Instytutu
Morskiego

Wskaznik
oddziatywa-
nia

Wzrost wielkos$ci przetadunkdw
drobnicowych w portach [mln ton/rok]

Liczba obsituzonych statkdéw kontenerowych
w portach Szczecin i Swinoujécie
po zakonczeniu inwestycji [szt./tydzien]

Wzrost ruchu pasazerskiego w porcie
Gdansk po zakonczeniu inwestycji
[osoby/dobal

Oszczednos$¢ czasu transportu na terenie
catego miasta/na ulicy dojazdowej do
portu [sek./pojazd]

Nowo powstale miejsca pracy [ilos¢
miejsc]

14,250

796/261

18,0

1200

785/184

Pomiar po zakonczeniu

inwestycji
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Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach z 2004 r.)

Budzet
Dziatanie Eacznie | Wspdlnota | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Painstwa | Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Poprawa infrastruktury
dostepu do portéw 154,0 113,9 23,8 16,2
morskich

— uchyla sie czesé ,Poddziatanie 1.2.1.: Poprawa dostepu do portdw od strony morza”,
— uchyla sie cze$é ,Poddziatanie 1.2.2.: Poprawa infrastruktury w portach morskich”,
— uchyla sie cze$¢ ,,Poddziatanie 1.2.3.: Poprawa dostepu do portdw morskich od strony ladu”,

c) w podrozdziale 3.3. ,,Dziatanie 1.3. Rozwdj systeméw intermodalnych”:
— tabela ,Zbiorcza tabela dziatania” otrzymuje brzmienie:

,Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu Sektorowy Program Operacyjny Transport
Operacyjnego

Nazwa priorytetu Zréwnowazony galeziowo rozwoj transportu
Nazwa dziatania Rozwdj systemdw intermodalnych
Kategoria interwencji 318 - transport intermodalny

Funduszy Strukturalnych

Numer dzialania 1.3.
Czas trwania dziatania 2004-2008
w latach

Instytucja Zarzadzajaca Minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego
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Instytucja Posredniczaca

Minister wlasciwy do spraw transportu lub minister wtasciwy
do spraw gospodarki morskiej

Beneficjenci Przedsigbiorcy wykonujacy na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu
intermodalnego™

Instytucja Platnicza Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych

Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspodtfinansowania wydatkéw

zwigzanych z realizacjg zamdéwien na projektowanie
i budowg oraz zamdwien na ushugi polegajace na pomocy
technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru nad realizacja
kontraktow w oparciu o warunki FIDIC

- dotacje na pokrycie kosztow przygotowania projektow

Maksymalna wysoko$é
pomocy w % kwalifikujacych
si¢ kosztow

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wsparcie finansowe
publiczne ogdtem
dla dziatania

13,8 mln euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

7,9 mln euro

Wsparcie finansowe
publiczne krajowe

5,9 miln euro

Wsparcie finansowe
prywatne

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wktad srodkéw
publicznych (%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej

Wktad Unii Europejskiej
w $rodkach publicznych (%)

do 75 %

Wktad Unii Europejskiej
w catosci srodkow
kwalifikowanych (%)

Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
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Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w catosci Zgodnie z przepisami o pomocy publicznej
srodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci Zgodnie z przepisami o0 pomocy publicznej
srodkéw kwalifikowanych (%)

* Okre$lonym decyzja Komisji Europejskiej z dnia 25 stycznia 2006 r. Nr N 160/2005 — Polska w sprawie pro-
gramu pomocy dla rozwoju systemow intermodalnych”,

— czes$¢ ,,Opis dziatania” otrzymuje brzmienie: 5) promowanie projektow.

Celem, ze wzgledu na ograniczong pu-

»Opis dziatania . LN . .
p le srodkdw, jest wsparcie dla budowy jedne-

Rozwoj sieci transportu intermodalnego go centrum logistycznego oraz dla budo-
nastapi poprzez budoweg kolejowych i porto- wy 2—3 terminali kontenerowych dla sieci
wych centréw logistycznych oraz terminali kolejowej.”,
transportu intermodalnego.

W ramach tego dziatania beda finanso- — czes$¢ ,Opis sposobu wdrazania dziatania”
wane: otrzymuje brzmienie:

1) zakup lub modernizacja urzadzen dzwigo- . Opis sposobu wdrazania dziatania

wych oraz urzgdzen do przetadunku, kto-

rych przewidywany okres uzytkowania be- Instytucja Zarzadzajaca jest minister wtas-

dzie dtuzszy niz pie¢ lat; ciwy do spraw rozwoju regionalnego. Instytu-

cja Posredniczaca jest minister wtasciwy do
spraw transportu lub minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskie;j.

2) zakup lub modernizacja systemow telein-
formatycznych oraz wyposazenia logi-
stycznego i systemow zwigzanych z trans-

portem intermodalnym, a takze wydatki Beneficjentami sa przedsiebiorcy wyko-

na ich wdrozenie; nujacy na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
3) infrastruktura wykorzystywana wytgcznie skiej d2|a’fglnosc QOSDOdFiE(?"ZQ w  zakresie

na potrzeby transportu intermodalnego transportu intermodalnego™.”,

w zakresie:

— czesci ,Wskazniki monitorowania dziatania”

a) budowy, rozbudowy, przebudowy oraz i ,Budzet dziatania” otrzymuja brzmienie:

nabycia prawa do gruntéow pod budo-
we:! »Wskazniki monitorowania dziatania

— placow sktadowych i przefadunko- Wskaznik wktadu, w postaci wielkosci pu-
wych, parkingow, zaplecza technicz- blicznych $rodkéw przeznaczonych na to
nego dla obstugi taboru, drég we- dziatanie, wynosi 13,8 min euro (na lata
wnetrznych i dojazdowych, przejs¢ 2004—2006). Wskaznik produktu oznacza

podziemnych i magazynow, liczbe zrealizowanych inwestycji — trzy do
— toréw dojazdowych, przetadunko- czterech. Wskazniki rezultatu to wzrost prze-
wych i podsuwnicowych, przejaz- wozow tadunkéw w intermodalnych jednost-
déw i rozjazdow kolejowych oraz kach transportowych o 7 %. Wskazniki od-
urzadzen sterowania ruchem kolejo- dziatywania to wzrost zatrudnienia w firmach
wym, logistycznych w danym regionie. Wskazniki

monitorowania stanu wdrozenia dziatania:

b) modernizacji urzadzen telekomunika- ! ' .
produktu, rezultatu i oddziatywania podane

cyjnych, urzadzen zaopatrzenia w wo-

de, instalacji wodno-kanalizacyjnych sa w ponizszej tabeli:
systemdéw odwodnienia i instalacji
energetycznych;

i ) ] ] *) Okreslonego decyzja Komisji Europejskiej z dnia 25 stycz-
4) prace projektowe i dokumentacja zwigzana nia 2006 r. Nr N 160/2005 — Polska w sprawie programu
z inwestycjami, o ktéorych mowa w pkt 3; pomocy dla rozwoju systeméw intermodalnych.



— uchyla sie cze$é ,Poddziatanie 1.3.1. Budowa centréw logistycznych”,
— uchyla sie czesé ,Poddziatanie 1.3.2. Budowa terminali kontenerowych”,

— tabela ,Zbiorcza tabela dziatania” otrzymuje brzmienie:
~Zbiorcza tabela dziatania

d) w podrozdziale 3.4. ,,Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa drég krajowych”:

Nazwa Programu Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

Nazwa dzialania

Budowa i przebudowa drég krajowych

Kategoria Interwencji Funduszy

3121 - drogi krajowe, 312 - drogi, 313 - autostrady”

Strukturalnych
Numer dziatania 2.1.
Czas trwania dziatania w latach | 2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wiasciwy do spraw transportu lub minister
wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

Dziennik Ustaw Nr 57 — 3496 — Poz. 386
Zakladana
Warto$é w roku [wartoéé w roku |Zrédio danych
Wyszczegdlnienie Nazwa wskaznika bazowym (2004) docelowym czestotliwo$é
(2008) pomiaru
Wskaznik produktu liczba zbudowanych 2 4 Fakt oddania
i zmodernizowanych inwestycji
terminali do uzytku
transportu
intermodalnego
liczba powstatych 0 1
centroéow
logistycznych
Wskaznik rezultatu wzrost przewozdw 100 & (wartos¢ 107 % Dane GUS
tadunkéw na koniec
w intermodalnych 2003 «r.)
jednostkach
transportowych
Wskaznik wzrost zatrudnienia 100 ® 105% Badania wtasne
oddziatywania w firmach beneficjentdéw
logistycznych
W regionie
Budzet dziatania
Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:
mln euro (w cenach z 2004 r.)
Dziatanie Lacznie | Wspdlnota | Budzet Budzet Inne Prywatne
Europejska |Panstwa | Jednostek publiczne
Samorzadu
Terytorialnego
Rozwdj 13,8 7,9 5,9 - - 7,5
systemow
intermodalnych
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Beneficjenci Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Instytucja Ptatnicza Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych
Rodzaj pomocy - dotacje inwestycyjne dla wspdtfinansowania wydatkow

zwigzanych z realizacja zaméwien na projektowanie

i budowe oraz zamdwien na ustugi polegajace na pomocy
technicznej w zakresie zarzadzania i nadzoru

nad realizacja kontraktéw w oparciu o warunki FIDIC

- dotacja na pokrycie kosztow przygotowania projektow

Maksymalna wysoko$¢ pomocy | 100 %
w % kwalifikujacych si¢ kosztow|

Wsparcie finansowe ogdtem 452,5 mln euro (w cenach z 2004 r.)
Wsparcie finansowe Unii 339,3 mln euro

Europejskiej

Wsparcie finansowe krajowe 113,2 mln euro

Wsparcie finansowe prywatne -

Wktad $rodkéw publicznych 100 %
(%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w $rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w catosci srodkow
kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wktad krajowy w catosci od 25 %
srodkéw kwalifikowanych (%)

Wktad prywatny w catosci -
kosztow kwalifikowanych (%)

Y Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 438/2001/WE z dnia 2 marca 2001 r. ustanawiajgce szczegétowe zasady dla
wdrozenia rozporzadzenia Rady (WE) nr 1260/1999/WE w sprawie systemow zarzgdzania i kontroli w zakre-
sie pomocy udzielanej w ramach funduszy strukturalnych (Dz. Urz. WE L 063 z 03.03.2001, str. 21, z pdzn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 14, t. 1, str. 132)1.”,
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— czesci ,Wskazniki monitorowania dziatania”
i ,Budzet dziatania” otrzymujg brzmienie:

»Wskazniki monitorowania dziatania

Wskaznik w postaci wielkosci $rodkow
przeznaczonych na to dziatanie wynosi
452,4 min euro.

W Podstawach Wsparcia Wspdlnoty
przewiduje sie nastepujgce wskazniki moni-
torowania dla dziatah w obszarze transportu
dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go: liczba wypadkéw smiertelnych, liczba ki-
lometrow nowo wybudowanych drog ogo-
tem, w tym autostrad i drég ekspresowych,
oraz przebudowanych drég krajowych.

Jako wskaznik rezultatu przyjmuje sie:

— zmniejszenie liczby oséb zabitych w wy-
padkach drogowych.

Jako wskazniki oddziatywania przyjmuje sie:

— zmiane (spadek) zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu na przebudowanym odcinku
drogi,

— zmiane (ograniczenie) poziomu hatasu.

Wskazniki monitorowania wdrozenia dzia-
tania: produktu, rezultatu i oddziatywania
przedstawiono w ponizszej tabeli:

Wartosé Zaktadana Zrédio danych -
Wyszcze- Nazwa wskaznika w roku bazowym (2004) wartosé w roku czestotliwosé
gbélnienie docelowym (2008) pomiaru
Wskaznik - diugos¢ 0 62,0
produktu przebudowanych droég
krajowych (km)
- diugos$¢ zbudowanych 0 38,0 )
drég ekspresowych (km) GDDKiA
Czestotliwoéé
- diugosé 20,0 pomiaru powinna by¢
przebudowanych drég kwartalna i roczna
ekspresowych (km)
- diugos$¢ przebudowanych 0 24,0
autostrad (km)
Wskaznik - zmniejszenie liczby 5,6 (2003 r.) 4,2 (2008 r.) Rocznik
rezultatu oséb zabitych Statystyczny
w wypadkach drogowych Wojewddztw
(tys.) GUS rocznie
Wskaznik - zmiana (spadek) 100 % 70 % Pomiar po
oddzia- zagrozenia zakonczeniu
lywania bezpieczenstwa ruchu przebudowy drogi
drogowego na
przebudowanym odcinku
drogi
- zmiana (ograniczenie) 100 % 75 %
poziomu hatasu

Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach z 2004 r.)

krajowych

Budzet
Dziatanie Lacznie | Wspdlnota | Budzet Jednostek Inne Prywatne
Europejska | Panstwa Samorzadu publiczne
Terytorialnego
Budowa i przebudowa drog | 452,5 3393 113,2 - - -
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— uchyla sie czes$é ,Poddziatanie 2.1.1.: Budo-
wa autostrad”,

— uchyla sie czesé ,,Poddziatanie 2.1.3.: Przebu-
dowa drog krajowych”,

e) w podrozdziale 3.6. ,Dziatanie 2.3. Wdrazanie
i monitoring $rodkéw poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego”:

— uchyla sie czesé¢ ,Poddziatanie 2.3.1.: Popra-
wa bezpieczenstwa na drogach krajowych”,

— uchyla sie czes$é ,Poddziatanie 2.3.2.: Moni-
toring bezpieczehstwa ruchu drogowego”,

f) podrozdziat 3.7. ,Dziatanie 3.1. Wsparcie efek-
tywnego zarzadzania SPOT"” otrzymuje brzmie-
nie:

»3.7. Dziatanie 3.1. Wsparcie efektywnego za-
rzadzania SPOT

Zbiorcza tabela dziatania

Nazwa Programu
Operacyjnego

Sektorowy Program Operacyjny Transport

Nazwa priorytetu

Pomoc techniczna dla SPOT

Nazwa dzialania

Wsparcie efektywnego zarzgdzania SPOT

Kategoria interwencji
Funduszy Strukturalnych

41 Pomoc techniczna i dziatania innowacyjne
411 Przygotowanie, wdrozenie, monitorowanie, upowszechnianie
412 Ocena
413 Badania
414 Dziatania innowacyjne

415 Informowanie opinii publicznej

Numer dzialania

3.1.

Czas trwania dziatania
w latach

2004-2008

Instytucja Zarzadzajaca

Minister wlasciwy do spraw rozwoju regionalnego

Instytucja Posredniczaca

Minister wtasciwy do spraw transportu lub minister wiasciwy do spraw
gospodarki morskiej

Beneficjenci

- Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
- Ministerstwo Transportu lub Ministerstwo Gospodarki Morskie;j

- oraz inni beneficjenci, ktorzy otrzymali dofinansowanie realizacji, co najmniej
dla jednego projektu w ramach Priorytetu 1 lub 2, w tym:

- Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

- PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

- urzedy morskie

- zarzady portéw

- Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR)

- Gléwny Inspektorat Transportu Drogowego

- miasta na prawach powiatu, w zaleznosci od charakteru realizowanego projektu
- Palistwowa Straz Pozarna

- Policja

Instytucja Ptatnicza

Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych
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Rodzaj pomocy

Czynnosci objete limitem wydatkdw:

- wsparcie zatrudnienia wyodrebnionych pracownikéw Instytucji Zarzadzajacej
i Instytucji Posredniczacej wyltacznie zaangazowanych we wdrazanie SPOT oraz
zatrudnienie ekspertow i personelu pomocniczego zaangazowanego we wdrazanie
SPOT oraz finansowanie ich wynagrodzen wraz z ubezpieczeniem spotecznym

- ustugi dla Komitetu Monitorujacego

- wsparcie zarzadzania, monitoringu i kontroli
- audyt

- ocena SPOT

Czynnosci nicobjete limitem wydatkow:

- zakup sprzetu komputerowego, teleinformatycznego i multimedialnego oraz
niezbednego oprogramowania dla pracownikéw Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego i Ministerstwa Transportu i personelu pomocniczego
zaangazowanego we wdrazanie SPOT w Ministerstwie Rozwoju Regionalnego
i Ministerstwie Transportu oraz pracownikéw beneficjentéw zaangazowanych
we wdrazanie SPOT

- szkolenia w ramach zarzadzania projektami SPOT dla powyzszego personelu
- spotkania robocze i oficjalne dotyczace zarzadzania i wdrazania SPOT

- konferencje

- wymiana do$wiadczen

- szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Maksymalna wysokos¢

pomocy w % kwalifikowanych

kosztéw

100 %

Wsparcie finansowe ogdtem
dla dziatania

9,3 min euro (w cenach z 2004 r.)

Wsparcie finansowe Unii
Europejskiej

7,0 mln euro

Wsparcie finansowe krajowe

2,3 mln euro

Wktad $rodkéw publicznych | 100 %
(%)

Wkiad Unii Europejskiej do 75 %
w §rodkach publicznych (%)

Wktad Unii Europejskiej do 75 %
w cato$ci srodkow

kwalifikowanych (%)

Wktad krajowy w $rodkach od 25 %
publicznych (%)

Wkiad krajowy w catosdci od 25 %

srodkéw kwalifikowanych (%)

Zrédta finansowania dziatania

Cel dziatania

Poz. 386

Dziatanie bedzie finansowane ze $rod-
kéw EFRR w ramach SPOT (7,0 min euro)
i $rodkéow krajowych (2,3 mln euro) po-
chodzacych z budzetu panhstwa oraz bu-
dzetéw beneficjentow.

Bezposrednie cele dziatania to:

— zapewnienie efektywnej realizacji i trwa-
tosci interwencji z funduszu struktural-
nego,
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— zapewnienie wysokiej jakosci i spojno-
sci dziatan,

— wsparcie wtasciwego wdrazania, zarza-
dzania i kontroli SPOT,

— zapewnienie koordynacji interwencji
funduszy oraz realizacji priorytetow.

Opis dziatania

Wyrézniono nastepujace zadania ukie-
runkowane na usprawnienie systemu za-
rzadzania funduszem strukturalnym, mo-
nitorowania, kontroli i oceny dziatan.

Czynnos$é 1: Zatrudnienie personelu
i zakup sprzetu komputerowego oraz
oprogramowania, w ramach ktorej reali-
zowane beda nastepujace 2 zadania:

— wsparcie wyodrebnionych pracowni-
kow Instytucji Zarzadzajacej i Instytuc;ji
Posredniczacej, zatrudnienie personelu
pomocniczego zaangazowanego we
wdrazanie SPOT oraz finansowanie ich
wynagrodzeh wraz z ubezpieczeniem
spotecznym i sktadkami na fundusz

pracy,

— zakup sprzetu komputerowego i opro-
gramowania (np.: komputery, serwery,
monitory, oprogramowanie, faksy, ko-
piarki, drukarki, skanery), wyposazenia
biurowego oraz materiatéw biurowych
i eksploatacyjnych na potrzeby pracow-
nikdw Instytucji Zarzadzajgcej oraz In-
stytucji Posredniczacej i personelu po-
mochiczego  zaangazowanego  we
wdrazanie SPOT w urzedzie obstugujg-
cym ministra wtasciwego do spraw roz-
woju regionalnego i urzedzie obstugu-
jacym ministra wtasciwego do spraw
transportu oraz pracownikow benefi-
cjentéw zaangazowanych we wdraza-
nie SPOT, w tym przygotowanie doku-
mentacji przetargowej na wybor do-
stawcow powyzszego sprzetu.

Czynnosé 2: Ustugi dla personelu za-
angazowanego we wdrazanie SPOT, w ra-
mach ktorej realizowane beda nastepuja-
ce zadania:

— ustugi dla Komitetu Monitorujgcego,
w tym przygotowanie dokumentacji
przetargowej na wybor profesjonalne-
go podmiotu, ktéry bytby odpowie-
dzialny za wszystkie kwestie zwigzane
z pracami tych Komitetéw (np.: wyna-
jem powierzchni biurowej, ttumaczenia
dokumentéw i ttumaczenie symulta-
niczne, koszty transportu, wyzywienia
i zakwaterowania statych cztonkéw Ko-
mitetu, zaproszonych ekspertow i gosci
reprezentujacych instytucje lub ich od-
dziaty majace siedzibe poza miejscem
posiedzenia Komitetu),

— wsparcie zarzadzania, monitoringu
i kontroli, w tym przygotowanie doku-
mentacji przetargowej na wybér pod-
miotéw s$wiadczacych ustugi doradz-
twa prawnego oraz konsultantéw i eks-
pertéw. Doradztwo prawne obejmowa-
toby kwestie kontraktowe i przetargo-
we zwigzane z projektami SPOT, a takze
z catym programem, natomiast konsul-
tanci i eksperci byliby niezbedni do
opracowania wszelkich typéw eksper-
tyz, opinii i prac studialnych. W ramach
tego zadania przewiduje sie rowniez
finansowanie kosztéw funkcjonowania
Instytucji Zarzadzajacej i Instytucji Po-
sredniczgcej w zakresie realizacji pro-
gramu,

— audyt, w tym przygotowanie dokumen-
tacji przetargowej na wybaor profesjonal-
nego podmiotu zewnetrznego odpowie-
dzialnego za przeprowadzenie audytu
oraz wsparcie Biura Audytu Wewnetrz-
nego w Ministerstwie Transportu,

— szkolenia w ramach zarzadzania projek-
tami SPOT dla pracownikéw urzedéw
obstugujacych ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego i ministra
wtasciwego do spraw transportu oraz
pracownikow beneficjentéw zaangazo-
wanych we wdrazanie SPOT i poten-
cjalnych beneficjentéw (m.in.: cykl re-
alizacji projektu, zasady i procedury za-
mowien publicznych, analiza ryzyka,
transport i Srodowisko), w tym przygo-
towanie dokumentacji przetargowej dla
komponentu szkoleniowego,

— wymiana doswiadczen, w tym przygo-
towanie dokumentacji przetargowej na
wybor firmy odpowiedzialnej za organi-
zacje spotkan z pracownikami Instytuc;ji
Zarzadzajacej, Instytucji Posredniczacej
oraz beneficjentéw w celu wymiany do-
swiadczen (warsztaty, studium przy-
padku, dyskusje) — wynajem po-
wierzchni biurowej, wyzywienie i za-
kwaterowanie, transport oraz zapew-
nienie ttumaczy dla zaproszonych eks-
pertéw i uczestnikdw,

— szkolenia z zakresu bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, w tym przygotowania
dokumentacji przetargowej na wybor
profesjonalnego podmiotu, ktéry bytby
odpowiedzialny za przeprowadzenie
studiow oraz szkolen dla pracownikow
urzedow obstugujacych ministra wta-
$ciwego do spraw rozwoju regionalne-
go i ministra wtasciwego do spraw
transportu oraz pracownikow benefi-
cjentow,

— ocena SPOT, w tym przygotowanie do-
kumentacji przetargowej dotyczacej
wyboru konsultantéw i ekspertow spo-
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rzgdzajacych ekspertyzy, opinie i prace
studialne.

Wielkos$¢ i zakres pomocy technicznej
w ramach funduszy strukturalnych sg ure-
gulowane przepisami rozporzadzenia Ko-
misji nr 448/2004/WE z dnia 10 marca
2004 r. zmieniajgcego rozporzadzenie Ra-
dy nr 1685/2000/WE ustanawiajgce szcze-
go6towe zasady wykonania rozporzadzenia
Rady nr 1260/1999/WE w odniesieniu do
warunkow, jakie musza spetnia¢ wydatki
na dziatanie wspoétfinansowane z fundu-
szy strukturalnych i uchylajgce rozporza-
dzenie Rady nr 1145/2003/WE (Dz. Urz.
WE L 72 z 11.03.2004, str. 66; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 14, t. 2,
str. 3), zwane dalej ,rozporzadzeniem
nr 448/2004/WE". Dziatania finansowane
w ramach pomocy technicznej podzielono
na dwie grupy. Pierwsza grupa jest objeta
limitem finansowym, ktérego wielkosé
jest obliczana wedtug wzoru zamieszczo-
nego w rozporzadzeniu nr 448/2004/WE
(Zasada 11). Pozostate dziatania nie sg li-
mitowane i moga byé¢ finansowane sto-
sownie do potrzeb (Zasada 11). Majac na
uwadze te przepisy, proponuje si¢ podziat
dziatan na dwie grupy.

Czynnosci objete limitem wy-

datkow (Zasada 11):

— wydatki zwigzane z przygotowaniem,
selekcjg i wyborem dziatan SPOT. W ra-
mach tych operacji przewiduje sie
sfinansowanie prac potrzebnych do wy-
boru listy projektow i jej uaktualniania,

— wydatki zwigzane z funkcjonowaniem
Komitetu Monitorujgcego. Koszty ob-
stugi i posiedzen Komitetu sg kosztami
kwalifikowanymi zgodnie z wtasciwymi
rozporzadzeniami Wspodlnoty Europej-
skiej. Do kosztéw tych nalezg, miedzy
innymi: ekspertyzy, opinie, przygoto-
wanie logistyczne, obstuga techniczna,
ttumaczenia, zaopatrzenie w niezbedne
materiaty, wynajem sal itp.,

— finansowanie wynagrodzen wraz
z ubezpieczeniami spotecznymi osob
zaangazowanych wytgcznie we wdra-
zanie programu SPOT (pod warun-
kiem spetnienia wymogow Zasady 11
pkt 2.2),

— pokrycie kosztéw audytu zewnetrznego
wykonanego przez niezalezng firme au-
dytorskag oraz kosztéw wsparcia Biura
Audytu Wewnetrznego w Ministerstwie
Transportu oraz komaorki organizacyjnej
odpowiedzialnej za audyt wewnetrzny
w urzedzie obstugujgcym ministra wta-
sciwego do spraw rozwoju regionalnego,

— koszty zwigzane z biezagcym monitoro-
waniem i kontrolg projektéw finanso-
wanych ze $rodkéw SPOT. W ramach

tego dziatania przewiduje sie pokrywa-
nie kosztow, miedzy innymi: podrdzy
stuzbowych pracownikow Instytucji Za-
rzgdzajacej i Instytucji Posredniczacej
SPOT oraz modyfikacji i doskonalenia
wewnetrznych procedur zarzadzania
SPOT, pokrycie kosztow ewaluacji
SPOT.

Czynnosci nieobjete limitem
wydatkow (Zasada 11):

— doskonalenie kadry wdrazajacej SPOT
w zakresie efektywnego zarzadzania,

— szkolenia dla osdb zaangazowanych
w zarzadzanie i wdrazanie, majace na
celu wymiane doswiadczen, poprawe
efektywnosci pracy oraz biezgce uzu-
petnianie wiedzy w zakresie funduszy
strukturalnych i efektywnego zarzadza-
nia SPOT,

— zakup sprzetu komputerowego, telein-
formatycznego i multimedialnego oraz
niezbednego oprogramowania kompu-
terowego dla pracownikéw urzedow
obstugujacych ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego, ministra
wtasciwego do spraw transportu, per-
sonelu pomocniczego zaangazowane-
go we wdrazanie SPOT w urzedzie ob-
stugujagcym ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego i urzedzie
obstugujagcym ministra wtasciwego do
spraw transportu oraz pracownikow be-
neficjentow zaangazowanych we wdra-
zanie SPOT.

W oparciu o wytyczne zawarte w Zasa-
dzie 11, w ramach dziatania 3.1. ,Wspar-
cie efektywnego zarzgdzania SPOT”, do
czynnosci objetych limitem wydatkow na-
lezg: wsparcie wyodrebnionych pracowni-
kéw urzedu obstugujgcego ministra wtas-
ciwego do spraw rozwoju regionalnego
i urzedu obstugujgcego ministra wiasci-
wego do spraw transportu wytacznie za-
angazowanych we wdrazanie SPOT oraz
zatrudnienie ekspertéw i personelu po-
mocniczego zaangazowanego we wdraza-
nie SPOT oraz finansowanie ich wynagro-
dzen wraz z ubezpieczeniami spoteczny-
mi, ustugi dla Komitetu Monitorujgcego,
wsparcie zarzadzania, monitoringu i kon-
troli, audyt oraz ocena SPOT.

Na grupe czynnosci o wydatkach nieli-
mitowanych sktadajg sie: wyposazenie
biurowe, zakup sprzetu komputerowego,
teleinformatycznego i multimedialnego
oraz niezbednego oprogramowania kom-
puterowego dla powyzszego personelu,
szkolenia w ramach zarzadzania projekta-
mi SPOT dla pracownikéw urzedu obstu-
gujacego ministra wtasciwego do spraw
rozwoju regionalnego, urzedu obstuguja-
cego ministra wtasciwego do spraw trans-
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portu oraz pracownikéw beneficjentow
oraz potencjalnych beneficjentow zaanga-
zowanych we wdrazanie SPOT, wymiana
doswiadczen, szkolenia z zakresu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Uzasadnienie wyboru czynnosci dziatania

Instytucja Zarzadzajgca odpowiada za
efektywne i prawidtowe zarzadzanie
i wdrazanie SPOT, zgodnie z art. 34 rozpo-
rzadzenia nr 1260/1999/WE.

Postulat ten realizowany jest poprzez
czynnosci pomocy technicznej, ktérych
celem ogdélnym jest wzmocnienie syste-
mu wdrazania SPOT, a w szczegodlnosci
wsparcie procesow: zarzadzania, monito-
rowania, kontroli i oceny stopnia realizacji
SPOT. Wsparcie techniczne przyczynié ma
sie do efektywnego, zgodnego z prawem
i politykami wspdlnotowymi, wykorzysta-
nia finansowego wktadu Wspdlnoty Euro-
pejskiej oraz srodkéw krajowych.

Opis sposobu wdrazania dziatania (dla
dziatan 3.1. i 3.2. pomocy technicznej)

Podstawa wdrazania dziatania bedzie
umowa o dofinansowanie projektu, ktérg
Instytucja Posredniczgca zawrze z benefi-
cjentem. Nie dotyczy to jednak projektéw
zgtaszanych do realizacji przez sama Insty-
tucje Zarzadzajaca lub Instytucje Posredni-
czacy, gdzie podstawg wdrazania dziatania
bedzie decyzja podjeta przez ministra wtas-

ciwego do spraw rozwoju regionalnego
w przypadku projektéw realizowanych
przez Instytucje Zarzadzajaca lub przez mi-
nistra wtasciwego do spraw transportu
w przypadku projektéw realizowanych
przez Instytucje Posredniczacg. W umowie
podpisanej z beneficjentem okreslony zo-
stanie miedzy innymi koszt kwalifikowany
projektu, w tym wielko$¢ srodkéw Unii Eu-
ropejskiej w podziale na poszczegodlne
okresy realizacji (przewidywany harmono-
gram realizacji projektu), a takze zrodto
wspotfinansowania krajowego. Umowa za-
warta z beneficjentem zawiera takze szcze-
goétowe warunki wykorzystania i rozliczania
przyznanych srodkéw pochodzacych z fun-
duszy strukturalnych Unii Europejskiej.

Wskazniki monitorowania (dla dziatan 3.1.
i 3.2. pomocy technicznej)

Wskazniki dotyczace dziatan z zakresu
pomocy technicznej majg charakter ilo-
Ssciowy i sg tworzone na poziomie rodzaju
wsparcia okre$lanego za pomocg danej
czynnos$ci. Realizacja zaplanowanych
wskaznikéw produktu i rezultatu bedzie
konieczna do przygotowywania raportow
rocznych podsumowujgcych wdrazanie
programu operacyjnego oraz na etapie
przygotowania raportu koncowego.

Wskazniki dla dziatania 3.1. ,Wsparcie
efektywnego zarzgdzania SPOT” podano
w ponizszej tabeli:

Wyszczegdlnienie | Nazwa wskaznika Wartosé Zaktadana Zrédto danych -
w roku warto$¢ czestotliwosé
bazowym |w roku pomiaru
(2004) docelowym

(2008)

Wskaznik liczba  przeprowadzonych  szkolen 50 Statystyki urze¢du

produktu dofinansowanych ze $rodkéw pomocy obstugujacego

technicznej, ministra

wlasciwego  do

liczba przeprowadzon}ich 0§0boszkoleﬁ 1500 spraw traﬁsportu

dofinansowanych ze S$rodkéw pomocy

technicznej,

liczba osdb, ktérych zatrudnienie zostalto 40

dofinansowane ze $rodkéw  pomocy

technicznej,

liczba wykonanych ekspertyz, analiz, 12

studiéw,

liczba obstuzonych posiedzeh Komitetu 24

Monitorujacego i Sterujacego,

liczba zakupionych komputeréw ze 50

$rodkéw pomocy technicznej
Wskaznik wzrost (w %) wiedzy pracownikéw 25 % Ankiety i testy
rezultatu Instytucji Zarzadzajacej, Instytucji

Posredniczacej 1 beneficjentow

na temat SPOT
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Budzet dziatania

Budzet dziatania przedstawia ponizsza tabela:

mln euro (w cenach z 2004 r.)

Dziatanie Lacznie | Wspdlnota Budzet Budzet Inne Prywatne
Europejska Panistwa Jednostek publiczne
Samorzadu
Terytorialnego
Wsparcie 9,3 7,0 2,3 - - -
efektywnego
zarzadzania SPOT ",

4) rozdziat 4 ,Opis podsumowujacy sposéb wdraza-
nia dziatan SPOT” otrzymuje brzmienie:

4. Opis podsumowujacy sposob wdrazania dzia-

tan SPOT

Dziatania SPOT bedg wdrazane w sposoéb
do siebie zblizony. Wynika to z faktu, ze ich
wdrazanie odbywaé sie bedzie w ramach urze-
déw obstugujacego ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego, ministra wtasci-
wego do spraw transportu, ministra wtasciwe-
go do spraw gospodarki morskiej. Réznice we
wdrazaniu poszczegolnych dziatan wynikaja
jedynie z odmiennosci charakteru dziatan.

Instytucja zarzadzajaca i posredniczaca

Funkcje Instytucji Zarzadzajacej petni mini-
ster wtasciwy do spraw rozwoju regionalnego.
Instytucja Posredniczaca jest minister wtasci-
wy do spraw transportu lub minister wtasciwy
do spraw gospodarki morskiej. Instytucja Za-
rzgdzajgca odpowiada za efektywne i prawi-
dtowe zarzadzanie i wdrazanie SPOT. Instytu-
cja Zarzadzajaca moze przekazaé w drodze po-
rozumienia czes¢ zadan zwigzanych z wdraza-
niem SPOT Instytucji Posredniczace;j.

Potencjalni beneficjenci

Beneficjentami w ramach SPOT mo-
ga byé:

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Prze-
wozy Regionalne sp. z 0.0., PKP Warszaw-
ska Kolej Dojazdowa sp. z o.0., PKP S.A,,
przedsiebiorstwa kolejowe przewozow pa-
sazerskich, przedsiebiorstwa i inne instytu-
cje zajmujace sie udostepnianiem taboru
kolejowego,

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad,

— Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski
w Szczecinie,

— Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A., Zarzad Mor-
skich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.,

— Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
(SAR) w Gdyni,

— miasta na prawach powiatu, w tym miasto
Gdynia,

— Ministerstwo Rozwoju Regionalnego,

— Ministerstwo Transportu lub Ministerstwo
Gospodarki Morskiej,

— podmioty gospodarcze wspoéitworzace cen-
tra logistyczne i terminale transportu inter-
modalnego: Agencja Rozwoju Przemystu
S.A., PKP Cargo S.A., Centrala Zaopatrzenia
Hutnictwa S.A. i inne,

— Policja, Panstwowa Straz Pozarna, Instytut
Badawczy Drég i Mostéw, Gtowny Inspek-
torat Transportu Drogowego i inne instytu-
cje zajmujgce sie sprawami bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

— dla dziatania 3.2. Informacja i promocja
operacji SPOT: Policja, Panstwowa Straz
Pozarna,

— PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie
sp. z 0.0.,

— samorzady wojewddzkie,
— miasto stoteczne Warszawa,

— inne instytucje, wtasciwe z punktu widzenia
wdrazania dziatan w ramach SPOT.

Zadania beneficjentow w procesie
wdrazania projektow sg nastepujace:

— przygotowanie wnioskow projektow wspot-
finansowanych w ramach SPOT,

— informowanie Instytucji Posredniczacej
o trybie wytaniania wykonawcow i dostaw-
céw w ramach projektu,

— przeprowadzanie procedur przetargowych
i podpisywanie uméw z wykonawcami i do-
stawcami,

— prowadzenie biezgcego monitoringu wdra-
zania projektow SPOT,

— weryfikacja faktur wystawionych przez wy-
konawcéw i ich potwierdzanie,

— realizacja ptatnosci dla wykonawcow,
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— przygotowywanie okresowych sprawozdan
z realizacji i wdrazania projektu oraz spra-
wozdan na zakonczenie projektu,

— przygotowywanie raportow dotyczgcych
nieprawidtowosci,

— przechowywanie wszelkiej dokumentacji
zwigzane] z realizacjg projektu (oryginaty
faktur, dokumentacja przetargowa, spra-
wozdania) przez co najmniej 3 lata od daty
ostatniej ptatnosci przekazanej przez Ko-
misje Europejska w ramach programu
zgodnie z art. 38 ust. 6 rozporzadzenia
nr 1260/1999/WE?.

System wdrazania projektow

System wdrazania projektébw w ramach
SPOT bedzie przebiegat zgodnie z nastepuja-
cym schematem:

— whniosek o przyznanie dofinansowania jest
zgtaszany przez beneficjenta do Instytucji
Posredniczacej. Whnioski beda podlegaty
ocenie Instytucji Posredniczacej, a ostatecz-
nego wyboru dokona minister wtasciwy do
spraw transportu (nie dotyczy projektéw po-
mocy technicznej Instytucji Zarzadzajacej),

— szczego6towa procedura ubiegania sie przez
beneficjentéw o $rodki finansowe w ra-
mach SPOT zostanie okreslona przez Insty-
tucje Posredniczaca po uzgodnieniu z Insty-
tucja Zarzadzajaca,

— w wyniku przeprowadzenia przez komorki
organizacyjne urzedu obstugujgcego mini-
stra wtasciwego do spraw transportu oceny
whniosku o przyznanie dofinansowania In-
stytucja Zarzadzajagca lub Posredniczaca
moze:

1) zwrdcié sie do beneficjenta o wyjasnie-
nie, w wyznaczonym terminie, tresci za-
wartych we wniosku;

2) zwrdcié beneficjentowi wniosek z prosba
o wprowadzenie korekty we wskazanym
terminie. Korekta moze byé dokonana po-
przez ztozenie nowego wniosku. Zmody-
fikowany o korekte wniosek stanowi ko-
lejng wersje wniosku o tym samym nu-
merze i nie jest traktowany jako nowy
whniosek;

3) odrzucié wniosek, gdy:
* nie spetnia on wymogow formalnych,

* beneficjent nie ztozyt wyjasnien, o kto-
rych mowa w pkt 1,

* beneficjent nie ztozyt korekty wniosku;
4) oceni¢ wniosek pozytywnie lub negatyw-
nie:

— projekty zaakceptowane przez ministra
wtasciwego do spraw transportu zgod-
nie z kryteriami wyboru projektéw be-

dg stanowi¢ podstawe do zawarcia
przez Instytucje Posredniczacg umow
dofinansowania z beneficjentami,

zgodnie z przepisami art. 26 rozporza-
dzenia nr 1260/1999/WE?) dla wszyst-
kich projektow, ktérych koszt wy-
datkéw kwalifikowanych przekracza
50 mln euro i zaakceptowanych przez
wtadze krajowe, wymagana jest ak-
ceptacja Komisji Europejskiej,

przeliczenia przedstawionej we wnio-
sku wartosci projektu z PLN na euro
dokonuje wtasciwa komdrka organiza-
cyjna w Instytucji Posredniczacej, bio-
rac jako podstawe przeliczenia mie-
sieczny kurs euro Europejskiego Ban-
ku Centralnego ustalony w oparciu
o kurs obowigzujgcy w dniu poprze-
dzajgcym ostatni dzien roboczy w mie-
sigcu poprzedzajgcym miesigc, na kté-
ry ustala sie kurs,

beneficjent moze zaktualizowaé dane
niezbedne do zawarcia umowy o do-
finansowanie projektu, jesli uzyska na
to zgode Instytucji Posredniczacej, pod
warunkiem, ze kwota srodkéw przy-
znanych na dofinansowanie projektu
przez Instytucje Posredniczacg okres-
lona w umowie o dofinansowanie pro-
jektu nie ulegnie zwigkszeniu oraz isto-
ta projektu zostanie zachowana,

beneficjent projektu pomocy technicz-
nej — urzedy obstugujgce ministra
wtasciwego do spraw rozwoju regio-
nalnego, ministra wtasciwego do
spraw transportu lub ministra wtasci-
wego do spraw gospodarki morskiej
— moze zaktualizowaé¢ dane niezbed-
ne do podpisania decyzji o przyznaniu
dofinansowania pod warunkiem, ze
wielko$é udziatu srodkéw przyznanych
na dofinansowanie oraz istota projek-
tu zostang zachowane,

do umowy o dofinansowanie (w for-
mie aneksu) lub decyzji przyznajg-
cej dofinansowanie dla projektow po-
mocy technicznej (w formie zmia-
ny decyzji) moga by¢é wprowadzane
zmiany za zgoda Instytucji Posredni-
czacej (nie dotyczy projektdw pomocy
technicznej Instytucji Zarzadzajacej).
Zmiany do umowy musza by¢ zgod-
ne z art. 30 ust. 4 rozporzadzenia
nr 1260/1999/WE?),

beneficjenci, po ogtoszeniu i przepro-
wadzeniu postepowania przetargowe-
go, zawieraja z wytonionymi wyko-
nawcami umowy na realizacje projek-
tow. Terminy i warunki ogtaszanych
przetargdéw sg przekazywane do Insty-
tucji Posredniczacej.
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Wykres 2. Schemat struktury zarzadzania i finansowania SPOT

Komisja Europejska

Koordynacja

Minister wlasciwy do

Refundacja na spraw rozwoju
rachunek regionalnego — Instytucja
EFRR Zarzadzajaca

wdrazania

Komitet monitorujacy

Minister Finanséw —
Instytucja Ptatnicza

Komisja Europejska,
Minister Rozwoju
Regionalnego, Minister

Rachunek EFRR

A 4

Finanséw, Minister
Transportu, Minister

Gospodarki Morskiej,

Transfery na » Rachunek Programu organizacje
rachunek SPOT pozarzqdowe
SPOT
» Rachunek SPOT
Porozumienie migdzy Instytucjq
Zarzqdzajgcq a Instytucjg
Posredniczqcq
Instytucja Posredniczaca — «
Refundacja na » minister wlaéciwy do < Whniosek
T acthnek’ spraw transportu lub beneficj en,t,a
beneficjentow minister wasciwy do o ptatnos¢é
spraw gospodarki
morskiej
Umowa o dofinansowanie
. projektu
» Beneficjenci
Zaptata na
rachunek K "
wykonawcoéw _ P ontrakty
Wykonawcy

5) w rozdziale ,,5. Plan finansowy SPOT" czesci ,Za-
sady finansowania” i ,Kontrola finansowa” otrzy-
muja brzmienie:

»Zasady finansowania

Projekty, ktére beda realizowane w ramach
SPOT, wymagajg, ze wzgledu na duzg ich skale,
wieloletniego konsekwentnego wspotfinansowa-
nia z krajowych zrodet publicznych. Ich realizacja
pozwoli odrobi¢ czes¢ zalegtosci, poprawi stan
sieci transportowych oraz bedzie elementem reali-
zacyjnym caftosciowego programu.

W stosunku do projektéw wspoétfinansowa-
nych ze srodkow EFRR obowiazuje zasada party-
cypacji srodkéw wspdlnotowych i srodkéw krajo-
wych. Zasada dopasowania funduszy unijnych
i krajowych odnosi sie do wszystkich projek-
téw wspotfinansowanych ze $rodkéw EFRR.
W zgtaszanych projektach proporcje pomiedzy
srodkami z EFRR a $rodkami krajowymi, obej-
mujgcymi zaréwno koszty niekwalifikowane, jak
i koszty kwalifikowane, przedstawiono w tabe-
li 9 (w %).
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Tabela 9. Przewidywany udziat procentowy srodkéw unijnych w kosztach ogoétem realizacji projektow

Wyszczegdlnienie Srodki EFRR Srodki krajowe
(kwalifikowane
1 nickwalifikowane)

Modernizacja linii  kolejowych w relacjach migdzy | 71,4 28,6

aglomeracjami miejskimi 1 w aglomeracjach

Poprawa infrastruktury dostepu do portéw morskich 73,9 26,1

Rozwdj systemdw intermodalnych 75,0 25,0

Budowa i przebudowa drég krajowych 62,9 37,1

Usprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miasta | 61,6 38,4

na prawach powiatu

Wdrazanie i monitoring $Srodkéw poprawy bezpieczenstwa 75,0 25,0

Pomoc techniczna 75,0 25,0

Ogdtem SPOT 70,7 29,3

Natomiast udziat srodkéw EFRR w kosztach Kontrola finansowa

kwalifikowanych wynosi dla wszystkich projektéow Zgodnie 7 rozporzadzeniem Rady

maksymalnie 75 %. Dos$¢ wysoki udziat srodkdéw
krajowych we wspotfinansowaniu projektow,
szczegdlnie w projektach drogowych, wynika
z faktu, ze projekty autostradowe i drogowe wy-
magajg wczesniejszego wykupu terendw i sporza-
dzenia projektu technicznego, co powoduje wzrost
udziatu srodkéw krajowych.

Na dziatania zwigzane z modernizacja linii kole-
jowych zostanie przeznaczonych 32,9 % wydatkow
w ramach SPOT ogdétem. Dziatania polegajace na
poprawie infrastruktury dostepu do portéw mor-
skich pochtong 9,5 % kosztéow. Rozwdj systemow
intermodalnych wiaze sie z wydatkiem rzedu 1 %,
a wdrazanie i monitoring $rodkéw poprawy bez-
pieczenstwa — 2,2 %. Znaczna pula srodkéw, bo
ponad 27,9 %, zostanie przeznaczona na dziatanie
dotyczace budowy i przebudowy drog krajowych.
Na dziatanie 2.2. ,,Usprawnienie przejazdéw dro-
gami krajowymi przez miasta na prawach powia-
tu” zostanie przeznaczone 26,0 % naktadéw. Wiek-
szosciowy udziat wydatkéw na projekty drogowe
wynika z braku w Polsce drég o najwyzszym stan-
dardzie (autostrad i drég ekspresowych). Projekty
te sg rozmieszczone na sieci TEN-T. Wybor projek-
téw zostanie dokonany w oparciu o kryteria ogol-
ne wyboru dla SPOT oraz kryteria szczegétowe wy-
boru dla projektéw. Kryteria te przedstawiono
w zatgczniku nr 1 do Uzupetnienia SPOT dla po-
szczegolnych dziatan. Wszystkie rodzaje projektow
wymagaja znacznego udziatu $rodkéw z publicz-
nych krajowych zrédet (gtéwnie publicznych). Stad
konieczne jest dla realizacji tych projektéw opraco-
wywanie wieloletnich budzetéw centralnych.
Wspoétfinansowanie z krajowych zrédet, stuzace re-
alizacji tych projektow, obejmuje koszty kwalifiko-
wane w wysokosci 339,2 miIn euro oraz koszty nie-
kwalifikowane w wysokosci 196,0 min euro. Wyno-
si wiec tacznie 535,2 min euro.

nr 1260/1999/WE? oraz rozporzadzeniem Komisji
nr 438/2001/WE", minister wtasciwy do spraw roz-
woju regionalnego jako Instytucja Zarzadzajaca
jest obowigzany do podjecia wszelkich $rodkéw
w celu zapewnienia, ze fundusze strukturalne jako
fundusze wspdélnotowe sg wykorzystywane w spo-
sOb wiasciwy i skuteczny oraz zgodnie z zasadami
powszechnie uznanego zarzadzania finansowego.
W tym celu Instytucja Zarzadzajgca moze delego-
waé do Instytucji Posredniczacej SPOT zadania
w zakresie kontroli finansowej w zakresie okreslo-
nym w porozumieniu. Instytucja Posredniczaca za-
strzega sobie mozliwosé przeprowadzenia inspek-
cji na miejscu u beneficjenta w celu zweryfikowa-
nia faktycznego przygotowania do realizacji pro-
jektu.”;

6) zatacznik nr 1 ,Zasady wyboru projektéw w obsza-

rze infrastruktury transportu” do uzupetnienia
otrzymuje brzmienie:

~Zatacznik nr 1

Zasady wyboru projektow w obszarze infrastruk-
tury transportu

Wybor projektow bedzie dokonywany zgodnie
z zasadami przejrzystosci, bezstronnosci, jakosci
i efektywnosci. Kryteria te dzielg sie na ogdlne
i szczegotowe.

» Ogolne zasady wyboru dla projektow wspof-
finansowanych z EFRR (dla Priorytetu 1 i Priory-
tetu 2):

— zgodnos$¢ z politykami horyzontalnymi UE
(spojnosci, transportowg, regionalng, row-
nych szans kobiet i mezczyzn, konkurencyjno-
$ci, spoteczenstwa informacyjnego, zréwno-
wazonego rozwoju),
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— zgodnos$é projektu z podstawowymi celami
NPR/PWW,

— zgodnos$¢ projektu z kierunkami rozwoju in-
frastruktury okreslonymi w Strategii rozwoju
infrastruktury transportu na lata 2004—2006
i lata dalsze,

— zgodnos¢ z celami ogdlnymi i celami szczego-
towymi SPOT,

— zwiekszanie sprawnosci systemu transporto-
wego,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu,

— wykonalnos$¢ techniczna i finansowa w okre-
sie programowania,

— ekonomiczna efektywnos$é projektu,

— posiadanie przez beneficjenta wymaganej do-
kumentacji projektu,

— posiadanie przez beneficjenta (inwestora) wy-
maganych uzgodnien i pozwolen administra-
cyjnych,

— potwierdzone wiarygodne Zzrédta wspoétfinan-
sowania krajowego,

— zgodnos¢ techniczna, przestrzenna i organiza-
cyjna z innymi projektami z zakresu infra-
struktury transportowej.

1. Srodki finansowe do realizacji projektu z po-
mocy technicznej uzyskane przez beneficjen-
tow zewnetrznych musza stuzyé wytacznie re-
alizacji i wdrazaniu realizowanego projektu
w ramach Priorytetu 1 lub 2 SPOT.

W celu wykorzystania $rodkéw finansowych
przeznaczonych dla finansowania projektéw
Sektorowego Programu Operacyjnego Trans-
port, Instytucja Posredniczaca zastrzega sobie
prawo do utworzenia listy projektéw oczeku-
jacych na dofinansowanie przy kolejnym na-
borze wnioskéw, w sytuacji gdy w programie
wystapig oszczednosci lub w kolejnym okre-
sie programowania. Kryteriami wyboru pro-
jektow do listy, ktére decydowaé beda o kolej-
nosci projektéw, beda:

— stan zaawansowania procedury przetargo-
wej lub

— faktyczne postepy w realizacji projektu.

2. Instytucja Posredniczaca zastrzega sobie pra-
wo do zmniejszenia wysokosci dofinansowa-
nia projektu, ktdry zostat wpisany na liste pro-
jektow oczekujgcych na dofinansowanie. Be-
neficjent, ktéremu Instytucja Posredniczaca
zaproponuje zmniejszenie poziomu dofinan-
sowania, musi wyrazi¢ na to zgode. W przy-
padku niewyrazenia zgody na zmniejszenie
dofinansowania projekt ulega skresleniu z li-
sty projektéw oczekujacych.

3. W przypadku nieosiggniecia w ramach reali-
zowanego projektu wartosci koncowej wskaz-
nikdw produktu, Instytucja Posredniczaca za-
strzega sobie prawo do zmniejszenia przyzna-

nego dofinansowania projektu w stosunku
proporcjonalnym do wartosci nieosiggnietych
wskaznikow produktu.

» Szczegotowe zasady wyboru dla projektow

wspoftfinansowanych z EFRR:

Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych
w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi
i w aglomeracjach

Zasady konieczne wyboru projektéw dla pod-
dziatania 1.1.1. ,Przebudowa linii kolejowych":

— lokalizacja projektu na linii kolejowej tagczacej
aglomeracje powyzej 300 tys. mieszkancow,
gdzie popyt na przewozy na linii wynosi przy-
najmniej 1 min oséb rocznie,

— stworzenie lepszej alternatywy dla réwnole-
gtego, nadmiernie obcigzonego potaczenia
drogowego o natezeniu ruchu powyzej 15 tys.
pojazdéw na dobe,

— przystosowanie linii do jazdy pociggow
z predkoscig 140—160 km/h dla ruchu pasa-
zerskiego i 120 km/h dla ruchu towarowego,
przy nacisku osi na szyne 22,5 tony,

— zapewnienie znacznego skrocenia czasu prze-
jazdu oraz wzrost komfortu i bezpieczenstwa
podroézy,

— struktura finansowa projektu pozwalajgca na
oszczedne inwestowanie.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla pod-
dziatania 1.1.2. ,,Zakup pasazerskiego taboru ko-
lejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych”:

— posiadanie $wiadectwa dopuszczenia okre-
$lonego typu pojazdu kolejowego do eksplo-
atacji,

— posiadanie przez lokomotywy elektryczne
i spalinowe oraz inne pojazdy kolejowe prze-
znaczone do ruchu miedzynarodowego dekla-
racji weryfikacji zgodnosci podsystemu —
oswiadczenie producenta lub jego upowaz-
nionego przedstawiciela, stwierdzajace na je-
go wytaczng odpowiedzialnosé, ze podsys-
tem jest zgodny z zasadniczymi wymagania-
mi dotyczgcymi interoperacyjnosci kolei,

— spetnianie odpowiednich wymagan technicz-
nych:

a) predkos¢ maksymalna dla lokomotyw prze-
znaczonych do obstugi linii magistralnych
nie mniejsza niz 160 km/h, a dla pozosta-
tych pojazdéw nie mniejsza niz 120 km/h,

b) predko$¢ maksymalna dla lokomotyw prze-
znaczonych dla przewozéw w aglomera-
cjach i miedzy aglomeracjami nie mniejsza
niz 140 km/h, a dla pozostatych pojazdéw
nie mniejsza niz 90 km/h,

c) wskaznika do lokomotyw i innych pojaz-
dow przeznaczonych dla obstugi linii zna-
czenia lokalnego nie okresla sig,
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d) nacisk nie wiekszy niz 22,5 tony na oS,

e) skrajnia taboru zgodna z normami UIC dla
toru 1 435 mm.

Zasady pozadane wyboru projektow dla pod-
dziatania 1.1.2. ,Zakup pasazerskiego taboru ko-
lejowego oraz lokomotyw interoperacyjnych”:

— spetnienie przez tabor kolejowy normy euro-
pejskiej dotyczacej czystosci spalin,

— przystosowanie pojazdow kolejowych do
przewozu 0s6b niepetnosprawnych,

— wyposazenie pojazdow kolejowych do prze-
wozow pasazerow w zamkniety obieg wody.

Zasady konieczne wyboru projektéw dla pod-
dziatania 1.1.3. ,,Budowa linii metra wraz ze sta-
cjami przesiadkowymi”:

— lokalizacja projektu w aglomeracji powyzej
500 tys. mieszkancow,

— skrdcenie czasu przejazdu,

— zwigkszenie atrakcyjnosci i pojemnosci syste-
mu komunikacji publicznej,

— poprawa bezpieczenstwa i wygody podréz-
nych,

— zmniejszenie zatorow w ruchu drogowym.

Dziatanie 1.2. Poprawa infrastruktury dostepu
do portéw morskich

Zasady wyboru projektow dla dziatania 1.2.

Zasady konieczne:

— wptyw projektu na podniesienie konkurencyj-
nosci portéw na miedzynarodowym rynku
ustug portowych, miedzy innymi przez skro-
cenie czasu obstugi statkow i fadunkow, ofe-
rowanie ustug dystrybucyjno-logistycznych,
poprawe jakosci Swiadczonych ustug,

— wktad projektu w rozbudowe transeuropej-
skich weztéw transportowych wchodzacych
w sktad sieci TEN-T lub weztéw o waznym
znaczeniu dla regiondw nadmorskich.

Kryteria pozadane:

— wprowadzenie nowych technologii porto-
wych,

— stworzenie w infrastrukturze portowej no-
wych warunkéw do lokalizacji dziatalnosci,

— wptyw na wzrost natezenia ruchu statkéw do
i z portu morskiego,

— wptyw na wzrost przetadunkéw w porcie,

— wptyw na rozwoj zeglugi morskiej bliskiego
zasiegu,

— wptyw na rozwdj systemow intermodalnych.

Dziatanie 1.3. Rozwdj systemow intermodal-
nych

Zasady konieczne wyboru projektéw dla dziata-
nia 1.3.:

— usytuowanie w sieci centrow logistycznych
i terminali transportu intermodalnego,

— zwigkszenie poziomu obrotéw tadunkowych,

— aktywizacja obstugiwanego obszaru, w tym
aglomeracji miejskich,

— wykorzystanie istniejgcych zdolnosci przewo-
zowych kolei, w tym aktywizacji przewozéw
na istniejgcych sieciach, w tym linii szerokoto-
rowej (LHS),

— intensyfikacja potaczen miedzynarodowych
polskich osrodkéw przemystowych i dystry-
bucyjnych,

— struktura finansowa projektu pozwalajaca na
oszczedne inwestowanie.

Dziatanie 2.1. Budowa i przebudowa drég krajo-
wych

Zasady konieczne wyboru projektéw:

— usytuowanie odcinkéw na planowanych i za-
twierdzonych do budowy w pierwszej kolejno-
$ci ciggach autostradowych: A-1, A-2, A-4/A-18
i A-6 oraz usytuowanych na sieci TEN-T,

— lokalizacja w relacjach o wysokim natezeniu
ruchu,

— komplementarnos$¢ z innymi projektami auto-
stradowymi,

— spetnienie kryterium optacalnosci ekonomicz-
nej, z uwzglednieniem skrécenia czasu prze-
jazdu i zmniejszenia wypadkowosci,

— struktura finansowa projektu pozwalajgca na
oszczedne inwestowanie,

— lokalizacja w ciggu drég krajowych,

— lokalizacja na trasach, na ktorych w perspek-
tywie 10 lat nie beda budowane autostrady
lub drogi ekspresowe,

— zapewnienie standardu nawierzchni zdolnej do
przenoszenia ruchu o nacisku 11,5 tony na oS,

— istnienie znacznego natezenia ruchu,

— struktura finansowa projektu pozwalajgca na
oszczedne inwestowanie.

Dziatanie 2.2. Usprawnienie przejazdu drogami
krajowymi przez miasta na prawach powiatu

Finansowane beda dwa rodzaje projektéw:

» projekty drogowe powigzane z inwestycjami
w sieci TEN-T; jako projekty potozone w cig-
gach tej sieci oraz stanowigce bezposrednie
potaczenia z tg siecia,

* projekty przepraw mostowych na duzych rze-
kach lezagcych w ciggach drég krajowych.
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Zasady konieczne wyboru projektéw w ramach
tego dziatania:

— gwarancja zapewnienia srodkdw na wspot-
finansowanie (np. ujecie zadania w projekcie
budzetu miasta i pozytywna opinia Regional-
nej lzby Obrachunkowej (RIO) na temat pro-
jektu budzetu),

— projekt musi stuzyé poprawie przejezdnosci
przez miasto,

— tworzenie sieci potaczen komunikacyjnych,
przede wszystkim tgczacych juz istniejgce od-
cinki lub stanowigcych ich kontynuacje.

Zasady pozadane:

— wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu
(w istotny sposob przyczyniajgce sie do
zmniejszenia liczby wypadkéw),

— poprawa przejezdnosci na ciggu drogowym,
stuzaca usprawnieniu potgczen z krajami UE
oraz pomiedzy regionami Polski,

— wplyw na rozwdj ekonomiczny regionow —
przede wszystkim projekty poprawiajgce pota-
czenia pomiedzy duzymi o$rodkami miejskimi,

— likwidacja, tzw. ,waskich gardet’ oraz ,czar-
nych punktow” na krajowej sieci drogowej,
poprawa ochrony zabytkowych czesci miast
oraz tworzenie brakujacych ogniw infrastruk-
tury drogowej,

— zapewnione $rodki na wspoétfinansowanie.

Dziatanie 2.3. Wdrazanie i monitoring srodkow
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zasady konieczne wyboru projektéw:

— projekt dotyczy przebudowy lub wyposazenia
w odpowiednie urzagdzenia techniczne miejsc
uznanych za niebezpieczne lub stuzb kontrol-
nych transportu samochodowego,

— zlokalizowanie projektu na sieci drog krajo-
wych o duzym natezeniu ruchu,

— w miejscu projektu jest wysoka $miertelnosé
ofiar wypadkéw,

— zlokalizowanie projektu na ciggu drogowym,
na ktérym realizowane sg kontrakty wspoét-
finansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, ze
szczegdlnym uwzglednieniem sieci TEN-T,

— wyposazanie stuzb kontrolnych ruchu drogo-
wego w specjalistyczne urzadzenia do kontro-
li pojazddéw cigzarowych,

— zgodnos$¢ z krajowa polityka poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego,

— wpisanie projektu w zakres Krajowego Pro-
gramu Poprawy BRD przyczyni sie do realiza-
cji jego zatozen i celow,

— zgodnos¢ z polityka Wspdlnoty poprawy bez-
pieczenstwa ruchu drogowego,

— wpisanie projektu w zakres Europejskiego
Programu dziatan BRD.

Dziatanie 3.1. Wsparcie efektywnego zarzadza-
nia SPOT oraz Dziatanie 3.2. Informacja i promo-
cja operacji SPOT

Zasady konieczne wyboru projektéw dla obu
dziatah pomocy technicznej:

— zgodnos$¢ zakresu projektu z jednym z dziatan
pomocy technicznej,

— zgodnos¢ projektu z dziataniami Instytucji Za-
rzgdzajacej (komplementarnosé projektu),

— projekt sktadany przez beneficjenta innego niz
urzad obstugujacy ministra wtasciwego do
spraw rozwoju regionalnego lub urzad obstu-
gujacy ministra wtasciwego do spraw trans-
portu lub urzad obstugujacy ministra wtasci-
wego do spraw gospodarki morskiej musi stu-
zy¢ wsparciu beneficjenta, ktory uzyskat akcep-
tacje dla realizacji co najmniej jednego projek-
tu w ramach Priorytetu 1 lub Priorytetu 2.

Zasady pozadane dla obu dziatan pomocy tech-
nicznej:

— usprawnienie lub zwiekszenie efektywnosci
w realizacji zadan z zakresu zarzadzania, mo-
nitorowania i kontroli dziatan SPOT,

— usprawnienie lub zwigkszenie skutecznosci
informowania i promocji dla pakietu pomocy
strukturalnej dostepnej w ramach SPOT,

— odbiorca projektu jest wiecej niz jeden benefi-
cjent lub jednostka zaangazowana w realiza-
cje SPOT,

— wptyw rezultatéw projektu na osiggniecie ce-
l6w SPOT,

— zgodnos$¢é projektu z krajowa polityka popra-
wy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Opis sposobu wyboru projektow dla dziatania 3.1.
i dziatania 3.2.

Projekty beda zgtaszane przez Instytucje Za-
rzgdzajgca, Instytucje Posredniczaca lub benefi-
cjentéw. W przypadku projektow zgtaszanych do
realizacji przez Instytucje Zarzadzajgca podstawag
dofinansowania projektu jest decyzja podjeta
przez ministra wtasciwego do spraw rozwoju re-
gionalnego, w przypadku projektéw realizowa-
nych przez Instytucje Posredniczaca lub benefi-
cjentéw podstawa dofinansowania projektu jest
decyzja podjeta przez ministra wtasciwego do
spraw transportu. Minister wtasciwy do spraw
rozwoju regionalnego oraz minister wtasciwy do
spraw transportu wspodtdziatajg przy wydawaniu
przedmiotowych decyzji.

W oparciu o zasady wyboru zostanie sporza-
dzona lista rankingowa projektéw, ktére nie
mieszczg sie w limicie dostepnych srodkéw.
Umozliwi to nieprzerwany proces wdrazania
poddziatania, na wypadek gdyby realizacja kto-
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regos z projektow nie doszta do skutku. Wszyst-
kie wnioski nalezy przesytaé bezposrednio do
wtasciwego ministerstwa.

Sktadanie wnioskéw o dofinansowanie pro-
jektow w ramach SPOT ze srodkéw EFRR naste-
puje po zatwierdzeniu Uzupetnienia SPOT zawie-
rajagcego zasady wyboru projektow przez Komi-
tet Monitorujgcy SPOT.

Informacja o zatwierdzeniu przez Komitet Mo-
nitorujgcy SPOT Uzupetnienia SPOT, zasad wy-
boru projektow oraz mozliwosci sktadania wnio-
skow jest umieszczona na stronach internetowych
wtasciwego  ministerstwa  (www.spot.gov.pl,
www.funduszestrukturalne.gov.pl).

Whioski powinny by¢ kierowane bezposred-
nio do Ministerstwa Transportu (nie dotyczy
whnioskow Instytucji Zarzgdzajacej).

Ministerstwo Transportu
Departament Funduszy Strukturalnych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
Tel.: 0 (22) 630-13-80

Faks: 0 (22) 630-13-19

Po procedurze wyboru projektéw dochodzi
do podpisania umowy o dofinansowanie projek-
tu. Podpisanie umowy jest nastepstwem podje-
cia decyzji przez ministra wtasciwego do spraw
transportu o wspoétfinansowaniu danego projek-
tu ze $rodkéw EFRR w ramach SPOT. Umowa
o dofinansowanie projektu jest zawierana od-
dzielnie dla kazdego projektu pomiedzy Instytu-
cja Posredniczaca a beneficjentem.”;

1) zakup lub modernizacje urzadzen dzwigo-
wych oraz urzadzeh do przetadunku, kto-
rych przewidywany okres uzytkowania be-
dzie dtuzszy niz pieé lat;

2) zakup lub modernizacje systemow telein-
formatycznych oraz wyposazenia logi-
stycznego i systemow zwigzanych z trans-
portem intermodalnym, a takze wydatki na
ich wdrozenie;

3) infrastrukture wykorzystywang wytacznie
na potrzeby transportu intermodalnego
w zakresie:

a) budowy, rozbudowy, przebudowy oraz
nabycia prawa do gruntéw pod budo-
we:

— placéw sktadowych i przetadunko-
wych, parkingoéw, zaplecza technicz-
nego dla obstugi taboru, drég we-
wnetrznych i dojazdowych, przejsé
podziemnych i magazyndw,

— toréw dojazdowych, przetadunko-
wych i podsuwnicowych, przejazdow
i rozjazdow kolejowych oraz urza-
dzen sterowania ruchem kolejowym,

b) modernizacji urzadzen telekomunika-
cyjnych, urzadzen zaopatrzenia w wode,
instalacji wodno-kanalizacyjnych, syste-
moéw odwodnienia i instalacji energe-
tycznych;

4) prace projektowe i dokumentacje zwigzanag

z inwestycjami, o ktérych mowa w pkt 3;

5) promowanie projektow.”;

8) uzyte w réoznym przypadku i liczbie wyraz , multi-
modalny” i wyraz ,kombinowany” zastepuje sie

7) w zataczniku nr 2 ,Zasady kwalifikacji wydatkéw
w ramach SPOT" cze$¢ ,, 1.3 Rozwdj systemow in-
termodalnych” otrzymuje brzmienie:

uzytym w odpowiednim przypadku i liczbie wyra-
zem ,intermodalny”.

8§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogto-

»1.3. Rozwdj systemow intermodalnych .
szenia.

Do kosztéw kwalifikowanych zalicza sie kosz-
ty przeznaczone na: Minister Rozwoju Regionalnego: G. Gesicka

387
ROZPORZADZENIE MINISTRA SPRAWIEDLIWOSCI
z dnia 29 marca 2007 r.

w sprawie uposazenia zasadniczego funkcjonariuszy Stuzby Wieziennej

Na podstawie art. 98 ustawy z dnia 26 kwietnia 8 1. Ustala sie uposazenie zasadnicze funkcjona-
1996 r. o Stuzbie Wigziennej (Dz. U. z 2002 r. Nr 207, riuszy Stuzby Wigziennej okreslone w tabelach stano-
poz. 1761, z p6zn. zm.") zarzadza sie, co nastepuje: wigcych zatacznik do rozporzadzenia.

' Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty . §_2- Up_osazeme ZaS,aC_inICZe,funkCEJOnarluszy _S’ruzby
ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 90, poz. 844, Nr 142, Wigziennej w wysokosci okreslonej w zataczniku do
poz. 1380, Nr 166, poz. 1609 i Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. rozporzadzenia, o ktérym mowa w 8 1, przystuguje od
Nr 273, poz. 2703 oraz z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711. dnia 1 kwietnia 2007 r.
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