Elektronicznie

podpisany przez
Jarostaw Deminet;
RCL
Data: 2010.11.26
Dziennik Ustaw Nr 224 — 15539 — 19:57:15 +01'00' Poz. 1460
1460

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia b5 listopada 2010 r.

w sprawie funkcjonowania inspekcji panstwa portu?

Na podstawie art. 11i ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.3)) zarzadza sig, co nastepu-
je:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) sposéb funkcjonowania inspekcji panstwa portu;

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora
inspekcji panstwa portu;

3) wzér dokumentu identyfikacyjnego
inspekcji panstwa portu;

inspektora

4) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 11c ust. 1, 3
id4,wart. 11eust. 1,417 oraz w art. 11f ust. 1 usta-
wy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie
morskim, zwanej dalej ,ustawg”.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o ,kon-
wencjach”, nalezy przez to rozumie¢ konwencje, o kto-
rych mowa w art. 6 i art. 18 ust. 1 pkt 1 ustawy, oraz
Miedzynarodowg konwencje o pomierzaniu pojem-
nosci statkow z 1969 r., sporzagdzong w Londynie dnia
23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz. 247),
zwang dalej ,konwencjag TONNAGE".

8 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji stat-
kow inspektor inspekcji panstwa portu, zwany dalej
~inspektorem”, podejmuje czynnos$ci niezbedne dla

) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzado-
wej — gospodarka morska, na podstawie & 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopa-
da 2007 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonujg w zakresie
swojej regulacji wdrozenia postanowien:

1) dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. do-
tyczacej przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi mor-
skiej korzystajacej ze wspolnotowych portéw oraz ze-
glugi morskiej po wodach znajdujacych sie pod jurys-
dykcja Panstw Cztonkowskich, miedzynarodowych
norm bezpieczenstwa statkéw i zapobiegania zanie-
czyszczeniom oraz poktadowych warunkéw zycia i pra-
cy (kontrola panstwa portu) (Dz. Urz. WE L 157
2 07.07.1995, str. 1, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wy-
danie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263, z pdzn. zm.);

2) dyrektywy Komisji 96/40/WE z dnia 25 czerwca 1996 r.
ustanawiajgcej wspolny wzér dowodu tozsamosci dla
inspektorow przeprowadzajgcych kontrole panstwa
portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 362).

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176,
poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 63,
poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817 oraz z 2010 r.
Nr 127, poz. 857.

zapewnienia, ze kontrolowane statki nie stanowig za-
grozenia dla bezpieczenstwa zeglugi lub srodowiska.

2. Inspektor dokonuje inspekcji, o ktérej mowa
w ust. 1, zgodnie z procedurami i wytycznymi Memo-
randum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa por-
tu, podpisanego w dniu 26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz.
MI z 2008 r. Nr 15, poz. 77) oraz postanowieniami kon-
wencji, ktorym podlegajg statki, o ktorych mowa
w ust. 1.

8 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku
bandery panstwa niebedacego strong konwencji lub
statku niepodlegajgcego konwencjom, stosuje wobec
tego statku i jego zatogi te same kryteria jak wobec
zatogi i statku bandery panstwa bedacego strong kon-
wencji.

Rozdziat 2
Sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ b. Inspektorem moze zosta¢ osoba, ktora:

1) byta co najmniej przez rok inspektorem bandery
i przeprowadzata inspekcje i certyfikacje statkow
zgodnie z konwencjami oraz posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach
o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej oraz praco-
wata w charakterze oficera na statkach morskich
przez okres nie krétszy niz piec lat,

b) dyplom starszego oficera mechanika na stat-
kach o mocy maszyn gtéwnych 3 000 kW i po-
wyzej oraz pracowata w charakterze oficera na
statkach morskich przez okres nie krétszy niz
pieé lat lub

c) tytut inzyniera budowy okretéw, inzyniera me-
chanika lub inzyniera w zawodzie zwigzanym
z gospodarka morska, a takze przepracowata
w tym zawodzie co najmniej pie¢ lat, lub

2) byta co najmniej przez dwa lata inspektorem ban-
dery i przeprowadzata inspekcje i certyfikacje stat-
kow zgodnie z konwencjami oraz posiada:

a) tytut licencjata, inzyniera, magistra lub rowno-
rzedny,

b) zaswiadczenie o przeszkoleniu i uzyskaniu kwa-
lifikacji w szkole dla inspektoréow bezpieczen-
stwa zeglugi;

3) posiada zdolno$¢ ustnego i pisemnego komuniko-
wania sie z marynarzami w jezyku angielskim lub
innym powszechnie stosowanym na morzu;

4) posiada wiedze w zakresie uregulowanym przez
konwencje dotyczagcg odpowiednich procedur
inspekcji panstwa portu.
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§ 6. Wzor dokumentu identyfikacyjnego inspekto-
ra okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci inspek-
cyjnych wymagajacych ekspertyzy inspektor moze
wspotpracowacé z osobg bedacg ekspertem w danej
dziedzinie.

2. Inspektor i ekspert nie moga by¢ zwigzani z kon-
trolowanym statkiem i portem w sposdb mogacy wy-
wotywaé watpliwosci co do ich bezstronnosci oraz
by¢ zatrudnieni przez instytucje pozarzadowe i organi-
zacje, ktore wydajg Swiadectwa i certyfikaty klasyfika-
cyjne oraz konwencyjne lub przeprowadzajg inspekcje
w celu wydania takich swiadectw i certyfikatow.

§ 8. 1. Krajowy koordynator do spraw inspekgc;ji
portu, zwany dalej ,, Koordynatorem PSC"”, powotywa-
ny przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej, koordynuje funkcjonowanie inspekcji pan-
stwa portu.

2. Koordynator PSC:

1) koordynuje dziatalno$é¢ inspektoréw przeprowa-
dzajacych inspekcje panstwa portu;

2) monitoruje realizacje celow inspekcji panstwa por-
tu wyznaczonych przez Unie Europejska;

3) kontroluje i monitoruje zatrzymania statkow oraz
statki objete odmowa wejscia do portu;

4) wyjasnia procedury dotyczace przeprowadzonych
inspekcji panstwa portu;

5) przygotowuje do publikacji informacje o dziatal-
nosci inspekcji panstwa portu;

6) weryfikuje
SIRENAC;

raporty z inspekcji w systemie

7) udziela dostepu do systemu SIRENAC;

8) prowadzi konsultacje z innymi administracjami
i instytucjami klasyfikacyjnymi w sprawach zwig-
zanych z inspekcjg panstwa portu;

9) organizuje szkolenia dla inspektorow;

10) petni funkcje punktu kontaktowego w zakresie
inspekcji panstwa portu dla wszystkich panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego.

§ 9. 1. Organy inspekcji panstwa portu wspétpra-
cujg w szczegolnosci z: Morskg Stuzbg Poszukiwania
i Ratownictwa, wtadzami portowymi, Strazg Granicz-
na, Stuzba Celng i panstwowymi granicznymi inspek-
torami sanitarnymi w celu uzyskania wszystkich od-
powiednich informacji na temat statkow zawijajgcych
do polskich portow.

2. Organy inspekcji panstwa portu prowadzg wy-
miane informacji i wspotpracujg z wiasciwymi orga-
nami administracji morskiej oraz odpowiednimi wta-
dzami innych panstw, Komisjg Europejskg i operato-
rem systemu SIRENAC.

Rozdziat 3

Tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora
inspekcji panstwa portu

§ 10. Okreslajgc kolejnosé przeprowadzania
inspekcji na statkach, o ktéorych mowa w art. 11a ust. 5
ustawy, inspektor bierze pod uwage catkowitg war-
to$¢ wskaznika oceny statku. Wyzszy wskaznik oceny
oznacza wyzszy priorytet inspekcji.

8 11. 1. Inspektor podczas przeprowadzania wstep-
nej inspekcji statku:

1) sprawdza w odpowiednim zakresie dokumenty
podlegajace inspekcji okreslone w zatgczniku nr 2
do rozporzadzenia;

2) kontroluje ogodlny stan statku pod wzgledem bez-
pieczenstwa zeglugi, tacznie z sitownia, stan za-
trudnienia na statku oraz warunki pracy i zycia ma-
rynarzy.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ dokumenty inne niz
wymienione w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia, je-
zeli zgodnie z wymaganiami konwencji powinny one
znajdowac sie na statku.

3. W kazdym przypadku gdy wystepujg wyrazne
okolicznosci wskazujgce, ze stan statku, jego wyposa-
zenie lub zatoga w istotnym zakresie nie spetniajg wy-
magan konwencji, przeprowadzana jest bardziej szcze-
gotowa inspekcja.

4. Bardziej szczegbétowa inspekcja powinna zostaé
podjeta po stwierdzeniu, ze:

1) inspekcja  dotyczy  statkbw  wymienionych
w art. 11a ust. 3,4 i ust. 5 pkt 5, pkt 6 lit. b i ¢, pkt 9
i 10 ustawy;

2) na statku nie byta poprawnie prowadzona ksigzka
zapisow olejowych;

3) podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych do-
kumentéw stwierdzono niezgodnosci;

4) istnieje podejrzenie, ze cztonkowie zatogi nie sg
zdolni komunikowac¢ sie miedzy sobg lub z wta-
dzami portu w zakresie obowigzkdw wynikajgcych
z przepisow konwencji, o ktérej mowa w art. 18
ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy;

5) istnieje podejrzenie, ze zatadunek i inne operacje
nie sg przeprowadzane w sposob bezpieczny
i zgodnie ze wskazéwkami Miedzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO);

6) istniejg zaniedbania kapitana tankowca w prowa-
dzeniu zapisow dotyczacych monitorowania i kon-
troli systemu zrzutu oleju podczas ostatniej podroé-
zy pod balastem;

7) brak jest aktualnej listy zatogi lub cztonkowie zato-
gi nie znajg swoich obowigzkéw na wypadek za-
grozen i koniecznosci opuszczenia statku;

8) dokonano emisji fatszywych alarméw bez obo-
wigzkowych procedur odwotawczych;
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9) wystepujg braki w podstawowym wyposazeniu
statku wymaganym przez konwencje;

10) na statku wystepuja zte warunki sanitarne;

11) zostata naruszona konstrukcja statku i wytrzyma-
tos¢ kadtuba lub stwierdzono inne nieprawidto-
wosci stanowigce zagrozenie dla wodoszczelnosci
i zdatnos$ci do zeglugi w trudnych warunkach po-
godowych;

12) kapitan lub cztonkowie zatogi nie zapoznali sie
z podstawowymi dziataniami zwigzanymi z bez-
pieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczysz-
czeniom lub takie dziatania nie byty prowadzone.

§ 12. 1. Inspektor podczas przeprowadzania obo-
wigzkowej rozszerzonej inspekcji, o ktérej mowa
w art. 11b ust. 1 ustawy, sprawdza:

1) na wszystkich statkach:

a) wigcznik pradu ,blackout” i uruchomienie ge-
neratora awaryjnego,

b) oswietlenie awaryjne,

c¢) funkcjonowanie awaryjnej pompy pozarowe;j
przy réwnoczesnym podawaniu dwdch pradow
gasniczych zasilanych z gtéwnego rurociagu,

d) funkcjonowanie pomp zezowych statku,
e) zamykanie drzwi wodoszczelnych,

f) opuszczanie jednej szalupy ratunkowej do wo-
dy,

g) zdalne wytgczniki awaryjne, w szczegdlnosci
kottéw, wentylacji i pomp paliwowych,

h) testowanie urzadzenia sterowego, tacznie

z awaryjnym urzgdzeniem sterowym,
i) awaryjne zrodto zasilania urzadzen radiowych,

j) odolejacz wod zezowych — testujgc go w mozli-
wym zakresie;

2

-

na gazowcach i chemikaliowcach dodatkowo:

a) system monitorowania zbiornikéw tadunko-
wych i urzgdzenia bezpieczenstwa zwigzane
z kontrolg temperatury, cisnienia i ulazu,

b) analizator zawartosci tlenu i eksplozymetr, tacz-
nie z ich kalibrowaniem, a takze dostepnosc¢
sprzetu do wykrywania substancji chemicznych
wraz z odpowiednig liczbg stosownych rurek de-
tekcyjnych dla konkretnych tadunkéw, jakie sa
przewozone,

c) kabinowe zestawy ratunkowe zapewniajgce od-
powiednig ochrone uktadu oddechowego i oczu
dla kazdej osoby na statku, jezeli wymaganie ta-
kie zostato okreslone w certyfikacie zgodnosci
dla przewozenia niebezpiecznych substancji
chemicznych luzem lub skroplonych gazow,

d) czy przewozony tadunek jest wymieniony w cer-
tyfikacie zgodnosci dla przewozenia niebez-
piecznych substancji chemicznych luzem lub
skroplonych gazow,

e) state instalacje gasnicze na poktadzie, w szcze-
gélnosci pianowe lub z gazami obojetnymi,
zgodnie z wymaganiami dla przewozonego ta-
dunku;

3) na masowcach dodatkowo:

a) mozliwe skorodowanie podstaw (fundamen-
tow) urzadzen poktadowych,

b) mozliwe znieksztatcenie lub korozje pokryw
lukowych,

¢) mozliwe pekniecia lub miejscowo korozje w gro-
dziach poprzecznych,

d) dostep do tadowni,

e) nastepujgce dokumenty potwierdzone przez
administracje panstwa bandery lub instytucje
klasyfikacyjna:

— raport z przegladu kadtuba,
— raporty oceny stanu statku,
— raporty pomiaru grubosci blach kadtuba,

— program przegladéw kadtuba masowca

w trakcie odnawiania klasy;

4) na zbiornikowcach olejowych dodatkowo:
a) statg instalacje gasniczg pianowa na poktadzie,
b) sprzet przeciwpozarowy w catosci,

c¢) zamkniecia kanatow wentylacyjnych w maszy-
nowni, pompowni i w pomieszczeniach miesz-
kalnych,

d) ci$nienie gazu obojetnego i zawartosci w nim
tlenu,

e) zbiorniki balastowe, kontrola co najmniej jedne-
go ze zbiornikéw balastowych w rejonie tadun-
kowym, w pierwszej kolejnosci przez wtazy na
poktadzie, oraz ich dalsza kontrola — w przy-
padku wystgpienia uzasadnionych okolicznosci,

f) nastepujace dokumenty potwierdzone przez ad-
ministracje panstwa bandery lub instytucje kla-
syfikacyjna:

— raport z przegladu kadtuba,
— raporty oceny stanu kadtuba,

— raporty pomiaru grubosci blach kadtuba stat-
ku,

— program przegladéw kadtuba zbiornikowca
olejowego w trakcie odnawiania klasy;

5) na statkach pasazerskich dodatkowo:

a) testowanie systemu wykrywania i alarmowania
W razie pozaru,

b) testowanie zamkniecia drzwi pozarowych,
c) testowanie rozgtos$ni statkowej,

d) sposob uzycia aparatow oddechowych i kombi-
nezondow pozarowych podczas ¢wiczebnego
alarmu pozarowego, z udziatem zatogi hotelo-
wej,

e) stopien zaznajomienia dowodztwa statku z pla-
nem obrony przeciwawaryjnej statku.

2. Jesli wystgpig uzasadnione okolicznosci, inspek-
cja rozszerzona na statku pasazerskim moze by¢ kon-
tynuowana podczas rejsu statku za zgoda kapitana
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statku lub armatora. Inspektorzy nie mogg przeszka-
dza¢ w eksploatacji statku i stwarzac¢ sytuacji, ktore
w ocenie kapitana mogtyby zagrozi¢ bezpieczehnstwu
pasazerow i zatogi statku.

3. Inspektor przeprowadza obowigzkowg rozsze-
rzong inspekcje statku podlegajgcego tej inspekcji
rowniez w przypadku, gdy armator i kapitan tego stat-
ku nie dopetnig obowigzku, o ktérym mowa w art. 11b
ust. 2 ustawy.

§ 13. 1. W przypadku gdy z przyczyn eksploatacyj-
nych nie moze zosta¢ przeprowadzona obowigzkowa
rozszerzona inspekcja lub inspekcja statku, ktory po-
siada wskaznik oceny wyzszy niz 50, organy inspekcyj-
ne inspekcji panstwa portu niezwtocznie zamieszczajg
informacje o tym w systemie SIRENAC i zawiadamia-
ja wtasciwe wtadze inspekcji panstwa portu w nastep-
nym porcie zawinigcia statku w regionie Memoran-
dum Paryskiego.

2. Przypadki, o ktérych mowa w ust. 1, zgtasza sie
co sze$¢ miesiecy Komisji Europejskiej wraz z uzasad-
nieniem.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli na-
stepnym portem zawiniecia statku jest port polski, or-
gan inspekcyjny w tym porcie przeprowadza inspekcje
statku.

8 14. Po przeprowadzonej inspekcji inspektor spo-
rzadza raport zgodnie z procedurami Memorandum
Paryskiego i przekazuje go kapitanowi statku.

§ 15. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zostac za-
trzymany, inspektor uwzglednia:

1) brak waznych certyfikatéw i dokumentow zgodnie
z wymaganiami konwencji lub utrate ich waznos-
ci;

2) brak mozliwosci zapewnienia odpowiedniej zatogi
wymaganej przez dokument minimalnej bezpiecz-
nej obsady;

3) brak mozliwosci podczas najblizszego rejsu za-
pewnienia:

a) bezpiecznej zeglugi,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania
stanu tadunku,

c) bezpiecznej obstugi sitowni statku,

d) utrzymania zdolnosci napedu i sterowania stat-
kiem,

e) skutecznego zwalczenia pozaru w kazdej czesci
statku,

f) sprawnego przeprowadzenia akcji ratunkowej
i bezpiecznego opuszczenia statku, jezeli bytoby
to konieczne,

g) zapobiezenia zanieczyszczeniu srodowiska,

h) utrzymania wtasciwej statecznosci statku,

i) zachowania wodoszczelnosci

statku,

odpowiedniej

j) nawigzania tagcznosci w sytuacjach zagrozenia,

k) odpowiednich warunkéw sanitarnych na stat-
ku,

[) przekazywania niezbednych informacji w razie
wypadku i zagrozenia.

2. Zatrzymanie statku lub operacji przetadunko-
wych moze nastgpi¢ w przypadku wystgpienia oko-
licznosci, o ktérych mowa w ust. 1, lub innych niepra-
widtowosci, ktore stwarzajg wyrazne zagrozenie dla
bezpieczenstwa zycia, zdrowia lub zanieczyszczenia
Srodowiska.

3. Szczegodtowe kryteria uzasadniajgce zatrzyma-
nie statku okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

4. Wzér decyzji o zatrzymaniu statku, o ktérej mo-
wa w art. 11c ust. 1 ustawy, okresla zatgcznik nr 4 do
rozporzadzenia.

5. Podczas ponownej inspekcji po zatrzymaniu
inspektor dokonuje oceny, czy statek lub jego zatoga
podczas najblizszego rejsu sq w stanie:

1) bezpiecznie prowadzi¢ nawigacje;

2) bezpiecznie obstugiwac, przewiez¢ i monitorowac
stan tadunku;

3) bezpiecznie obstugiwac sitownie;
4) utrzymac prawidtowy naped i sterownos¢ statku;
5) skutecznie zwalczaé pozar w kazdej czesSci statku;

6) przeprowadzi¢ akcje ratunkowg oraz bezpiecznie
opuscic statek;

7) nie dopusci¢ do zanieczyszczenia srodowiska;
8) utrzymac wtasciwg statecznos$¢ statku;
9) zachowaé¢ odpowiednig wodoszczelnos¢ statku;

10) nawigzaé¢ tacznosé w sytuacjach niebezpieczen-
stwa;

11) zapewnié bezpieczenstwo pracy i wtasciwe warun-
ki sanitarne.

6. W wyjatkowych okolicznosciach, gdy stan stat-
ku w sposéb oczywisty nie odpowiada standardom,
inspektor moze zawiesi¢ jego inspekcje do czasu, kie-
dy zostang podjete dziatania konieczne dla zapewnie-
nia zgodnosci standardu statku z wymaganiami wyni-
kajgcymi z konwencji.

7. Podczas dokonywania inspekcji inspektor dokta-
da wszelkich staran, aby zaden statek nie zostat bez-
podstawnie zatrzymany lub opdzniony.

8. Statku nie zatrzymuje sie w przypadku, gdy oko-
licznosci uzasadniajgce zatrzymanie sa wynikiem
uszkodzenia powstatego na skutek awarii lub wypad-
ku w trakcie podrdzy statku do portu, jezeli:
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1) dokonano zawiadomienia administracji panstwa
bandery, inspektora lub organizacji odpowiedzial-
nej za wydanie odpowiednich certyfikatéow, zgod-
nie z wymaganiami konwencji;

2) kapitan lub armator statku, przed zawinigciem do
portu, zgtosit organom inspekcyjnym okolicznosci
wypadku i uszkodzen z niego wynikajgcych oraz
poinformowat o wykonaniu obowigzku, o ktérym
mowa w pkt 1;

3) podjeto wtasciwg akcje naprawczg;

4) organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o za-
konczeniu akcji naprawczej, o ktérej mowa w pkt 3,
upewnit sie, ze uchybienia, ktore stanowity zagro-
zenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczen-
stwa ludzi lub $rodowiska morskiego, zostaty usu-
niete.

8 16. Wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 11c
ust. 3i 4, wart. 11eust. 1,4 i 7 oraz w art. 11f ust. 1
ustawy, okreslajg zatgczniki nr 5—10 do rozporzadze-
nia.

Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 17. Wymagania, o ktérych mowa w § 5 pkt 1 2,
nie dotyczg oséb zatrudnionych w charakterze inspek-
tora inspekcji panstwa portu w dniu wejscia w zycie
rozporzgdzenia.

8 18. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia.?

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk

4) Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadze-
niem Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r.
w sprawie funkcjonowania inspekcji portu (Dz. U. Nr 102,
poz. 1078), ktore zgodnie z art. 2 ustawy z dnia 20 marca
2009 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. Nr 63, poz. 519) traci moc z dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 5 listopada 2010 r. (poz. 1460)

Zatacznik nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO INSPEKTORA INSPEKCJI PANSTWA PORTU

hologram
urzedu
RZECZPOSPOLITA POLSKA morskiego
REPUBLIC OF POLAND
Imie i nazwisko posiadacza:
Full name of the holder:
rgfé;i:f?: Stanowisko: Inspektor PSC
43 x 33 mm Rank: PSC Officer
photograph Podpis posiadacza:
Signature of the holder:
No. ................. S
£ pieczeé
urzedowa
1 fficial
Organ wydajacy: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............... os;ca’f _
Issuing authority R

Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do wykonywania zadan
inspekcji panstwa portu zgodnie z ustawg z dnia 9 listopada 2000 r. o bez-
pieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z p6zn. zm.), roz-
porzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie
funkcjonowania inspekcji panstwa portu (Dz. U. Nr 224, poz. 1460) oraz
procedurami Memorandum Paryskiego w sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstepu na teren wtasciwego portu
i obiektu portowego w celu wykonania czynnosci inspekcyjnych.

Dyrektor Urzedu Morskiego W .......cvviviviiiiiniie i e

This is to certify that the holder of this identity card is authorized by the
Director of Maritime Office in .................... to carry out port State con-
trol in accordance with the Act of 9 November 2000 on maritime safety
(Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693, as amended), with the regulation of
Minister of Infrastructure of 5 November 2010 on the port State control (Law
Journal No. 224, pos. 1460) and Procedures of the Paris Memorandum
of Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to enter the port area in order to carry
out port State control.

Director of Maritime Office in .......ccocvviii i e

Uwagi:

— dokument identyfikacyjny ma wymiary 10 x 8 cm,

— numer dokumentu sktada sie z liter PSC, po ktorym umieszcza sie skrot wtasciwego urzedu morskiego oraz trzycyfro-
wy kolejny numer zgodnie z ewidencjg inspektorow prowadzong przez wtasciwy urzad morski, np.: PSC-UMGDY-006,
PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002,

— dokument jest dwustronnie laminowany folig plastikowa.
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Zatacznik nr 2

LISTA DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH INSPEKCJI

l. Wszystkie statki:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

. Dokument

. Podrecznik ¢wiczen pozarowych

Miedzynarodowy certyfikat pomiarowy
(International Tonnage Certificate);

.Informacja o statecznosci (Intact Stability
Booklet);

. Miedzynarodowy certyfikat wolnej burty
(International Load Line Certificate);

. Miedzynarodowy  certyfikat zwolnienia od

wymagan wolnej burty (International Load Line
Exemption Certificate);

. Plan zabezpieczenia niezatapialnosci i wytyczne

postepowania (Damage control plan and booklet);

minimalnej bezpiecznej
(Minimum safe manning document);

obsady

(Fire safety
training manual);

. Plan ochrony przeciwpozarowej (Fire control plan/

booklet);

. Zapisy ¢éwiczen pozarowych i alarmowych (On

Board training and drills records);

Ksigzka bezpieczenstwa pozarowego (Fire safety
operational booklet);

Dyplomy kapitanéw, oficerow i marynarzy
(Certificates of masters, officers and ratings) oraz
Swiadectwa lekarskie cztonkéw zatogi;

Miedzynarodowy certyfikat o
zanieczyszczeniu  olejami  (International
Pollution Prevention Certificate);

zapobieganiu
Oil

Ksigzka zapiséw olejowych (Oil Record Book);

Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym
(Shipboard Qil Pollution Emergency Plan);

Miedzynarodowe $wiadectwo o zapobieganiu
zanieczyszczeniu $ciekami (International Sewage
Pollution Prevention Certificate);
Plan postepowania Smieciami
Management Plan);

ze (Garbage

Ksigzka zapiséw $mieciowych (Garbage Record
Book);

System rejestratora danych z podrézy (VDR) —
certyfikat zgodnosci (Voyage Data Recorder
System — Certificate of Compliance);

Podrecznik mocowania tadunkéw (Cargo Securing
Manual);

Dokument zgodnosci (Document of Compliance);

Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem (Safety
Management Certificate);

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub
Tymczasowy miedzynarodowy certyfikat ochrony
statku (International Ship Security Certificate
(ISSC) or Interim International Ship Security
Certificate);

Plan ochrony statku i zwigzane z nim zapisy (Ship
Security Plan and associated records)

Zapis historii statku (Continuous Synopsis Record
(CSR));

Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku zanieczyszczenia morza
olejami bunkrowymi (Certificate of insurance or
other financial security in respect of civil liability
for bunker oil pollution damage);

Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadtuba
statku i urzadzen maszynowych wydane przez
stosowne towarzystwo klasyfikacyjne —
wymagane tylko w przypadkach, kiedy statek
utrzymuje klase w towarzystwie klasyfikacyjnym
(Certificates as to the ship’s hull strenght and
machinery installations issued by the classification
society);

Dokument zgodnosci ze specjalnymi wymagania-
mi dla statkdw przewozgcych niebezpieczne towa-
ry (Document of compliance with the special re-
quirements for ships carrying dangerous goods);

Certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich (HSC
Safety Certificate) oraz pozwolenie eksploatacji
(Permit to operate HSC);

Specjalny wykaz towarow niebezpiecznych lub
wykaz tadunku, lub szczegdétowy plan tadunku
(Dangerous Goods Special List or Manifest or
Detailed Stowage Plan);

Dziennik okretowy odnoszgcy sie do rejestru
testow oraz dziennik zapiséw inspekcji i utrzymania
Srodkéw ratunkowych i ich rozmieszczenia (Ship’s
Log Book with respect to the record of tests and

drills and log for record if inspection and
maintenance of lifesaving appliances and
arrangements);

Swiadectwo bezpieczenstwa statku do celow
specjalnych  (Special Purpose Ship Safety
Certificate);

Swiadectwo bezpieczenstwa ruchomych morskich
jednostek wiertniczych (Mobile Offshore Drilling
Unit Safety Certificate);

Sprawozdania poprzednich inspekcji stuzby
ochrony portu (Reports of previous port State
control inspections).

Il. Statki towarowe, oprocz certyfikatow wymienio-

nych w pkt I
1.

Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji  statku
towarowego (Cargo Ship Safety Construction
Certificate);
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2. Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku

towarowego (Cargo Ship Safety Equipment
Certificate);

3. Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku
towarowego (Cargo Ship  Safety Radio

Certificate);

4. Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego
(Cargo Ship Safety Certificate);

5. Certyfikat zwolnienia (Exemption Certificate);

6. Dokument uprawnienia do przewozu ziarna
(Document of authorization for the carriage of
grain);

7. Certyfikat ubezpieczenia lub inny dokument
zabezpieczenia finansowego od odpowiedzialnosci
cywilnej w przypadku uszkodzenia powodujgcego
zanieczyszczenie morza olejami (Certificate of
insurance or other financial security in respect of
civil liability for oil pollution damage);

8. Zbior sprawozdan z rozszerzonych przeglagdow
(Enhanced survey report file);

9. Zapisy  dotyczace = monitorowania kontroli
postepowania z olejami podczas ostatniej podrozy
w stanie balastowym (Record of oil discharge
monitoring and control system for the last ballast
voyage);

10. Informacja o tadunku (Cargo Information);

11. Instrukcja operacji tadunkowych na masowcu
(Bulk Carrier Booklet);

12. Instrukcja  postugiwania sig¢  wyznaczonymi
zbiornikami czystego balastu (Dedicated Clean
Balast Tank Operation Manual);

13. Instrukcja postepowania i wyposazenia statku
w system mycia surowg ropg naftowg (Crude Oil
Washing Operation and Equipment Manual (COW
Manual));

14. Ocena stanu technicznego (CAS) — $wiadectwo
zgodnosci (Condition Assessment Scheme (CAS)
Statement of Compliance, CAS Final Report and
Review Record);

15. Instrukcja eksplotacji zbiornikowca z systemem

hydrostatycznego zrébwnowazenia tadunku
(Hydrostatically Balanced Loadind (HBL)
Operational Manual);

16. Instrukcja  eksploatacji  systemu  kontrolno-
-pomiarowego usuwania oleju (QOil Discharge
Monitoring and Control (ODMC) Operational
Manual);

17. Informacja o niezatapialnosci i statecznosci

(Subdivision and stability information);

18. Plan zatadunku i roztadunku dla masowcow
(Loading and unloading plan for bulk carrier).

lll. Statki przewozace luzem szkodliwe substancje
ciekle w tadowniach, oprocz certyfikatow
wymienionych w pkt I:

1. Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu
zanieczyszczeniu morza przez statki przewozace
luzem szkodliwe substancje ciekte (International

Pollution Prevention Certificate for the Carriage of

Noxious Liquid Substances in Bulk (NLS
Certificate));
2. Ksigzka zapiséw tadunkowych (Cargo record

book);

3. Instrukcja operacji tadunkowych i balastowych
(Procedures and Arrangements Manual
(P & A Manual));

4. Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczeniu
szkodliwymi substancjami ciektymi (Shipboard
Marine Pollution Emergency Plan for Noxiuos
Liquid Substances).

IV. Chemikaliowce, oprocz certyfikatow wymienio-
nych w pkt I:

1. Miedzynarodowy certyfikat zdolnos$ci do przewozu
niebezpiecznych chemikaliow luzem (International
Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk);

2. Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych
chemikaliow luzem (Certificate of Fitness for the
Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk).

V. Gazowce,
w pkt I:

oprocz certyfikatow wymienionych

1. Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu
ciekltych gazéw luzem (International Certificate of
Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in
Bulk);

2. Certyfikat zdolnosci do przewozu ciektych gazéw
luzem (Certificate of Fitness for the Carriage of
Liquefied Gases in Bulk).

VI. Statki pasazerskie, oprocz certyfikatéw wymienio-
nych w pkt I:

1. Certyfikat bezpieczehnstwa statku pasazerskiego
(Passenger Ship Safety Certificate);

2. Certyfikat zwolnienia (Exemption Certificate);

3. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego
w ruchu specjalnym (Special Trade Passenger
Ship Safety Certificate);

4. Certyfikat pomieszczen na statkach pasazerskich
w ruchu specjalnym (Special Trade Passenger
Ship Space Certificate);

5. Plan wspotpracy w poszukiwaniach i ratownictwie
(Search and rescue co-operation plan);

6. Lista ograniczen eksploatacyjnych (List of

operational limitations);

7. System wspomagania decyzji kapitana (Decision
support system of master);

8. Dla statkdéw pasazerskich typu ro-ro — informacja
o maksymalnym wspodtczynniku A/A (For ro-ro
passenger ships — information on the A/A-
-maximum ratio).
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Zatacznik nr 3

SZCZEGOtOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

Podejmujgc decyzje o zatrzymaniu statku, inspek-
tor PSC powinien stosowac nastepujace kryteria:

1) przedziat czasowy — statek, ktory nie jest wystar-
czajaco bezpieczny, aby wyptywaé na morze, be-
dzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji, nie-
zaleznie od diugosci przestoju statku w porcie do
czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania stanu pet-
nego bezpieczenstwa;

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego nieprawidto-
wosci sg wystarczajgco powazne, aby konieczna
byta ponowna wizyta inspektora w celu upewnie-
nia sie, ze nieprawidtowosci zostaty naprawione
przed wyptynieciem statku na morze.

Szczegodtowa lista nieprawidtowosci, warunkujgca
zatrzymanie statku w odniesieniu do poszczegdlnych
konwencji:

1. Nieprawidtowosci wynikajagce z konwencji
SOLAS, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy:

1) defekt niepozwalajgcy na wtasciwg prace napedu
statku lub dotyczacy innych istotnych urzadzen
mechanicznych, jak réwniez instalacji elektrycz-
nych;

2) niedostateczna czysto$¢ w maszynowni, nadmier-
ne ilosci mieszaniny wod zaolejonych w zezach,
izolacja rurociggoéw — tgcznie z rurami wydecho-
wymi w maszynowni — zanieczyszczona olejami,
nieprawidtowa praca pomp zezowych;

3) nieprawidtowosci w pracy generatora awaryjne-
go, oswietlenia, akumulatorow i przetgcznikéw;

4) nieprawidtowosci w pracy gtdownego i pomocni-
czego urzadzenia sterowego;

5) braki lub niewystarczajgca ilo$¢ lub bardzo zty stan
osobistych $rodkéw ratunkowych, jednostek ra-
tunkowych i urzadzen do ich wodowania;

6) braki lub niezgodnos$é z wymaganiami lub bardzo
zty stan systemu wykrywania pozaru, systemu
alarmow pozarowych, sprzetu przeciwpozarowe-
go, statych urzadzeh gasniczych, zamknie¢ poza-
rowych, urzadzen szybko zamykajgcych — w stop-
niu uniemozliwiajgcym ich uzycie zgodnie z prze-
znaczeniem;

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidtowosci w dzia-
taniu ochrony przeciwpozarowej na poktadzie
zbiornikowcow;

8) braki, niezgodnosci z wymaganiami lub bardzo zty
stan $wiatet lub sygnalizacji dzwiekowej;

9) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu ra-
diowego, wymaganego do porozumiewania sie
w sytuacjach zagrozenia;

10) braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu na-
wigacyjnego, zgodnie z przepisami konwencji
SOLAS;

11) brak poprawionych map nawigacyjnych lub in-
nych publikacji nautycznych potrzebnych podczas
najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci zastepcze-
go uzycia map elektronicznych;

12) brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wycig-
gowej w pompowni tadunkowej (Konwencja
SOLAS 74, rozdziat ll-2, prawidio 4.5.4.1);

13) powazne nieprawidtowosci zwigzane z wymaga-
niami operacyjnymi zapisane w sekcji 5.5 zatgczni-
ka | Memorandum Paryskiego;

14) liczba, sktad lub certyfikaty zatogi niezgodne z do-
kumentem minimalnej bezpiecznej obsady;

15) brak prowadzenia rozszerzonego programu prze-
gladéw zgodnie z SOLAS 74, rozdz. Xl, prawid-
to 2;

16) brak lub uszkodzenie VDR (rejestrator danych
z podrozy), jezeli jest wymagany przez Konwencje
SOLAS 74, rozdziat V, prawidto 20.

2. Nieprawidtowosci wynikajgce z Kodeksu bez-
piecznego przewozu statych tadunkéw masowych
(Kodeks IBC):

1) transport materiatdw niewymienionych w $wia-
dectwie zdolnosci lub brak informacji dotyczacej
tadunku;

2) brak lub uszkodzone wysokocisnieniowe urzadze-
nie zabezpieczajace;

3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne
lub niezgodne z wymaganiami kodeksu;

4) zrodta zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecz-
nych;

5) niedopetnienie wymagan specjalnych;

6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci ta-
dunku na jeden zbiornik;

7) niewystarczajgce zabezpieczenie przed wysokimi
temperaturami dla materiatéw wrazliwych.

3. Nieprawidtowosci wynikajgce z Miedzynarodo-
wego kodeksu budowy i wyposazenia statkéw prze-
wozacych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC):

1) transport substancji niewymienionych w $wia-
dectwie zdatnosci lub brak informacji dotyczacych
tadunku;

2) brak urzadzen zamykajgcych do pomieszczen
mieszkalnych, stuzbowych i stanowisk kierowania
lub pomieszczen ustugowych;

3) utrata gazoszczelnosci grodzi, przez ktére przecho-
dza waty napedzajgce pompy i sprezarki;

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczel-
nych, wentylacji i alarmowania $luz powietrznych;
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5) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunko-
wej;

6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania cisnie-
nia (nadmiarowe zawory cisnieniowe);

7) instalacje elektryczne stwarzajgce ryzyko pozaru
lub wybuchu produktow palnych;

8) niedziatajgce wentylatory w czesci tadunkowej;

9) niedziatajace alarmy wysokiego i — jesli wymaga-
ne — niskiego ci$nienia na zbiornikach tadunko-
wych;

10) uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazéw oraz
wizualne i dzwiekowe systemy alarmowania o wy-
krytych gazach;

11) transport substancji wymagajacych inhibitora bez
jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidtowosci wynikajgce z konwencji
o liniach tadunkowych LL’66, o ktérej mowa w art. 6
ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania
lub wzery korozyjne w poszyciu i zwigzanych z nim
usztywnieniach na poktadach i w kadtubie, majace
wplyw na zdolnos$¢ zeglugowa lub wytrzymatosé
tadunkowa, jezeli nie zostaty przeprowadzone pra-
widtowe naprawy tymczasowe konieczne na rejs
do portu napraw statych;

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajgcej sta-
tecznosci;

3) brak wystarczajgcych i wiarygodnych informacji
w zatwierdzonej formie, ktore pozwalatyby kapita-
nowi w sposob szybki i prosty zaplanowac¢ zatadu-
nek i balastowanie statku w taki sposéb, ze na
wszystkich etapach rejsu i w réznych warunkach
zostanie zachowany bezpieczny margines statecz-
nosci oraz uniknie sie powstania nadmiernych ob-
cigzen konstrukgcji statku;

4) brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzgdzen za-
mykajacych, urzadzen zamykajgcych luki tadowni
oraz drzwi wodoszczelnych;

5) przetadowanie;

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemoz-
liwy do odczytania.

5. Nieprawidtowosci wynikajagce z konwencji
MARPOL 73/78, aneks |, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1 lit. d ustawy:

1) brak, bardzo zty stan lub nieprawidiowosci dziata-
nia systemdéw monitorowania lub funkcjonowania
alarmu odolejacza 15 ppm;

2) zapetnienie zbiornika wdd zaolejonych lub szlamo-
wego w stopniu pozostawiajgcym niewystarczaja-
cg wolng objetosé na najblizszg podroz;

3) brak ksigzki zapisow olejowych;

4) nieautoryzowany rurocigg na systemie zezowym
i wod zaolejonych;

5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegla-
dow lub jego niezgodnos$é z rozporzadzeniem 20
Konwencji MARPOL.

6. Nieprawidtowosci wynikajagce z konwencji
MARPOL 73/78, aneks Il, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1 lit. d ustawy:

1) brak podrecznika P & A;
2) tadunek nie jest okreslony wedtug kategorii;
3) brak ksigzki tadunkowej;

4) transport substancji olejopochodnych bez spetnie-
nia wymogoéw lub bez odpowiednio poprawione-
go $wiadectwa;

5) nieautoryzowany rurocigg na systemie wytadun-
kowym.

7. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji
MARPOL 73/78, aneks V, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1 lit. d ustawy:

1) brak planu postepowania ze Smieciami;
2) brak ksigzki zapisow $mieciowych;

3) nieznajomos$¢ planu postepowania ze $mieciami
przez zatoge statku.

8. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji
MARPOL 73/78, aneks VI, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1
pkt 1 lit. d ustawy:

1) nierespektowanie obowigzujgcych limitéw zawar-
tosci siarki w paliwie uzywanym na statku,
z uwzglednieniem obszaréw emisji SO,;

2) brak udokumentowanego zapisem w dzienniku
okretowym/maszynowym czasu niezbednego na
dostosowanie paliwa (w przypadku mieszania pa-
liw) przed wejsciem w SECA.

9. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji
STCW 78, o ktérej mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. a usta-
wy:

1) brak waznego dyplomu lub $wiadectwa potwier-
dzajacego kwalifikacje zawodowe cztonka zatogi,
niezbedne do zajmowania stanowiska na statku,
dokumentu uznania przez panstwo bandery lub
udokumentowanego potwierdzenia, ze aplikacja
o dokument uznania zostata przedstawiona admi-
nistracji panstwa bandery;

2) niezgodnos$é dostosowania obsady statku do wy-
magan Dokumentu minimalnej bezpiecznej obsa-
dy wydanego przez administracje panstwa bande-

ry;

3) niezgodnos$¢ rozktadu wacht nawigacyjnych i ma-
szynowych z wymaganiami dla statku, okreslony-
mi przez administracje panstwa bandery;

4) nieobecnos$é na wachcie osoby wykwalifikowanej
w obstudze urzagdzen niezbednych do bezpiecznej
nawigacji, bezpiecznej komunikacji radiowej lub
zapobieganiu zanieczyszczeniom srodowiska mor-
skiego;
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5) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia pro-
fesjonalnej biegtosci w obowigzkach wyznaczo-
nych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpie-
czenstwa statku i zapobieganiu zanieczyszcze-
niom;

6) niemozliwo$¢ zapewnienia obsady na pierwsza
wachte po rozpoczeciu podrozy i nastepne wachty
0sob, ktére sg odpowiednio wypoczete i pod kaz-
dym wzgledem zdolne do petnienia obowigzkow.

10. Nieprawidtowosci wynikajace z konwencji ILO,
o ktorych mowa w art. 6 ust. 2 ustawy:

1) niewystarczajgce zapasy wody pitnej i zywnosci
na rejs do nastepnego portu;

2) niewtasciwe warunki sanitarne na statku;

3) brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych
na statku ptywajacym w rejonach, gdzie mogg wy-
stepowac niskie temperatury;

4) znaczne nagromadzenie $mieci, zablokowanie
sprzetem lub tadunkiem przej$¢ w pomieszcze-
niach mieszkalnych lub inne ograniczenia stwarza-
jace zagrozenie w przemieszczaniu sie;

5) niesprawnos$¢ chtodni prowiantowej lub jej zty
stan sanitarny.

11. Nieprawidtowos$ci warunkujgce zatrzymanie
operacji przetadunkowych na statku:

1) niebezpieczne potgczenie statek — lad;

2) niebezpieczne postgpowanie zatogi statku w sytua-
cjach podanych ponizej,
a) praca bez niezbednego wyposazenia ochronne-
go,
b) praca w poblizu niezabezpieczonych otworéw,

c) praca na wysokosci bez pasa bezpieczenstwa
lub innego zabezpieczenia przed upadkiem
z wysokosci,

d) praca w przestrzeniach zamknietych bez wczes-
niejszego wypetnienia listy kontrolnej lub bez
przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla ta-
kich prac;

3) niebezpiecznie prowadzone prace, ktérym towa-
rzyszy wytwarzanie wysokich temperatur, wiacza-
jac w to prace spawalnicze, bez wczesniejszego
wypetnienia listy kontrolnej lub bez przestrzegania
procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

4) operacje odnoszace sie do bezpieczenstwa statku
i ochrony przed zanieczyszczeniami, pozostajgce
pod nadzorem osoby nieposiadajgcej wymaganej
biegtosci i znajomosci nadzorowanej operac;ji;

5) operacje tadunkowe z wykorzystaniem niespetnia-
jacych wymogow bezpieczenstwa, nietestowa-
nych lub nieutrzymanych (niekonserwowanych)
nalezycie statkowych urzadzen przetadunkowych;

6) nieprawidtowosci w pracy lub utrzymaniu (konser-
wagcji) systemu gazu obojetnego;

7) inne nieprawidtowosci, o ktérych mowa w zalece-
niach Memorandum Paryskiego, odnoszace sie do
specyficznych typow statkow.
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| Zatacznik nr 4
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .......cooviiiiiiieieenns
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ...........ccccoeniinnnnan.

DECYZJA O ZATRZYMANIU
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER

Numer
NO. oo

Nizej podpisany
LN =0T e LY 7T T =Y o

upowazniony inspektor Inspekcji Panstwa Portu Urzedu Morskiego w ...........cccccceveeennee. niniejszym zawiadamia
Pana/Paniq ..........ccouuvciiiiiiiiiiiiiiiisiiinneenessssssins s enean, KAPItANa Statku .........ccvveeeeeiiiiciiiiiieiaananann, 2€

duly authorized officer of the Maritime Officein ................................... herewith notifies you that

statek sygnat wywotawczy

the ship: ..o e, [ CAIL ST L ,
numer IMO pojemnos¢ brutto

[\ (O TTT5 1] T-Y PRSPPI I« | s T-1-38 {0171 1 F- Yo [ AN RN ,
port macierzysty bandera

port of registry: .......ccooiiiiiiiii e [ FlAgSTAE: L ,
typ statku rok budowy

type of Ship: ..o , | date on which keel was laid: ...........cccccoeeiiiiieininnin,
wiasciciel kapitan

L0 Y slmaster: ..o ————— ,
agent klasyfikator/RO

AGENTS: ..o ———— , | classification society/RO: ..........cccoceiiiiiiiiiiiin ey
zacumowany

berthed at: ........cci i e

zostat zatrzymany na podstawie przepisow:
has been detained in accordance with the provisions of:

O art. 11c ust. 1 i art. 24 ust. 5 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z pézn. zm.);

Art. 11c paragraph 1 and art. 24 paragraph 5 of the Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal
of 2006 No. 99, pos. 693, as amended);

O art. 26 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
22006 r. Nr 99, poz. 692, z pozn. zm.),

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships (Law Journal of
2006 No. 99, pos. 692, as amended);
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z powodu:
on account of:

[0 wystgpienia jednego lub wiecej kryteriow zatrzymania statku, o ktorych mowa w zataczniku VI do dyrektywy
Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. (Dz. Urz. UE L 157);
one or more of the criteria for detention set out in Annex VI of Council Directive 95/21/EC of June 19, 1995
(Official Journal of the European Communities No. L 157);

[ braku mozliwosci przedstawienia przez cztonkow zatogi statku dokumentow potwierdzajacych ich kwalifikacje
zawodowe do petnienia obowigzkéow na nich natozonych, zgodniezart. 12 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. (Dz. Urz. UE L 323);
crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties assigned to them
as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European Parliament and of the Council of
19 November 2008 (Official Journal of the European Communities No. L 323);

U niespetniania przez kapitana statku lub cztonkow zatogi wymagan operacyjnych, zawartych w konwencjach,
o ktéorych mowa w art. 6 i 18 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z pézn. zm.) oraz w art. 272 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U.
22009 r. Nr217, poz. 1689 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857);

master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the Conventions mentioned
in article 6 and 18 of the Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693,
as amended) and in article 272 paragraph 1 of the Maritime Code of 18 September 2001 (Law Journal of 2009
No. 217, pos. 1689, as amended);

0 innych uchybien, ktore razem lub oddzielnie stwarzajg wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu,
bezpieczenstwa Zycia lub srodowiska morskiego;
other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health or environment;

[0 uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowigzkow.
the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.

Szczegdtowe przyczyny zatrzymania i odniesienia konwencyjne:
Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostate szczegoty zawarte zostaty w formularzach A i B raportu z inspekcji dotgczonego do niniejszej noty
zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the master.

Zabrania sie wyjscia statku z portu bez podjecia dziatan, o ktérych mowa w art. 11d ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.).

It is prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of the Port State Control Officer, or
to proceed to sea without report of re-inspection, as mentioned in article 11d of the Act of 9 November 2000
on maritime safety (Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693, as amended).

Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania
Place of detention ........cccccoecciimiiienin s Date and time of detention ...........ccccceeeeeiiiiccceeee s

Miejsce i data wydania
o E =Y 1 Lo R B Y =3 Y T U -

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime OffiCe IN ........cccceiciiiiiiciiei s © rrr e s s ssre e s ssr e s s s ssne e s s snre e s s snnnessssnneessnnnns
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Pieczec Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w ...........................

The appeal against the detention may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the
Director of Maritime Office in ........................ , within 14 days of the receipt of the Notice of Detention.
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i Zatacznik nr 5
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ..........c.ccvvunnn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ................ccceeunenn.

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE STATKU Z PORTU | WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW,
W PRZYPADKU GDY INSPEKCJA, OPROCZ BRAKU CERTYFIKATU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
LUB DOKUMENTU ZGODNOSCI, NIE WYKAZAEA INNYCH UCHYBIEN
REFUSAL OF ACCESS — ISM

Do: Pan/Pani, kapitan statku
TO:MIE/IVIFS. e e s , Masterof theship ...............coiiiiiiii

Armator
(0707 147 o T TV

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego W .........c..cccevueeiininnnnnannn. , W panstwie zatrzymania
From: Detaining State

Kopie niniejszej decyzji otrzymuja: panstwo bandery
Instytucja klasyfikacyjna/Organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego

Panstwa wspotpracujgce

Sekretariat Memorandum Paryskiego

Komisja Europejska

Sekretariaty wspotpracujgcych memorandow

US Coast Guard

copy: Flag

Class. Society/Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG
DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS
Nazwa statku .......c..coovviiiiiiniiinnnns ,Bandera .................oooiiiinnn. S, NumerIMO ...,
Shipname ... CJFlag oo and IMO number ..............cccoiiiieienn.

Na podstawie art. 11c ust. 3 w zwigzku z art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczen-
stwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.), po przeprowadzeniu inspekcji statku ..................
(V70 o o) (o] - B 77 [ 117 R , wydaje zgode na wyjscie ww. statku z portu oraz zakaz
ponownego wejscia ww. statku do portu .. e , ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do Wszystk/ch portow Rzeczypospo//tej Polskiej oraz panstw-stron Memo-
randum Paryskiego.
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W dniu .....cccoovveeen.. zostala przeprowadzona /nspekC/a Statku .....ccocveeeeeenanennnn. , bandery ..
onumerze IMO ................. , wporcie .. e . Oprocz braku certyfikatu zarzadzanla bezp/eczenstwem
lub dokumentu zgodnosci przedmlotowa mspekcla nie wykazata innych uchybien. W zwiazku z powyzszym,

zgodnie z sekcjg 3.10.4 Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu, artykutem 9a dyrektywy
Rady 95/21/EC, zmienionej dyrektywag 98/25/EC, oraz art. 11c ust. 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.), postanawiam wydac zgode na wyjscie
statku .........cccceveeennn. 4 0o ) (¥ 1S

Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze zgodnie z art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpie-
czenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) organ inspekcyjny zobligowany jest do wydania
zakazu wejscia do portu, w ktorym zostata przeprowadzona inspekcja, statkowi, ktory uzyskat zgode, o ktorej
mowa w ww. art. 11c ust. 3 przedmiotowej ustawy. Wydany zakaz wejscia do portu, na mocy Memorandum
Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu, skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospo-
litej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Zgodnie z art. 11e ust. 4 ustawy z dnia 9 listopada
2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pézn. zm.) wydany zakaz wejscia do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz paristw-stron Memorandum Paryskiego pozostaje w mocy do
chwili przedstawienia przez armatora statku waznego certyfikatu zarzagdzania bezpieczeristwem i dokumentu
zgodnosci. Z tych tez wzgledow orzeczono jak w sentencji.

The above named vessel was detained in (port) on (date). Our inspection revealed that the certification requi-
red by the ISM Code is missing on board. The vessel has no other detainable deficiencies. In accordance with
section 3.10.4 of the Paris MOU, Article 9a of the EU Council Directive 95/21/EC as amended by the Directive
98/25/EC and/or the provisions of article 11¢c paragraph 3 of the Act of 9 November 2000 on maritime safety
(Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693, as amended) we have decided to release the vessel from detention.
HOWEVER YOU ARE ADVISED THAT THE VESSEL WILL BE REFUSED FURTHER ACCESS TO ANY PORT IN THE
PARIS MOU REGION', except a port of the ship’s flag state, until you have demonstrated to the satisfaction of
this administration that the ship has valid certificates issued in accordance with the ISM Code.

Zgodnie z art. 11e ust. 10 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pézn. zm.) w przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia bezpie-
czenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwoli¢ statkowi na wejscie do okreslonego portu, jezeli
kapitan lub armator tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecznego wejs-
cia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Your attention is drawn to the provisions of Section 3.12.3 of the Paris MOU and/or Article 11.6 of EU Council
Directive 95/21/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure or overriding safety con-
siderations, or to reduce or minimise the risk of pollution, provided that adequate measures to the satisfaction
of the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of the ship
to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSUR: ...ttt it it it et it e e e e e e et e et eatas et tas eae eaeeae e e e raeaea e h e e e e

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime OffiCe iN ..o D e e e e e e e e e e ren e renaeeeens

nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

" Pieczec Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji o zakazie wejscia do portow nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek
opusci port
The refusal of access shall become applicable as soon as the ship leaves the port.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego W .............ccceeeiiveiiiincinnnnnns

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the Direc-
tor of Maritime Office in ............cccooiiiiii s , within 14 days of the receipt of this decision.

1The members of the Paris MOU are: Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Ger-
many, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian
Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom.
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i Zatacznik nr 6
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKONANIA NAPRAWY
W STOCZNI REMONTOWEJ
CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR PORT

Numer

No.

Do: Pan/Pani .......c.couveiiiiiiiiii i iiiiiiiiieinann, , kapitan statku

To the Master of vessel:

Nazwa statku Nr IMO Bandera

Shipname ........ccccooeviiiiiiiiin i e IMONO. ... Flag....o.cooooiiiiiii e,
Typ statku Sygnat wywotawczy Data budowy

Typeof ship .......ccoooiiiiiiii . Callsign .........ccoovviiiiiiiiiiinn Yearofbuild..............................
Pojemnos¢ brutto Instytucja klasyfikacyjna/RO

Gross TONNAge .......cc.vvvviniiiiiiiiieieninanns Classification SO0C./R.O. .........oiiiiiiiiiiii e ,
Armator Agent

(017171 1= AGENTS ..oi i ————————— e ,

Na podstawie art. 11c ust. 4 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pozn. zm.), biorgc pod uwage fakt, ze uchybienia stwierdzone podczas inspekcji ww. statku w dniu

............... W POICIE ...eeveesciiaeesiivaessiien s aanennn. i€ MOQQ ZOStaé naprawione w tym porcie, zezwalam statkowi
na wyjscie zZ portu ..........c........... w celu dokonania naprawy w stoczni remontowej W porcie .....................
W PANSIWIE ..o , po spetnieniu nastepujgcych warunkow uzgodnionych z wiasciwymi wtadzami

panstwa bandery statku:

Your vessel, which is currently detained in (port), is authorized to proceed to (port) in (country) to rectify
outstanding deficiencies subject to the following conditions:

UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ BEZ SPEENIENIA POWYZ5ZYCH WARUNKOW LUB
NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE UZGODNIONA STOCZNIA REMONTOWA, SKUTKUJE
WYDANIEM ZAKAZU WEJSCIA DO WSZYSTKICH PORTOW RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ORAZ PANSTW-
-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO.

Podstawa prawna: art. 11e ust. 1 pkt 1 lit. b i ¢ ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim
(Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.), art. 11.4 dyrektywy Rady 95/21/WE oraz sekcja 3.12.1 Memoran-
dum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE CONDITIONS MAY RESULT IN YOUR
VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL PORTS IN THE PARIS MOU REGION".

This provision is contained in section 3.12.1 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State Control
(Paris MoU), Article 11.4 of EC Directive 95/21, and Article 11e paragraph 1 point 1b and 1c of the Act of
9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693, as amended).

Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej mogg zosta¢ dokonane jedynie w porozumieniu
z Dyrektorem Urzedu Morskiego w ....................... W przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych o wszel-
kich zaistniatych zmianach nalezy poinformowac, tak szybko, jak jest to mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiego

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Office indicated below
except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force majeure this Office should be informed as
soon as practicable.

"The members of the Paris MOU are: Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Ger-
many, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian
Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom.
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Zobowigzuje sie kapitana przedmiotowego statku do zazgdania od organu inspekcyjnego panstwa portu, w kto-
rym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa, przekazania Dyrektorowi Urzedu Morskiego w ..................
informacji o zawinieciu statku do uzgodnionej stoczni remontowej. Brak potwierdzenia przybycia statku do tej
stoczni po uptywie przyblizonego czasu przybycia (ETA) wskazanego ponizej zostanie potraktowany jako nie-
wywigzanie sie z warunkow udzielenia statkowi zgody na wyjscie z portu w celu dokonania naprawy w uzgod-
nionej stoczni remontowey.

You must request the Port State Authority of the repair port to inform the office indicated below when the

ship has arrived at the repair yard. No confirmation of the ship’s arrival after the ETA indicated below will be
considered evidence that the ship has not complied with the condition of release.

Z powyzszg uwagg zapoznatem/am sie Nazwisko kapitana [lub przedstawiciela]
| confirm that | have received this notice Name of Master [or representative]
podpis

SIGNAtUIE ...

Kopie niniejszej decyzji otrzymuja:

Organ inspekcyjny panstwa portu, w ktorym znajduje sie uzgodniona stocznia remontowa
Bandera

Instytucja klasyfikacyjna lub organizacja uznana, ktéra wydata statkowi certyfikaty

Agent statku

Kapitanat portu

Sekretariat Memorandum Paryskiego faks: 00 31 70 351 1599

Koordynator inspekcji panstwa portu

Copy to: (Port State Control Authority of repair port)

(Flag State Authority)

(Class Society or other Recognized Organisation issuing the relevant certificates)
(Ship’s agent)

(Harbour master office)

Secretariat Paris MOU fax : 00 31 70 351 1599

(Port State Co-ordinator)

Organ inspekcyjny panstwa POrtu ..........ccccccceeeenceeneevenennns jest proszony o poinformowanie Dyrektora Urzedu
Morskiego W ...........ccoiviiiiiciiieennnnnnn, o przybyciu lub nieprzybyciu w oczekiwanym czasie statku do uzgodnio-
nej stoczni remontowey.

The Port State Control Authority of the port of [ ] is requested to advise the office indicated below WHEN THE
SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT ARRIVE AT THE EXPECTED TIME.

Data i przyblizony czas WyJSCIa STatKU Z POITU ............ouiii i et e et et s e e e e r s e e eeaaas
Date of departure and ETD from (port)

Data i przyblizony czas wejscia Statku O POITU ............ouiuie e et e e et e e e e enes
Date of arrival and ETA in (port)

Dyrektor Urzedu MOIrSKI€GO W ........c.uueuiiiniie it e

Reporting AUthority ...........ccoiiiiiii e Office

Fax ..o Tel oo

Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name and signature ................cooiiiiiiiiiiiiii e Date of isSU@ ..........cccveviiiiiiiiiii

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w ...........................

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the Director
of Maritime Officein ........................ , within 14 days of the receipt of this decision.
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i Zatacznik nr 7
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ......cccoeuviinnnnnnn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN .........cccccocevennnen.

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO E’ORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK, UDAJAC SIE
DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ, OPUSCIt PORT BEZ SPEENIENIA OKRESLONYCH WARUNKOW
LUB NIE ZAWINAt DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ
REFUSAL OF ACCESS — JUMPED DETENTION/REPAIR YARD

Numer
Ref. NO. ....cooiiiieeeeeeeeeeeeeeins

Do: Pan/Pani: ......cccccevvvveeiininiiiiiniinans , kapitan statku: ..........cccocevvieiiiiiiiiiinenns Y- 1401 1 1 (o) A
To: Master and Company of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego W .........cccccoeeeecceneanennnn. , W panstwie zatrzymania
From: Detaining State

Kopie otrzymujg: Bandera

Instytucja klasyfikacyjna/organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspotpracujgce

Sekretariat Memorandum Paryskiego
Komisja Europejska

Sekretariaty wspotpracujgcych memorandow
US Coast Guard

copy: Flag

Classification Society/Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG HQ
ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku ......ccocccvveeviivviiineninnnn,  Bandera ........ccccoeeeevevniiiiinnnnnnn.. , NumerIMO ......ccoooevviieiiiiiieiiiieiiiaa e
Shipname .......ccccccccevvvvivvviiceeenenn, Flag oo, @and IMO number ...
Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w pPOICi€ .......ccccccceeuuieiniiinnnnnn WAniu ....ccceeeeeeie i, , opuscit port
W dNiU ..o, bez spetnienia warunkow uzgodnionych przez Dyrektora Urzedu Morskiego
Wi . Z wilasciwymi Wfadzam/ panstwa bandery statku™/lecz nie zawingt do uzgodnionej
stoczni remontowej w porc:e .................................. .

The above named vessel which was detained in (port)............... on (date) ............... left the port on (date)

............... without complying with the conditions determined by (the Competent Authority)*/but failed to
call at the repair yard in (port) as agreed®.

* Niewtasciwe skreslié.
* Delete as appropriate.
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Inne wazne informacje do wprowadzenia w razie potrzeby.
Insert here any other relevant evidence/information if required.

Na podstawie art. 11e ust. 1 pkt 1lit. b i ¢ ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pdzn. zm.) wydaje ww. statkowi zakaz We/saa do portu .. . , ktory
zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do Wszystk/ch portow Rzeczypospo-
litej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego.

In accordance with Section 3.12.1 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State Control, Article
11.4 of the EU Council Directive 95/21/EC, and the provisions of Article 11e paragraph 1 point 1b and 1c of the
Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006 No. 99, pos. 693, as amended) you are
advised that the above named vessel will be refused access to any port in the Paris MOU region' , except
a port of the ship’s flag state, until you have provided evidence to the satisfaction of this administration that
the ship fully complies with all applicable requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 11e ust. 10 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pézn. zm.) w przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia bezpie-
czenstwa zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwoli¢ statkowi na wejscie do okreslonego portu, jezeli
kapitan lub armator tego statku zapewni, ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecznego wejs-
cia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Your attention is drawn to the provisions of Section 3.12.3 of the Paris MOU and Article 11.6 of Directive
95/21/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure or overriding safety considerations,
or to reduce or minimise the risk of pollution, provided that adequate measures to the satisfaction of the
competent authority of such state have been implemented by the company or the master of the ship to
ensure safe entry.

Zgodnie z art. 11e ust. 5, 6 i 7 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z pézn. zm.) niniejsza decyzja zostanie cofnigta po pozytywnym przeprowadzeniu, na wniosek
armatora, ponownej inspekcji. Ponowng inspekcje przeprowadza sie po uiszczeniu przez armatora kosztow
zwigzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions and before the
refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our satisfaction. If you wish the vessel
to be re-inspected we will require adequate notice. All costs will be charged to you. Please contact this office
if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
o E X=X T Lo [0 F= =Y T

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

For the Director of Maritime OffiCe iN ........ccccooiiiiiiiiiiiii s T et e e et e ettt e e e ea e rarrrae e e en e eans
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego W ........ccccceeveiviiiniiiiininnn.

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the Director
of Maritime Office in ....................................., within 14 days of the receipt of this decision.

1 The members of the Paris MOU are: Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Ger-
many, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian
Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom.
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i Zatacznik nr 8
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .......cccoeevnnnnnn.
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ................couun..

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAE
ZATRZYMANY ODPOWIEDNIO PO RAZ DRUGI LUB TRZECI
REFUSAL OF ACCESS ORDER — MULTIPLE DETENTIONS

Numer
Ref.No. ......oooveevii i,

Do: Pan/Pani: ....ccoueeiieiiiieniiiiiiinnennns , kapitan statku: ..........c.c.ccccoeviiiiiinnnnn. - 1401 71 (o) o,
To: Master and Companies of Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu MOrskiego W ........cccccuuiiiuiiiinennsineiiiennennn , W panstwie zatrzymania
From: Detaining State

Kopie otrzymuja: bandera

Instytucja klasyfikacyjna/organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspotpracujgce

Sekretariat Memorandum Paryskiego
Komisja Europejska

Sekretariaty wspodtpracujagcych memorandow
US Coast Guard

copy: Flag

Class. Society/Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG
DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER
Nazwa Statku .....ccoeeeeivivieeenenininiiiinnns , Bandera .....oooeeeiiiiiiiiiiiiiiiinn, , NUMEE IMO ..o e
Shipname .......cccccecceeeve i, , Flag oo and IMO number ................c.coeeenne.
Wyzej wymieniony statek zostat zatrzymany wdniu................ W POICI€ ......vvunn.. Jestto drugie/trzecie™ z kolei

zatrzymanie w porcie panstwa-strony Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24/36™ miesiecy. Ww. statek
nalezy do kategorii: gazowcdw/chemikaliowcéw/masowcéw/zbiornikowcoéw olejowych/statkéw pasazerskich®
i podnosi bandere panstwa, ktorego pozycja na Czarnej liscie zostata zakwalifikowana jako o: bardzo wysokim
ryzyku/wysokim ryzyku/ryzyku $rednim do wysokiego/srednim ryzyku™.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 11e ust. 1 pkt 2 lit. a/b*ustawy z dnia 9 listopada 2000 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.), wydaje ww. statkowi zakaz wejscia
do portu .................. , ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Decyzji nadaje sie
rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

* Niewtasciwe skreslié.
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The above named vessel was detained in (port) on (date). This is the second/third* detention in the Paris
MOU region within the last 24/36" months. The ship is a bulk carrier/oil tanker/gas tanker/chemical tanker/
passenger ship” and flies the flag of [ ] which is very high/high/medium to high/medium risk* on the current
Paris MOU blacklist. Therefore under the provisions of section 3.10.5 of the Paris MOU, Article 7b of EU Council
Directive 95/21/EC as amended by EU Council Directive 2001/106/EC the ship will be refused further access
to any port in the Paris MOU region’, except a port of the ship’s flag state. This refusal of access will become
applicable immediately the ship is authorised to leave this port.

Zgodnie z art. 11e ust. 10 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) w przypadku sity wyzszej lub zdarzen losowych, w celu zmniejszenia zagrozenia
bezpieczenstwa Zeglugi, dyrektor urzedu morskiego moze zezwolic¢ statkowi na wejscie do okreslonego portu,
jezeli kapitan lub armator tego statku zapewni, Ze podejmie wszystkie niezbedne dziatania w celu bezpiecznego
wejscia do portu oraz dostosuje sie do instrukcji i zalecen dyrektora urzedu morskiego.

Your attention is drawn to the provisions of Section 3.12.3 of the Paris MOU and/or Article 11.6 of EU Council
Directive 95/21/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure or overriding safety
considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution, provided that adequate measures to the
satisfaction of the competent authority of such state have been implemented by the company or the master
of the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 11e ust. 5, 6 i 7 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) niniejsza decyzja zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej
inspekcji. Ponowng inspekcje przeprowadza sie na wniosek armatora, do ktdrego zatgczono zaswiadczenie
wydane przez administracje panstwa bandery statku potwierdzajace, Zze statek odpowiada wymogom konwencji
miedzynarodowych, oraz swiadectwo klasy, jezeli zostato wydane. Ponowng inspekcje przeprowadza sie po
uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this Administration. Your
request must be accompanied by a certificate or official statement from the flag State administration confirming
that the ship fully complies with all the provisions of the applicable international conventions (including ILO
and STCW). This document must be issued by the Administration and not a recognised organization acting on
its behalf. (In addition you must include a certificate from the society classing the ship that the ship conforms
to its class standards).

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by PSCOs of this
Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully complies with all the provisions
of the applicable international conventions.

Costs of any re-inspection will be charged to you. Please contact this office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSU@: .........ciiiiiiiiii ittt et et e ettt et et et e ettt e e e e eeeeeeeeeeeeeeeee et ee e ea e eenea b e e ea e en e aaa

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

For the Director of Maritime Office in ........ ..o T e e e e a s
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego W ...........c.ccccceveieiiiiininnns

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the Director
of Maritime Office in ................ccccceeeviiiveneeenen, Within 14 days of the receipt of this decision.

* Delete as appropriate.

1The members of the Paris MOU are: Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Ger-
many, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian
Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom.
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i Zatacznik nr 9
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W .........ccuveeneen...
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............cccccevieenen.

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Numer

Ref.No. ...

Do: . S RRORNY - o' o I- 1 (0] -1 7= 11,0 AU

To: Company

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ..............ccceeuue....., W panstwie zatrzymania

From: Detaining Port State

Kopie otrzymujg: bandera

Instytucja klasyfikacyjna/organizacja uznana
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Panstwa wspdtpracujgce

Sekretariat Memorandum Paryskiego
Komisja Europejska

Sekretariaty wspdtpracujgcych memorandow
US Coast Guard

Copy: Flag

Class. Society/Recognized Organization
All MOU members

All Co-operating members

MOU Secretariat

EU Commission

Co-operating MOU Secretariats

USCG
DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS
Nazwa Statku ........cccocvvvveeeeeeeereniinenn, BANAEra .......ccoovveeieieiiiiiiniienens , NUMEr IMO ...
Ship name .........cccccovviieniiiennniieeen, , Flag .o and IMO number ...........c.coeevvveenennnenn

Na podstawie art. 11e ust. 4/ust. 7" ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z2006 r.

Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.) cofam wydany decyzjg z dnia .. 2 171 1 T=] zakaz
WEJSCIA STALKU ... oveeeeiiiiii e it bandery ,0 numerze IMO ..
AOPOIU ..o e (port zatrzymanla) ktoryzgodnle z przep/saml Memorandum Parysklego

skutkuje cofnieciem zakazu wejscia ww. statku do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-
-stron Memorandum Paryskiego.

* Niewtasciwe skreslié.
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W dniu .....ccooounninniinnis armator ww. statku przedstawit wazny certyfikat zarzgdzania bezpieczenstwem
i dokument zgodnosci/ W dniu .........ccccccce....... w porcie .. . zostata przeprowadzona ponowna
inspekcja ww. statku, ktdra potwierdzita, Ze statek spefnla Wymaganla konwencll miedzynarodowych”.

In accordance with Article 11e paragraph 4/paragraph 7* Act of 9 November 2000 on maritime safety
(Law Journal of 2006 No 99, pos. 693, as amended) THE REFUSAL OF ACCESS TO PARIS MOU PORTS the

ship ..o, , flag .......................... and IMO number .........cccccceeenenn. issuedin (port) ..

on (date) ............... . IS NOW CANCELLED.

On (date) .......cevvvenen. it was demonstrated, that the ship has valid certificates issued in accordance with
the ISM Code/On (date) .........ccccceeeeoo. in (port) ..o, re-inspection of the ship has provided the

evidence, that the ship fully complies with all provisions of the applicable international conventions®.

All Paris MOU members have been informed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of ISSU: ........oiiiii it it ittt ittt e et eeereaa i ee et eeeeeasa e eseesaaassas sae sae es es e e s ea e ra s anara e eneenns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime Office iN ... D i e e e e e e e e e e e e e eaeenenns
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature

Pieczec¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego W .............cc.cccoveeeeeeennnnnn

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the Director
of Maritime Office in ................cccccceeie e, , within 14 days of the receipt of this decision.

* Delete as appropriate.
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i Zatacznik nr 10
WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJSCIA DO PORTU STATKU O OBCEJ PRZYNALEZNOSCI, KTOREMU ORGANY
INSPEKCYJNE PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY DECYZJE O ZAKAZIE WEJSCIA
DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS MOU PORTS

Numer
Ref.No. .......oviiiiiiiiiiiens

Do: Kapitan statku
To: Master of the vessel: .........ccccoeeeeiiiiiiiiiiiiiie e,

Kopie otrzymuja: panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Copy: All MOU members

Na podstawie art. 11f ust. 1 ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeristwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99,
poz. 693, z pozn. zm.) odmawiam wejscia dO POItU ..........ccccceveeerineeeiiennnnannn. SLAtKOWI .ceveeeeeeieeeeeiee et

bandery ... vttt nenene e, 0 NUIMeErze IMO ..ol . Decyzji nadaje sie rygor natychm/asto-
wej Wykona/nOSC/

According to the art. 11f paragraph 1 of the Act of 9 November 2000 on maritime safety (Law Journal of 2006
No. 99, pos. 693, as amended) the ship .. e ., flag ..

IMO No. ..o is refused access to the port of .................................................. The refusal
of access shall become applicable immediately.

Wdniu .. . decyz;a o] organ inspekcyjny (panstwo) ...

wydat ww. statkow: zakaz Wejsma do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Parysk/ego Z tego Wzgle-
du orzeczono jak w sentencji.

According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of .................... . on (date)
.............................................. , reference number ...........cccoocviiii i, the above named vessel is
refused access to any port in the Paris MOU region'.

Miejsce i data wydania:
[ P Y= T Lo I B = =T TT (=

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w
For the Director of Maritime OffiCe iN ....... ..o T et et e et e e ten e e aeen
nazwisko i podpis upowaznionego inspektora
name and signature
Pieczec¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do Ministra Infrastruktury w terminie 14 dni od
dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w ................cccceueene.

The appeal against this decision may be made, in writing, to the Minister of Infrastructure, through the Direc-
tor of Maritime Officein ........................ , within 14 days of the receipt of this decision.

1 The members of the Paris MOU are: Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Ger-
many, Greece, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian
Federation, Slovenia, Spain, Sweden, United Kingdom.
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OFERTA WYDAWNICZA
ceny brutto

Struktura logiczna deklaracji i podan
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2010 r. Nr 209, poz. 1378 49,10 zt

Wzory formularzy sprawozdawczych, kwestionariuszy i ankiet statystycznych
stosowanych w badaniach statystycznych na 2010 r.
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2010 r. Nr 195, poz. 1295 99,50 zt

Wzory formularzy sprawozdawczych, kwestionariuszy i ankiet statystycznych
stosowanych w badaniach statystycznych na 2010 r. (3 tomy)
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2010 r. Nr 106, poz. 676 832,90 zt

Urzedowy Wykaz Produktow Leczniczych Dopuszczonych do Obrotu

na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Stan na dzien 31 stycznia 2010 r.

Zatgcznik do Dziennika Urzedowego Ministra Zdrowia z 2010 r. Nr 6, poz. 40
TOM | 957,00 zt
TOM I 440,60 zt

Standardy akredytacyjne w zakresie udzielania Swiadczen zdrowotnych
oraz funkcjonowania szpitali

Zatgcznik do Dziennika Urzedowego Ministra Zdrowia z 2010 r. Nr 2, poz. 24 151,30 zt
Program badan statystycznych statystyki publicznej na rok 2010
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2010 r. Nr 3, poz. 14 137,80 zt

Zalgcznik do regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towarow
niebezpiecznych (RID), stanowigcego zatacznik C do konwencji

o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)

Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2009 r. Nr 167, poz. 1318

TOM | — wersja polska 105,00 zt
TOM Il — werska angielska 113,40 zt

Umowa Europejska dotyczgca miedzynarodowego przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych (ADR)
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2009 r. Nr 27, poz. 162

Wersja polska 2 tomy 146,00 zt
Wersja angielska 2 tomy 152,10 zt
Polska Klasyfikacja Wyrobow i Ustug (PKWiU)
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2008 r. Nr 207, poz. 1293 271,60 zt
Ochrona Obszarow Specjalnej Ochrony Ptakow NATURA 2000
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2008 r. Nr 198, poz. 1226 343,20 zt
Wersja elektroniczna NATURA 2000 ptyta DVD 56,00 zt
Polska Klasyfikacja Dziatalnosci (PKD)
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2007 r. Nr 251, poz. 1885 270,70 zt
Program Rozwoju Obszarow Wiejskich na lata 2007-2013 (PROW 2007-2013)
Zatgcznik do Monitora Polskiego z 2007 r. Nr 94, poz. 1035 504,00 zt
Standardy Ksztatcenia — 2 tomy
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2007 r. Nr 164, poz. 1166 600,30 zt
Wymagania dobrej praktyki wytwarzania
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2006 r. Nr 194, poz. 1436 100,40 zt
Krajowy Plan Gospodarki Odpadami 2010
Zatgcznik do Monitora Polskiego z 2006 r. Nr 90, poz. 946 62,30 zt
Zakres badan, informacji i danych dotyczgcych srodka ochrony roslin
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2005 r. Nr 100, poz. 839 58,00 zt

Szczegotowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
Zatgcznik do Dziennika Ustaw z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 244,50 zt

STRONA INTERNETOWA: www.wydawnictwa.cokprm.gov.pl
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CENTRUM OBSLUGI KANCELARII PREZESA RADY MINISTROW
WYDZIAL WYDAWNICTW | POLIGRAFII

PRENUMERATA 2011

(Ceny brutto — stawka VAT 7 %)

Dziennik Ustaw 1620 z1
Monitor Polski 530 z1
Monitor Polski ,,B” 3959 z1
Dziennik Urz¢dowy Ministra Edukacji Narodowe;j 17 z1
Dziennik Urzedowy Ministra Finansow 195 z1
Dziennik Urz¢edowy Ministra Infrastruktury 382 zi
Dziennik Urzedowy Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego 182 zi
Dziennik Urz¢dowy Ministra Skarbu Panstwa 49 zi
Dziennik Urzgdowy Ministra Srodowiska

i Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska 104 zi
Dziennik Urz¢dowy Ministra Zdrowia 137 z1
Dziennik Urzedowy Gléwnego Urzedu Miar 112 z1
Dziennik Urzedowy Komendy Glownej Panstwowej Strazy Pozarnej 106 zt
Dziennik Urzedowy Urz¢edu Komunikacji Elektronicznej 956 zt

(Ceny brutto — stawka VAT 0 %)

Dziennik Urzedowy Komisji Nadzoru Finansowego 181 z1
UWAGA!

Ze wzgledu na przewidywang zmiane stawki VAT informujemy, ze podane ceny dotyczg wptat
za prenumerate optacong najpozniej do 31.12.2010 r.

Cena prenumeraty nie obejmuje zatgcznikow
CENY POZOSTALYCH WYDAWNICTW WKROTCE!

ZAMOWIENIA NA PRENUMERATE PROSIMY SKtADAC:

poprzez strone internetowa: www.wydawnictwa.cokprm.gov.pl
e-mailem: wydawnictwa@cokprm.gov.pl
faksem: 22 694-60-48, 22 694-62-06
dokonujac wptaty: na konto bankowe Bank Handlowy S.A.
81 1030 1508 0000 0005 0311 8017
listownie pod adresem: Centrum Obstugi Kancelarii Prezesa Rady Ministrow

Wydziat Wydawnictw i Poligrafii
02-903 Warszawa, ul. Powsinska 69/71

Juz wkrotce sprawozdanie finansowe publikowane w Monitorze Polskim ,B”
do pobrania na stronie www.monitorb.gov.pl

Dodatkowe informacje: 800 287 581, 22 694-67-52
PELNA OFERTA: www.wydawnictwa.cokprm.gov.pl

Wydawca: Kancelaria Prezesa Rady Ministrow DU 0224 2010 wyd.00
Redakcja: Rzagdowe Centrum Legislacji — Departament Dziennika Ustaw i Monitora Polskiego
al. J. Ch. Szucha 2/4, 00-582 Warszawa, tel. 22 622-66-56
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