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USTAWA

z dnia 16 wrzes$nia 2011 r.

o zmianie ustawy o transporcie kolejowym"

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o trans-
porcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94,
z p6zn. zm.%)) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

1) w art. 1 pkt 3a otrzymuje brzmienie:

»3a) warunki  zapewnienia interoperacyjnosci
systemu kolei na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;”;

2) art. 2 otrzymuje brzmienie:
LArt. 2. Przepisy ustawy stosuje sie takze do:

1) metra, z wyjgtkiem rozdziatow 2, 2b,
4a—9i 12, art. 13 ust. 1, art. 14a, art. 18
ust. 1, art. 23 wust. 1 i 3—5 oraz
art. 23a—23j; przepisy rozdziatu 10 sto-
suje sie odpowiednio;

2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem roz-
dziatow 2b, 4a, 5a—8 i 10, art. 23 ust. 1
i 3—b5 oraz art. 23a—23;j;

3) infrastruktury kolejowej obejmujace;j li-
nie kolejowe o szerokosci toréw mniej-
szej niz 1435 mm i przewoznikéw kole-
jowych korzystajacych z tej infrastruktu-
ry kolejowej, z wyjatkiem rozdziatow 4a,
bb—8, art. 5 ust. 3—6, art. 9, art. 13
ust. 1, art. 23 ust. 1i 3—b, art. 23a—23;
oraz art. 59—64.";

3) w art. 4:
a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

.4) sie¢ kolejowa — uktad potaczonych ze sobg
linii kolejowych, stacji i terminali kolejo-
wych oraz wszystkich rodzajéw statego wy-
posazenia niezbednego do zapewnienia

) Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji
wdrozenia nastepujgcych dyrektyw:

1) Parlamentu Europejskiego i Rady:

a) dyrektywy 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1),

b) dyrektywy 2008/110/WE z dnia 16 grudnia 2008 r.
zmieniajgcej dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bez-
pieczenstwa kolei wspdlnotowych (dyrektywe
w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz. Urz. UE L 345
z 23.12.2008, str. 62);

2) Komisji 2009/131/WE z dnia 16 pazdziernika 2009 r.
zmieniajacej zatgcznik VIl do dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspodlnocie (Dz. Urz.
UE L 273 z 17.10.2009, str. 12).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly
ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191,
poz. 1374, z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902,
Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz. 3,
Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98, poz. 817, Nr 115,
poz. 966, Nr 157, poz. 1241 i Nr 214, poz. 1658 orazz 2011 r.
Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187,
poz. 1113, Nr 205, poz. 1209 i Nr 227, poz. 1367.

bezpiecznej i ciggtej eksploatacji systemu
kolei, bedacy wtasnoscig zarzadcy infra-
struktury lub zarzadzany przez zarzadce in-
frastruktury;”,

b) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

.6) pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do
poruszania sie na wtasnych kotach po to-
rach kolejowych, z napedem lub bez napg-
du;",

c) uchyla sie pkt 6a,
d) po pkt 6a dodaje sie pkt 6b—6e w brzmieniu:

,6b) dysponent — podmiot bedgcy witascicie-
lem pojazdu kolejowego lub posiadajacy
prawo do korzystania z niego jako $rodka
transportu, wpisany do krajowego rejestru
pojazdow kolejowych;

6¢) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie po-
jazdu kolejowego (ECM3)) — podmiot obo-
wigzany do zagwarantowania utrzymania
pojazdu kolejowego, wpisany do krajowe-
go rejestru pojazdéw kolejowych, w szcze-
golnosci przewoznika kolejowego, zarzad-
ce infrastruktury lub dysponenta;

6d) podmiot zamawiajgcy — podmiot, ktéry
zamawia zaprojektowanie, budowe, odno-
wienie lub modernizacje podsystemu,
w szczegoblnosci przewoznika kolejowego,
zarzadce infrastruktury lub dysponenta;

6e) krajowy rejestr pojazdéw kolejowych
(NVR#) — rejestr pojazdéw kolejowych do-
puszczonych do eksploatacji na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;”,

e) pkt 13 i 14 otrzymujag brzmienie:

»13) typ pojazdu kolejowego — pojazd kolejowy
o okreslonych powtarzalnych rozwigza-
niach konstrukcyjnych;

14) typ budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego — budowle przeznaczo-
ng do prowadzenia ruchu kolejowego
o okreslonych powtarzalnych parametrach
technicznych i eksploatacyjnych;”,

f) po pkt 14 dodaje sie pkt 14a w brzmieniu:

»14a) typ urzgdzenia przeznaczonego do prowa-
dzenia ruchu kolejowego — urzadzenie
lub system przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego o okreslonych powta-
rzalnych parametrach technicznych i eks-
ploatacyjnych;”,

3) ECM — Entity in Charge of Maintenance.
4 NVR — National Vehicle Register.
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g) pkt 15 i 16 otrzymujag brzmienie:
. 15) $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji

nych specyfikacjach interoperacyjnosci ze
wzgledu na istniejgce ograniczenia geo-

typu pojazdu kolejowego — dokument
uprawniajgcy do eksploatacji danego typu
pojazdu kolejowego w przewozach kolejo-
wych;

16) Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji

typu budowli przeznaczonej do prowadze-
nia ruchu kolejowego — dokument upraw-
niajacy do eksploatacji danego typu bu-
dowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu
kolejowego;”,

graficzne, topograficzne lub miejskie, lub
ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia
zgodnosci z istniejgcym systemem kolei;

30b) punkty otwarte — wskazane w technicz-

nych specyfikacjach interoperacyjnosci
warunki techniczne odnoszace sie do za-
sadniczych wymagan dotyczacych intero-
peracyjnosci systemu kolei, do ktérych
stosuje sie przepisy krajowe;”,

o) pkt 31—33 otrzymuja brzmienie:

h) po pkt 16 dodaje sie pkt 16a w brzmieniu: ,31) podsystem — czesé systemu kolei o cha-

»16a) swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji rakterze strukturalnym badz funkcjonal-

typu urzadzenia przeznaczonego do pro-
wadzenia ruchu kolejowego — dokument
uprawniajacy do eksploatacji danego ty-

nym, dla ktérej ustalono odrebne zasadni-
cze wymagania dotyczgce interoperacyjno-
Sci systemu kolei;

pu urzadzenia przeznaczonego do prowa-

; : 32) zasadnicze wymagania dotyczace interope-
dzenia ruchu kolejowego;”, ) ymag yczg p

racyjnosci systemu kolei — wymagania
okreslone w dyrektywie w sprawie intero-
peracyjnosci systemu kolei we Wspdlno-
cie, dotyczgce sktadnikéw interoperacyjno-
Sci, podsystemow i ich powigzan, ktore
powinny by¢ spetnione w transeuropej-
skim systemie kolei w celu zapewnienia in-
teroperacyjnosci systemu kolei;

i) pkt 18a otrzymuje brzmienie:

.18a) certyfikat bezpieczenstwa — dokument
potwierdzajagcy posiadanie przez prze-
woznika kolejowego zaakceptowanego
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem
oraz zdolno$¢ spetniania przez niego wy-
magan bezpieczenstwa;”,

33) techniczne specyfikacje interoperacyjnosci
— specyfikacje obejmujgce podsystemy
lub ich czesci w celu spetnienia zasadni-
czych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei, ogtaszane przez
Komisje Europejskg w Dzienniku Urzedo-
wym Unii Europejskiej;”,

j) po pkt 26 dodaje sie pkt 26a w brzmieniu:

.26a) transeuropejski system kolei — sie¢ kole-
jowa okreslong w decyzji Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE
z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju trans-
europejskiej sieci transportowej (Dz. Urz.
UE L 204 z 05.08.2010, str. 1) oraz pojazdy
kolejowe przeznaczone do poruszania sie
po tej sieci kolejowej;”,

k) uchyla sie pkt 27 i 28,

p) po pkt 33 dodaje sie pkt 33a w brzmieniu:

»33a) specyfikacje europejskie — wspdlne tech-
niczne specyfikacje, europejskie aprobaty
techniczne lub krajowe normy stanowigce
transpozycje norm europejskich;”,

1) pkt 29 otrzymuje brzmienie: r) pkt 34 i 34a otrzymujg brzmienie:

.29) interoperacyjno$¢ systemu kolei — zdol-
no$¢ systemu kolei do zapewnienia bez-
piecznego i nieprzerwanego ruchu pocig-
goéw, spetniajagcego warunki techniczne,
ruchowe, eksploatacyjne i prawne, ktorych
zachowanie zapewnia dotrzymanie zasad-
niczych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei i umozliwia efek-
tywne poruszanie sie po transeuropejskiej
sieci kolejowej;"”,

.34) certyfikat weryfikacji WE podsystemu —
dokument wydany przez notyfikowang
jednostke certyfikujaca potwierdzajgcy, ze
podsystem jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci systemu kolei;

34a) posredni certyfikat weryfikacji WE podsy-

stemu — dokument wydany przez notyfi-

kowang jednostke certyfikujacg potwier-

. \ dzajacy, ze podsystem na etapie jego pro-

m) pkt 30 otrzymuje brzmienie: jektowania lub budowy jest zgodny z za-

.30) sktadnik interoperacyjno$ci — podstawo- sadniczymi wymaganiami dotyczacymi
we sktadniki, grupy sktadnikéw, podzespo- interoperacyjnosci systemu kolei;”,

ty lub zespoty, ktére sg wigczone lub ktére

majg by¢ wigczone do podsystemu, od kto-

rego posrednio lub bezposrednio zalezy

s) po pkt 34a dodaje sie pkt 34b—34e w brzmieniu:
»34b) certyfikat WE zgodnosci lub przydatnosci

interoperacyjnosé¢ systemu kolei; sktadni-
kiem interoperacyjnosci jest rowniez opro-
gramowanie;”,

n) po pkt 30 dodaje sie pkt 30a i 30b w brzmieniu:
.30a) szczegdlny przypadek — cze$é systemu

kolei, dla ktérego, tymczasowo lub na sta-
te, ustalono odrgbne przepisy w technicz-

do stosowania sktadnika interoperacyjno-
$ci — dokument wydany przez notyfikowa-
na jednostke certyfikujaca potwierdzajacy,
ze sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny
z zasadniczymi wymaganiami dotyczgcymi
interoperacyjnosci systemu kolei lub po-
twierdzajacy, ze sktadnik interoperacyjno-
$ci jest przydatny do stosowania;
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34c)

34d)

34e)

t) pkt 35
.35)

3b6a)

notyfikowana jednostka certyfikujgca —
podmiot odpowiedzialny za ocene zgod-
nosci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz odpo-
wiedzialny za prowadzenie procedur we-
ryfikacji WE podsystemow;

notyfikowana jednostka kontrolujgca —
podmiot odpowiedzialny za dokonanie
sprawdzenia spetniania warunkow zgod-
nosci lub przydatnosci do stosowania cer-
tyfikowanego uprzednio sktadnika intero-
peracyjnosci lub podsystemu w celu usta-
lenia utrzymywania ich zgodnosci z za-
sadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei;

notyfikowane laboratorium — podmiot
odpowiedzialny za przeprowadzenie ba-
dan lub pomiarow niezbednych do realiza-
cji procedur oceny zgodnosci lub przydat-
nosci do stosowania sktadnika interopera-
cyjnosci oraz procedur weryfikacji WE
podsystemow, w celu ustalenia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacy-
mi interoperacyjnosci systemu kolei;”,

i 3ba otrzymujg brzmienie:

deklaracja weryfikacji WE podsystemu —
oswiadczenie producenta albo jego upo-
waznionego przedstawiciela majacego
siedzibe na terytorium panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej, podmiotu zama-
wiajacego, wykonawcy modernizacji, im-
portera, inwestora, dysponenta, zarzagdcy
infrastruktury albo przewoznika kolejowe-
go stwierdzajgce, na jego wytaczng odpo-
wiedzialno$¢, ze podsystem jest zgodny
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacy-
mi interoperacyjnosci systemu kolei;

posrednia deklaracja weryfikacji WE pod-
systemu — os$wiadczenie producenta
albo jego upowaznionego przedstawicie-
la majgcego siedzibe na terytorium
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
podmiotu zamawiajgcego, wykonawcy
modernizacji, importera, inwestora, dys-
ponenta, zarzadcy infrastruktury albo
przewoznika kolejowego stwierdzajace,
na jego wytaczng odpowiedzialno$¢, ze
podsystem na etapie jego projektowania
lub budowy jest zgodny z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci systemu kolei;”,

u) po pkt 35a dodaje sie pkt 35b i 35¢ w brzmieniu:

.35b)

deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnika interoperacyjno-
$ci — oswiadczenie producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela majgce-
go siedzibe na terytorium panstw czton-
kowskich Unii Europejskiej, podmiotu za-
mawiajgcego, wykonawcy modernizacji,
importera, inwestora, dysponenta, za-
rzgdcy infrastruktury albo przewoznika
kolejowego stwierdzajgce, na jego wy-
taczng odpowiedzialnosé, ze sktadnik in-
teroperacyjnosci jest zgodny z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi intero-

peracyjnosci systemu kolei lub potwier-
dzajacy, ze skitadnik interoperacyjnosci
jest przydatny do stosowania;

35c) deklaracja zgodnosci z typem — os$wiad-
czenie producenta albo jego upowaznione-
go przedstawiciela majgcego siedzibe na
terytorium panstw cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej, podmiotu zamawiajgcego, wy-
konawcy modernizacji, importera, inwe-
stora, dysponenta, zarzadcy infrastruktury
albo przewoznika kolejowego stwierdzajg-
ce, na jego wytgczng odpowiedzialnosé, ze
dany pojazd kolejowy jest zgodny z typem
pojazdu, ktéry juz otrzymat zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatac;ji;”,

w) pkt 36 otrzymuje brzmienie:

,36) dopuszczenie do eksploatacji — czynnosci
faktyczne i prawne konieczne do przekaza-
nia podsystemu lub pojazdu kolejowego
do uzytkowania zgodnie z jego przeznacze-
niem, konczace sie wydaniem zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji;”,

x) po pkt 36 dodaje sie pkt 36a—36¢ w brzmieniu:

.36a) dopuszczenie do eksploatacji typu —
czynnosci faktyczne i prawne konieczne
do dopuszczenia typu budowli przezna-
czonej do prowadzenia ruchu kolejowego
albo typu urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego albo typu
pojazdu kolejowego do uzytkowania kon-
czgce sie wydaniem $wiadectwa dopusz-
czenia do eksploatacji typu;

36b) zezwolenie na dopuszczenie do eksploa-
tacji — dokument uprawniajgcy zarzadce
infrastruktury, przewoznika kolejowego,
producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela, importera, podmiot za-
mawiajgcy, wykonawce modernizaciji, in-
westora, albo dysponenta do eksploatacji
podsystemu lub pojazdu kolejowego
wprowadzanego po raz pierwszy do uzyt-
kowania;

36¢) terminal kolejowy — budynek lub budowle
wraz z urzgdzeniami specjalistycznymi
umozliwiajgce zatadunek, wytadunek lub
zestawianie pociggoéw towarowych lub in-
tegracje ustug towarowego transportu ko-
lejowego z innymi rodzajami transportu;”,

y) po pkt 37 dodaje sie pkt 37a w brzmieniu:

»37a) panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
— panstwo cztonkowskie Unii Europej-
skiej oraz panstwo cztonkowskie Europej-
skiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strone umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym i Konfederacje
Szwajcarska;”,

z) pkt 42 otrzymuje brzmienie:

.42) wspolne cele bezpieczenstwa (CST) —
minimalne poziomy bezpieczenstwa, ktore
powinny by¢ osiggniete przez rézne czesci
transeuropejskiego systemu kolei i przez
system kolei jako cato$¢, wyrazone w kry-
teriach akceptacji ryzyka;”;
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4) w art. 10 w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia
otrzymuje brzmienie:

»,Centralnym organem administracji rzagdowej be-
dgcym krajowg wtadzg bezpieczenstwa i krajo-
wym regulatorem transportu kolejowego w rozu-
mieniu przepisow Unii Europejskiej z zakresu bez-
pieczenstwa i regulacji transportu kolejowego,
wtasciwym w sprawach:”;

5) w art. 13:
a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

,1a. Do zadan Prezesa UTK, w zakresie nadzoru
nad podmiotami, ktérych dziatalno$¢ ma
wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowe-
go i bezpieczenstwo eksploatacji kolei, na-
lezy:

1) wydawanie, przedtuzanie waznosci,
zmiana i cofanie autoryzacji bezpieczen-
stwa, certyfikatow  bezpieczenstwa
i Swiadectw bezpieczenstwa, o ktérych
mowa w art. 18, oraz prowadzenie i ak-
tualizacja rejestrow tych dokumentéw;

2) wydawanie, przediuzanie waznosci, za-
wieszanie i cofanie licencji maszynisty,
aktualizowanie danych zawartych w li-
cencji, wydawanie wtdérnikow licencji
oraz prowadzenie i aktualizacja rejestru
tych dokumentow;

3) wydawanie i cofanie certyfikatow pod-
miotom odpowiedzialnym za utrzyma-
nie pojazdu kolejowego (ECM) w odnie-
sieniu do wagonow towarowych oraz
kontrola spetnienia warunkéw lub wy-
magan zawartych w tym certyfikacie;

4) kontrola spetniania warunkéw lub wy-
magan zawartych w autoryzacjach bez-
pieczenstwa, certyfikatach bezpieczen-
stwa, $wiadectwach bezpieczenstwa
oraz kontrola zgodnosci dziatania za-
rzgdcow lub przewoznikéw kolejowych
z przepisami Unii Europejskiej i prawa
krajowego w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego;

5

R

nadzér nad podmiotami uprawnionymi
do szkolenia i egzaminowania o0so6b
ubiegajacych sie o licencje i $wiadectwo
maszynisty oraz prowadzenie rejestru
podmiotéw uprawnionych do przepro-
wadzania badan w celu uzyskania licen-
cji maszynisty;

6) kontrola spetniania przez zarzadcow,
przewoznikéw kolejowych oraz uzytkow-
nikdw bocznic kolejowych obowigzkéow
w zakresie bezpieczenstwa transportu
kolejowego, a w szczegdblnosci:

a) warunkéw prowadzenia ruchu kolejo-
wego i sygnalizacji, okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie
art. 17 ust. 7,

b) warunkéw technicznych eksploatacji
pojazdow kolejowych, okreslonych
w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 20, w tym waznosci Swia-
dectw sprawnosci technicznej, o kt6-

rych mowa w art. 24, i dokumentow,
ktére powinny znajdowaé sie w po-
jezdzie kolejowym bedacym w ruchu,
okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie art. 25 ust. 1,

c) warunkow, jakie powinni spetniaé¢
maszynisci, osoby zatrudnione na sta-
nowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kole-
jowych oraz pojazdéw kolejowych
metra, o ktérych mowa w art. 22b
ust. 1i art. 22d ust. 1;

7) nadzér nad zachowaniem bezpieczen-
stwa w transporcie kolejowym oraz pra-
widtowym utrzymaniem i eksploatacja
linii kolejowych oraz bocznic kolejo-
wych;

8) analiza raportéw w sprawie bezpieczen-
stwa, o ktéorych mowa w art. 17a ust. 4;

9) monitorowanie, promowanie, wprowa-
dzanie w zycie oraz rozwijanie regulacji
bezpieczenstwa, tacznie z systemem kra-
jowych zasad bezpieczenstwa.”,

b) ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

.2. Do zadanh Prezesa UTK w zakresie spojnosci
systemu kolejowego, w tym nadzoru nad
rozwigzaniami technicznymi, ktére maja
wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowe-
go i bezpieczenstwo systemu kolei, nalezy:

1) wydawanie zezwolen na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemow strukturalnych
sktadajacych sie na system kolei;

2) wydawanie zezwolen na dopuszczenie do
eksploatacji nowego lub zmodernizowa-
nego taboru kolejowego jako podsyste-
mu strukturalnego, nieobjetego technicz-
nymi specyfikacjami interoperacyjnosci,
zwanymi dalej ,, TSI”;

3) wydawanie $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego lub
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu urzadzenia przeznaczonego do pro-
wadzenia ruchu kolejowego lub $wia-
dectw dopuszczenia do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego oraz prowadzenie
i aktualizacja rejestru tych swiadectw;

4) prowadzenie spraw zwigzanych z rozpa-
trywaniem wnioskéw o nadanie, zmiane
lub wycofanie identyfikatora literowego
dysponenta (VKM®)) oraz przekazywanie
informacji w tym zakresie Europejskiej
Agencji Kolejowej;

5) kontrola przewozu kolejg towardéw nie-
bezpiecznych;

6) prowadzenie i aktualizacja krajowego re-
jestru pojazdow kolejowych;

5 VKM — Vehicle Keeper Marking.
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7) nadawanie i zmiana europejskich nume-
réw pojazdom kolejowym (EVN®), wyre-
jestrowywanie pojazdow kolejowych oraz
dokonywanie zmian pozostatych danych
rejestrowych w krajowym rejestrze pojaz-
déw kolejowych;

8) prowadzenie spraw zwigzanych z rozpa-
trywaniem wnioskéw o odstepstwa, prze-
kazywanie Komisji Europejskiej doku-
mentow niezbednych do otrzymania od-
stepstw, o ktérych mowa w art. 25f.

3. Obowigzek uzyskania $wiadectw, o ktorych
mowa w ust. 2 pkt 3, nie dotyczy urzadzen
technicznych  podlegajgcych  przepisom
o dozorze technicznym.”,

c¢) po ust. 7b dodaje sie ust. 7c w brzmieniu:

.7c. Jezeli Prezes UTK uzna, ze obowigzujgce
specyfikacje europejskie nie spetniajg za-
sadniczych wymagan dotyczacych intero-
peracyjnosci systemu kolei, informuje
o tym Komisje Europejska.”;

6) w art. 14 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

.2) wytgcza z eksploatacji pojazd kolejowy lub

ogranicza jego eksploatacje, gdy nie spetnia
on wymagan okreslonych w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 20, art. 23 ust. 7 pkt 1
iart. 24 ust. 5.”;

7) w art. 16 ust. 1i 2 otrzymujg brzmienie:

»1.Czynnosci wykonywane przez Prezesa UTK

okreslone w art. 13 ust. 1a pkt 1—3, pkt 5 oraz
ust. 2 pkt 1—3, pkt 7 i 8 sg odptatne. Optacie
podlega wykonywanie zadan, o ktérych mowa
w art. 13 ust. 1a pkt 6, o ile polegajg one na
wykonywaniu badan i pomiaréw.

. Wysokos¢ optat, o ktérych mowa w ust. 1, z ty-
tutu:

1) wydawania, przediuzania waznosci lub
zmiany:

a) autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatu
bezpieczenstwa, $swiadectwa bezpieczen-
stwa, certyfikatu podmiotowi odpowie-
dzialnemu za utrzymanie pojazdu kolejo-
wego (ECM) w zakresie wagonow towa-
rowych — nie moze by¢ wyzsza niz row-
nowartos¢ w ztotych 5500 euro, ustalona
przy zastosowaniu kursu $redniego ogta-
szanego przez Narodowy Bank Polski
obowigzujgcego w dniu wydania tych do-
kumentow,

b) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu:

— budowli przeznaczonej do prowadze-
nia ruchu kolejowego — nie moze by¢
wyzsza hiz réwnowartos¢ w ztotych
7000 euro, ustalona na zasadach okres-
lonych w lit. a,

60 EVN — European Vehicle Number.

— urzadzenia przeznaczonego do prowa-
dzenia ruchu kolejowego — nie moze
by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w zito-
tych 7000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w lit. a,

— pojazdu kolejowego — nie moze byé
wyzsza niz rownowartosé w ztotych
30 000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w lit. a;

2) wydawania, przedtuzania waznosci, aktuali-
zowania danych zawartych w licencji maszy-
nisty oraz wydawania wtornikow licencji —
nie moze by¢ wyzsza niz rownowarto$c
w ztotych 150 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w pkt 1 lit. a;

3) nadzoru nad:

a) podmiotami uprawnionymi do szkolenia
i egzaminowania osob ubiegajacych sie
o licencje i $wiadectwo maszynisty,

b) podmiotami uprawnionymi do przepro-
wadzania badan w celu uzyskania licencji
maszynisty

— nie moze by¢ wyzsza niz réwnowartos¢
w ztotych 2000 euro rocznie, ustalona przy
zastosowaniu kursu $redniego ogtaszanego
przez Narodowy Bank Polski obowigzujace-
go w dniu sporzadzenia dokumentu pokon-
trolnego;

4) wydania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji:

a) podsystemow strukturalnych,

b) nowego lub zmodernizowanego taboru
kolejowego jako podsystemu struktural-
nego nieobjetego TSI

— nie moze by¢ wyzsza niz rownowartosc
w ztotych 3000 euro, ustalona na zasadach
okreslonych w pkt 1 lit. a;

5) nadawania i zmiany europejskiego numeru
pojazdowi kolejowemu (EVN) — nie moze
by¢ wyzsza niz rownowarto$¢ w ztotych
50 euro za pojazd, ustalona na zasadach
okreslonych w pkt 1 lit. a;

6) wyrejestrowania pojazdu kolejowego — nie
moze byé wyzsza niz rébwnowartosé¢ w zto-
tych 25 euro za pojazd, ustalona na zasa-
dach okreslonych w pkt 1 lit. a;

7) kontroli, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1a pkt 6
— nie moze by¢ wyzsza niz rownowartos¢
w ztotych 5000 euro, ustalona przy zastoso-
waniu kursu $redniego ogtaszanego przez
Narodowy Bank Polski obowigzujgcego
w dniu sporzadzenia dokumentu pokontrol-
nego.”;

8) w art. 17a w ust. 6 w pkt 1 w lit. ¢ $Srednik zastepuje
sie przecinkiem i dodaje sieg lit. d w brzmieniu:

.d) certyfikatach dla podmiotéw odpowiedzial-

nych za utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
w zakresie wagonow towarowych, wydanych
na podstawie art. 23j ust. 8;";
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9) w art. 18:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpie-
czenstwa zwolnieni sg:

1) zarzadcy:

a) ktérych linie kolejowe sa funkcjonalnie
oddzielone od reszty systemu kolei
isg:

— przeznaczone do prowadzenia pasa-
zerskich przewozow aglomeracyj-
nych i wojewddzkich przewozow pa-
sazerskich w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbioro-
wym lub

— wpisane do rejestru zabytkéw lub do
inwentarza muzealiow,

b) ktérych linie turystyczne sg eksploato-
wane w celach wykonywania przewo-
z6w rekreacyjno-wypoczynkowych
i okolicznosciowych, w tym kolei wa-
skotorowych,

c) ktérych linie waskotorowe sg eksploa-
towane w celu przewozu rzeczy;

2) zarzadcy infrastruktury kolejowej, ktdra
jest wytacznie uzytkowana przez wtasci-
cieli do prowadzenia wtasnych przewo-
z6w towarowych (zarzagdcy prywatnej in-
frastruktury kolejowej).”,

b) dodaje sie ust. 5 w brzmieniu:

.b. Z obowigzku uzyskania licencji i $wiadectwa
maszynisty zwolnieni sg prowadzacy pocia-
gi lub pojazdy kolejowe po liniach kolejo-
wych, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 lit. a ti-
ret pierwsze, oraz prowadzgcy pojazdy kole-
jowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejo-
wej. Do oséb wykonujacych czynnosci na
tych stanowiskach stosuje sie przepisy
art. 22d.”;

10) w art. 18b ust. 1 otrzymuje brzmienie:

. 1. Prezes UTK wydaje certyfikat bezpieczenstwa
przewoznikowi kolejowemu, ktéry po raz
pierwszy rozpoczat lub zarejestrowal swoja
dziatalno$¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Certyfikat bezpieczenstwa okresla ro-
dzaj i zakres dziatalnosci kolejowe] oraz sktada
sie z:

1) czesci akceptujgcej system zarzadzania bez-
pieczenstwem, o ktorym mowa w art. 17a;

2) czesci sieciowej akceptujacej uregulowania
przyjete przez przewoznika kolejowego
w celu spetnienia wymagan niezbednych do
bezpiecznego wykonywania przewozéw ko-
lejowych na danej sieci kolejowej; wymaga-
nia te dotycza stosowania TSI i krajowych
przepisow bezpieczehnstwa tgcznie z przepi-
sami dotyczgcymi eksploatacji sieci kolejo-
wej, uznawania $wiadectw personelu kole-
jowego oraz uzyskania $wiadectw dopusz-

czenia do eksploatacji typu pojazdu kolejo-
wego lub zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji pojazdu kolejowego na potrze-
by kontroli zagrozen i bezpiecznego wyko-
nywania przewozéw kolejowych na danej
sieci kolejowej.”;

11) w art. 19:

a) w ust. 1:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

1) wykaz uzyskanych swiadectw dopuszcze-
nia do eksploatacji typu budowli przezna-
czonych do prowadzenia ruchu kolejowe-
go, Swiadectw dopuszczenia do eksploa-
tacji typu urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz
Swiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu pojazddéw kolejowych;”,

— w pkt 4 kropke zastepuje sie srednikiem i do-
daje sie pkt 5 w brzmieniu:

,B) wykaz uzyskanych zezwolen na dopusz-
czenie do eksploatac;ji.”,

b) w ust. 2:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) wykaz uzyskanych swiadectw dopuszcze-
nia do eksploatacji typu pojazdéw kolejo-
wych;”,

— w pkt 4 kropke zastepuje sie srednikiem i do-
daje sie pkt 5 w brzmieniu:

.B) wykaz uzyskanych zezwolen na dopusz-
czenie do eksploatac;ji.”,

c) w ust. 3:
— pkt 1 otrzymuje brzmienie:

. 1) wykaz uzyskanych swiadectw dopuszcze-
nia do eksploatacji typu budowli przezna-
czonych do prowadzenia ruchu kolejowe-
go oraz $wiadectw dopuszczenia do eks-
ploatacji typu urzadzeh przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego;”,

— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

.3) wykaz uzyskanych swiadectw dopuszcze-
nia do eksploatacji typu pojazdéw kolejo-
wych;"”;

12) w art. 22 uchyla sie ust. 3i 4;

13) art. 23 otrzymuje brzmienie:

JArt. 23. 1. Zarzadca albo przewoznik kolejowy
wykonujacy przewozy na linii kolejo-
wej moze eksploatowaé¢ wytgcznie
podsystemy strukturalne, na ktore Pre-
zes UTK wydat zezwolenie na dopusz-
czenie do eksploatacji, z zastrzezeniem:

1) jezeli w sktad podsystemu struktu-
ralnego wchodzg nieujete w TSI typy
budowli przeznaczone do prowadze-
nia ruchu kolejowego albo typy urza-
dzen przeznaczonych do prowadze-
nia ruchu kolejowego, na ktére Pre-
zes UTK wydat swiadectwo dopusz-
czenia do eksploatacji typu budowli
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przeznaczonej do prowadzenia ru-
chu kolejowego albo $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu
urzadzenia przeznaczonego do pro-
wadzenia ruchu kolejowego to sg
one zatgczane do wniosku, o ktérym
mowa w art. 25e ust. 2;

2) jezeli w skiad podsystemu struktu-
ralnego wchodzg nieujete w TSI typy
budowli przeznaczone do prowadze-
nia ruchu kolejowego albo typy
urzadzen przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego, na ktére
Prezes UTK nie wydat $wiadectw do-
puszczenia do eksploatacji typu bu-
dowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego albo $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu
urzgdzenia przeznaczonego do pro-
wadzenia ruchu kolejowego to ko-
nieczne jest uzyskanie dla nich swia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu budowli przeznaczonej do pro-
wadzenia ruchu kolejowego albo
Swiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji typu urzgdzenia przezna-
czonego do prowadzenia ruchu kole-
jowego i zatgczenie ich do wniosku,
o ktérym mowa w art. 25e ust. 2;

3) jezeli w sktad podsystemu struktural-
nego wchodzg ujete w TSI typy bu-
dowli przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego albo typy urza-
dzen przeznaczonych do prowadze-
nia ruchu kolejowego, to nie wyma-
ga sie dla nich uzyskiwania $wia-
dectw dopuszczenia do eksploatac;ji
typu budowli przeznaczonej do pro-
wadzenia ruchu kolejowego ani
Swiadectw dopuszczenia do eksploa-
tacji typu urzgdzenia przeznaczonego
do prowadzenia ruchu kolejowego.

2. Zarzadca linii metra, przewoznik kolejo-

wy realizujgcy przewozy w metrze,
uzytkownik bocznicy kolejowej, przed-
sigbiorca wykonujacy przewozy w ob-
rebie bocznicy kolejowej, zarzadca linii
kolejowej o szerokosci torow mniejszej
niz 1435 mm albo przewoznik kolejowy
realizujgcy przewozy na liniach kolejo-
wych o szerokosci torow mniejszej niz
1435 mm moze eksploatowaé wytacz-
nie typy budowli przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego, typy
urzadzen przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego oraz typy po-
jazdow kolejowych, na ktére Prezes
UTK wydat swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu budowli przezna-
czonej do prowadzenia ruchu kolejo-
wego, $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu urzgdzenia przezna-
czonego do prowadzenia ruchu kolejo-
wego albo $wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu pojazdu kolejowe-

go.

3. Przewoznik kolejowy lub zarzadca mo-

ze realizowaé przejazdy jedynie pojaz-
dami kolejowymi, ktére sg oznaczone
europejskim numerem pojazdu (EVN).
Za zgoda Prezesa UTK przewoznik ko-
lejowy lub zarzadca moze realizowac
przejazdy pojazdami kolejowymi eks-
ploatowanymi na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej oznakowanymi od-
rebnym od EVN systemem numeracji.

4. W przypadku pojazdu kolejowego eks-

ploatowanego lub pojazdu kolejowe-
go, ktéry ma by¢ eksploatowany na tra-
sach kolejowych z panstwami, w kto-
rych szerokos$¢ toru rézni sie od szero-
kosci toru na gtownej sieci kolejowej
na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej, przewoznik kolejowy albo zarzad-
ca moze realizowac¢ przejazdy pojaz-
dem kolejowym eksploatowanym na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
oznakowanym odrebnym od EVN
systemem numeracji.

5. W przypadku pojazdu kolejowego prze-

mieszczajgcego sie z panstw innych niz
panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej
po sieci kolejowej, ktorej szerokos¢ toru
rozni sie od szerokosci toru gtéwnej sie-
ci kolejowej na terytorium panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, maja
zastosowanie przepisy, o ktérych mowa
w art. 25t, chyba ze dwustronne umowy
miedzynarodowe, ktérych Rzeczpospo-
lita Polska jest strong, stanowig inaczej.

. Dokumenty i informacje przedstawiane

Prezesowi UTK przedktadane sg w je-
zyku polskim.

. Minister wtasciwy do spraw transportu

okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) warunki, tryb wydawania i cofania
Swiadectw dopuszczenia do eksplo-
atacji typu budowli przeznaczonej
do prowadzenia ruchu kolejowego,
Swiadectw dopuszczenia do eksplo-
atacji typu urzadzenia przeznaczone-
go do prowadzenia ruchu kolejowe-
go oraz $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu kolejowe-
go, uwzgledniajac:

a) okres waznosci oraz wzory $Swia-
dectw,

b) jednostki organizacyjne upowaz-
nione do przeprowadzania badan
koniecznych do uzyskania $wia-
dectw;

2) zakres badan koniecznych do uzy-
skania $wiadectw, o ktorych mowa
w pkt 1;

3) wykaz typéw budowli przeznaczo-
nych do prowadzenia ruchu kolejo-
wego, typdéw urzadzeh przeznaczo-
nych do prowadzenia ruchu kolejo-
wego oraz typéw pojazdow kolejo-
wych, o ktéorych mowa w pkt 1.
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8. Wydajgc rozporzgdzenie, o ktérym mo-
wa w ust. 7, uwzglednia sie potrzebe
zapewnienia:

1) bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

2) bezpiecznej eksploatacji
kolejowych.”;

pojazdow

14) po art. 23 dodaje sie art. 23a—23j w brzmieniu:

LArt. 23a. 1. Prezes UTK:
1) na wniosek dysponenta:

a) nadaje europejski numer pojaz-
du (EVN) dla pojazdu kolejowe-
go dopuszczonego po raz pierw-
szy do eksploatacji na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej
oraz rejestruje go w krajowym
rejestrze pojazdéw kolejowych
(NVR),

b) wprowadza zmiany danych reje-
strowych w krajowym rejestrze
pojazdéw kolejowych (NVR) dla
pojazdu kolejowego w nim zare-
jestrowanego,

c) wycofuje z eksploatacji pojazd
kolejowy zarejestrowany w kra-
jowym rejestrze pojazdéw kole-
jowych;

2) wykonujac czynnosci, o ktérych
mowa w pkt 1i 4, sporzgdza raport,
ktory przekazuje dysponentowi;

3) w drodze decyzji zawiesza rejestra-
cje pojazdu kolejowego w przypad-
kach:

a) utraty waznos$ci zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji
pojazdu kolejowego,

b) gdy nowy dysponent nie posia-
da identyfikatora literowego
dysponenta (VKM),

c) gdy na dzien wyrejestrowania
aktualnie zarejestrowanego dys-
ponenta zaden nowy dysponent
nie zaakceptowat statusu dyspo-
nenta;

4) w przypadku ustania przyczyn,
o ktérych mowa w pkt 3, na wnio-
sek dysponenta rejestruje pojazd
kolejowy w krajowym rejestrze po-
jazdow kolejowych.

2. Pojazd kolejowy wpisuje sie do krajo-
wego rejestru pojazdow kolejowych
(NVR) po spetnieniu nastepujgcych
warunkow:

1) posiadania waznego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji;

2) posiadania identyfikatora literowe-
go dysponenta (VKM);

3) wskazania przez dysponenta pod-
miotu odpowiedzialnego za utrzy-
manie pojazdu kolejowego (ECM).

3.

Art. 23b. 1.

Whnioski, o ktorych mowa w ust. 1
pkt 1 i 4, sg rozpatrywane nie pdzniej
niz w terminie miesigca od dnia ztoze-
nia kompletnego wniosku.

. W przypadku gdy pojazd kolejowy nie

spetnia warunkéw, o ktérych mowa
w ust. 2, Prezes UTK wzywa wniosko-
dawce do uzupetnienia brakow w ter-
minie 30 dni od dnia otrzymania we-
zwania, z pouczeniem, ze nieusunie-
cie tych brakéw spowoduje wydanie
decyzji o odmowie:

1) rejestracji pojazdu kolejowego
w krajowym rejestrze pojazdow ko-
lejowych (NVR);

2) wprowadzenia zmiany danych reje-
strowych w krajowym rejestrze po-
jazdow kolejowych (NVR).

Pojazdy kolejowe przeznaczone do
eksploatacji dzieli sie na pojazdy:

1) zgodne z TSI,

2) niezgodne z TSI

— obowigzujgcymi w dniu wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji tych pojazdow.

. Przed wprowadzeniem do eksploatacji

pojazd kolejowy powinien uzyska¢ od
Prezesa UTK zezwolenie na dopusz-
czenie do eksploatacji, z zastrzezeniem
art. 23c. Zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego
moze zawiera¢ warunki uzytkowania
tego pojazdu kolejowego.

. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego zgodnego z TSI
wystepuje zarzadca, przewoznik kole-
jowy, dysponent, producent, wyko-
nawca modernizacji albo importer,
zatgczajagc  dokumenty  okreslone
w art. 23e ust. 1.

. Prezes UTK wydaje zezwolenie na do-

puszczenie do eksploatacji po spraw-
dzeniu ztozonych deklaracji weryfika-
cji WE podsystemu, o ktérych mowa
w art. 23e ust. 1.

. Prezes UTK wydaje zezwolenie na do-

puszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego bez przeprowadzania dal-
szych czynnosci sprawdzajacych, je-
zeli wszystkie podsystemy struktural-
ne pojazdu kolejowego uzyskaty ze-
zwolenie na dopuszczenie do eksplo-
atacji zgodnie z postanowieniami
rozdziatu 4a w zakresie dopuszczania
podsystemow do eksploatacji.

.Z wnioskiem o wydanie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego niezgodnego z TSI
obowigzujgcymi w dniu dopuszczania
pojazdu kolejowego, w tym pojazdu
kolejowego objetego odstepstwami,



Dziennik Ustaw Nr 230

— 13462 —

Poz. 1372

wystepuje zarzadca, przewoznik kole-
jowy, dysponent, producent, wyko-
nawca modernizacji albo importer,
zatgczajgc dokumenty  okreslone
w art. 23e ust. 2. Dopuszczenie to
uprawnia do poruszania sie na sieci
kolejowej potozonej na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

15. W przypadku,

art. 23g ust. 5. Uprawnienie do eks-
ploatacji jest wazne tylko na sieci ko-
lejowej, w odniesieniu do ktorej Pre-
zes UTK nie wydat zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji w okreslo-
nym terminie.

o ktorym mowa
w ust. 14, wniosek do Prezesa UTK,

7. Prezes UTK moze zagda¢ od podmiotu, o ktorym mowa w art. 23f ust. 1 albo
o ktérym mowa w ust. 3 i 6, dostar- art. 23g ust. 1, z potwierdzong datg je-
czenia dodatkowych informacji, prze- go ztozenia stanowi dokument po-
prowadzenia analiz zagrozen lub ba- twierdzajgcy uznanie pojazdu kolejo-
dan na sieci kolejowej, w celu spraw- wego za dopuszczony do eksploatacji,
dzenia zgodnosci technicznej pojazdu przy czym przed rozpoczeciem eks-
kolejowego z siecig kolejowg i wymo- ploatacji nalezy poinformowac¢ o tym
gami bezpieczenstwa. Prezesa UTK. Uprawnienie do eksplo-

. — . . . atacji wazne jest wytgcznie do czasu

8. Badania na sieci k°|eJ°W,eJ’ o ktorych wydania zezwolenia na dopuszczenie

mowa w ust. 7, moga byc¢ przeprowa- do ekspl .
. ST : ploataciji.

dzane w okresie 3 miesiecy od dnia
przekazania zgdania Prezesa UTK, 16. W przypadku gdy zarzadca albo prze-
z zastrzezeniem pierwszenstwa wyko- woznik kolejowy nie spetnia warun-
nywania przez zarzadce zadan okres- kow technicznych i organizacyjnych
lonych w art. 5, w szczegdlnosci w za- zapewniajacych:
kresie zapewnienia pezplecz_nego 1) bezpieczne prowadzenie ruchu ko-
prowadzenia ruchu kolejowego i udo- lei

L N . ejowego lub
stepniania tras pociggéw dla przejaz-
du pociggdéw na liniach kolejowych. 2) bezpieczng eksploatacje pojazdow

. , kolejowych, lub

9. W przypadku gdy wnioski, o ktérych . . .
mowa w ust. 3 i 6, nie czynig zado$é 3) ochrong przeciwpozarowa i ochro-
wymaganiom okre$lonym w art. 23e, ne srodowiska
Prezes UTK wzywa wnioskodawce do — Prezes UTK, w drodze decyzji, cofa
uzupetnienia brakédw w terminie mie- uprawnienie, o ktébrym mowa
sigca od dnia otrzymania wezwania, w ust. 14, lub moze cofngé zezwolenie
z pouczeniem, ze nieusuniecie tych na dopuszczenie do eksploatacji wy-
brakow spowoduje wydanie decyzji dane na podstawie art. 23f ust. 4 albo
odmownej w przedmiocie dopuszcze- art. 23g ust. 5, stosujac przeglad cer-
nia do eksploatacji. tyfikatow bezpieczenstwa i autoryza-

10. Whnioski, o ktérych mowa w ust. 3i 6, ¢ji bezpieczenstwa.

sg rozpatrywane nie pozniej niz w ter-

Art. 23c. Nie wymaga uzyskania zezwolenia na do-

minie dwoch miesigcy od dnia ztoze- puszczenie do eksploatacji pojazd kolejo-
nia kompletnego wniosku wraz z do- wy zgodny z TSI, ktéry uzyskat zezwole-
kumentacjg przebiegu oceny zgodno- nie na dopuszczenie do eksploatacji w in-
$ci. nym panstwie cztonkowskim Unii Euro-
pejskiej, jezeli TSI dotyczgce pojazdéw
nie okreslajg punktéw otwartych i szcze-
go6lnych przypadkéw, a pojazd ten poru-
sza sie wytacznie po sieci kolejowej zgod-
nej z TSI, ktére nie okreslaja punktéw
otwartych i szczegélnych przypadkdw.

11. Termin na zwrdcenie sie z wnioskiem
0 ponowne rozpatrzenie sprawy,
z uwagi na nalezycie uzasadnione
przyczyny, wynosi miesigc od dnia
doreczenia decyzji odmowne;j.

12. Prezes UTK wniosek, o ktorym mowa
w ust. 11, rozpatruje w terminie dwoch
miesiecy od dnia jego otrzymania.

Art. 23d. 1. Zezwolenie na dopuszczenie do eks-
ploatacji pojazdu kolejowego stanowi
zezwolenie na dopuszczenie typu po-

13. Prezes UTK, w przypadku ztozenia jazdu kolejowego.

wniosku o ponowne rozpatrzenie

sprawy, moze pisemnie zwrdci¢ sie
do Agencji o opinie.

2. Postepowanie dotyczgce dopuszcze-
nia do eksploatacji kolejnych pojaz-
déw zgodnych z dopuszczonym ty-

14. Jezeli Prezes UTK nie wyda zezwole-

nia na dopuszczenie do eksploataciji,
o ktérym mowa w art. 23f ust. 1 albo
art. 23g ust. 1, pojazd kolejowy objety
tre$cig wniosku uznaje sie za dopusz-
czony do eksploatacji po uptywie
trzech miesiecy od konca terminu,
o ktérym mowa w art. 23f ust. 4 albo

pem rozpoczyna sig od ztozenia przez
zarzadce, przewoznika kolejowego,
dysponenta, producenta, wykonawce
modernizacji albo importera pojazdu
kolejowego do Prezesa UTK lub do
krajowych organéw do spraw bezpie-
czenstwa z innych panstw cztonkow-
skich Unii Europejskiej wniosku o wy-
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danie zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji w oparciu o zgodnos¢
pojazdu z typem. W takim przypadku
krajowe organy do spraw bezpieczen-
stwa wspotpracujg ze sobg w celu
uproszczenia procedury i zmniejsze-
nia obcigzen administracyjnych.

. Dopuszczenie, o ktérym mowa w ust. 2,
jest wydawane na podstawie deklara-
cji zgodnosci z typem wystawionej
przez wnioskodawce, po stwierdzeniu
zgodnosci z zasadniczymi wymaga-
niami dotyczacymi interoperacyjno-
sci systemu kolei.

. Deklaracja zgodnosci z typem jest
przygotowywana:

1) dla pojazdow zgodnych z TSI —
zgodnie z procedurami weryfikacji
WE zawartymi w TSI;

2) dla pojazdow niezgodnych z TSI —
zgodnie z procedurami weryfikacji
WE okreslonymi w modutach D lub
E decyzji Parlamentu Europejskie-
go i Rady nr 768/2008/WE z dnia
9 lipca 2008 r. w sprawie wspol-
nych ram dotyczgcych wprowadza-
nia produktéw do obrotu, uchylaja-
cej decyzje Rady 93/465/EWG
(Dz. Urz. UE L 218 z 13.08.2008,
str. 82).

. Informacje o wydaniu zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego, o ktérym mowa w ust. 1,
Prezes UTK przekazuje Agencji, w ce-
lu zarejestrowania typu pojazdu kole-
jowego w europejskim rejestrze ty-
poéw pojazdow dopuszczonych do
eksploatacji, prowadzonego przez
Agencje.

. Prezes UTK w przypadku zmiany TSI
lub przepiséw krajowych, na podsta-
wie ktoérych wydano zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji typu
pojazdu kolejowego, o ktorym mowa
w ust. 1, moze, w drodze decyzji, na-
kaza¢ uzyskanie nowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego (odnowienie ze-
zwolenia), bioragc pod uwage koniecz-
nos¢ zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa oraz zgod-
nosci technicznej z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci systemu kolei. Dokonujgc
odnowienia zezwolenia, weryfikuje
sie wytgcznie kryteria wynikajace
z przepisow ulegajacych zmianie.

. Odnowienie zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji pojazdu kolejo-
wego nie powoduje koniecznosci do-
konywania zmian zezwolen wyda-
nych przed dniem wydania odnowie-
nia zezwolenia.

8.

Art. 23e. 1.

2.

Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2,
wnioskodawca zatgcza informacje
czy wystagpit do innych krajowych or-
gandéw do spraw bezpieczenstwa
z panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej.

Do wniosku, o ktérym mowa w art. 23b
ust. 3, zatgcza sie:

1) deklaracje weryfikacji WE podsys-
temu dla wszystkich podsystemoéw
strukturalnych pojazdu kolejowe-
go, jezeli wszystkie podsystemy
strukturalne pojazdu kolejowego
uzyskaty zezwolenie na dopuszcze-
nie do eksploatacji zgodnie z po-
stanowieniami rozdziatu 4a w za-
kresie dopuszczania podsystemow
do eksploatacji;

2) wszystkie deklaracje weryfikacji WE
podsystemu, ktére potwierdzaja:
a) zgodnos¢ podsystemow pojazdu
kolejowego z TSl i ich bezpiecz-
ne zamontowanie,

b) zgodnos$¢é pojazdu kolejowego
z siecig kolejowg, w tym doku-
menty potwierdzajace zgodnos¢
charakterystyki technicznej i eks-
ploatacyjnej pojazdu kolejowe-
go z infrastrukturg i statymi in-
stalacjami,

¢) zgodnos$¢ pojazdu kolejowego
z przepisami wydanymi na pod-
stawie art. 25t, majgcymi zasto-
sowanie do punktéw otwartych
i szczegolnych przypadkow okres-
lonych w TSI.

Do wniosku, o ktorym mowa w art. 23b
ust. 6, zalgcza sie:

1) dla podsystemow zgodnych z TSI
obowiagzujgcymi w dniu wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji pojazdu kolejowego doku-
menty, o ktérych mowa w ust. 1
pkt 2;

2)dla podsysteméw niezgodnych

z ktoéragkolwiek z TSI obowigzujg-

cych w dniu wydania zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji
pojazdu kolejowego dokumenty
potwierdzajgce:

a) zgodnos¢ podsystemow pojazdu
kolejowego z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 25t,

b) zgodnos$é pojazdu kolejowego
z siecig kolejowa, w tym doku-
menty potwierdzajgce zgodnos¢
charakterystyki technicznej i eks-
ploatacyjnej pojazdu kolejowe-
go z infrastrukturg i statymi in-

stalacjami,
c) pozytywne wyniki kontroli para-
metréw  pojazdu  kolejowego

okreslonych w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25ta ust. 1.
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Art. 23f. 1. Z wnioskiem o wydanie zezwolenia

na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego zgodnego ze
wszystkimi TSI obowigzujgcymi
w dniu wydania zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji, dopusz-
czonego do eksploatacji w ktérymkol-
wiek z innych panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej, z wytgczeniem po-
jazdow, o ktorych mowa w art. 23c,
wystepuje zarzadca, przewoznik kole-
jowy, dysponent, producent albo je-
go upowazniony przedstawiciel, wy-
konawca modernizacji albo importer
pojazdu kolejowego, do Prezesa UTK,
zatgczajgc wyniki badan pojazdu kole-
jowego przeprowadzonych przez no-
tyfikowane laboratorium badawcze.

. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1,
poza dokumentem zezwalajagcym na
dopuszczenie do eksploatacji pojazdu
kolejowego w innym panstwie czton-
kowskim Unii Europejskiej, zatacza
sie:

1) dokumentacje techniczng, ktora
potwierdza zgodnos$¢ pojazdu kole-
jowego z siecig kolejowg, w tym
dokumenty potwierdzajgce zgod-
nos$¢ charakterystyki technicznej
i eksploatacyjnej pojazdu kolejo-
wego z infrastrukturg i statymi in-
stalacjami;

2) dokumentacje techniczng, ktéra
potwierdza zgodnos$¢ pojazdu kole-
jowego z przepisami wydanymi na
podstawie art. 25t, majgcymi zasto-
sowanie do punktow otwartych
i szczegollnych przypadkoéw okres-
lonych w TSI;

3) dokumentacje zawierajgcg infor-
macje o utrzymaniu pojazdu kole-
jowego, a w szczegolnosci o mo-
dernizacji lub odnowieniu, ktére
zostaty przeprowadzone po uzy-
skaniu zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji;

4) informacje o procedurze groma-
dzenia danych umozliwiajgce ich
odczytanie i ocene, jezeli informa-
cje te nie sg zharmonizowane z TSI
— w przypadku pojazdow kolejo-
wych wyposazonych w rejestratory
danych;

5) informacje o przewidywanym uzyt-
kowaniu pojazdu kolejowego
w sieci kolejowej.

. Prezes UTK na podstawie dokumen-
téw, o ktérych mowa w ust. 2, spraw-
dza techniczng zgodnos$¢ pojazdu ko-
lejowego z siecig kolejowg z uwzgled-
nieniem krajowych przepisow maja-
cych zastosowanie do punktow
otwartych i szczegolnych przypadkow,
okreslonych w TSI.

4,

Art. 23g. 1.

Prezes UTK w przypadku, o ktérym

mowa w ust. 1, wydaje zezwolenie na

dopuszczenie do eksploatacji, nie

pozniej niz w terminie:

1) dwdch miesiecy od dnia ztozenia
kompletnej dokumentacji, o ktorej
mowa w ust. 2;

2) miesigca od dnia przekazania dodat-
kowych informacji lub wynikéw
analiz zagrozen lub badan na sieci
kolejowej wymaganych przez Preze-
sa UTK, o ktérych mowa w art. 23b
ust. 7.

Z wnioskiem o wydanie zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego posiadajgcego ze-
zwolenie na dopuszczenie do eksplo-
atacji, wydane w innym panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej, nie-
zgodnego z ktorgkolwiek z TSI, wyste-
puje dysponent albo producent po-
jazdu kolejowego, zatgczajgc wyniki
badan pojazdu kolejowego przepro-
wadzonych przez notyfikowane labo-
ratorium badawcze w odniesieniu do
podsystemoéw zgodnych z TSI albo
podmiot wyznaczony, o ktérym mo-
wa w art. 2bta ust. 1, w odniesieniu
do podsystemoéw niezgodnych z TSI.

. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1,

poza zezwoleniem na dopuszczenie
do eksploatacji pojazdu kolejowego
w innym panstwie cztonkowskim Unii
Europejskiej, zatgcza sie:

1) dla podsystemow zgodnych z TSI
obowigzujgcymi w dniu wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji pojazdu kolejowego doku-
menty, o ktéorych mowa w art. 23e
ust. 1;

2)dla podsysteméw niezgodnych
z ktoragkolwiek z TSI obowigzuja-
cych w dniu dopuszczenia do eks-
ploatacji pojazdu kolejowego do-
kumenty potwierdzajace:

a) zgodnosé podsystemow pojazdu
kolejowego z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 25t,

b) zgodno$¢ pojazdu kolejowego
z siecig kolejowg, w tym zgod-
nos$¢ charakterystyki technicznej
i eksploatacyjnej pojazdu kolejo-
wego z infrastrukturg i statymi
instalacjami,

c¢) pozytywne wyniki kontroli para-
metréow  pojazdu  kolejowego
okreslonych w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25ta ust. 1;

3) dokumentacje potwierdzajgcg spet-
nienie wymagan bezpieczenstwa ze
wskazaniem przypadkow niestoso-
wania TSI dla podsystemow i sktad-
nikéw interoperacyjnosci, zgodnie
z art. 25f;
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4) dane techniczne, plany utrzymania
i charakterystyki eksploatacyjne
pojazdu kolejowego;

5) dokumentacje zawierajgcg infor-
macje o utrzymaniu pojazdu kole-
jowego, a w szczegolnosci o mo-
dernizacji lub odnowieniu, ktére
zostaly przeprowadzone po uzy-
skaniu zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji;

6) informacje o procedurze groma-
dzenia danych umozliwiajgce ich

na dopuszczenie do eksploatacji, z chwi-
la wpisania go do krajowego rejestru
pojazdow kolejowych (NVR) jako dyspo-
nenta.

Art. 23i. 1. W przypadku modernizacji pojazdu ko-

lejowego jest wymagane uzyskanie
nowego zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatac;ji.

2. Do uzyskania zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji, o ktérym mowa
w ust. 1, stosuje sie art. 23b.

. Dysponent albo producent pojazdu ko-

lejowego moze ztozy¢ do Prezesa UTK
whniosek o zgode na odstgpienie od ko-
niecznos$ci uzyskania nowego zezwole-
nia na dopuszczenie do eksploatacji.

. Prezes UTK, w drodze decyzji, wyraza

zgode, o ktorej mowa w ust. 3, jezeli
modernizacja nie powoduje zmian
wplywajacych na  bezpieczenstwo
transportu kolejowego lub zgodnosé
z siecig kolejowg, na ktorej bedzie eks-
ploatowany pojazd kolejowy.

odczytanie i oceng, jezeli informa- Art. 23j. 1. Przed wydaniem zezwolenia na do-
cje te nie sg zharmonizowane z TSI puszczenie do eksploatacji pojazdu ko-
— w przypadku pojazdow kolejo- lejowego dysponent okresla podmiot
wych wyposazonych w rejestratory odpowiedzialny za utrzymanie pojaz-
danych; du kolejowego (ECM).
7) informacje o przewidywanym uzyt- 2. Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
kowaniu  pojazdu  kolejowego pojazdu kolejowego (ECM) zapewnia
w sieci kolejowej. jego utrzymanie w sposéb gwarantuja-
. cy bezpieczng eksploatacje zgodnag
3. Prezes UTK na podstawie dokumen- z dokumentacjg systemu utrzymania
tow, o ktorych mowa w ust. 2, spraw- pojazdu kolejowego, warunkami tech-
dza techniczng zgodnosc pojazdu kole- nicznymi eksploatacji pojazdéw kolejo-
jowego z siecig kolejowa, w tym doku- wych, okreslonymi w przepisach wyda-
menty potwierdzajgce zgodnos¢ cha- nych na podstawie art. 20 oraz w TSI.
rakterystyki technicznej i eksploatacyj- . o
nej pojazdu kolejowego z infrastruktu- 3. Podmiot odpowiedzialny za utrzyma-
rg i stalymi instalacjami, a takze nie pojazdu kolejowego (ECM) powi-
sprawdza spetnienie wymagan bez- nien zapewnic utrzymanie pOJlazdu_ko-
pieczenstwa przez pojazd kolejowy. lejowego sam lub przy wspétudziale
innych podmiotow zajmujacych sie
4. Prezes UTK moze podwazy¢ doku- utrzymaniem pojazdéw kolejowych,
menty, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 3, z ktorymi ma zawartg umowe.
4 16, jezeli udowodni, nie naruszajac 4. W odniesieniu do wagondéw towaro-
art. 25f, istnienie znacznego zagroze- ) . gonow
nia bezpieczenstwa. wych po_dmlo_ty ode\{wed2|aIne za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
5. Prezes UTK w przypadku, o ktérym podlegajg certyfikacji prowadzonej
mowa w ust. 1, wydaje zezwolenie na przez Prezesa UTK.
dopuszczenie do eksploataciji, nie 5. Prezes UTK dokonuje kontroli spetnie-
pozniej niz w terminie: nia warunkéw, o ktérych mowa
1) czterech miesiecy od dnia ztozenia w ust. 2, i wydaje certyfikat podmiotowi
kompletnej dokumentacji, o ktorej odpowiedzialnemu za utrzymanie po-
mowa w ust. 2; jazdu kolejowego (ECM) w zakresie wa-
2) dwoéch miesiecy od dnia przekaza- gogov_v ';owar:)wych. Y{V przypdadku gfgv
nia dodatkowych analiz zagrozen podmiotem tym jest zarzadca —albo
lub wynikéw badan na sieci kolejo- pr_zev_voznlk koI(_aJOV\_/y informacje o pod-
wej wymaganych przez Prezesa miocie odeW|e_dZ|aInym za utrzyma-
UTK, o ktérych mowa w art. 23b nie pojazdu kolejowego (ECM) umiesz-
ust 7 ’ cza sig W auto_ryzacn bezpleczenstwe_l,
" wydanej zgodnie z art. 18a, lub certyfi-
Art. 23h. W przypadku zmiany dysponenta nowy kacie bezpieczenstwa, wydanym zgod-
dysponent wstepuje w prawa i obowig- nie z art. 18b.
zki podmiotu, ktéry uzyskat zezwolenie 6. Certyfikaty wydane w innych pan-

stwach cztonkowskich Unii Europej-
skiej podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdu kolejowego (ECM)
w odniesieniu do wagonow towaro-
wych sg wazne na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jezeli zostaty wyda-
ne zgodnie z przepisami Unii Europej-
skiej ustanawiajgcymi system certyfi-
kacji podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie  pojazdow  kolejowych
(ECM) w odniesieniu do wagonow to-
warowych.
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7. Zadania podmiotu odpowiedzialnego
za utrzymanie pojazdu kolejowego
(ECM) w przypadku pojazdow kolejo-
wych:

1) zarejestrowanych w panstwie in-
nym niz panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej i utrzymywanych zgod-
nie z przepisami obowigzujgcymi
w tym panstwie,

2) eksploatowanych na liniach kolejo-
wych, na ktérych szeroko$¢ toréw
rozni sie od szerokosci torow gtow-
nej sieci kolejowej w Rzeczypospoli-
tej Polskiej i w przypadku, ktorych
spetnienie warunkow okreslonych
w ust. 2, zapewnia si¢ w drodze
umow miedzynarodowych z pan-
stwami innymi niz panstwo czton-
kowskie Unii Europejskiej,

3) wpisanych do rejestru zabytkéw lub
do inwentarza muzealiow oraz po-
jazdow kolejowych wojskowych
i pojazdéw kolejowych specjalnych,
ktérych przejazd wymaga uzyskania
zezwolenia Prezesa UTK

— realizuje przewoznik kolejowy prze-

mieszczajgcy te wagony na terytorium

Rzeczypospolitej Polskiej.

8. Certyfikat dla podmiotu odpowiedzial-
nego za utrzymanie pojazdu kolejowe-
go (ECM) w odniesieniu do wagonow
towarowych, o ktérym mowa w ust. 5,
wydaje Prezes UTK, na okres nie dtuz-
szy niz pie¢ lat, przed wpisaniem pojaz-
du kolejowego do krajowego rejestru
pojazdow  kolejowych. Informacja
o petnieniu roli podmiotu odpowie-
dzialnego za utrzymanie pojazdu kole-
jowego zostaje wpisana do autoryzacji
bezpieczenstwa, wydawanej zgodnie
z art. 18a, lub certyfikatu bezpieczen-
stwa, wydawanego zgodnie z art. 18b.”;

15) tytut rozdziatu 4a otrzymuje brzmienie:

~Warunki zapewnienia interoperacyjnosci syste-
mu kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej”;

16) art. 25a i 25b otrzymujg brzmienie:

LArt. 25a. 1. Przepiséw niniejszego rozdziatu oraz
art. 23 ust. 1, 3—5 i art. 23a—23j nie
stosuje sie do:

1) sieci kolejowych, ktore sg funkcjo-
nalnie wyodrebnione z systemu ko-
lei i przeznaczone tylko na potrzeby
pasazerskich przewozéw lokalnych,
oraz miejskich lub podmiejskich
przewoznikéw kolejowych prowa-
dzacych  dziatalno$é¢  wytacznie
w obrebie tych sieci kolejowych;

2) infrastruktury kolejowej nalezacej
do zarzadcow prywatnej infrastruk-
tury kolejowej oraz pojazdéw kole-
jowych dziatajacych jedynie na tej
infrastrukturze na ich uzytek w ra-
mach wtasnej dziatalnosci w zakre-
sie transportu towarow;

3) infrastruktury kolejowej przewi-

dzianej wytgcznie do uzytku lokal-
nego, turystycznego lub historycz-
nego;

4) pojazdow kolejowych przewidzia-

nych wytgcznie do uzytku lokalne-
go lub turystycznego, lub pojaz-
déw historycznych nieporuszajg-
cych sie po sieci kolejowe;j.

2. System kolei dzieli sig¢ na podsystemy:
1) strukturalne:

a) infrastruktura,
b) energia,

c) sterowanie,
d) tabor;

2) funkcjonalne:

a) ruch kolejowy,
b) utrzymanie,

c) aplikacje telematyczne dla prze-
wozOow pasazerskich i dla prze-
wozow towarowych.

3. Podsystemy obejmuja:
1) infrastruktura: tory, rozjazdy, obiek-

ty inzynieryjne, w tym mosty, tune-
le, przepusty, infrastrukture towa-
rzyszacg na stacjach, w tym perony
i strefy dostepu z uwzglednieniem
potrzeb oséb o ograniczonej zdol-
nosci poruszania sie oraz urzadze-
nia bezpieczenstwa i urzadzenia
ochronne;

2) energia: system zasilania w ener-

gie elektryczng, w tym linie napo-
wietrzne i znajdujgca sie na pokta-
dzie pojazdu kolejowego czesé
urzadzen stuzgcych do mierzenia
zuzycia energii elektrycznej;

3) sterowanie: urzadzenia niezbedne

do zapewnienia bezpieczenstwa
oraz sterowania ruchem pociggéw
na sieci kolejowej, wraz z urzadze-
niami do zapewnienia komunikacji
i oprogramowaniem urzadzen ste-
rowania;

4) tabor: strukture pojazdu kolejowe-

go, systemy sterowania wyposaze-
niem pociggdw wraz z oprogramo-
waniem, odbieraki prgdu, elemen-
ty trakcyjne i przetwarzania energii,
elementy hamowania, sprzegi
i urzadzenia biegowe, w tym wozki,
osie oraz zawieszenia, oraz drzwi,
interfejsy miedzy pojazdem kolejo-
wym a cztowiekiem, w tym druzy-
na trakcyjna, personelem poktado-
wym i pasazerami, z uwzglednie-
niem potrzeb osdéb o ograniczonej
zdolnosci poruszania sig, a takze
pasywne i aktywne urzadzenia bez-
pieczenstwa oraz wyposazenie me-
dyczne pierwszej pomocy;
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5) ruch kolejowy: procedury i zwigza-
ne z nimi urzgdzenia umozliwiajgce
spojne funkcjonowanie rdéznych
podsystemow strukturalnych, za-
rowno w czasie normalnego, jak
i pogorszonego funkcjonowania,
w tym przygotowanie sktadu i pro-
wadzenie pociggu, planowanie
i zarzadzanie ruchem oraz kwalifi-
kacje zawodowe wymagane do re-
alizacji ustug transgranicznych;

6) utrzymanie: procedury, urzadzenia
towarzyszace, terminale, centra lo-
gistyczne dla prac zwigzanych
z utrzymaniem oraz rezerwy umoz-
liwiajace obowigzkowe utrzymanie
korygujace i prewencyjne celem
zapewnienia interoperacyjnosci
systemu kolei oraz wymaganej wy-
dajnosci;

7) aplikacje telematyczne:

a) aplikacje dla ustug pasazerskich
— w tym systemy informowania
pasazeréw przed i w czasie po-
droézy, systemy rezerwacji i ptat-
nosci, zarzgdzanie bagazem oraz
zarzadzanie potgczeniami mie-
dzy pociggami oraz z innymi
srodkami  transportu,  wraz
Z oprogramowaniem systemow
informatycznych i komunikacyj-
nych,

b) aplikacje dla ustug towarowych
— w tym systemy informowania
(monitorowanie tadunkéw i po-
ciggdbw w czasie rzeczywistym),
systemy zestawiania i przydzia-
tu, systemy rezerwacji, ptatnosci
i fakturowania, zarzgdzanie pota-
czeniami z innymi $rodkami
transportu oraz sporzadzanie
elektronicznych dokumentow to-
warzyszacych, wraz z oprogra-
mowaniem systemow informa-
tycznych i komunikacyjnych.

Art. 25b. 1. W przypadku gdy ustawa nie stanowi

inaczej, do oceny zgodnosci podsys-
temow, akredytacji, autoryzacji i noty-
fikacji w tym zakresie oraz kontroli
spetniania przez podsystemy zasadni-
czych wymagan dotyczacych intero-
peracyjnosci systemu kolei i postepo-
wania w sprawie podsystemoéw nie-
zgodnych z zasadniczymi wymagania-
mi dotyczacymi interoperacyjnosci
systemu kolei stosuje sie odpowied-
nio przepisy: art. 5 pkt 4—9, 11—13
i16,art. 14—18, art. 19 ust. 112, ust. 3
pkt 1 i 2, ust. 4—7, art. 21 ust. 3i 4,
art. 23, art. 26, art. 38—40,
art. 40b—40f, art. 40h—40i, art. 41,
art. 41b, art. 41c oraz art. 43a—44
ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o sy-
stemie oceny zgodnosci, z tym ze ile-

kro¢ w tych przepisach jest mowa
o ,wprowadzeniu do obrotu” Ilub
,wycofaniu z obrotu”, rozumie sie
przez to ,dopuszczenie do eksploata-
cji” lub ,,wycofanie z eksploatacji”.

. W przypadku gdy ustawa nie stanowi

inaczej, do oceny zgodnosci sktadni-
kéw interoperacyjnosci, akredytacji,
autoryzacji i notyfikacji w tym zakre-
sie oraz kontroli spetniania przez
sktadniki interoperacyjnosci zasadni-
czych wymagan dotyczacych intero-
peracyjnosci systemu kolei i poste-
powania w sprawie sktadnikow intero-
peracyjnosci niezgodnych z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczgcymi
interoperacyjnosci systemu kolei sto-
suje sie przepisy: art. 4, art. 5
pkt 1—13 i 16, art. 12, art. 13a,
art. 14—18, art. 19 ust. 1 i 2, ust. 3
pkt 1i 2, ust. 4—7, art. 21 ust. 3i 4,
art. 23, art. 26, art. 37—41m oraz
art. 43a—45 ustawy z dnia 30 sierp-
nia 2002 r. o systemie oceny zgodno-
Sci, ztym ze ilekro¢ w tych przepisach
jest mowa o ,wprowadzeniu do ob-
rotu” lub ,,wycofaniu z obrotu”, rozu-
mie sie przez to ,dopuszczenie do
eksploatacji” lub ,wycofanie z eks-

o,

ploatacji”.”;

17) uchyla sie art. 25¢c;

18) po art. 25¢ dodaje sie art. 25ca—25cc w brzmieniu:

,Art. 25ca. 1. Podczas dokonywania oceny zgod-

nosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei, podsystemy i sktadni-
ki interoperacyjnosci poddaje sie:

1) certyfikacji — przez notyfikowang
jednostke certyfikujgca;

2) badaniom — przez notyfikowane
laboratorium;

3) sprawdzeniu zgodnosci z zasadni-
czymi wymaganiami dotyczgcymi
interoperacyjnosci systemu kolei
— przez notyfikowang jednostke
kontrolujaca.

. Domniemywa sig, ze podsystemy
lub sktadniki interoperacyjnosci, dla
ktorych sporzadzono dokumentacje
potwierdzajacg spetnienie zasadni-
czych wymagan dotyczgcych intero-
peracyjnosci systemu kolei w innych
panstwach cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej, sa zgodne z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi intero-
peracyjnosci systemu kolei okreslo-
nymi w obowigzujgcych przepisach
odnoszacych sie do zasadniczych
wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei, jezeli ocena
zgodnosci zostata dokonana na pod-
stawie TSI.
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3. Oznakowanie CE umieszcza sie na

sktadniku interoperacyjnosci, dla
ktorego, po uzyskaniu certyfikatu
WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyj-
nosci, zostata wystawiona deklaracja
WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyj-
nosci tylko wtedy, gdy obowigzek
oznakowania wynika z przepisow
obowigzujgcych na terytorium Unii
Europejskiej odnoszgcych sie do za-
sadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei.

. Podmioty, o ktérych mowa w art. 25cb
ust. 3 i art. 25cc ust. 8, sg obowigza-
ne przechowywaé¢ dokumentacje
techniczng dotyczgcg podsystemu
i sktadnika interoperacyjnosci oraz
przebiegu i wynikéw dokonanej oce-
ny zgodnosci przez caty okres eks-
ploatacji podsystemu lub sktadnika
interoperacyjnosci.

. Dokonanie weryfikacji WE podsyste-
mu jest obowigzkowe przed zioze-
niem wniosku o wydanie zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu w systemie kolei.

. Po uzyskaniu zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji podsystemu
Prezes UTK, w trakcie jego eksploa-
tacji, moze sprawdzi¢ spetnienie wy-
magan bezpieczenstwa zawartych
w TSI lub przepisach wydanych na
podstawie art. 25t w przypadku:

1) infrastruktury — w ramach wyda-
wania autoryzacji bezpieczenstwa,
zgodnie z art. 18a, i kontroli spet-
nienia wymagan zawartych w au-
toryzacji bezpieczehnstwa,

2) pojazdéw — w ramach wydawa-
nia certyfikatu bezpieczenstwa,
zgodnie z art. 18b, i kontroli spel-
nienia wymagan zawartych w cer-
tyfikacie bezpieczenstwa

— stosujgc procedury oceny i weryfi-
kacji ustanowione w TSI lub przepi-
sach wydanych na podstawie art. 25t.

. Producent podsystemu albo jego
upowazniony przedstawiciel, zarzad-
ca, przewoznik kolejowy, dysponent,
importer, inwestor albo podmiot za-
mawiajgcy dotgcza dokumentacje
zwigzang z oceng zgodnosci do de-
klaracji weryfikacji WE podsystemu,
ktorg przesyta Prezesowi UTK oraz
wtasciwemu organowi kazdego pan-
stwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej, ktére o to wystapi.

. Dokumentacje i korespondencje
zwigzang z oceng zgodnosci przed-
stawiang Prezesowi UTK sporzadza
sie w jezyku polskim.

Art. 25¢cb. 1. Notyfikowana jednostka certyfikujgca

dokonuje weryfikacji WE podsyste-
mu z zasadniczymi wymaganiami do-
tyczagcymi interoperacyjnosci syste-
mu kolei okreslonymi w przepisach
wydanych na podstawie art. 2bta
ust. 1.

. Na wniosek producenta podsystemu

albo jego upowaznionego przedsta-
wiciela, zarzadcy, przewoznika kole-
jowego, dysponenta, importera, in-
westora albo podmiotu zamawiaja-
cego, notyfikowana jednostka certy-
fikujgca, na podstawie TSI dokonuje
weryfikacji WE podsystemu z zasad-
niczymi wymaganiami dotyczgacymi
interoperacyjnosci systemu kolei.

. Producent podsystemu albo jego

upowazniony przedstawiciel, zarzad-
ca, przewoznik kolejowy, dysponent,
importer, inwestor albo podmiot za-
mawiajacy sg obowigzani przekazaé
Prezesowi UTK informacje o wszcze-
ciu procedury weryfikacji WE podsys-
temu z zasadniczymi wymaganiami
dotyczgcymi interoperacyjnosci sys-
temu kolei w terminie 14 dni od dnia
podpisania umowy z jednostkg noty-
fikowana.

. Notyfikowana jednostka certyfikujg-

ca przeprowadza weryfikacje WE
podsystemu z zasadniczymi wyma-
ganiami dotyczacymi interoperacyj-
nosci systemu kolei, obejmujgca
rowniez interfejsy danego podsyste-
mu z systemem, do ktoérego zostaje
on wtgczony na etapie:

1) projektowania,
2) budowy,
3) kohcowych prob podsystemu

— na podstawie informacji zawar-
tych w TSI oraz w rejestrze infra-
struktury i w europejskim rejestrze
typow pojazdéw dopuszczonych do
eksploatac;ji.

. Na wniosek producenta podsystemu

albo jego upowaznionego przedsta-
wiciela, zarzadcy, przewoznika kole-
jowego, dysponenta, importera, in-
westora albo podmiotu zamawiaja-
cego, po dokonaniu wstepnej pozy-
tywnej oceny zgodnosci podsyste-
mu, notyfikowana jednostka certyfi-
kujgca wydaje posredni certyfikat
weryfikacji WE podsystemu odpo-
wiednio na etapie projektowania lub
na etapie budowy.

. W procedurze weryfikacji WE podsys-

temu notyfikowana jednostka certy-
fikujgca uwzglednia posrednie certy-
fikaty weryfikacji WE podsystemu
i sprawdza:
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1) zgodno$¢ podsystemu z projek-
tem i posrednimi certyfikatami
weryfikacji WE podsystemu dla
etapu projektowania i dla etapu
budowy — jezeli producent pod-
systemu albo jego upowazniony
przedstawiciel, zarzadca, prze-
woznik kolejowy, dysponent, im-
porter, inwestor albo podmiot za-
mawiajacy wystgpit do notyfiko-
wanej jednostki certyfikujgcej
o ich wystawienie dla obu tych
etapow, lub

2) zgodnos$é podsystemu z projek-
tem i posrednim certyfikatem we-
ryfikacji WE podsystemu dla eta-
pu projektowania — jezeli produ-
cent podsystemu albo jego upo-
wazniony przedstawiciel, zarzad-
ca, przewoznik kolejowy, dyspo-
nent, importer, inwestor albo
podmiot zamawiajgcy wystapit do
notyfikowanej jednostki certyfiku-
jacej o wystawienie posredniego
certyfikatu weryfikacji WE podsys-
temu tylko dla etapu projektowa-
nia;

3) czy certyfikaty, o ktérych mowa
w pkt 1 i 2, uwzgledniajg wyma-
gania TSI oraz dokonuje oceny
elementow projektu i budowy
nieuwzglednionych w tych certy-
fikatach;

4) zgodno$¢é catego podsystemu
z zasadniczymi wymaganiami do-
tyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei okreslonymi w TSI
oraz w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t;

5) kompletnos$¢ i poprawnosé dekla-
racji WE zgodnosci lub przydatno-
$ci do stosowania sktadnika intero-
peracyjnosci wraz z kopiami
certyfikatow WE zgodnosci Iub
przydatnosci do  stosowania
sktadnika interoperacyjnosci dla
wszystkich sktadnikow interope-
racyjnosci zastosowanych w pod-
systemie;

6) kompletnos$¢ i poprawnosé swia-
dectw dopuszczenia do eksploata-
cji typu budowli przeznaczonej do
prowadzenia ruchu kolejowego
albo $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu urzadzenia prze-
znaczonego do prowadzenia ru-
chu kolejowego, o ktérych mowa
w art. 23 ust. 1 pkt 1.

. Po dokonaniu pozytywnej kohcowej
oceny zgodnosci podsystemu notyfi-
kowana jednostka certyfikujgca
wydaje certyfikat weryfikacji WE
podsystemu, na bazie ktérego pro-
ducent podsystemu albo jego upo-
wazniony przedstawiciel, zarzadca,

Art. 25cc. 1.

przewoznik kolejowy, dysponent,
importer, inwestor albo podmiot za-
mawiajacy wystawia deklaracje we-
ryfikacji WE podsystemu, ktorg zata-
cza do wniosku o zezwolenie na do-
puszczenie do eksploatacji.

. Notyfikowana jednostka certyfikujg-

ca moze wydac¢ certyfikat weryfikacji
WE podsystemu dla serii podsyste-
mow lub pewnych czesci tych pod-
systemow tylko w przypadku, gdy
zezwala na to TSI.

. Do deklaracji weryfikacji WE podsys-

temu dotgcza sie dokumentacje
techniczng, za zebranie ktorej jest
odpowiedzialna notyfikowana jed-
nostka certyfikujaca. Zakres tej doku-
mentacji obejmuje w szczegdlnosci:

1) dokumenty okreslajace cechy
charakterystyczne  podsystemu,
w tym:

a) dla infrastruktury: plany inzynie-
ryjno-konstrukcyjne, protokoty
odbioru prac ziemnych i uzbro-
jenia terenu, sprawozdania z te-
stow i kontroli, o ktérych mowa
w TSI oraz przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25t,

b) dla innych podsystemoéw: ogol-
ne i szczegotowe rysunki wyko-
nawcze, schematy elektryczne
i hydrauliczne, schematy ob-
wodéw  sterowania, opisy
systemow przetwarzania da-
nych i automatyki, instrukcje
obstugi i utrzymania;

2) wykaz sktadnikdw interoperacyj-
nosci zawartych w podsystemie,
okreslonych w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25ta ust. 1;

3) kopie deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci do  stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz
kopie protokotéw prob i badan
przeprowadzonych przez jednost-
ki notyfikowane na podstawie
specyfikacji technicznych;

4) posrednie deklaracje weryfikacji
WE podsystemu wydane przez
notyfikowang jednostke certyfiku-
jaca;

5) certyfikat weryfikacji WE podsys-
temu wydany przez notyfikowang
jednostke certyfikujgca.

Sktadniki interoperacyjnosci spetnia-
ja nastepujgce wymagania:

1) sg dopuszczone do eksploatacji,
w przypadku gdy umozliwiajg
osiggniecie interoperacyjnosci
w ramach systemu kolei przy jed-
noczesnym spetnianiu zasadni-
czych wymagan dotyczgcych inte-
roperacyjnosci systemu kolei;
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2) sg uzytkowane na przeznaczonym
dla nich obszarze uzytkowania
oraz sg odpowiednio zamontowa-
ne i utrzymywane;

3) posiadajg deklaracje WE zgodno-
$ci lub przydatnosci do stosowa-
nia sktadnika interoperacyjnosci
z zasadniczymi wymaganiami do-
tyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei okreslonymi w TSI
oraz w przepisach wydanych na
podstawie art. 25t.

. Prezes UTK nie moze:

1) zakazywa¢, ogranicza¢ lub utrud-
nia¢ na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej dopuszczenia do eks-
ploatacji sktadnikéw interopera-
cyjnosci tworzgcych interopera-
cyjny system kolei, ktore spetniajg
zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei;

2) wymagac kontroli, ktore juz zosta-
ty przeprowadzone jako czes¢
procedury oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktad-
nika interoperacyjnosci okreslo-
nej w przepisach wydanych na
podstawie art. 25ta ust. 1.

. W celu wydania deklaracji WE zgod-
nosci lub przydatnosci do stosowa-
nia sktadnika interoperacyjnosci sto-
suje sie przepisy okreslone w TSI.

. Na wniosek producenta albo jego
upowaznionego przedstawiciela, no-
tyfikowana jednostka certyfikujgca
dokonuje oceny zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania sktadnika in-
teroperacyjnosci z zasadniczymi wy-
maganiami dotyczacymi interopera-
cyjnosci systemu kolei. Ocena ta jest
dokonywana na podstawie TSI od-
powiadajgcej podsystemowi, do kto-
rego nalezy sktadnik.

. Deklaracja WE zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania sktadnika in-
teroperacyjnosci stwierdza, ze sktad-
nik interoperacyjnosci spetnia zasad-
nicze wymagania dotyczace intero-
peracyjnosci systemu kolei okreslo-
ne w TSI lub specyfikacjach europej-
skich. W przypadku sktadnika intero-
peracyjnosci bedacego przedmio-
tem innych przepiséw Unii Europej-
skiej obejmujgcych swoim zakresem
zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei dla
sktadnikow interoperacyjnosci, de-
klaracja ta spetnia rowniez wymaga-
nia okreslone w tych przepisach.

. W przypadku gdy producent albo je-
go upowazniony przedstawiciel nie
wystawi deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadni-
ka interoperacyjnosci, obowigzek ten

spoczywa na podmiocie wprowadza-
jacym sktadnik interoperacyjnosci na
rynek. Te same obowigzki spoczywa-
ja réwniez na kazdym podmiocie, kto-
ry taczy sktadniki interoperacyjnosci
réoznego pochodzenia lub wytwarza
je na swoje wtasne potrzeby.

.Po dokonaniu pozytywnej oceny

zgodnosci sktadnika interoperacyj-
nosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei, notyfikowana jed-
nostka certyfikujgca wydaje certyfi-
kat WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnika interopera-
cyjnosci producentowi albo jego
upowaznionemu przedstawicielowi.
Na podstawie tego certyfikatu wy-
stawia sig¢ deklaracje WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci.

. Producent sktadnika interoperacyjno-

$ci albo jego upowazniony przedsta-
wiciel albo podmiot wprowadzajacy
sktadnik interoperacyjnosci na rynek
sg obowigzani przekazywaé Prezeso-
wi UTK deklaracje WE zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktadni-
ka interoperacyjnosci przed wprowa-
dzeniem go do obrotu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;.

. W przypadku gdy sktadnik interope-

racyjnosci posiadajacy deklaracje WE
zgodnosci lub przydatnosci do stoso-
wania sktadnika interoperacyjnosci
nie spetnia zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci
systemu kolei, Prezes UTK zawiesza
certyfikat WE zgodnosci lub przydat-
nosci do stosowania sktadnika intero-
peracyjnosci oraz powiadamia o tym
Komisje Europejska i inne panstwa
cztonkowskie Unii Europejskie;j.

10. W przypadku gdy sktadnik interope-

11

racyjnosci objety deklaracja WE
zgodnosci lub przydatnosci do sto-
sowania sktadnika interoperacyjno-
$ci i wprowadzony na rynek nie spet-
nia zasadniczych wymagan dotycza-
cych interoperacyjnosci systemu ko-
lei, Prezes UTK, w drodze decyz;ji:

1) ogranicza obszar jego stosowania
lub

2) zakazuje jego wykorzystania, lub
3) nakazuje wycofanie go z rynku.

. Jezeli Prezes UTK, biorgc pod uwage

zgodnosé z zasadniczymi wymaga-
niami dotyczacymi interoperacyjno-
$ci systemu kolei, stwierdzi, w dro-
dze decyzji, iz deklaracja WE zgodno-
$ci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci zostata
niewtasciwie sporzadzona, produ-
cent albo jego upowazniony przed-



Dziennik Ustaw Nr 230

— 13471 —

Poz. 1372

12.

13.

14.

stawiciel majacy siedzibe na teryto-
rium Unii Europejskiej albo podmiot
wprowadzajacy go na rynek jest
obowigzany do doprowadzenia do
zgodnosci sktadnika interoperacyj-
nosci z TSI oraz zaprzestania naru-
szenia na warunkach okreslonych
przez Prezesa UTK.

W przypadku gdy naruszenie, o kto-
rym mowa w ust. 11, nie zostato usu-
niete, Prezes UTK, w drodze decyzji:

1) ogranicza lub zakazuje wprowa-
dzania danego sktadnika interope-
racyjnosci na rynek lub

2) nakazuje wycofanie go z rynku.

W przypadkach, o ktorych mowa
w ust. 10 i 12, Prezes UTK powiada-
mia niezwitocznie Komisje Europej-
skg o zastosowanych srodkach i po-
daje powody swojej decyzji, stwier-
dzajgc w szczegolnosci, czy niezgod-
nosc¢ ta jest spowodowana:

1) brakiem mozliwosci spetnienia za-
sadniczych wymagan dotyczacych
interoperacyjnosci systemu kolei;

2) nieprawidtowym zastosowaniem
specyfikacji europejskich, jezeli
byty one zastosowane;

3) nieadekwatnoscia specyfikacji eu-
ropejskich.

Procedura oceny zgodnosci, o ktorej
mowa w ust. 4, nie jest przeprowa-
dzana w przypadku czesci zamien-
nych do podsystemoéw dopuszczo-
nych do eksploatacji w dniu wejscia
w zycie TSL.”;

19) art. 25d—25g otrzymujg brzmienie:

LArt. 25d. 1.

W przypadkach:
1) okreslonych w art. 25f lub

2) nieobjetych zakresem stosowania
TSI, lub

3) nieujetych we wtasciwej TSI, lub

4) szczegolnych i punktow otwartych
dla ktérych konieczne jest zastoso-
wanie przepiséw technicznych
niezawartych we wtasciwej TSI

— Prezes UTK ustala liste wtasciwych
krajowych specyfikacji technicznych
i dokumentow normalizacyjnych, kto-
rych zastosowanie umozliwia spet-
nienie zasadniczych wymagan doty-
czacych interoperacyjnosci systemu
kolei.

. Prezes UTK aktualizuje i przekazuje mi-

nistrowi wtasciwemu do spraw trans-
portu liste, o ktorej mowa w ust. 1:

1) przy kazdej zmianie listy wiasci-
wych krajowych specyfikacji tech-
nicznych i dokumentéw normaliza-
cyjnych lub

5.

6.

Art. 25e. 1.

2) po zgtoszeniu odstepstw, o ktorych
mowa w art. 25f, lub

3) po publikacji TSI.

. Liste, o ktérej mowa w ust. 1, minister

wtasciwy do spraw transportu prze-
kazuje Komisji Europejskiej oraz na
jej wniosek udostepnia petny tekst
krajowych specyfikacji technicznych
wskazanych na tej liscie.

. Minister wtasciwy do spraw transpor-

tu nie informuje Komisji Europejskiej
o przepisach i ograniczeniach o lokal-
nym charakterze. W przypadku ich
wprowadzenia informacje o tych
przepisach i ograniczeniach umiesz-
cza sie w rejestrze infrastruktury.

Minister wtasciwy do spraw transpor-
tu moze upowazni¢ Prezesa UTK do
dokonywania w jego imieniu czynno-
$ci, o ktorych mowa w ust. 3i 4.

W przypadkach, o ktorych mowa
w ust. 1, weryfikacja WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz we-
ryfikacja WE podsystemu jest prowa-
dzona przez notyfikowane jednostki
certyfikujace.

Podsystem strukturalny moze byé do-

puszczony do eksploatacji w systemie

kolei na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, jezeli:

1) jest zbudowany i zainstalowany
w taki sposob, ze spetnia zasadni-
cze wymagania dotyczace intero-
peracyjnosci systemu kolei oraz
jest zapewniona jego zgodnosé
z istniejgcym systemem kolei,
w sktad ktorego wchodzi;

2) sktadniki interoperacyjnosci, z kto-
rych jest zbudowany, sg wtasciwie
zainstalowane i wykorzystywane
zgodnie z przeznaczeniem.

. Na wniosek zainteresowanego produ-

centa podsystemu albo jego upowaz-
nionego przedstawiciela, zarzadcy,
przewoznika kolejowego, dysponen-
ta, importera, inwestora albo pod-
miotu zamawiajgcego Prezes UTK
wydaje zezwolenie na dopuszczenie
do eksploatacji podsystemu struktu-
ralnego. Odmowa dopuszczenia do
eksploatacji podsystemu struktural-
nego nastepuje w drodze decyzji.

. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2,

zatagcza sie deklaracje weryfikacji WE
podsystemu, certyfikat weryfikacji
WE podsystemu i dokumentacje prze-
biegu oceny zgodnosci.

. Prezes UTK przed wydaniem zezwole-

nia na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu strukturalnego sprawdza
jego zgodnosé z TSI dotyczacymi eks-
ploatacji i utrzymania lub przepisami
wydanymi na podstawie art. 25t.
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5.

Art. 25f. 1.

Prezes UTK nie moze zakazywaé,
ograniczac lub utrudnia¢ budowy, do-
puszczania do eksploatacji oraz eks-
ploatacji podsystemoéw struktural-
nych tworzacych system kolei, ktore
spetniajg zasadnicze wymagania do-
tyczace interoperacyjnosci systemu
kolei. W szczegdlnosci nie moze wy-
magac kontroli, ktére juz zostaly prze-
prowadzone:

1) jako cze$¢ procedury prowadzacej
do wydania deklaracji WE zgodno-
Sci lub przydatnosci do stosowania
sktadnika interoperacyjnosci oraz
deklaracji weryfikacji WE podsy-
stemu, okreslonej w przepisach
wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1 albo

2) w innych panstwach cztonkow-
skich Unii Europejskiej w celu
sprawdzenia zgodnosci z takimi sa-
mymi wymaganiami, w takich sa-
mych warunkach eksploataciji.

. Prezes UTK moze wymagac¢ przepro-

wadzenia dodatkowych kontroli, gdy
stwierdzi, ze podsystem strukturalny
objety deklaracjg weryfikacji WE pod-
systemu, ktorej towarzyszy dokumen-
tacja techniczna, nie jest zgodny
z przepisami wydanymi na podstawie
art. 25ta ust. 1, w szczegolnosci nie
spetnia zasadniczych wymagan doty-
czacych interoperacyjnosci systemu
kolei okreslonych w TSI.

. Prezes UTK informuje ministra wtas-

ciwego do spraw transportu o dodat-
kowych kontrolach oraz przedstawia
przyczyny ich przeprowadzenia. Infor-
macje te minister wtasciwy do spraw
transportu przekazuje Komisji Euro-
pejskiej.

. Prezes UTK, sktadajgc informacje,

o ktérej mowa w ust. 7, okresla, czy
fakt nieosiggniecia petnej zgodnosci
z przepisami wydanymi na podstawie
art. 25ta ust. 1 oraz z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi interope-
racyjnosci systemu kolei okreslonymi
w TSI jest wynikiem:

1) nieprzestrzegania zasadniczych
wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei zawartych
w TSI albo nieprawidtowego sto-
sowania danej TSI;

2) nieadekwatnosci danej TSI.

Dla podsystemoéw nie stosuje sie TSI
w przypadku:

1) publikacji nowych TSI w czasie za-
awansowanego etapu przygoto-
wania lub realizacji budowy nowe-
go podsystemu, modernizacji lub
odnowienia istniejacego podsyste-
mu;

2) planowanego projektu nowego
podsystemu, odnowienia lub mo-
dernizacji istniejgcego podsyste-
mu lub jakiejkolwiek czesci pod-
systemu, bedacej na zaawanso-
wanym etapie realizacji lub beda-
cej przedmiotem realizowanego
kontraktu w momencie publikacji
TSI;

3) projektéw dotyczacych odnowie-
nia lub modernizacji istniejgcego
podsystemu — gdy skrajnia tadun-
kowa, szeroko$¢ toru, odstep mie-
dzy osiami torow lub system zasi-
lania elektrotrakcyjnego tego pod-
systemu nie sg zgodne z TSI doty-
czgcymi tego podsystemu;

4) projektéw dotyczgcych odnowie-
nia, rozbudowy lub modernizacji
istniejgcego podsystemu — gdy
zastosowanie TSI podwazytoby
optacalnos¢ ekonomiczng projek-
tu lub spdjnos¢ sieci kolejowej na
terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej;

5) koniecznosci szybkiego przywrdce-
nia spéjnosci sieci kolejowej w na-
stepstwie powaznego wypadku
lub kleski zywiotowej — gdy z przy-
czyn ekonomicznych lub technicz-
nych nie jest mozliwe czesciowe
lub petne zastosowanie TSI;

6) pojazdéw kolejowych jadacych
do lub z panstw innych niz pan-
stwa cztonkowskie Unii Europej-
skiej, w ktorych szerokos$é toru
rozni sie od tego, ktory jest stoso-
wany na giownej sieci kolejowej
na terytorium Rzeczypospolitej
Polskie;j.

. Producent podsystemu albo jego

upowazniony przedstawiciel, zarzad-
ca, przewoznik kolejowy, dysponent,
importer, inwestor albo podmiot za-
mawiajacy zwraca sie do Prezesa
UTK z wnioskiem o przyznanie od-
stgpstwa, w przypadkach, o ktorych
mowa w ust. 1, zatgczajgc dokumen-
tacje w postaci papierowej oraz w po-
staci elektronicznej zawierajgca:

1) opis prac, urzadzen, budowli, po-
jazdow, oprogramowan i ustug,
ktorych dotyczy odstepstwo, do-
ktadne okreslenie terminéw czaso-
wych przedsiewziecia, ktérego do-
tyczy odstepstwo, parametréw
technicznych, potozenia geogra-
ficznego oraz zakresu techniczne-
go i eksploatacyjnego oddziatywa-
nia na system kolei;

2) odniesienie do TSI, ktorych doty-
czy wniosek o przyznanie odstep-
stwa;
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3) odniesienie do krajowych specyfi-
kacji technicznych i dokumentow
normalizacyjnych okreslonych
przez wnioskodawce wskazanych
w przepisach wydanych na pod-
stawie art. 25t;

4) w przypadku, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 2, dowody poswiad-
czajgce zaawansowany etap reali-
zacji projektu;

5) uzasadnienie techniczne, ekono-
miczne, handlowe, eksploatacyjne
lub administracyjne wskazujace ko-
nieczno$¢ udzielenia odstepstwa;

6) inne dokumenty uzasadniajace
whniosek o przyznanie odstepstwa.

. Prezes UTK odmawia, w drodze decy-
zji, uznania, ze projekt znajduje sig na
takim etapie planowania lub realiza-
cji, ze ze wzgleddw prawnych, ekono-
micznych, finansowych, spotecznych,
Srodowiskowych lub umownych, do-
konanie zmiany w zakresie technicz-
nych specyfikacji interoperacyjnosci
bytoby nie do zaakceptowania.

. Prezes UTK przekazuje Komisji Euro-
pejskiej informacje o planowanym
odstepstwie wraz z dokumentacja,
o ktérej mowa w ust. 2, w postaci pa-
pierowej oraz w postaci elektronicz-
nej, a takze opis $srodkéw, jakie planu-
je podjgé w celu wspierania koncowej
interoperacyjnosci projektu. W przy-
padku nieznacznego odstepstwa opis
ten nie jest wymagany.

. Prezes UTK, w drodze decyzji, przy-
znaje albo odmawia odstepstwa, po
uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej,
w terminie szesciu miesiecy od dnia
przekazania jej kompletnej dokumen-
tacji.

. Prezes UTK zawiesza postepowanie
w sprawie wniosku, o ktorym mowa
w ust. 2, do czasu wydania opinii,
o ktérej mowa w ust. 5.

. Prezes UTK, w przypadku niewydania
opinii przez Komisje Europejskg
w terminie 6 miesiecy, wydaje decy-
zje o przyznaniu odstepstwa.

. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 2, Prezes UTK przekazuje Komisji
Europejskiej, w terminie roku od dnia
wejscia w zycie kazdej TSI, wykaz pro-
jektow prowadzonych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i bedgcych
na zaawansowanym etapie realizacji.

.W przypadkach, o ktorych mowa
w ust. 1 pkt2,5i 6, Prezes UTK, w dro-
dze decyzji, moze wyrazi¢ zgode na
zastosowanie krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normali-
zacyjnych, o ktérych mowa w ust. 2
pkt 3.

Art. 25g. 1.

Zarzadca prowadzi rejestr infrastruk-
tury obejmujacy zarzadzang przez
niego infrastrukture kolejowg wcho-
dzaca w sktad systemu kolei, zawiera-
jacy informacje dotyczace kazdego
podsystemu lub jego czesci, zgodnie
z przyjetymi TSI.

. Rejestr, o ktorym mowa w ust. 1, za-

rzgdca udostepnia Prezesowi UTK,
w formie elektronicznej.

. Rejestr, o ktérym mowa w ust. 1, Pre-

zes UTK zamieszcza w Biuletynie In-
formacji Publicznej na stronie pod-
miotowej urzedu obstugujgcego
ministra wtasciwego do spraw trans-
portu.

. W razie wejscia w zycie przepisow Ko-

misji Europejskiej dotyczgcych specy-
fikacji rejestru infrastruktury minister
wtasciwy do spraw transportu okres-
li, w drodze rozporzadzenia:

1) sposbéb prowadzenia rejestru infra-
struktury przez zarzadcow, w tym
sposdb wprowadzania danych re-
jestrowych, wprowadzania zmian
danych rejestrowych oraz wykres-
lania z rejestru;

2) wzor rejestru infrastruktury oraz je-
go opis funkcjonalny i techniczny,
w tym opis formatu danych oraz
wymagania w zakresie jego funk-
cjonowania.

. Wydajgc rozporzadzenie, o ktoérym

mowa w ust. 4, uwzglednia sie:

1) wspolne wytyczne i ustalenia Ko-
misji Europejskiej dotyczace reje-
stru infrastruktury;

2) potrzebe zagwarantowania spoj-
nosci pod wzgledem zawartosci
danych i ich formatu z rejestrami
prowadzonymi przez zarzadcow
w innych panstwach cztonkow-
skich Unii Europejskiej.”;

20) po art. 25g dodaje sie art. 25ga w brzmieniu:

L,Art. 2bga. 1. Krajowy rejestr pojazdow kolejo-

wych prowadzony przez Prezesa

UTK powinien zawiera¢ w szczegol-

nosci:

1) informacje o deklaracji weryfika-
cji WE podsystemu i oznaczenie
podmiotu, ktory jg wydat;

2) europejski numer pojazdu (EVN);

3) dane identyfikacyjne wtasciciela
pojazdu kolejowego i dysponen-
ta;

4) informacje o ograniczeniach
w uzytkowaniu pojazdu kolejowe-
go;

5) oznaczenie podmiotu odpowie-

dzialnego za utrzymanie pojazdu
kolejowego (ECM);
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6) odnosniki do europejskiego reje-
stru typow pojazdow kolejowych
prowadzonego przez Agencje.

2. Dostep do danych z krajowego reje-
stru pojazdéw kolejowych majag
podmioty okreslone w przepisach
wydanych przez Komisje Europejska
dotyczacych wspdlnej specyfikacji
krajowego rejestru pojazdow kolejo-
wych?), z tym ze:

1) Prezes UTK jako jednostka reje-
strujgca na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej — posiada nie-
ograniczony dostgp do odczytu
i mozliwosé dokonywania zmian
w danych rejestrowych;

2) posiadacz, przez ktérego rozumie
si¢ dysponenta, zgodnie z art. 4
pkt 6b — posiada dostep do odczy-
tu danych dotyczgcych pojazdow,
ktérych jest dysponentem, oraz
brak mozliwosci ich aktualizacji;

3) przedsiebiorstwo kolejowe, przez
ktdre rozumie sie przewoznika ko-
lejowego, zgodnie z art. 4 pkt 9 —
posiada dostep do odczytu da-
nych na podstawie numeru pojaz-
du kolejowego, z wyjgtkiem da-
nych dotyczacych wiasciciela po-
jazdu, oraz brak mozliwosci ich
aktualizacji;

4) Panstwowa Komisja Badania Wy-
padkow Kolejowych i minister
wtasciwy do spraw transportu —

2) wzér krajowego rejestru pojaz-
déw kolejowych oraz jego opis
funkcjonalny i techniczny, w tym
opis formatu danych oraz wyma-
gania w zakresie jego funkcjono-
wania;

3) wzér wniosku, o ktérym mowa
w art. 23a ust. 1 pkt 1;

4) wzér raportu, o ktéorym mowa
w art. 23a ust. 1 pkt 2.

5. Wydajagc rozporzgdzenie, o ktérym
mowa w ust. 4, uwzglednia sie:

1) wspolne wytyczne i ustalenia Ko-
misji Europejskiej dotyczace kra-
jowego rejestru pojazdow kolejo-
wych;

2) potrzebe:

a) zagwarantowania spojnosci
pod wzgledem zawartosci da-
nych i ich formatu z rejestrami
innych panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej,

b) zapewnienia nalezytego doste-
pu przedstawicieli wtasciwych
organow i zainteresowanych
stron do danych zawartych
w rejestrze,

c) ujednolicenia i usprawnienia
stosowanych dotychczas pro-
cedur w tym zakresie.”;

posiadajg nieograniczony dostep 21) w art. 25h ust. 1 otrzymuje brzmienie:
do odczytu wszystkich danych
dotyczacych pojazdéw poddawa-
nych kontroli lub audytowi oraz
brak mozliwosci ich aktualizaciji.

1. Prezes UTK, w drodze decyzji, dokonuje auto-
ryzacji jednostek ubiegajgcych sie o notyfika-
cje, zgodnie z ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r.
o systemie oceny zgodnosci.”;

3. Dysponent obowigzany jest informo-
wac Prezesa UTK o wszelkich zmia-
nach danych dotyczacych pojazdu LArt. 25k. 1. Prezes UTK, biorgc pod uwage uwa-
kolejowego zarejestrowanego w kra- runkowania techniczne, okresowo
jowym rejestrze pojazdow kolejo- sprawdza podsystem dopuszczony do

22) art. 25k otrzymuje brzmienie:

wych w zakresie danych objetych
tym rejestrem, w tym o zaistnieniu
okolicznosci powodujacej koniecz-
nos¢ wykreslenia pojazdu kolejowe-
go z rejestru pojazdéw kolejowych.

4. Minister wtasciwy do spraw trans-
portu okresli, w drodze rozporzadze-
nia:

1) sposéb prowadzenia krajowego
rejestru  pojazdow  kolejowych,
w tym sposéb nadawania europej-
skiego numeru pojazdu, wprowa-
dzania zmian danych rejestrowych
oraz sposob wykreslania pojazdu

eksploatacji w zakresie warunkow wy-
mienionych w art. 25e ust. 1 i zasadni-
czych wymagan dotyczacych intero-
peracyjnosci systemu kolei odnosza-
cych sie do eksploatacji i utrzymania
podsystemu.

2. W przypadku modernizacji podsyste-

mu strukturalnego objetego zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi in-
teroperacyjnosci systemu kolei za-
rzadca albo przewoznik kolejowy
przekazuje Prezesowi UTK dokumen-
tacje opisujaca projekt.

3. W przypadku odnowienia podsyste-
mu strukturalnego objetego zasadni-
czymi wymaganiami dotyczacymi in-
teroperacyjnosci systemu kolei za-
rzgdca albo przewoznik kolejowy in-
formuje Prezesa UTK o zakresie prac.

kolejowego z tego rejestru;

7) Decyzja Komisji nr 2011/107/UE z dnia 10 lutego 2011 r.
zmieniajgca decyzje 2007/756/WE przyjmujacg wspodlng
specyfikacje dotyczacg krajowego rejestru pojazdéw kole-
jowych (Dz. Urz. UE L 43 2 17.02.2011, str. 33).
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4. Prezes UTK, w terminie nie dtuzszym
niz 4 miesigce, na podstawie doku-
mentacji, o ktéorej mowa w ust. 2, wy-
daje decyzje stwierdzajaca, czy
w zwigzku z planowanym zakresem
prac wystepuja przestanki do wydania
zezwolenia na dopuszczenie do eks-
ploatacji podsystemu strukturalnego
po modernizacji, biorgc pod uwage
uwarunkowania techniczne oraz kry-
teria bezpieczenstwa systemu kolei.

5. Prezes UTK wydaje zezwolenie na do-
puszczenie do eksploatacji podsyste-
mu strukturalnego, gdy przewidywa-
ne prace mogg mie¢ wpltyw na po-
ziom bezpieczenstwa podsystemu.

6. Jezeli jest wymagane nowe zezwole-
nie na dopuszczenie do eksploatacji
podsystemu oraz jezeli TSI nie zostata
w petni zastosowana, Prezes UTK
przekazuje Komisji Europejskiej infor-
macje dotyczace:

1) przyczyn niepetnego zastosowania
TSI;

2) dokumentéw zawierajgcych para-
metry techniczne stosowane za-
miast TSI;

3) podmiotéw odpowiedzialnych za
przeprowadzenie procedury wery-
fikacji WE podsystemu.”;

23) w art. 25l:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontro-
li, ze podsystem lub sktadnik interoperacyj-
nosci nie spetnia zasadniczych wymagan
dotyczacych interoperacyjnosci systemu ko-
lei, optaty zwigzane z badaniami ponosi
podmiot, w stosunku do ktérego zostata
przeprowadzona ta kontrola.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

~4. W przypadku stwierdzenia w wyniku kontro-
li, ze podsystem lub sktadnik interoperacyj-
nosci spetnia zasadnicze wymagania doty-
czace interoperacyjnosci systemu kolei,
optaty zwigzane z badaniami ponosi budzet
panstwa.”;

24) w art. 25m ust. 1i 2 otrzymuja brzmienie:

1. W przypadku gdy w wyniku kontroli Prezes

UTK stwierdzi, ze sktadnik interoperacyjnosci
lub podsystem nie spetnia zasadniczych wy-
magan dotyczgcych interoperacyjnosci syste-
mu kolei, moze, w drodze decyzji, na okres nie
diuzszy niz 2 miesigce, zakazac eksploatowania
podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.

. W przypadku wszczecia postepowania w spra-
wie eksploatacji podsystemu lub sktadnika
interoperacyjnosci niezgodnego z zasadniczymi
wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci
systemu kolei Prezes UTK moze, w drodze de-
cyzji, przedtuzy¢ zakaz, o ktérym mowa w ust. 1,
do czasu zakonczenia postepowania.”;

25) w art. 25n ust. 1 otrzymuje brzmienie:
. 1. Strong postepowania jest podmiot, ktéry pod-

jat eksploatacje podsystemu strukturalnego
bez uzyskania od Prezesa UTK zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji lub w stosunku
do ktérego Prezes UTK wydat zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu nie-
zgodnego z zasadniczymi wymaganiami doty-
czacymi interoperacyjnosci systemu kolei
i w stosunku do ktérego postepowanie zostato
wszczete.”;

26) art. 25r otrzymuje brzmienie:
LArt. 26r. Do  przedstawiania Prezesowi UTK

wszystkich niezbednych dokumentéw
i materialdw oraz udzielania informac;ji,
w zakresie niezbednym do ustalenia, czy
podsystem spetnia zasadnicze wymaga-
nia dotyczace interoperacyjnosci syste-
mu kolei i bezpieczenstwa kolei, sq obo-
wigzani: producent albo jego upowaz-
niony przedstawiciel, inwestor, impor-
ter, dysponent, zarzadca, przewoznik
oraz notyfikowana jednostka certyfikuja-
ca, notyfikowana jednostka kontrolujaca
i notyfikowane laboratorium.”;

27) art. 25t otrzymuje brzmienie:
,Art. 25t. Minister wtasciwy do spraw transportu

okresli, w drodze rozporzadzenia, dla
systemu kolei wykaz witasciwych krajo-
wych specyfikacji technicznych i doku-
mentoéw normalizacyjnych, ktérych zasto-
sowanie umozliwia spetnienie zasadni-
czych wymagan dotyczacych interopera-
cyjnosci systemu kolei, majac na uwadze
wymagania niezbedne dla zapewnienia
bezpiecznego i niezaktdbconego ruchu po-
ciggoéw w systemie kolei i liste Prezesa
UTK, o ktérej mowa w art. 25d ust. 1.”;

28) po art. 25t dodaje sie art. 25ta w brzmieniu:

,Art. 25ta. 1. Minister wtasciwy do spraw trans-

portu okresli, w drodze rozporzadze-
nia, dla systemu kolei:

1) wykaz sktadnikéw interoperacyj-
nosci dla podsystemow;

2) zasadnicze wymagania dotyczgce
interoperacyjnosci systemu kolei
dla podsystemow i sktadnikéw in-
teroperacyjnosci;

3) procedury oceny zgodnosci pod-
systeméw oraz tres¢ deklaracji
weryfikacji WE podsystemow;

4) procedury oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania sktad-
nika interoperacyjnosci oraz tresé
deklaracji WE zgodnosci lub przy-
datnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci;

5) wykaz parametrow pojazdu kole-
jowego do skontrolowania w celu
dopuszczenia do eksploatacji po-
jazdéw kolejowych niezgodnych
z TSI;
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6) podmioty wyznaczone do przepro-
wadzania badan w odniesieniu do
podsystemow niezgodnych z TSI.

2. Wydajgc rozporzgdzenie, o ktorym
mowa w ust. 1, uwzglednia sie:

1) wymagania niezbedne dla zapew-
nienia bezpiecznego i niezaktdco-
nego ruchu pociggéw w systemie
kolei;

2) przepisy Unii Europejskiej odno-
szace sie do interoperacyjnosci
systemu kolei.”;

29) w art. 28e ust. 2 otrzymuje brzmienie:

.2. Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w od-
niesieniu do wypadku lub incydentu, ktére
W nieznacznie roznigcych sie warunkach byty-
by powaznymi wypadkami powodujgcymi za-
przestanie funkcjonowania podsystemow
strukturalnych lub sktadnikéw interoperacyj-
nosci transeuropejskiego systemu kolei.”;

30) w art. 32 po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Do regulaminu, o ktérym mowa w ust. 1, do-
tacza sie link do strony internetowej, na ktorej
jest zamieszczony rejestr infrastruktury, o kto-
rym mowa w art. 25g ust. 1.”;

31) w art. 66 w ust. 1 w pkt 5 kropke zastepuje sig sred-
nikiem i dodaje sie pkt 6 w brzmieniu:

,6) dysponent, ktory nie poinformowat Prezesa
UTK o wszelkich zmianach danych dotycza-
cych pojazdu kolejowego zarejestrowanego
w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych
w zakresie danych objetych tym rejestrem,
w tym o zaistnieniu okolicznosci powodujgcej
konieczno$¢ wykreslenia pojazdu kolejowego
z prowadzonego przez siebie rejestru pojaz-
doéw kolejowych.”;

32) w zatgczniku do ustawy w czesci | w ust. 2 pkt 4
otrzymuje brzmienie:

.4) terminali kolejowych;".
Art. 2. 1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploata-

cji typu pojazdu kolejowego wydane przed dniem wej-
Scia w zycie niniejszej ustawy oraz dokumenty do-

puszczenia do eksploatacji pojazdéw kolejowych
w ruchu miedzynarodowym wydane na mocy umow
miedzynarodowych, w szczegdlnosci Przepisow
o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw osobowych
i bagazowych w ruchu miedzynarodowym (RIC) i Prze-
piséw o wzajemnym uzytkowaniu wagonow towaro-
wych w komunikacji miedzynarodowej (RIV), zacho-
wujg waznos$¢ i uprawniajg do wykonywania przewo-
zow kolejowych zgodnie z warunkami, na jakich te
dokumenty zostaty wydane.

2. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
urzgdzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu ko-
lejowego oraz Swiadectwa dopuszczenia do eksploa-
tacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ru-
chu kolejowego wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy zachowujg waznos$c¢ i uprawniajg do
prowadzenia ruchu kolejowego zgodnie z warunkami,
na jakich te dokumenty zostaty wydane.

3. Podsystemy strukturalne eksploatowane w dniu
wejscia w zycie niniejszej ustawy moga by¢ eksploa-
towane do momentu uzyskania zezwolenia na do-
puszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalne-
go po modernizacji.

4. Do postepowan wszczetych a niezakohczonych
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy stosuje
sie przepisy dotychczasowe.

Art. 3. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wy-
dane na podstawie:

1) art. 23 ust. 4 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, za-
chowujg moc do czasu wejscia w zycie nowych
przepisow wykonawczych wydanych na podsta-
wie art. 23 ust. 7 ustawy, o ktérej mowa w art. 1,
w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa;

2) art. 25t ustawy, o ktérej mowa w art. 1, zachowuja
moc do czasu wejscia w zycie nowych przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 25ta
ust. 1 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 mie-
siecy od dnia ogtoszenia.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski
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