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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 28 stycznia 2011 r.

w sprawie zakresu, warunkow, terminow i sposobu przeprowadzania badan technicznych tramwajow
i trolejbuséw oraz jednostek wykonujacych te badania?

Na podstawie art. 85 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.z 2005 r.
Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.3)) zarzadza sie, co naste-
puje:

Rozdziat 1
Przepisy ogoélne

§ 1. 1. Badania techniczne tramwajow i trolejbu-
soéw polegajg na sprawdzeniu, czy pojazdy te odpo-
wiadajg warunkom technicznym okreslonym w usta-
wie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogo-
wym oraz w przepisach o warunkach technicznych
tramwajow i trolejbusow oraz zakresu ich niezbedne-
go wyposazenia.

2. Badania techniczne tramwajow i trolejbusow
dzieli sie na:

1) badania okresowe;
2) badania dodatkowe;

3) badania rozszerzone.

3. Badania techniczne trolejbuséw wykonuje sie
w dwoch czesciach. Badania techniczne trolejbusu
w czesci elektrycznej dotyczg wyposazenia trakcyjne-

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzado-
wej — transport, na podstawie 8 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infra-
struktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji
Europejskiej w dniu 16 wrzes$nia 2010 r., pod numerem
2010/0623/PL, zgodnie z 8 4 rozporzadzenia Rady Mini-
stréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funk-
cjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597), ktére wdraza postanowienia dyrektywy
98/34/WE z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajgcej proce-
dure udzielania informacji w zakresie norm i przepiséw
technicznych (Dz. Urz. WE L 204 z 21.07.1998, z p6zn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 20,
str. 337).

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty
ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175,
poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497,
z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190,
poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r.
Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123,
poz. 845 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 37, poz. 214,
Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320,
Nr 220, poz. 1411 i 1426, Nr 223, poz. 1461 i 1462 i Nr 234,
poz. 1573 i 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97,
Nr 79, poz. 663, Nr 91, poz. 739, Nr 92, poz. 753, Nr 97,
poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323,z 2010 .
Nr 40, poz. 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151,
poz. 1013, Nr 152, poz. 1018, Nr 182, poz. 1228, Nr 219,
poz. 1443, Nr 225, poz. 1466 i Nr 257, poz. 1726 oraz
z 2011 r. Nr 30, poz. 151.

go elektrycznego wraz z jego uktadem sterowania, ob-
wodoéw pomocniczych zasilanych napieciem siecio-
wym, badania skutecznosci dziatania hamulca elektro-
dynamicznego oraz badania poziomu dzwieku dla
okreslenia emisji hatasu przez pojazd oraz skuteczno-
Sci jego sygnatu dzwiekowego. Badania techniczne
trolejbusu w cze$ci mechanicznej dotyczg stanu tech-
nicznego i prawidtowosci dziatania pozostatych ze-
spotéw i uktadoéw trolejbusu.

4. Badania techniczne tramwajoéw oraz badania
techniczne trolejbusow w czesci elektrycznej wykonu-
ja nastepujace jednostki:

1) Instytut Gospodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa
w Warszawie,

2) Instytut Pojazdéw Szynowych ,TABOR” w Pozna-
niu,

3) Instytut Transportu Politechniki Slaskiej w Katowi-
cach,

4) Instytut Pojazdéw Szynowych Politechniki Kra-
kowskiej w Krakowie

— zwane dalej ,jednostkg badawczg”.

5. Badania techniczne trolejbuséw w czes$ci me-
chanicznej wykonujg jednostki wymienione w przepi-
sach dotyczacych zakresu i sposobu przeprowadzania
badan technicznych pojazdéw.

Rozdziat 2
Tramwaje

8 2. Okresowe badanie techniczne tramwaju prze-
prowadza sie:

1) po pieciu latach od dnia przekazania nowego tram-
waju do eksploatacji — pierwsze;

2) po o$miu latach od dnia przekazania nowego
tramwaju do eksploatacji — drugie;

3) po dwoch latach od przeprowadzenia poprzednie-
go badania — kazde nastepne.

8 3. 1. Okresowe badanie techniczne tramwaju
obejmuje sprawdzenie i ocene prawidtowosci dziata-
nia poszczegolnych zespotéw i uktadow tramwaju,
w szczegolnosci pod wzgledem bezpieczehstwa jazdy
i ochrony srodowiska, i polega na sprawdzeniu:

1) zgodnosci rzeczywistych danych tramwaju z zapi-
sami u jego wiasciciela dotyczgcymi jego identyfi-
kacji i danych technicznych;

2) prawidtowosci dziatania, ustawienia i wiasnosci
Swietlnych swiatet zewnetrznych;

3) stanu technicznego i skutecznosci dziatania ha-
mulcow;
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4) prawidtowoséci dziatania urzadzen sygnalizacyj-
nych;

5) stanu technicznego nadwozia, woézkow i ich osprze-
tu oraz niezbednego wyposazenia;

6) stanu technicznego obreczy i zestawow kotowych;

7) w uzasadnionych przypadkach — poziomu dzwie-
ku na zewnetrz podczas postoju i podczas jazdy.

2. Dodatkowe badanie techniczne tramwaju prze-
prowadza sie w razie doraznej potrzeby uzasadnionej
okolicznosciami badania powypadkowego Iub na
whniosek organdw kontroli drogowej w celu sprawdze-
nia uktadow i zespotow w tramwaju, co do ktérych ist-
nieje uzasadnione przypuszczenie, ze nie spetniajg
one obowigzujgcych warunkéw technicznych, przy
czym zakres tego badania moze by¢ ograniczony do
niektorych zespotow i uktadow tramwaju, stosownie
do okolicznosci, z ktérych wynika potrzeba ich prze-
prowadzenia.

3. Rozszerzone badanie techniczne tramwaju prze-
prowadza sie przed dopuszczeniem do ruchu sprowa-
dzonego z zagranicy, uzywanego tramwaju. Zakres
badania rozszerzonego obejmuje sprawdzenie para-
metréw technicznych tramwaju z warunkami technicz-
nymi okreslonymi w przepisach o warunkach tech-
nicznych tramwajéw i trolejouséw oraz zakresie ich
niezbednego wyposazenia.

4. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kry-
teria oceny stanu technicznego tramwajoéw, z zastrze-
zeniem ust. 5, okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadze-
nia.

5. Sposbb badania skutecznosci hamulcoéw tram-
waju okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

6. Sposob i warunki przeprowadzenia pomiaru po-
ziomu dzwieku emitowanego na zewnatrz tramwaju
na postoju i podczas jazdy, a takze poziomu dzwieku
sygnatu dzwiekowego tramwaju okresla zatgcznik nr 3
do rozporzadzenia.

7. Badania techniczne tramwaju wykonuje jed-
nostka badawcza przy uzyciu przyrzadéw i narzedzi
okreslonych w zatgczniku nr 4 do rozporzgdzenia.

§ 4. 1. Jednostka badawcza wydaje zaswiadczenie
0 przeprowadzonym badaniu technicznym tramwaju,
przy czym jezeli wynik badania jest:

1) pozytywny — w zaswiadczeniu wypetnia sie rubry-
ke ,tramwaj dopuszczony do ruchu” oraz wpisuje
sie date nastepnego badania;

2) negatywny — w zaswiadczeniu wpisuje sie stwier-
dzone usterki, z tym ze jezeli:

a) nie stwarzajg one bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub srodowiska — w za-
Swiadczeniu wypetnia sie rubryke , dopuszczo-
ny do ruchu warunkowo”, wpisujgc niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasaze-
row, ciggniecia innych pojazdéw szynowych,
jazdy w okresie od zmierzchu do $witu oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usunigcia usterek, jednak nie dtuzszy niz
14 dni,

b) stwarzajg one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub $rodowiska — w zaswiad-
czeniu wypetnia sie rubryke: ,niedopuszczony
do ruchu”.

2. Badanie techniczne tramwaju polegajace na po-
nownym sprawdzeniu uktadéw i zespotdéw, w ktorych
stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane przez jed-
nostke badawczg tylko w zakresie ich usuniecia, jezeli
okres od dnia wystawienia zaswiadczenia z wynikiem
negatywnym do dnia zgtoszenia gotowosci tramwaju
do ponownego sprawdzenia nie przekroczyt 30 dni. Po
uptywie tego terminu przeprowadza sie badanie
w petnym zakresie.

3. Wz6r zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym tramwaju okresla zatgcznik nr 5 do
rozporzadzenia.

8 5. 1. Wpisy dotyczace badan technicznych tram-
waju w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu
technicznym tramwaju powinny by¢ opatrzone data,
podpisem pracownika upowaznionego dokonujgcego
badania oraz jego pieczatka identyfikacyjna.

2. Wzér pieczatki identyfikacyjnej pracownika upo-
waznionego do badan technicznych tramwajow okres-
la zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia.

Rozdziat 3

Trolejbusy

8 6. Okresowe badania techniczne trolejbusu prze-
prowadza sie:

1) po roku od dnia przekazania nowego trolejbusu do
eksploatacji — pierwsze;

2) po szesciu miesigcach od przeprowadzenia po-
przedniego badania — kazde nastgpne.

§ 7. 1. Okresowe badanie techniczne trolejbusu
w czesci elektrycznej polega na sprawdzeniu:

1) zgodnosci rzeczywistych danych trolejbusu z zapi-
sami w dowodzie rejestracyjnym dotyczgcymi
identyfikacji i danych technicznych, a takze pra-
widtowosci i stanu tablic rejestracyjnych;

2) stanu technicznego instalacji elektrycznej, zwtasz-
cza pod katem zabezpieczenia przed przebiciem
wysokiego napiecia oraz porazeniem kierowcy
i pasazerow;

3) odbierakow pradu pod wzgledem elektrycznym
i mechanicznym oraz mechanizmu Sciggajacego;

4) stanu izolacji podtogi, stopni i poreczy;

5) skutecznosci dziatania hamulca roboczego-elek-
trodynamicznego;

6) w uzasadnionych przypadkach — pomiarze pozio-
mu dzwigku na zewnatrz podczas postoju.

2. Okresowe badanie techniczne trolejbusu w cze-
$ci mechanicznej polega na sprawdzeniu stanu tech-
nicznego i prawidtowosci dziatania pozostatych ze-
spotéw i uktadow trolejbusu i majg do niego zastoso-
wanie odpowiednio przepisy dotyczgce zakresu i spo-
sobu przeprowadzania badan technicznych pojaz-
dow.
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3. Dodatkowe badanie techniczne trolejbusu prze-
prowadza sie w razie doraznej potrzeby uzasadnionej
okolicznosciami badania powypadkowego Iub na
whniosek organow kontroli drogowej w celu sprawdze-
nia uktadéw i zespotéw w trolejbusie, co do ktorych
istnieje uzasadnione przypuszczenie, ze nie spetniajg
one obowigzujgcych warunkow technicznych, przy
czym zakres tego badania moze by¢ ograniczony do
niektérych zespotéw i uktadow trolejbusu, stosownie
do okolicznosci, z ktorych wynika potrzeba ich prze-
prowadzenia.

4. Rozszerzone badanie techniczne trolejbusu prze-
prowadza sig przed dopuszczeniem do ruchu sprowa-
dzonego z zagranicy uzywanego trolejbusu. Zakres
badania rozszerzonego obejmuje sprawdzenie para-
metrow technicznych trolejbusu z warunkami tech-
nicznymi okreslonymi w przepisach o warunkach
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresie
ich niezbednego wyposazenia.

5. Wykaz czynnosci kontrolnych wykonywanych
w trakcie badan technicznych trolejbusow w czesci
elektrycznej oraz metody i kryteria oceny stanu tech-
nicznego trolejbusu i jego instalacji elektrycznej, od-
bierakéw prgdu, hamulca roboczego-elektrodyna-
micznego oraz hatasu zewnetrznego okresla zatgcznik
nr 7 do rozporzadzenia.

6. Sposob badania skutecznosci dziatania hamulca
roboczego-elektrodynamicznego trolejbusu okresla
zatgcznik nr 8 do rozporzadzenia.

7. Sposob i warunki przeprowadzenia pomiaru po-
ziomu dzwieku emitowanego na zewnatrz trolejbusu
podczas postoju okresla zatgcznik nr 3 do rozporza-
dzenia.

8. Badania techniczne trolejbusu w czesci elek-
trycznej wykonuje jednostka badawcza przy uzyciu
przyrzgdow i narzedzi, okreslonych w zatgczniku nr 4
do rozporzadzenia.

9. Wykaz czynnosci kontrolnych wykonywanych
w trakcie badan technicznych trolejbusow w czesci
mechanicznej oraz metody i kryteria oceny stanu tech-
nicznego trolejbusu okreslajg przepisy dotyczace za-
kresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdow.

§ 8. 1. Jednostka badawcza wykonujgca badanie
techniczne trolejbusu w czesci elektrycznej wydaje za-
Swiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicz-
nym trolejbusu, przy czym jezeli wynik badania jest:

1) pozytywny — wypetnia w zaswiadczeniu rubryke
Jtrolejbus dopuszczony do ruchu” oraz wpisuje
termin nastepnego badania;

2) negatywny — w zaswiadczeniu wpisuje sie stwier-
dzone usterki, z tym zZe jezeli:

a) nie stwarzajg one bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu lub srodowiska — w za-
Swiadczeniu wypetnia sie rubryke , dopuszczo-
ny do ruchu warunkowo”, wpisujgc niezbedne
ograniczenia, takie jak zakaz: przewozu pasaze-
row, jazdy w okresie od zmierzchu do $witu oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usuniecia usterek, jednak nie dtuzszy niz
7 dni,

b) stwarzajg one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub srodowiska — w zaswiad-
czeniu wypetnia sig¢ rubryke ,niedopuszczony
do ruchu”.

2. Jednostka wykonujgca badanie techniczne tro-
lejbusu w czesci mechanicznej wydaje zaswiadczenie
o0 przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu
oraz, po stwierdzeniu pozytywnego wyniku badan
technicznych trolejbusu w czesci elektrycznej, za-
mieszcza wpisy w dowodzie rejestracyjnym zgodnie
z przepisami dotyczacymi zakresu i sposobu przepro-
wadzania badan technicznych pojazdéw.

3. Badanie techniczne trolejbusu polegajace na
ponownym sprawdzeniu uktadéw i zespotéw, w kto-
rych stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane przez
jednostke badawczg tylko w zakresie ich usuniegcia, je-
zeli okres od dnia wystawienia zaswiadczenia z wyni-
kiem negatywnym do dnia zgtoszenia gotowosci tro-
lejbusu do ponownego sprawdzenia nie przekroczyt
30 dni. Po uptywie tego terminu przeprowadza sie ba-
danie w petnym zakresie.

4. Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym trolejbusu w czesci elektrycznej
okresla zatgcznik nr 9 do rozporzadzenia.

5. Wzér zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym trolejbusu w czesci mechanicznej —
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu technicz-
nym pojazdu — okreslajg przepisy dotyczgce zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych po-
jazdow.

§ 9. 1. Wpisy dotyczace badan technicznych trolej-
busu w czesci elektrycznej w zaswiadczeniu o prze-
prowadzonym badaniu technicznym trolejbusu po-
winny by¢ opatrzone datg, podpisem i pieczatkg iden-
tyfikacyjng pracownika upowaznionego do badan
technicznych trolejbusu.

2. Wpisy w dowodzie rejestracyjnym trolejbusu
i w zaswiadczeniu o przeprowadzonym badaniu tech-
nicznym pojazdu powinny by¢ potwierdzone odpo-
wiednio pieczatka stacji, datg, podpisem uprawnione-
go diagnosty dokonujacego badania technicznego,
pieczatka identyfikacyjng lub imienng diagnosty.

3. Wzér pieczatki identyfikacyjnej pracownika upo-
waznionego do badan technicznych trolejbusow
w czesci elektrycznej okresla zatgcznik nr 10 do rozpo-
rzagdzenia.

4. Wzory pieczatek stacji oraz identyfikacyjnej
i imiennej uprawnionego diagnosty okreslajg przepisy
dotyczgce zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow.

8 10. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 19 grudnia 2003 r. w sprawie zakresu, wa-
runkow, terminéw i sposobu przeprowadzania badan
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz jednostek
wykonujgcych te badania (Dz. U. Nr 230, poz. 2300).

8 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
30 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk
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Zatgczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 28 stycznia 2011 r. (poz. 343)

Zatacznik nr 1

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY | KRYTERIA OCENY
STANU TECHNICZNEGO TRAMWAJOW™)

Przedmiot i zakres
badan

Sposbb prowadzenia
badania

Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego za
niezadowalajgcy

1

2

3

1. Identyfikacja

1.1. Identyfikacja
tramwaju

Ogledziny zewnetrzne

1. Brak zgodnos$ci numeru rozpoznawczego tramwaju
(nr nadwozia) ze stanem faktycznym.

2. Brak numeru rozpoznawczego albo numer nieczytelny,
jesli jest wymagany.

3. Brak numeréw taborowych.

4. Numery taborowe uszkodzone lub nieczytelne.

5. Brak tabliczki znamionowej albo tabliczka nieczytelna,
jesli jest wymagana.

2.1.2. Rozmieszczenie

1.2. Dodatkowe Ogledziny Brak gasnicy lub nieodpowiedni jej rodzaj lub brak
wyposazenie potwierdzenia czynnosci konserwacyjnych zgodnie
z instrukcjg producenta, nie rzadziej niz raz na rok.
2. Swiatta
2.1. Swiatta drogowe | Ogledziny 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana.
i mijania 2. Niejednakowa barwa lub barwa inna niz biata badz
z6ita selektywna.
3. Brak lub niedziatanie $wiatet drogowych.
2.1.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 4. Brak lub niedziatanie swiatet mijania.

5. Witgczenie $wiatet mijania lub $wiatet drogowych nie
wigcza rownoczesnie swiatet pozycyjnych.

6. Przetaczenie $wiatet drogowych na swiatta mijania nie
powoduje wytgczenia wszystkich Swiatet drogowych.

7. Brak wyraznej granicy $wiatta i cienia przy $wiattach
wykonanych jako asymetryczne.

8. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu swiatet
drogowych.

9. Pekniete szkto lampy.

10. Niewtasciwe rozmieszczenie $wiatet na tramwaju.

2.1.3. Ustawienie
Swiatet drogowych

i mijania

w ptaszczyznie
poziomej i pionowej

Pomiar ustawienia za
pomocg ekranu lub
przyrzadéw specjalnych

1. Odchylenie strumienia $wiatta mijania w ptaszczyznie
poziomej przekracza dopuszczalne granice: 10 cm na
10 m (w lewo i w prawo).

2. Odchylenie $wiatta drogowego w ptaszczyznie
poziomej przekracza dopuszczalne granice: 20 cm na
10 m (w lewo i w prawo).

3. Wartos$¢ ustawienia $wiatta mijania w ptaszczyznie
pionowej rézni sie od wartosci nominalnej wiecej niz:
3cmna 10 m w goére lub 5 cm na 10 m w dot.

4. Wartos¢ ustawienia $wiatta drogowego w ptaszczyznie
pionowej rézni sie od wartosci nominalnej wiecej niz
5cm na 10 m w gére lub w dét.

2.1.4. Swiattoséé
Swiatet drogowych

Pomiar $wiattosci
poszczegolnych
rownoczesnie
wiaczonych $wiatet
drogowych i obliczenie:
— sumy swiattosci
Swiatet,
— roznicy Swiattosci
miedzy lewym
i prawym Swiattem.

Uwaga: pomiaru
Swiattosci dokonuje sie
przy witaczonej
przetwornicy

1. Suma $wiattosci poszczegolnych swiatet nie osigga
wymaganego minimum.
2. Suma s$wiattosci przekracza dopuszczalne maksimum
225 000 cd.
3. Roznica swiattosci w ktorejkolwiek parze swiatet
przekracza:
a) 30% sSwiattosci wiekszej — w przypadku gdy
Swiatto$¢ wieksza przekracza 40 000 cd,
b) 50% Swiattosci wiekszej — w przypadku gdy
Swiatto$é wieksza nie przekracza 40 000 cd.
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2.2. Swiatta 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana.
kierunkowskazow 2. Barwa inna niz z6tta samochodowa.
2.2.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.

4. Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewtasciwe
jego dziatanie.

5. Wtgczenie kierunkowskazéw uzaleznione od
wigczonych swiatet.

6. Uszkodzone klosze lamp.

7. Dziatanie nie w jednej fazie.

8. Czestotliwos¢ btyskdéw mniejsza niz 60 cykli na minute
lub wieksza niz 120 cykli na minute.

9. Wigczenie swiatet nastepuje z opdznieniem wiekszym
niz 1s, a pierwsze wytgczenie z opdznieniem wiekszym
niz 1,5 s od uruchomienia przetgcznika
kierunkowskazow.

2.3. Swiatta 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana.
hamowania , stop” 2. Barwa inna niz czerwona.
2.3.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.

4. Nie witacza sig przy uruchomieniu ktéregokolwiek
hamulca; nie dotyczy hamulca postojowego.

5. Natezenie $wiatel nie jest wyraznie wigksze niz
natezenie Swiatet pozycyjnych tylnych.

6. Zamontowany sygnat wigczenia (dopuszcza sie sygnat
niesprawnosci Swiatet).

7. Uszkodzone lub zanieczyszczone klosze lamp.

2.4. Swiatta pozycyjne 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana.

przednie 2. Barwa inna niz biata (dopuszcza sie barwe z6ttg

2.4.1. Stan i dziatanie | Ogledziny selektywna, jezeli Swiatta te sg potaczone ze swiattem
mijania lub swiattem drogowym barwy zéttej
selektywnej).

3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.

4. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wtaczenia.

5. Uszkodzone lub zanieczyszczone klosze lamp.

2.5. Swiatta pozycyjne 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana.
tylne 2. Barwa inna niz czerwona.
2.5.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
4. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wtaczenia.
5. Uszkodzone lub zanieczyszczone klosze lamp.
2.6. Swiatta 1. Liczba $swiatet niezgodna z wymagana.
odblaskowe tylne 2. Barwa inna niz czerwona.
inne niz tréjkatne 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
2.6.1. Stan Ogledziny 4. Maja ksztatt trojkata.
2.7.8wiatta 1. Liczba niezgodna z wymagana.
odblaskowe boczne 2. Barwa inna niz z6tta samochodowa.
2.7.1. Stan Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
4. Maja ksztatt trojkata.
2.8. Swiatta awaryjne 1. Jak w poz. 2.2. pkt 1—4 i 7.
2.8.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 2. Nie dziatajg przy wytgczonych urzgdzeniach tramwaju
i opuszczonym pantografie.
2.9. Swiatta 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana.
przeciwmgtowe tylne 2. Barwa inna niz czerwona.
2.9.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.

4. Brak lub niewtasciwie dziatajgcy kontrolny sygnat

wigczenia.

. Moze by¢ wtaczone bez witgczonych swiatet mijania lub

Swiatet przeciwmgtowych przednich.

. Nie ma mozliwosci wigczenia swiatta przeciwmgtowego

tylnego niezaleznie od $wiatta przeciwmgtowego
przedniego.

. Natezenie $wiatta nie jest wyraznie wieksze niz

natezenie $wiatet pozycyjnych tylnych.
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2.10. Swiatta cofania

. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana.

. Oslepiajg innych uzytkownikéw drogi.
. Nie ma mozliwosci wtaczenia i wytgczenia niezaleznie
od $wiatet drogowych i mijania.

1
2.10.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 2. Barwa inna niz biata.
3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
4. Wtaczenie mozliwe przy innym potozeniu nawrotnika
niz jazda do tytu.
5. Mozliwos¢ ich wtaczania przy wytgczonych obwodach
sterowniczych tramwaju.
6. Oslepiajg innych uzytkownikéw drogi.
2.11. Swiatta 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana.
przeciwmgtowe 2. Barwa inna niz biata lub zétta selektywna.
przednie 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
2.11.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 4. Wigczajg sie bez wtgczania swiatet pozycyjnych.
5
6

2.11.2. Ustawienie
Swiatet
przeciwmgtowych

Pomiar ustawienia za
pomocg ekranu lub
specjalistycznych

Wartos$¢ ustawienia swiatta przeciwmgtowego
w ptaszczyznie pionowej rozni sie od wartosci nominalne;j
wiecej niz5 cm na 10 m w gore lub w dét.

przednich przyrzadow

2.12. Swiatta 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana.

odblaskowe przednie 2. Barwa inna niz biata.

2.12.1 Stan Ogledziny 3. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.
4. Maja ksztatt trojkata.

2.13. Swiatta jazdy 1. Niewtasciwe rozmieszczenie na wagonie.

dziennej 2. Niewtasciwe potaczenie elektryczne.

2.13.1. Stan i dziatanie | Ogledziny 3. Nieodpowiednia powierzchnia swietlna.
4

. Barwa inna niz biata.

3. Uktad hamulcowy

3.1.Hamulec roboczy
3.1.1. Stan techniczny

3.1.2. Skutecznos¢

Ogledziny czesci
zewnetrznych uktadu
hamulcowego
tramwaju ustawionego
na kanale.

Pomiaru skutecznosci
hamulcow dokonuje sie
zgodnie z instrukcjg
(zatgcznik nr 2 do
rozporzadzenia) na
torze probnym

1. Pekniecia, odksztatcenia lub silne skorodowanie
elementow uktadu.

2. Tarcie ruchomych czeséci tramwaju o przewody
elektryczne uktadu hamulcowego.

3. Obluzowanie mocowania jakiejkolwiek czesci uktadu
hamulcowego.

4. Wyciek lub uszkodzenie hydraulicznych lub
pneumatycznych przewodow rurowych zbiornikow lub
innych elementow roboczych, jesli takie w uktadzie
hamulcowym tramwaju wystepuja.

3.2. Hamulec
awaryjny

3.4.2. Skutecznosé

wykonuje sie jak

w poz. 3.1.1

Pomiar skutecznosci
wykonuje sie jak

w poz. 3.1.2

3.2.1. Stan techniczny | Przeglad techniczny Jak w poz. 3.1.1
wykonuje sig jak
w poz. 3.1.1

3.2.2. Skutecznosé Pomiaru skutecznosci Jak w poz. 3.1.2
hamowania dokonuje
sie jak w poz. 3.1.2

3.3. Hamowanie nagte

3.3.1. Skutecznosé Pomiar skutecznosci Jak w poz. 3.1.2
hamowania wykonuje
sie tak jak w poz. 3.1.2

3.4. Hamulec

postojowy

3.4.1. Stan techniczny | Przeglad techniczny Jak w poz. 3.1.1

Jak w poz. 3.1.2
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3.5. Hamulec
bezpieczenstwa
3.5.1. Skutecznos¢ Pomiar skutecznosci Jak w poz. 3.1.2

wykonuje sie jak
w poz. 3.1.2

3.5.2. Sprawdzenie
dziatania czuwaka

Sprawdzenie dziatania

Brak wtgczenia hamowania.

3.5.3. Urzadzenie
wtgczajgce hamulec
bezpieczenstwa

Ogledziny
i sprawdzenie dziatania

1
2

. Zbyt duza sita potrzebna do uruchomienia.
. Uzycie urzadzenia nie powoduje wigczenia hamulcow.

4. Urzadzenia sygnalizacyjne

4.1. Sygnat
dzwiekowy
zewnetrzny

4.1.1. Stan techniczny
urzgdzenia

4.1.2. Pomiar
skutecznosci sygnatu
dzwiekowego

Ogledziny zewnetrzne

Pomiar poziomu
dzwieku wykonuje sie
wg zasad podanych
w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia

. Pekniecia, odksztatcenia lub silna korozja elementow
konstrukcyjnych urzadzenia sygnalizacyjnego.

. Zty stan lub ocieranie przewodow elektrycznych
zasilajacych urzadzenie sygnalizacyjne.

. Obluzowanie mocowania ktorejkolwiek czesci uktadu.
Wynik pomiaru poziomu dzwieku A jest mniejszy od
90 dB w wagonach wyprodukowanych po dniu
31 grudnia 1999 r., lub mniejszy od 85 dB w wagonach
wyprodukowanych po dniu 31 grudnia 1974 r. do dnia
31 grudnia 1999 r.

4.2. Urzadzenie
sygnalizacyjne
stuzgce pasazerom do
informowania
motorniczego

o niebezpieczenstwie
4.2.1. Stan techniczny
4.2.2. Ocena
skutecznosci
informowania
motorniczego

Ogledziny
Ogledziny
i sprawdzenie dziatania

. Brak sygnalizacji swietlnej lub akustycznej w kabinie
motorniczego.

. Brak przyciskéw lub linki wzdtuz wagonu do
uruchomienia tej sygnalizacji.

. Brak oznaczen elementéw sygnalizacji.

4.3. Sygnalizacja
o stanie otwarcia
drzwi

Ogledziny

Brak sygnalizacji w kabinie motorniczego.

5. Podwozie

sprzegowe

5.1. Wozki Ogledziny tramwaju 1. Pekniecia lub odksztatcenia ramy.
ustawionego na kanale | 2. Nadmierna korozja majgca wptyw na wytrzymatos$¢
przegladowym catej konstrukcji.
3. Obluzowanie lub brak $rub mocujacych.
4. Nadmierne zuzycie lub pekniecie czesci.
5. Nadmierne wycieki oleju z przektadni.
6. Zty stan szczotek osiowych.
7. Brak potaczen lub zty stan potgczen uziemiajgcych.
8. Niewtasciwe wymiary obreczy i zestawu kotowego.
9. Brak lub zty stan potgczen elektrycznych mostkéw
obejsciowych wkitadek elastycznych kot (jesli dotyczy).
5.2. Skrzynie Ogledziny 1. Pekniecia, uszkodzenia lub odksztatcenia skrzyn lub ich
aparatowe klap.
2. Widoczne uszkodzenia poszczegdélnych aparatow
znajdujacych sie w skrzyniach lub $lady ich nadpalen.
3. Obluzowane lub niezabezpieczone przewody
elektryczne.
4. Przewody niezabezpieczone na ostrych krawedziach.
5. Zty stan izolatoréw.
5.3. Resory, elementy | Ogledziny 1. Uszkodzone amortyzatory, elementy gumowe,
gumowe, rozwulkanizowana guma.
zawieszenia, 2. Guma elementow zawieszenia uszkodzona
amortyzatory mechanicznie i zagrazajgca bezpieczenstwu jazdy.
3. Zty stan elementow resorujacych.
5.4. Urzadzenia Ogledziny Pekniecia, odksztatcenia, obluzowania elementow.
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6. Nadwozie

6.1. Kabina
motorniczego

Ogledziny zewnetrzne

1. Uszkodzone urzgdzenia sterujgce lub sygnalizujgce
majgce wptyw na bezpieczenstwo jazdy.
2. Wystajace ostre krawedzie.

6.2. Pudto Ogledziny zewnetrzne 1. Stopien korozji ostabiajgcy w istotny sposoéb
konstrukcje no$na.
2. Pekniecia kratownicy.
6.3. Drzwi Ogledziny 1. Zte otwieranie i zamykanie lub samoczynne badz

i sprawdzanie dziatania

niezamierzone otwieranie sie.

2. Brak lub uszkodzenie urzadzenia do otwierania
awaryjnego.

3. Zte funkcjonowanie blokady ruszania przy
niezamknietych drzwiach (o ile jest wymagana).

4. Zte funkcjonowanie uktadu zabezpieczajgcego przed
przytrzasnieciem pasazera (o ile jest wymagany).

5. Zbyt duza sita nacisku ptatow drzwi przy napotkaniu
przeszkody w trakcie zamykania (o ile jest okreslona).

6.4. Podloga i stopnie

Ogledziny

1. Poodrywana lub podarta wyktadzina podtogowa.

2. Nadmiernie skorodowana lub popgkana podtoga.

3. Zle przymocowane, nadmiernie wystajgce lub ruszajace

sie klapy podtogowe.

4. Nieprzykryta szczelina lub roznica wysokosci miedzy
sgsiednimi elementami podtogi tramwaju
wielocztonowego wigksza niz 10 mm.

. Brak wyréznienia lub podswietlenia krawedzi stopni.

6.5. Odbierak pradu

Ogledziny

. Pekniecia, odksztatcenia, obluzowanie elementow.
. Zty stan izolatorow i potgczen elektrycznych.

6.6. Siedzenia

Ogledziny

= IN=|O1

. Pekniecia, rozdarcia albo inne uszkodzenia zagrazajace
bezpieczenstwu.
. Zte przymocowanie siedzen do konstrukcji wagonu.

6.7. Lusterka

Ogledziny

. Brak wymaganych lusterek wstecznych.
. Pekniecia lub zmatowienie powierzchni lusterka.

6.8. Szyby

Ogledziny

= 1IN =N

. Pekniecia lub zmatowienia szyb ograniczajace
widoczno$¢ z kabiny motorniczego.
2. Brak ocechowania szyb.

6.9. Wycieraczki
i spryskiwacze

Ogledziny i kontrola
dziatania

1. Brak lub niesprawnos$¢ wycieraczek.
2. Brak lub niesprawnosé spryskiwaczy, o ile sg
wymagane.

i wentylacja

6.10. Predkosciomierz | Ogledziny 1. Niesprawnosc¢ predkosciomierza.

2. Predkosciomierz umieszczony poza polem widzenia

motorniczego.

6.11. Wyjscia Ogledziny 1. Brak wyj$¢ awaryjnych, niewtasciwie urzadzone lub za
awaryjne mata ich liczba.

2. Brak oznaczen wyjscia awaryjnego.

3. Brak opisu sposobu korzystania z wyj$cia awaryjnego.
6.12. Ogrzewanie Ogledziny 1. Brak lub niedziatanie urzadzen grzewczych w kabinie

i sprawdzenie dziatania

motorniczego lub w przedziale dla pasazerow.

2. Brak lub niedziatanie urzadzen wentylacyjnych
w kabinie motorniczego lub w przedziale dla
pasazerow.

6.13. Urzadzenie
zabezpieczajace przed
uzyciem przez osoby
niepowotane

Ogledziny
i sprawdzenie dziatania

Niekompletnos$¢ lub niedziatanie urzadzenia.

6.14. Oswietlenie
wnetrza

Ogledziny
i sprawdzenie dziatania

—_

. Niedziatanie punktow swietlnych.

2. Uszkodzone klosze.

3. Brak lub niedziatanie punktéw $swietinych oswietlenia
awaryjnego (o ile jest wymagane).

4. Oswietlenie awaryjne nie wtgcza sie samoczynnie przy

zaniku oswietlenia zasadniczego (o ile jest to

wymagane).
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Pomiar natezenia 5. Natezenie oswietlenia zasadniczego mniejsze od
oswietlenia wymaganego (o ile jest okreslone).

6. Natezenie o$wietlenia w rejonie drzwi wejsciowych
mniejsze od wymaganego (o ile jest okreslone).

6.15. Porecze
i uchwyty

Ogledziny

lub luzne).

Zte przymocowanie do konstrukcji wagonu (ruszajgce sie

7. Poziom dzwieku A n

a zewnatrz pojazdu podczas postoju

7.1. Hatas zewnetrzny
na postoju

Pomiar poziomu
dzwieku

A zewnetrznego na
postoju zgodnie

z instrukcjg (zatacznik

nr 3 do rozporzadzenia)

z agregatem spalinowym.

Poziom dzwieku A przekracza 64 dB lub 80 dB
w przypadku zatagczonego uktadu jazdy autonomicznej

*) Stosowane w réznych przypadkach okresélenia ,wymagany”, ,wymagane minimum” odnoszg sie do przepiséw o warun-
kach technicznych tramwajow i trolejbusow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.
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Zatacznik nr 2
SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI HAMULCOW TRAMWAJU

1. Przepisy ogolne
1.1. Zatacznik okresla sposdb badania skutecznosci hamowania tramwaju pojedynczego oraz zespotu tramwa-
jowego ztozonego z wagonu silnikowego oraz wagonow doczepnych czynnych lub biernych.
1.2. Wymagania okreslone w zatgczniku stosuje sie do badania skutecznosci hamowania:
1) roboczego;
2) awaryjnego;
3) nagtego;
4) bezpieczenstwa.

1.3. Badania skutecznosci hamowania dokonuje sie poprzez pomiar drogi hamowania nieobcigzonego tram-
waju z ustalonej predkosci 30 km/h, na wyznaczonym odcinku toru.

1.4. Wartos$é opéznien hamowania wylicza sie, wychodzgc z predkosci rozpoczecia hamowania i drogi hamo-
wania przy zatozeniu ruchu jednostajnie op6znionego.

1.5. Dopuszcza sie badanie skutecznosci hamowania w drodze pomiaru opdznienia hamowania.

2. Pomiar drogi hamowania tramwaju

2. Pomiar drogi hamowania powinien by¢ dokonany przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) badanie mozna przeprowadzi¢ tylko na takim odcinku torow, na ktérym nie wystgpi zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu;

2) odcinek toru, na ktérym prowadzone sg pomiary, powinien by¢ prosty i poziomy, a szyny czyste i su-
che;

3) tramwaj jest nieobcigzony.
3. Pomiar op6znienia hamowania tramwaju
3.1. Pomiaru opo6znienia hamowania nalezy dokonaé¢ w warunkach okreslonych w pkt 2.

3.2. Pomiaru nalezy dokonywa¢ przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza
wagonu.

4. Ocena skutecznosci hamowania tramwaju
Skuteczno$é hamowania uznaje sie za wystarczajaca, jezeli:

1) zmierzona dtugo$¢ drogi hamowania jest mniejsza lub co najmniej rowna wartosciom podanym w tabe-
li ponizej, przy czym droga hamowania zespotu tramwajowego ztozonego z wagonu silnikowego i wa-
gonow doczepnych biernych moze by¢ diuzsza nie wiecej niz o 20% w stosunku do wartosci podanych
w tabeli, a w przypadku zespotu tramwajowego ztozonego z wagonéw wyprodukowanych w réznych
przedziatach czasowych z ponizszej tabeli dopuszcza sie, aby wagon nowszy w takim zespole posiadat
parametry hamowania takie, jakich wymaga si¢ w wyzej wspomnianej tabeli dla wagonu starszego;

2) obliczona na podstawie pomiaru drogi lub zmierzona warto$é¢ opdznienia hamowania jest wieksza lub
co najmniej réwna warto$sciom podanym w tabeli ponize;j.

Lp. Wagon wyprodukowany Rodzaj hamowania Droga h(?nrr;owanla han?o?/f/,);:ligrzlr?\/sz)
1 2 3 4 5
. . nagte 17,3 2,0
1 | do dnia 31 grudnia 1963 r. -
robocze lub awaryjne 43,4 0,8
nagte 17,3 2,0
2 | po dniu 31 grudnia 1963 . robocze lub awaryjne 31,5 11
bezpieczenstwa 34,7 1,0
nagte 13,3 2,6
3 | po dniu 1 stycznia 2000 r. robocze lub awaryjne 28,9 1,2
bezpieczenstwa 23,1 1,5
nagte 12,4 2,8
4 | po dniu 1 stycznia 2002 r. robocze lub awaryjne 26,7 1,3
bezpieczenstwa 23,1 1,6
nagte 11,5 3,0
5 | po dniu 1 stycznia 2005 r. robocze lub awaryjne 24,8 1,4
bezpieczenstwa 19,3 1,8
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Zatacznik nr 3

SPOSOB | WARUNKI PRZEPROWADZENIA POMIARU POZIOMU DZWIEKU EMITOWANEGO NA ZEWNATRZ

1.2.
1.3.
1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

3.2.

4.2.

TRAMWAJU NA POSTOJU | PODCZAS JAZDY ORAZ PRZEZ TROLEJBUS PODCZAS POSTOJU,
A TAKZE POZIOMU DZWIEKU SYGNALU DZWIEKOWEGO TRAMWAJU

Zatozenia podstawowe, wielko$ci mierzone i wyposazenie pomiarowe

. Kontrola polega na pomiarze poziomu dzwieku zewnetrznego i sygnatu dzwiekowego tramwaju mierni-

kiem poziomu dzwieku przy wtgczonej korekcji czestotliwosciowej wedtug krzywej A. Wielkoscig mierzong
przy pomiarach hatasu zewnetrznego jest rownowazny poziom dzwieku A (LAeq) zdefiniowany w normie
PN-EN ISO 3095:2005, odpowiednio w pkt 3.11 w odniesieniu do pomiaréw na postoju oraz w pkt 3.12
w odniesieniu do pomiaréw hatasu zewnetrznego w ruchu. Wielkoscig mierzong przy pomiarach poziomu
dzwieku sygnatu dzwiekowego tramwaju jest maksymalny poziom dzwieku zmierzony dla statej czasowej
miernika F-fast (L,p,,,,) zdefiniowany w pkt 3.10 normy PN-EN ISO 3095:2005.

Pomiary powinny byé wykonywane dla wagonu nieobcigzonego.
Podczas pomiarow wszystkie okna i klapy dachowe powinny byé zamkniete.

Wokot mikrofonu, w promieniu réwnym trzykrotnej wartosci dystansu pomiarowego, nie powinny znajdo-
wac sie zadne duze obiekty moggce powodowacé odbicia akustyczne (np. mosty, budynki, wzniesienia).

Wykorzystywany w pomiarach zestaw miernika poziomu dzwieku, rejestratora, mikrofonow i przewodow
powinien spetniaé wymagania dla miernikow poziomu dzwieku klasy 1 (zgodnie z PN-EN 61672-1:2005).
Stosowany w pomiarach kalibrator akustyczny powinien by¢ klasy 1 (zgodnie z PN-EN 60942:2005).

Kalibracje zestawu pomiarowego nalezy przeprowadzac zawsze przed rozpoczeciem i po zakonczeniu po-
miarow. Jezeli wyniki tych kalibracji roznig sie od siebie o wiecej niz 0,56 dB, wyniki tej serii pomiarow po-
winny by¢ odrzucone.

W celu ograniczenia wptywu wiatru i ochrony przed kurzem powinna byé stosowana ostona przeciw-
wietrzna mikrofonu.

Warunki atmosferyczne

. Pomiaru hatasu zewnetrznego nie powinno sie dokonywaé w warunkach atmosferycznych mogacych

wptywac istotnie na wynik pomiaru (np. w trakcie opadéw deszczu, $niegu lub przy lezacej warstwie $nie-
gu). Nalezy takze sprawdzi¢, czy temperatura otoczenia i wilgotnosé powietrza miesci sie w zakresach po-
zwalajgcych na prawidtowg prace mikrofonow.

. Pomiaréw nie nalezy wykonywa¢, gdy predkos$¢ wiatru mierzona na wysokosci mikrofonu przekracza

5 m/s.
Pomiar tta akustycznego (poziomu dzwieku w otoczeniu)

. Poziom dzwieku A w otoczeniu, przy uwzglednieniu wptywu wiatru i innych zaktécen akustycznych na

mikrofon, powinien byé mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego poziomu dzwieku A zewnetrznego
lub poziomu dzwieku A sygnatu dzwiekowego emitowanego przez tramwaj lub trolejbus.

Poziom dzwigku otoczenia powinien by¢ zmierzony po ustawieniu mikrofonu w pozycji pomiarowej przed
rozpoczeciem pomiaréw i sprawdzony w czasie ich wykonywania przy wytaczonych urzgdzeniach pomoc-
niczych pojazdu.

Sposob wykonania pomiaru

. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) jego gtéwna o$ skutecznosci byta skierowana rownolegle do powierzchni terenu oraz prostopadle do
kierunku jazdy badanego tramwaju lub trolejbusu;

2) wysokos$é nad gtowka szyny w przypadku tramwajow i wysoko$¢ nad powierzchnig podtoza w przypad-
ku trolejbuséw wynosita 1,2 m +0,2 m;

3) odlegtos¢ dla pomiaru hatasu zewnetrznego tramwaju w ruchu wynosita 7,5 £ 0,2 m od osi toru;

4) odlegtos¢ dla pomiaru hatasu zewnetrznego tramwaju lub trolejbusu na postoju wynosita 6,0 m £0,2 m
od $ciany nadwozia;

5) odlegtos¢ dla pomiaru poziomu dzwieku A sygnatu dzwiekowego tramwaju wynosita 3,0 m £ 0,2 m od
najbardziej wysunietego do przodu punktu $ciany czotowe;j.

Pomiary hatasu dla tramwaju w ruchu powinny byé wykonywane w terenie ptaskim na prostym odcinku
toru, na torowisku wydzielonym z podktadami zelbetowymi na ttuczniu z obu stron pojazdu, jednak nie
muszg by¢ wykonywane podczas jednego przejazdu. Pomiary hatasu na postoju powinny by¢ wykonywa-
ne mikrofonem ustawianym po obu stronach oraz z przodu i z tytu tramwaju lub trolejbusu. Mikrofony
ustawiane po bokach nadwozia powinny znajdowac sie¢ w potowie dtugosci tramwaju lub trolejbusu. Jesli
dtugos$¢ tramwaju przekracza 20 m, to mikrofony nalezy ustawia¢ po obu stronach w trzech punktach:
w potowie dtugosci oraz liczgc od potowy dtugosci: 5 m w strone przodu i 5 m w strone tytu pojazdu. Mi-
krofony ustawiane z przodu i z tytu powinny znajdowac sie w osi podtuznej symetrii nadwozia tramwaju
lub trolejbusu.
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4.3.

4.4.

4.5,

5.2.

Predkos$é tramwaju w czasie wykonywania pomiaru hatasu w ruchu powinna wynosi¢ 50 km/h + 2 km/h.
Pomiar polega na rejestracji poziomu dzwigku A tramwaju przejezdzajagcego przed mikrofonem pomiaro-
wym w fazie jazdy z wybiegu. Na podstawie zarejestrowanego przebiegu wartosci poziomu dzwieku A ob-
licza sie rownowazny poziom dzwieku A za czas przejazdu catego tramwaju przed mikrofonem pomiaro-
wym zgodnie z definicjg okreslong w pkt 3.12 w normie PN-EN ISO 3095:2005.4. Czas pomiaru dla pomia-
row hatasu zewnetrznego tramwaju lub trolejbusu na postoju powinien wynosi¢ co najmniej 20 s. W przy-
padku gdy nie jest mozliwe zapewnienie pracy danego zrédta dzwieku w tramwaju lub trolejbusie przez
tak dtugi czas z ta samg maksymalng intensywnoscig, czas pomiaru mozna skréci¢ do minimum 5 s. Po-
miary nalezy wykonaé¢ we wszystkich wymaganych punktach pomiarowych, po czym jako wynik pomiaru
nalezy przyja¢ maksymalng zmierzong wartosé rownowaznego poziomu dzwieku A (LAeq).

Pomiar poziomu dzwieku sygnatu dzwiekowego tramwaju nalezy wykonaé¢ podczas postoju, na zewnatrz,
od strony czota wagonu i jako warto$¢ koncowg pomiaru nalezy przyja¢ zmierzong warto$¢ maksymalnag
poziomu dzwieku A za czas pomiaru nie dtuzszy nizt = 3 s, liczony od poczatku wigczenia sygnatu.

Wszystkie pomiary powinny byé¢ wykonywane co najmniej trzykrotnie. Okreslona powinna by¢ wartosé
$rednia uzyskanych poziomoéw dzwigku zaokraglona do liczby catkowitej. Jezeli rozrzut otrzymanych war-
tosci przekracza 3 dB, to pomiary nalezy powtorzyé.

Ocena wyniku

. Uzyskana wartos$é poziomu dzwieku dla hatasu zewnetrznego nie moze przekracza¢é maksymalnych warto-

$ci podanych w przepisach rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warun-
kow technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr 65,
poz. 344).

Uzyskana warto$¢ poziomu sygnatu dzwiekowego tramwaju nie moze by¢ mniejsza od wartosci podanej
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkow technicznych tram-
wajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.
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Zatacznik nr 4
WYKAZ PRZYRZADOW NIEZBEDNYCH DO BADAN TECHNICZNYCH TRAMWAJOW | TROLEJBUSOW

1. Wykaz przyrzadow przeznaczonych do badan technicznych tramwajow:
1) przyrzady do pomiaru ustawienia i $wiattosci $wiatet;
2) przyrzad do pomiaru drogi lub opéznienia hamowania;
3) przyrzad do pomiaru poziomu dzwieku z wzorcem (kalibratorem);
4) przyrzad do pomiaru natezenia o$wietlenia wnetrza wagonu i stopni wejsciowych;

5) przyrzad do pomiaru sity nacisku ptatéw drzwi i sity potrzebnej do uruchomienia hamulcoéw bezpieczen-
stwa;

6) miernik uniwersalny do pomiaru wielkosci elektrycznych;
7) przyrzad do pomiaru parametrow pogodowych;

8) przyrzad do pomiaru predkosci;

9) przyrzad do pomiaru wysokosci i odlegtosci.

2. Wykaz przyrzaddéw stosowanych do badan technicznych trolejbusow w czesci dotyczgcej wyposazenia elek-
trycznego:

1) przyrzad do pomiaru drogi lub opdznienia hamowania hamulca elektrodynamicznego;

2) przyrzad do pomiaru poziomu dzwieku z wzorcem (kalibratorem);

3) przyrzad do pomiaru rezystancji izolacji dielektrycznej o napieciu testujgcym statym 1 kV;
4) miernik uniwersalny do pomiaru wielkosci elektrycznych;

5) przyrzad do przeprowadzenia prob wytrzymatosci dielektrycznej izolacji o regulowanym napieciu prze-
miennym probierczym w zakresie do 5,0 kV.
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Zatacznik nr 5

WZOR ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TRAMWAJU
(Strona 1)

ZASWIADCZENIE
O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM TRAMWAJU

pieczatka instytucji badajacej Nr

Typ tramwaju

Numer taborowy

Nr rozpoznawczy
nr nadwozia/podwozia — ramy

Wihtasciciel
ZGODN'E 1. dopuszczony do ruchu (P)
Z WYNIKIEM BADANIA
TRAMWAJ 2. dopuszczony do ruchu warunkowo (W)
MOZE BYC 3. niedopuszczony do ruchu (N)

Data produkgcji

Data badania

Nastepny termin badania do

podpis i pieczagtka identyfikacyjna

Uwaga:

Rubryki 1, 2 i 3 wypetnia sie przez dokonanie wpisu w rubryce wtasciwej oraz wyrazne skreslenie tresci rubryk
niemajacych w danym wypadku zastosowania.

(Strona 2)

(podpis i pieczatka identyfikacyjna)

*) Nalezy wpisywaé stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego termin lub inne uwagi.
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Zatacznik nr 6

WZOR PIECZATKI IDENTYFIKACYJNEJ PRACOWNIKA UPOWAZNIONEGO
DO BADAN TECHNICZNYCH TRAMWAJOW

Instytucja badajaca

UPOWAZNIONY DO BADAN 10
TRAMWAJOW mm

mgr inz. Marek Kowalski

30 mm
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Zatacznik nr 7

WYKAZICZYNNOS,CI KONTROLNYCH WYKONYWANYCH W TRAKCIE BADAN TECHNICZNYCH
TROLEJBUSOW W CZESCI ELEKTRYCZNEJ ORAZ METODY | KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO
TROLEJBUSU | JEGO INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ, ODBIERAKOW PRADU,

HAMULCA ROBOCZEGO-ELEKTRODYNAMICZNEGO ORAZ HALASU ZEWNETRZNEGO

Przedmiot i zakres
badan

Sposéb prowadzenia
badania

Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego
za niezadowalajacy

1

2

3

1. Instalacja elektryczna sieciowa

1.1. Przewody
i urzgdzenia
elektryczne

1.1.1. Stan techniczny

Ogledziny

1. Istnieje mozliwo$¢ dotkniecia urzadzen bedacych pod

napigciem przez osoby przypadkowe.

. Przetarcie izolacji lub jej catkowite uszkodzenie.

. Korozja potaczen elektrycznych.

. Pekniecia izolatoréw lub slady przebicia elektrycznego.

. Uszkodzone potgczenie elektryczne przewodow, luzne

lub niepewne mocowanie przewodow w zaciskach.

. Tarcie ruchomych czesci uktadu napedowego

o przewody elektryczne.

7. Brak wytgcznikéw sieciowych umozliwiajgcych
odtaczenie instalacji 600 V od obwodu odbierakéw
pradu.

8. Brak ochrony nadmiarowe;.

9. Pekniecia lub $lady przebicia elektrycznego
odgromnika.

OORrWN

[«2]

1.2. Rezystancja
izolacji
1.2.1. Stan techniczny

Pomiar miernikiem
rezystanc;ji izolacji

z napieciem testujgcym
1 kV pradu statego

Rezystancja wypadkowa izolacji catej instalacji zasilanej
napieciem sieciowym (galwanicznie integralnej) mniejsza
niz 1,3 MQ.

1.3. Odbieraki pradu
1.3.1. Stan i dziatanie

Ogledziny i sprawdzenie
dziatania

1. Pekniecia, deformacje lub zty stan techniczny ramion,
podstawy z mechanizmem obrotowym, mechanizmu
napinajaco-ttumiagcego, tyzki z wktadka slizgowa.
. Uszkodzona linka $ciggajgca.
. Uszkodzony mechanizm zwijajacy linke $ciggajaca.
. Uszkodzony mechanizm $ciggajacy (o ile jest
wymagany).
5. Brak lub uszkodzona izolacja linki $ciggajacej
w przypadku metalowego drazka odbieraka.

6. Brak lub zty stan przewodu (mostka) zapewniajacego
obejscie elektryczne mechanizmu obrotowego tyzki
odbieraka.

APWN

2. Instalacja elektryczna niskiego napiecia

2.1. Akumulator
2.1.1. Stan techniczny

Ogledziny

1. Brak wytacznika baterii akumulatorow.
2. Brak mocowania baterii do nadwozia.
3. Pekniecie obudowy, wycieki elektrolitu.

3. Wyizolowanie elektryczne w obszarze drzwi wej$ciowych

3.1. Wyktadzina
podtogowa
dielektryczna oraz
porecze i uchwyty
zainstalowane

w obszarze drzwi
wejsciowych

3.1.1. Stan techniczny

Ogledziny

1. Brak lub zty stan wyktadzin dielektrycznych na
stopniach schodow.

2. Brak lub zty stan izolatoréw poreczy drzwi i uchwytéw
w obszarze drzwi wejsciowych.

3.1.2. Rezystancja
izolacji

Pomiar miernikiem
rezystancji izolacji

0 napieciu testujgcym
1 kV pradu statego

Rezystancja izolacji ktérejkolwiek poreczy lub uchwytu,
mierzona wzgledem masy pojazdu, mniejsza od 2 MQ.
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1

3

4. Hamulec roboczy-elektrodynamiczny

4.1. Hamulec
roboczy-
-elektrodynamiczny
4.1.1. Skutecznosé

Pomiaru skutecznosci
hamulca dokonuje sie
zgodnie z instrukcjg
przedstawiong

w zatgczniku nr 8 do
rozporzgdzenia

Niewystarczajgca skutecznosé hamowania.

4.1.2. Pierwszenstwo
hamowania nad
rozruchem

Sprawdzenie dziatania

1. Przy rébwnoczesnym wecisnieciu pedatu rozruchu
i hamulca nastegpuje rozruch.

2. Przy réownoczesnym wcisnieciu pedatu rozruchu
i hamulca w trakcie jazdy nie rozpoczyna sie
hamowanie elektrodynamiczne.

5. Hatas zewnetrzny na postoju

5.1. Poziom dzwieku
na zewnatrz podczas
postoju

Pomiar hatasu
zewnetrznego na
postoju zgodnie

z instrukcja (zatacznik
nr 3 do rozporzadzenia)

1. Poziom dzwieku A przekracza 64 dB lub 80 dB
w przypadku zatgczonego uktadu jazdy autonomicznej
z agregatem spalinowym.

2. Przeniesienie drgan z silnikobw pomocniczych na
nadwozie pojazdu.

3. Luzne pokrywy komoér silnikow.

6. Potaczenie masowe

w trolejbusach wielocztonowych

6.1. Linki masowe
6.1.1. Stan techniczny

Ogledziny

Brak lub zty stan techniczny linek potgczenia masowego

pomiedzy cztonami trolejbusu.
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Zatacznik nr 8

SPOSOB BADANIA SKUTECZNOSCI DZIALANIA HAMULCA ROBOCZEGO-ELEKTRODYNAMICZNEGO
TROLEJBUSU

1. Przepisy ogdlne

1.1. Zatacznik okre$la sposob badania skutecznosci hamowania trolejbusu za pomocg hamulca roboczego-
-elektrodynamicznego.

1.2. Badania skutecznosci hamowania dokonuje sie przez pomiar drogi hamowania nieobcigzonego trolejbusu
z ustalonej predkosci 30 km/h do predkosci co najmniej 5 km/h na wydzielonym odcinku drogi przeznaczo-
nej do proéb.

1.3. Wartos¢ op6znien hamowania wylicza sie, wychodzac z predkosci rozpoczecia hamowania i drogi hamo-
wania przy zatozeniu ruchu jednostajnie opdznionego.

1.4. Dopuszcza sie badanie skutecznosci hamowania w drodze pomiaru $redniego opo6znienia hamowania,
w przypadkach gdy warunki uniemozliwiajg przeprowadzenie badania zgodnie z pkt 1.3.

2. Pomiar drogi hamowania
Pomiar drogi hamowania powinien byé dokonany przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:
1) ci$nienie w ogumieniu nie moze ro6zni¢ sie od nominalnego wiecej niz o + 0,02 MPa;

2) badanie mozna przeprowadzi¢ tylko na takim odcinku drogi, na ktéorym nie spowoduje to zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu;

3) odcinek drogi, na ktorym prowadzone sg pomiary, powinien byé poziomy o nawierzchni twardej, réw-
nej, suchej i czystej;

4) po zmniejszeniu predkosci trolejbusu przy uzyciu tylko hamulca elektrodynamicznego ponizej 5 km/h
dopuszcza sie zatrzymanie trolejbusu przy wykorzystaniu hamulcéw mechanicznych.

3. Pomiar opdéznienia hamowania

Pomiaru opdznienia hamowania nalezy dokona¢ w warunkach okreslonych w pkt 2, opdznieniomierzem
umocowanym w trolejbusie w sposob wskazany przez producenta przyrzadu, przy czym pomiaru nalezy
dokonywac¢ przy predkosci poczatkowej ok. 30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza trolejbusu.

4. Ocena skutecznosci hamowania

Skuteczno$¢ hamowania uznaje sie za odpowiadajgcg wymaganiom, jezeli zmierzona dtugo$¢ drogi ha-
mowania jest mniejsza lub co najwyzej rowna wielkosciom podanym w tabeli ponizej albo obliczona na
podstawie pomiaru drogi lub zmierzona wielko$é opodznienia hamowania jest wieksza lub co najmniej
rowna wielkosciom podanym w tabeli ponize;j.

Lp. Rodzaj ukladu hamowania Droga h(arlnn;owanla Opoznlen(lr?]/f;gx)mowanla
1 |z klasycznym komutatorowym silnikiem pradu 43,4 0,8

statego
2 |inny 24,8 1,4
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Zatacznik nr 9

WZOR ZASWIADCZENIA O PRZEPROWADZONYM BADANIU TECHNICZNYM TROLEJBUSU

(Strona 1)
ZASWIADCZENIE
O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM TROLEJBUSU
pieczatka instytucji badajacej Nr
Marka trolejbusu Typ i model trolejbusu Numer boczny Nr rejestracyjny

Nr identyfikacyjny (VIN)
nr nadwozia/podwozia — ramy

Wihasciciel

ZGODN'E 1. dopuszczony do ruchu (P)

Z WYNIKIEM BADANIA
TROLEJBUS

2. dopuszczony do ruchu warunkowo (W)

MOZE BYC 3. niedopuszczony do ruchu (N)

Data produkgcji

Data badania

Nastepny termin badania do podpis i pieczatka identyfikacyjna

Uwaga:
Rubryki 1, 2 i 3 wypetnia sie przez dokonanie wpisu w rubryce wtasciwej oraz wyrazne skreslenie tresci rubryk
niemajacych w danym wypadku zastosowania.

(Strona 2)

(podpis i pieczatka identyfikacyjna)

*) Nalezy wpisywaé stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego termin lub inne uwagi.
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Zatacznik nr 10

WZOR PIECZATKI IDENTYFIKACYJNEJ PRACOWNIKA UPOWAZNIONEGO DO BADAN TECHNICZNYCH
TROLEJBUSU W CZESCI ELEKTRYCZNEJ

Instytucja badajgca

UPOWAZNIONY DO BADAN 10
TROLEJBUSOW mm

mgr inz. Marek Kowalski

30 mm
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