DZIENNIK USTA

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 13 listopada 2012 r.

Poz. 1244

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 13 wrzesnia 2012 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki

1. Na podstawie art. 16 ust. 1 zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i nie-
ktérych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr 197, poz. 1172 i Nr 232, poz. 1378) ogtasza si¢ w zataczniku do niniej-
szego obwieszczenia jednolity tekst ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. 22006 r. Nr 99, poz. 692), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych:

1) ustawa z dnia 24 sierpnia 2007 r. o zmianie niektorych ustaw w zwiazku z czlonkostwem Rzeczypospolitej Polskiej
w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 176, poz. 1238),

2) ustawg z dnia 20 marca 2009 r. 0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 63,
poz. 518),

3) ustawa z dnia 28 lipca 2011 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz o zmianie
ustawy o odpowiedzialno$ci podmiotéw zbiorowych za czyny zabronione pod grozba kary (Dz. U. Nr 185, poz. 1094),

4) ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368)

oraz zmian wynikajacych z przepiséw ogloszonych przed dniem 10 wrze$nia 2012 r.

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje:

1) art. 42 ust. 1, art. 43 i art. 45 ustawy z dnia 24 sierpnia 2007 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku z cztonkostwem
Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 176, poz. 1238), ktore stanowig:

Art. 42. ,,1. Do spraw objetych przepisami ustaw zmienianych niniejsza ustawa, wszczetych a niezakonczonych
przed dniem jej wej$cia w zycie, stosuje si¢ przepisy tych ustaw, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, z zastrzeze-
niem ust. 213.”

»Art. 43. Dotychczasowe akty wykonawcze wydane na podstawie upowaznien zawartych w:
1) art. 10 ust. 9, art. 13fust. 3 oraz art. 14 ust. 4 ustawy zmienianej w art. 8,
2) art. 15a ust. 4 ustawy zmienianej w art. 18,
3) art. 24 ust. 2 oraz art. 26 ustawy zmienianej w art. 19,
4) art. 15, art. 18 ust. 2 oraz art. 19 ust. | ustawy zmienianej w art. 22,
5) art. 90a ust. 3 ustawy zmienianej w art. 28,
6) art. 10 ust. 5 oraz art. 14 ustawy zmienianej w art. 30,
7) art. 36 ustawy zmienianej w art. 31,
8) art. 48 ust. 5 ustawy zmienianej w art. 33

— zachowuja moc do dnia wejscia w zycie aktow wykonawczych wydanych na podstawie upowaznien w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg.”
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»Art. 45. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 11 pkt 2 lit. b i ¢, ktory
wchodzi w zycie po uptywie 90 dni od dnia ogloszenia.”;

2) art. 2 ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
Nr 63, poz. 518), ktory stanowi:

»Art. 2. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”;

3) art. 3 ustawy z dnia 28 lipca 2011 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz o zmia-
nie ustawy o odpowiedzialnosci podmiotow zbiorowych za czyny zabronione pod grozba kary (Dz. U. Nr 185,
poz. 1094), ktéry stanowi:

»Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.”;

4) art. 149 ust. 3 i art. 152 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), ktore
stanowig:

Art. 149. ,,3. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o ktdrej mowa
w art. 135, zachowujg moc do dnia wejscia w zycie przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 10b ust. 3
ustawy, o ktorej mowa w art. 135, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dtuzej jednak niz przez okres 18 miesie-
cy od dnia jej wejscia w zycie.”

»Art. 152, Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigey od dnia ogloszenia, z wyjatkiem przepisow art. 70, ktore
wchodza w zycie po uptywie 18 miesigcy od dnia ogloszenia.”.

Marszatek Sejmu: E. Kopacz
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Zatacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 13 wrze$nia 2012 r. (poz. 1244)

USTAWA
z dnia 16 marca 1995 .
I
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki! )

Rozdziatl 1

Przepisy ogélne
Art. 1. Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki stosuje sig:

1) postanowienia nastgpujacych umow miedzynarodowych, wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty ich wejscia w zy-
cie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wiasciwy sposob:

a) Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973 r., sporzadzonej w Londynie
dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Protokotem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem uzupetniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzes$nia
1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679), zwanej dalej ,,Konwencja MARPOL”,

b) Konwencji o ochronie srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwiet-
nia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346), zwanej dalej ,,Konwencja Helsinska 19927,

¢) Konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadow i innych substancji, sporzadzonej
w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 11, poz. 46), zwanej
dalej ,,Konwencja o zatapianiu”;

la) odpowiednio przepisy art. 5, art. 6 ust. 2 1 3, art. 7 i 8 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajacych
warstwe ozonowg (Dz. U. Nr 121, poz. 1263, z pdzn. zm.?), w zakresie eksploatacji na statkach urzadzen i instalacji
zawierajacych substancje kontrolowane, w przypadku gdy niniejsza ustawa nie stanowi inaczej;

2) przepisy niniejszej ustawy.
Art. 2. 1. Z zastrzezeniem ust. 2 i 3, przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkow znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich;

2) statkdw o polskiej przynaleznos$ci znajdujacych si¢ poza granicami tych obszarow.

2. Postanowienia umow mi¢dzynarodowych, o ktérych mowa w art. 1, stosuje si¢ na polskich obszarach morskich row-
niez do statkow o przynaleznosci do panstwa niebedacego strong ktorejkolwiek z nich; jednakze postanowienia tych kon-
wencji beda stosowane do takich statkow tylko w zakresie, w jakim jest to niezb¢dne do zapewnienia, ze statki te nie spo-
wodujg zanieczyszczenia.

D'W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 1 ustawy z dnia 24 sierpnia 2007 r. 0 zmianie niektorych ustaw w zwigzku z cztonkostwem

Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 176, poz. 1238), ktéra weszta w zycie z dniem 10 pazdziernika 2007 r.

D Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia nastepujacych dyrektyw Wspolnot Europejskich:

1) dyrektywy Rady 94/57/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujacych
inspekeji 1 przegladow na statkach oraz odpowiednich dziatan administracji morskich (Dz. Urz. L 319 z 12.12.1994, str. 20, z p6zn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 230, z pdzn. zm.);

2) dyrektywy Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczace] przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze
wspolnotowych portdw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykceja panstw cztonkowskich, migdzynarodowych
norm bezpieczenstwa statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz poktadowych warunkow zycia i pracy (kontrola panstwa portu)
(Dz. Urz. WE L 157 2 07.07.1995, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2, str. 263, z pozn. zm.);

3) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru
odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku (Dz. Urz. WE L 332 z 28.12.2000, str. 81, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Pol-
skie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 5, str. 358, z pozn. zm.);

4) dyrektywy 2005/33/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 lipca 2005 r. zmieniajacej dyrektywe 1999/32/WE w zakresie
zawartosci siarki w paliwach zeglugowych (Dz. Urz. UE L 191 z 22.07.2005, str. 59).

2 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 175, poz. 1458 i Nr 203, poz. 1683, z 2009 r. Nr 215, poz. 1664

oraz z 2011 r. Nr 63, poz. 322 i Nr 94, poz. 549.
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3. Rada Ministréw moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ wszystkim lub niektorym przepisom ustawy jednostki pty-
wajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji oraz statki petnigce specjalna stuzbe panstwowa i inne statki nieob-
jete umowami migdzynarodowymi wymienionymi w art. 1.

Art. 3. Przepisow ustawy nie stosuje si¢, jezeli umowa migdzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska jest strona, sta-
nowi inaczej.

Art. 4. W rozumieniu niniejszej ustawy:

1) statek — oznacza urzadzenie ptywajace uzywane w srodowisku morskim, w tym réwniez wodoloty, poduszkowce, statki
podwodne oraz umocowane i plywajace platformy wiertnicze;

la) statek rybacki — oznacza statek wyposazony lub wykorzystywany handlowo do towienia ryb lub innych Zyjacych
W Mmorzu organizmow;

1b) statek sportowy — oznacza statek bez wzgledu na naped, wykorzystywany w celach sportowych lub rekreacyjnych;

2) armator — oznacza osobe, ktora przy uzyciu wlasnego lub cudzego statku prowadzi dzialalno§¢ w srodowisku morskim
we wlasnym imieniu;

3) kapitan — oznacza osobg kierujaca praca na statku;

4) substancja kontrolowana — oznacza substancj¢ wymieniong w Zalaczniku I do rozporzadzenia WE nr 2037/2000 Parla-

mentu Europejskiego i Rady z dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie substancji zubozajacych warstwe ozonowg (Dz. Urz.
WE L 244 729.09.2000; str. 1);

5)¥ paliwo zeglugowe — oznacza kazde ropopochodne paliwo ptynne przeznaczone do uzycia lub uzywane na statku,
w tym paliwo okres$lone normg przenoszaca normg ISO 8217,

6)¥ substancje zanieczyszczajgce — oznacza substancje objete zatgcznikami I (olej) i IT (szkodliwe substancje ciekle) do
Konwencji MARPOL.

Rozdziat 2

Zanieczyszczenia ze statkow oraz inspekcja statku®

Art. 5.9 Do zapobiegania zanieczyszczaniu morza zwigzanego z uprawianiem zeglugi lub prowadzeniem innej dziatal-
no$ci morskiej przez statki stosuje si¢ postanowienia Konwencji MARPOL, Konwencji o zatapianiu, a na Morzu Baltyckim
—rowniez postanowienia Konwencji Helsinskiej 1992.

Art. 6. Statek nie moze by¢ uzywany do zeglugi morskiej lub innej dziatalno$ci na morzu, jezeli nie odpowiada wyma-
ganiom w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, okreslonym:

1) dla statkow objetych Konwencja MARPOL — w postanowieniach tej Konwencji;
2) dla innych jednostek — w przepisach ustawy lub przepisach wydanych na jej podstawie;

3) dla statkéw objetych rozporzadzeniem WE nr 2037/2000 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 czerwca 2000 r.
w sprawie substancji zubozajacych warstwe ozonowa — w przepisach tego rozporzadzenia;

4)D dla statkéw objetych rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r.
w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach (Dz. Urz. WE L 115 z 09.05.2003, str. 1, z pdzn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 266) oraz rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 536/2008
z dnia 13 czerwca 2008 r. nadajacym moc art. 6 ust. 3 i art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 782/2003 Parlamentu Europej-
skiego 1 Rady w sprawie zakazu stosowania zwigzkéw cynoorganicznych na statkach oraz zmieniajagcym to rozporza-
dzenie (Dz. Urz. UE L 156 z 14.06.2008, str. 10, z p6zn. zm.) — w przepisach tych rozporzadzen.

3 Dodany przez art. 8 pkt 2 ustawy z dnia 24 sierpnia 2007 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku z cztonkostwem Rzeczypospolitej
Polskiej w Unii Europejskiej (Dz. U. Nr 176, poz. 1238), ktora weszta w zycie z dniem 10 pazdziernika 2007 r.

4 Dodany przez art. 1 pkt 1 ustawy z dnia 28 lipca 2011 r. 0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz
0 zmianie ustawy o odpowiedzialno$ci podmiotéw zbiorowych za czyny zabronione pod grozba kary (Dz. U. Nr 185, poz. 1094), ktéra
weszta w zycie z dniem 7 pazdziernika 2011 r.

3 Tytut rozdzialu w brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 1 ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczysz-
czaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 63, poz. 518), ktora weszta w zycie z dniem 8 maja 2009 r.

© W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 2 ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 5.

W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 3 ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 5.
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Art. 7. 1. W celu zapewnienia przestrzegania przez statek wymagan, o ktorych mowa w art. 6, statek podlega przegla-
dom i inspekcjom w zakresie i terminach okreslonych w umowach migdzynarodowych lub przepisach ustawy.

la. Z zastrzezeniem ust. 5, inspekcje, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone przegladami statku dokony-
wanymi przez instytucj¢ klasyfikacyjng sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem.

2. Niezaleznie od przegladow i inspekcji, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze by¢ poddawany inspekcjom doraznym.
3. Organami inspekcyjnymi s dyrektorzy urzedow morskich, a za granica rowniez konsulowie.
4. (uchylony).

5.8 Organ inspekcyjny moze zleci¢ kazdorazowo dokonanie okre§lonych przegladéw lub czynno$ci inspekcyjnych
uznanej przez Komisj¢ Europejska instytucji klasyfikacyjne;j.

5a.” Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania organu inspekcyjnego uznanej przez
Komisje Europejska instytucji klasyfikacyjnej upowaznionej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bez-
pieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 1068).

6. Minister Obrony Narodowej oraz minister wtasciwy do spraw wewnetrznych, kazdy w zakresie swojego dzialania,
okresla, w drodze rozporzadzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej
i Policji oraz tryb przeprowadzania przegladow i inspekcji, a takze ich rodzaje.

Art. 8. 1. W przypadku pozytywnego wyniku przegladow i inspekcji, organ inspekcyjny wydaje statkowi mi¢dzynaro-
dowe $wiadectwa przewidziane w:

1) Konwencji MARPOL, wazne na okres 5 lat, oraz potwierdza ich wazno$¢ na podstawie inspekcji rocznych i posrednich;

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stoso-
wania zwigzkéw cynoorganicznych na statkach.

2. Polski organ inspekcyjny moze wyda¢ migdzynarodowe §wiadectwa potwierdzajace spelnienie wymagan przewi-
dzianych w:

1) Konwencji MARPOL, statkowi o obcej przynaleznosci — na wniosek wlasciwego organu panstwa przynaleznosci stat-
ku, bedacego strong tej Konwencji;

2)!9 rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu
stosowania zwigzkoéw cynoorganicznych na statkach oraz rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 536/2008 z dnia 13 czerwca
2008 r. nadajacemu moc art. 6 ust. 3 i art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 782/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady w spra-
wie zakazu stosowania zwigzkoéw cynoorganicznych na statkach oraz zmieniajagcemu to rozporzadzenie — na wniosek
organu panstwa przynaleznosci statku.

2a.'Y W przypadku pozytywnego wyniku przegladu statku nieuprawiajacego zeglugi miedzynarodowej lub statku nie-
podlegajacego konwencjom, o ktorych mowa w art. 1 pkt 1, upowazniona przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej instytucja klasyfikacyjna sprawujaca nadzor techniczny nad statkiem wydaje statkowi zaswiadczenie o zgodno$ci
na formularzu okre$lonym przez t¢ instytucje.

3. Swiadectwa, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, traca wazno$é przed uptywem okresu, na ktory zostaly wystawione, jezeli:

1) bez zgody organu inspekcyjnego wprowadzono istotne zmiany w konstrukcji, wyposazeniu, systemach, osprzecie, urza-
dzeniach lub materiatach;

2) nie zostata potwierdzona ich waznos¢;

3) nastgpita zmiana przynaleznos$ci statku.

® W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 3 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

9 Dodany przez art. 8 pkt 3 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odnos$niku 3; w brzmieniu ustalonym przez art. 135 pkt 1 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368), ktora weszta w zycie z dniem 25 stycznia 2012 r.

19'W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 4 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 5.

D Dodany przez art. 8 pkt 4 ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 3.
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4. Za przeprowadzenie inspekcji oraz wystawienie lub potwierdzenie §wiadectw, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, pobiera
si¢ oplaty okreslone w zalaczniku do ustawy, z tym Ze nie pobiera si¢ optat za inspekcj¢ dorazna.

5. Optaty, o ktéorych mowa w ust. 4, stanowig dochdod budzetu panstwa.

6. W przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 4, wykonuje upowazniona instytucja klasyfikacyjna, dochod
budzetu panstwa stanowi 10% optaty okreslonej w zataczniku do ustawy.

Art. 9. Kapitan statku jest obowigzany sprawdzi¢ i zapewni¢, aby:

1) statek przed rozpoczeciem i w czasie zeglugi lub innej dziatalnos$ci morskiej odpowiadatl wymaganiom w zakresie zapo-
biegania zanieczyszczaniu morza, potwierdzonym odpowiednimi $wiadectwami, oraz posiadal plan zabezpieczenia
przed zanieczyszczeniem morza;

2) prowadzono na biezagco wymagane zapisy olejowe lub ladunkowe;

3) statek byt obsadzony zaloga majaca nalezyte przeszkolenie w zakresie czynnosci stuzacych zapobieganiu zanieczysz-
czaniu morza.

Art. 9a. Zabrania si¢:

1) spalania odpadéw innych niz odpady powstajace w wyniku normalnej eksploatacji statku:
a) na kazdym statku znajdujacym si¢ w polskich obszarach morskich,

b) na statkach o polskiej przynaleznosci, znajdujacych si¢ w obszarze Morza Baltyckiego;

2) spalania odpadéw powstalych w wyniku normalnej eksploatacji statku na statkach znajdujacych si¢ w obszarze polskie-
go morza terytorialnego i morskich wod wewnetrznych.

Art. 10. 1. Kapitan statku, z wyjatkiem statku rybackiego oraz statku sportowego uprawnionego do przewozu nie
wigcej niz 12 0sdb, przed zawinigciem do portu znajdujacego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany
do informowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku.

2.2 Kapitan statku o polskiej przynaleznosci, z wyjatkiem statku rybackiego oraz statku sportowego uprawnionego do
przewozu nie wiecej niz 12 0séb, przed zawinigciem do portéw panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992 i portéw panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej jest obowigzany do informowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb przekazywania informacji
portom oraz zainteresowanym podmiotom o odpadach znajdujacych si¢ na statku, zakres wymaganych informacji, wzory
obowiazujacych formularzy, biorac pod uwage przepisy art. 5, 7 i 12 ustawy z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych urza-
dzeniach do odbioru odpadow oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow (Dz. U. Nr 166, poz. 1361, z pézn. zm.'d).,

4. Statek podczas postoju w porcie, przystani morskiej lub stoczni na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowia-
zany, z zastrzezeniem ust. 5 i 8, zda¢ do portowych urzadzen odbiorczych wszystkie odpady i pozostatosci tadunkowe,
ktérych zrzut do morza nie jest dozwolony na Morzu Battyckim.

5.9 Z zastrzezeniem ust. 5a, z obowigzku zdawania odpadow i pozostatosci tadunkowych do portowych urzadzen od-
biorczych przed opuszczeniem portu sg zwolnione statki, o ile spetnione zostang tacznie nastepujace warunki:

1) kapitan statku przed zawini¢gciem do portu poinformowat port o odpadach znajdujacych si¢ na statku, zgodnie z przepi-
sami okre$lonymi w ust. 3;

2) z informacji, o ktorej mowa w pkt 1, wynika, Ze statek ma pojemnos¢ zbiornikow wystarczajaca do sktadowania odpa-
dow znajdujacych si¢ na statku i odpadow, ktdre zostang wytworzone do czasu zawinigcia statku do nastgpnego portu.

5a. W przypadku gdy nie ma odpowiednich urzadzen do odbioru odpadéw ze statkdw w nastepnym porcie zawinigcia
statku lub gdy port ten nie jest znany, co stwarza ryzyko zrzutu odpadéw do morza, statek jest obowigzany zda¢ odpady do
portowych urzadzen odbiorczych przed opuszczeniem portu.

12 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 5 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

13 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 96, poz. 959, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683 oraz z 2010 r. Nr 230,
poz. 1508.

9 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 5 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.
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6. Organy portowej inspekcji sanitarnej' mogg uzalezni¢ przyjecie odpadow ze statkow oraz usuniecie wod balasto-
wych od wyniku przeprowadzonej inspekcji.

7. Organizacj¢ i system optat za odbior odpadéw ze statkow oraz pozostatosci tadunkowych okreslaja przepisy ustawy
z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow.

8.19 Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢, w drodze decyzji, zwolnienia od obowigzku kazdorazowe-
go zdawania odpaddw i pozostatoéci tadunkowych przed opuszczeniem portu statkom odbywajacym, bez zawijania do in-
nych portéw, podréze morskie na statych liniach zeglugowych migdzy:

1) portem potozonym w polskich obszarach morskich a innym portem potozonym w obszarze Morza Baltyckiego ub Mo-
rza Potnocnego;

2) dwoma portami potozonymi w polskich obszarach morskich;

3) jednym portem.

8a.!'” Na pisemny wniosek armatora, statkom zwolnionym, na podstawie ust. 8, od kazdorazowego zdawania odpadow
i pozostatosci tadunkowych przed opuszczeniem portu, dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢ zwolnienia
od obowigzku informowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku, o ktérym mowa w ust. 1.

8b.!® Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 8a, jest wazne w okresie trwania zwolnienia od obowiazku kazdorazowego
zdawania odpadow i pozostatosci tadunkowych przed opuszczeniem portu, nie dtuzej jednak niz przez okres dwoch lat.

8c.!” Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego, ktory na wniosek armatora wydat decyzje, o ktorej mowa w ust. 8, wyda-
je zaswiadczenie wedhug wzoru okreslonego rozporzadzeniem, o ktorym mowa w ust. 9.

9.29 Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze wzgledy ochrony srodowiska morskiego, okres-
li, w drodze rozporzadzenia, tryb udzielania zwolnien z obowigzku kazdorazowego zdawania odpadow i pozostatosci fadun-
kowych w porcie, wzor wniosku w tej sprawie oraz wzor zaswiadczenia o zwolnieniu statku z tego obowiazku.

10.2 Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej, do dnia 31 marca kazdego
roku, zbiorcze zestawienie udzielonych zwolnien, o ktorych mowa w ust. 8, na podstawie danych przekazanych przez dy-
rektorow urzeddéw morskich do dnia 31 grudnia poprzedniego roku.

Art. 10a. 1. Armator statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, zdazajacego do portu morskie-
go lub na kotwicowiska potozone w polskich obszarach morskich, a takze statek wychodzacy z portu morskiego, jest obo-
wigzany odpowiednio przed przybyciem lub wyjsciem statku poinformowa¢ dyrektora wlasciwego urzedu morskiego o ro-
dzaju przewozonego tadunku, zamierzonej trasie i czasie podrozy oraz stanie bezpieczenstwa statku.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze potrzebe stworzenia jednolitych procedur infor-
mowania dyrektoréw urzedow morskich, okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady i tryb przekazywania oraz zakres infor-
macji, o ktérych mowa w ust. 1.

3.2Y Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla portu zawiniecia statku moze zwolni¢ statek odbywajacy, przez okres co
najmniej jednego miesiaca, zegluge na linii regularnej pomiedzy portami polskimi lub pomig¢dzy portem polskim a portem
innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, z obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli:

1) armator statku wykonujacego zegluge na linii regularne;j:

a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualng liste takich statkéw oraz

15 Obecnie: panstwowej portowej inspekcji sanitarnej, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 1 marca 2002 r. 0 zmianie ustawy o Inspekcji Sani-
tarnej oraz o zmianie innych ustaw (Dz. U. Nr 37, poz. 329), ktora weszta w zycie z dniem 27 kwietnia 2002 r.

10 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 5 lit. ¢ ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 3.

1 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 5 lit. d ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

19 W brzmieniu ustalonym przez art. § pkt 5 lit. € ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

19 Dodany przez art. 8 pkt 5 lit. f ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

200 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 5 lit. g ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

2D Dodany przez art. 8 pkt 5 lit. h ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.

22) W brzmieniu ustalonym przez art. 135 pkt 2 lit. a ustawy wymienionej jako druga w odno$niku 9.
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b) ustanowil system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep do informacji, o ktéorych mowa w ust. 1, do-
tyczacych kazdej podrozy statku wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administracji morskiej i Mor-
skiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zadanie, przez cala dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie przekracza 12 godzin.

3a.?¥) Kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 3, powiadamia dyrektora urzedu morskiego lub port przeznaczenia, o zmia-
nach w stosunku do planowanej godziny przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co naj-
mniej trzy godziny.

4.2% Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 3, na wniosek armatora lub wtasciwego or-
ganu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej. W przypadku gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomigdzy porta-
mi kilku panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje si¢
w uzgodnieniu z tymi panstwami.

5. Dyrektor urzedu morskiego, ktory wydat zezwolenie, cofa je w przypadku gdy przestaje by¢ spelniony ktorykolwiek
z warunkow, o ktorych mowa w ust. 3.

Art. 10b. 1. Zabrania si¢ zatadowcy podstawiania towardw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych do tadowania na
statek celem przewozu bez dostarczenia kapitanowi deklaracji o tych towarach.

2. Zatadowca obowigzany jest dostarczy¢ kapitanowi statku deklaracje, o ktorej mowa w ust. 1, wraz z oswiadczeniem,
ze podstawiony do przewozu towar odpowiada informacjom zawartym w deklaracji. Kapitan, przed wyruszeniem w podrdz,
przekazuje deklaracj¢ armatorowi.

3.2 Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres informacji, ktorg powin-
na zawiera¢ deklaracja, o ktorej mowa w ust. 1, kierujac si¢ konieczno$cia ujednolicenia zakresu przekazywanych informa-
cji, z uwzglednieniem przepisow Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 11.29 1. Kapitan statku o polskiej przynalezno$ci znajdujgcego sie poza polskimi obszarami morskimi, ktory za-
uwazy na morzu zanieczyszczenie lub wypadek powodujacy albo mogacy spowodowac rozlew oleju lub zanieczyszczenie
innego rodzaju, przekazuje niezwtocznie informacje do stacji brzegowej najblizszego panstwa nadbrzeznego oraz do arma-
tora statku.

2. Kapitan statku o polskiej przynaleznosci:

1) uczestniczacego w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem §rodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego,

2) na ktorym nastapito zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego

— jest obowiazany do niezwtocznego przekazania informacji o tym do stacji brzegowej najblizszego panstwa nadbrzezne-
go 1 armatora statku oraz dyrektora urzedu morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku.

3. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktory zauwazy na morzu zanieczyszczenie lub wy-
padek powodujacy albo mogacy spowodowaé rozlew oleju lub zanieczyszczenia innego rodzaju, przekazuje niezwlocznie
informacje¢ do najblizszej stacji brzegowej lub Stuzby Kontroli Ruchu Statkow, zwanej dalej ,,Stuzba VTS”, oraz do arma-
tora statku.

4. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich:

1) uczestniczacego w wypadku powodujacym zagrozenie zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego,

2) na ktérym nastapilo zdarzenie powodujace zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego

— jest obowiazany do niezwlocznego przekazania informacji o tym do najblizszej stacji brzegowej lub Stuzby VTS i do
armatora statku.

23 Dodany przez art. 135 pkt 2 lit. b ustawy wymienionej jako druga w odnosniku 9.

29 W brzmieniu ustalonym przez art. 135 pkt 2 lit. ¢ ustawy wymienionej jako druga w odno$niku 9.
25 W brzmieniu ustalonym przez art. 135 pkt 3 ustawy wymienionej jako druga w odnosniku 9.

26) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 5 ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 5.
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5. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1—4, zawiera:
1) identyfikacje, pozycjg, port wyjscia i port przeznaczenia statku;

2) adres, pod ktérym dostepna jest informacja o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli sa przewozone
na statku;

3) 1lo$¢ osob na statku;

4) szczegoly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji ratowniczych, zgodnie z wymaganiami usta-
nowionymi przez Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (Protokét I do Konwencji MARPOL oraz Rezolucja IMO
Nr A.851 (20)).

6. Jezeli kapitan statku, z uzasadnionego powodu, nie méogl przekaza¢ informacji, o ktérej mowa w ust. 1-5, obowigzek
ten spoczywa na armatorze statku.

Art. 12.%9 1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich uczestniczacego w wypadku powoduja-
cym albo mogacym spowodowac rozlew oleju lub zanieczyszczenie innego rodzaju podejmuje niezwlocznie wszelkie dzia-
fania konieczne dla zapobiezenia, ograniczenia i usuni¢cia zanieczyszczenia sSrodowiska morskiego.

2. Dziatania, o ktérych mowa w ust. 1, dotycza rowniez kapitanow statkdw o polskiej przynaleznosci znajdujacych si¢
poza polskimi obszarami morskimi.

3. Jezeli kapitan statku lub stacja brzegowa nie moze skontaktowac¢ si¢ z armatorem statku, dyrektor urzedu morskiego
jest obowiazany poinformowac o zaistnialej sytuacji organ panstwa, ktdry wydat dla statku certyfikat zgodnosci lub certyfi-
kat zarzadzania bezpieczenstwem.

Art. 13. 1. Kapitan lub armator statku o polskiej przynaleznosci, w razie wypadku na statku lub wykrycia uszkodzen,
wplywajacych powaznie na stan techniczny statku, jego urzadzen i wyposazenia, powodujacych zagrozenie zanieczyszcze-
niem $rodowiska morskiego, powinien niezwtocznie powiadomi¢ o tym polski organ inspekcyjny.

2. Jezeli statek o polskiej przynaleznosci znajduje si¢ w porcie panstwa strony Konwencji MARPOL, a zaszto zdarze-
nie, o ktorym mowa w ust. 1, kapitan lub armator powinien o tym rowniez niezwlocznie zawiadomic¢ wlasciwe organy tego
panstwa.

Art. 13a. Czynnos$ci polegajace na oznakowaniu, zaktadaniu i prowadzeniu karty urzadzenia, sprawdzaniu szczelnosci,
obstudze, przegladach i naprawie urzadzen i instalacji zawierajacych czynnik chtodniczy bedacy substancjg kontrolowana
wykonywane sg przez cztonka zatogi statku, posiadajgcego co najmniej dyplom oficera mechanika wachtowego na statkach
o mocy maszyn gtownych 750 kW i powyzej, lub przez osobg posiadajaca swiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa
w art. 11 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajacych warstwe ozonowa, albo przez podmiot zatrudnia-
jacy taka osobe.

Art. 13b. 1. Dyrektorzy urzedéw morskich powiadamiaja niezwlocznie Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska
o kazdym naruszeniu przepiséw dotyczacych stosowania oraz eksploatacji urzadzen i instalacji zawierajacych substancje
kontrolowane na statkach morskich znajdujacych si¢ w polskich obszarach morskich.

2. Do dnia 31 stycznia kazdego roku dyrektorzy urzedow morskich przedstawiaja Gtoéwnemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska raport w sprawie oceny stanu przestrzegania w roku poprzednim przepisow dotyczacych stosowania oraz eks-
ploatacji urzadzen i instalacji zawierajacych substancje kontrolowane na statkach.

Art. 13c¢. Z zastrzezeniem wyjatkéw okreslonych w Konwencji MARPOL, zabrania si¢ na statkach podnoszacych pol-
ska bandere oraz na wszystkich statkach przebywajacych w polskich obszarach morskich uzywania paliwa niespetniajagcego
wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 13f ust. 3 i 4.

Art. 13d. 1. Dyrektor urzedu morskiego moze udzieli¢ zgody na przeprowadzenie na statkach podnoszacych polska
bander¢ oraz na wszystkich statkach przebywajacych w polskich obszarach morskich testow instalacji wprowadzajacych
technologie ograniczajgce emisje siarki, z uwzglednieniem postanowien Konwencji MARPOL oraz przepiséw Unii Euro-
pejskiej w zakresie ograniczenia zawartosci siarki w paliwach.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze przepisy, o ktérych mowa w ust. 1, moze, w celu
ujednolicenia zasad przeprowadzania testow, okresli¢, w drodze rozporzadzenia, warunki, na jakich dyrektor urzedu mor-
skiego udziela zgody na przeprowadzenie testow technologii ograniczajacych emisje siarki.
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Art. 13e. 1. Dyrektorzy urzedow morskich prowadza ewidencje dziatajacych w polskich obszarach morskich dostaw-
cow paliwa przeznaczonego do uzycia przez statki, zwanych dalej ,,dostawcami”.

2. Przed dokonaniem pierwszej dostawy dostawca jest obowigzany do zgloszenia wlasciwemu dla miejsca dostaw dy-
rektorowi urzg¢du morskiego informacji dotyczacych dziatalnosci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich.

3. Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 2, powinno zawiera¢ nazwe, siedzibe, adres korespondencyjny oraz numer telefo-
nu dostawcy, kopi¢ koncesji na obrdt paliwami, a takze okresla¢ rodzaje dostarczanych paliw.

4. Do dnia 31 marca kazdego roku dostawca jest obowigzany do ztozenia wlasciwemu dla miejsca dostaw dyrektorowi
urzedu morskiego sprawozdania z dzialalno$ci za rok poprzedni, zawierajacego co najmniej informacje o ilosci i rodzaju
paliwa sprzedanego w poszczegdlnych portach, z uwzglednieniem zawarto$ci siarki.

5.0 W przypadku zakofczenia dzialalno$ci w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach morskich dostawca jest
obowigzany do pisemnego poinformowania o tym wtasciwego dla miejsca dostaw dyrektora urzedu morskiego w terminie
30 dni od dnia zakonczenia tej dziatalnosci.

Art. 13f. 1. Dostawca jest obowigzany do dostarczenia na statek paliwa spetniajacego wymagania okreslone w przepi-
sach wydanych na podstawie ust. 3 i 4.

2. Szczegdtowe obowiazki dostawcy oraz kapitana statku, w zakresie dostaw paliwa na statek, okresla Konwencja
MARPOL.

3.28 Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw gospodarki
okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania dotyczace zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, zgodnie z przepisami
Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia zawartosci siarki w paliwach.

4.2® Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw gospodarki
moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe kryteria jakosciowe dla paliw zeglugowych dostarczanych na statek,
majac na wzgledzie ochrong srodowiska przed zanieczyszczeniami ze statkow.

Art. 13g.2” 1. Dyrektor urzedu morskiego przeprowadza na statku kontrole w zakresie zawartosci siarki w paliwie
zeglugowym.
2. Kontrola obejmuje:

1) sprawdzanie kazdorazowo dokumentdéw dostawy paliwa zawierajacych informacje dostawcy o zawartosci siarki w pali-
wach zeglugowych wraz z zaplombowanymi probkami podpisanymi przez przedstawiciela statku przyjmujacego pali-
wo oraz dziennika okretowego z wpisami dokumentujagcymi operacje zmiany paliwa;

2) w uzasadnionych przypadkach pobieranie probek i badanie zawarto$ci siarki paliwa zeglugowego:
a) w trakcie jego dostawy na statek,

b) znajdujacego si¢ w zbiornikach statku, jezeli jest to technicznie mozliwe, oraz probek paliwa przechowywanych na
statku w zaplombowanych pojemnikach.

3. Z przeprowadzonych kontroli dyrektor urzedu morskiego sporzadza corocznie sprawozdanie zawierajace wyniki
kontroli zawartos$ci siarki, ktore przekazuje do dnia 30 kwietnia nastgpnego roku Prezesowi Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumentow.

4. Sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 3, powinno zawiera¢ w szczegdlnosci informacje o:
1) catkowitej liczbie przetestowanych probek z podziatem na rodzaj paliwa;
2) kazdorazowo uzytej do badania ilosci paliwa i wyliczonej $redniej zawartosci siarki;
3) liczbie kontroli przeprowadzonych na statkach;

4) $redniej zawartosci siarki w paliwach zeglugowych stosowanych na obszarze wlasciwosci dyrektora urz¢du morskiego,
obliczonej na podstawie przeprowadzonych badan oraz przekazanych przez dostawcow paliw informacji.

2D Dodany przez art. 1 pkt 6 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 5.
28) W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 6 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.
29 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 7 ustawy, o ktorej mowa w odno$niku 3.



Dziennik Ustaw —-11- Poz. 1244

Art. 13h. Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgodg, aby weglowodory wydobywane przez platforme lub urza-
dzenie wiertnicze byty uzywane jako paliwo, jezeli beda one uzywane wylacznie przez t¢ platforme Iub to urzadzenie wiert-
nicze.

Art. 13i. Podmiot, ktéry naktada lub usuwa szkodliwe pokrycia przeciwporostowe, ma obowiazek zapewnic, aby odpa-
dy powstate podczas prac zostaly zebrane i poddane procesom odzysku lub unieszkodliwiania zgodnie z ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2010 r. Nr 185, poz. 1243, z p6zn. zm.3?).

Art. 14. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z zainteresowanymi ministrami, moze
okresla¢, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe przepisy w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania zalece-
nia uchwalone przez Migdzynarodowa Organizacje Morska lub Komisje Ochrony Srodowiska Morskiego Morza Baltyckie-
go, zwang dalej ,,Komisja Helsinska”, majac na wzglgdzie wlasciwa implementacje migdzynarodowych przepisow w zakre-
sie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia, uzna¢ za obowigzujace przepisy
techniczne w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, dotyczace projektowania, konstrukcji i wyposazenia statkow,
wydane dla:

1) statkow klasyfikowanych przez polska instytucje klasyfikacyjng — przez t¢ instytucje;
2) statkdw o przynaleznosci polskiej, bedacych w klasyfikacji zagranicznych instytucji klasyfikacyjnych — przez te insty-
tucje.

43D Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob, zakres i terminy prze-
prowadzania przegladow i inspekcji, sposob wydawania i potwierdzania oraz wzory mi¢dzynarodowych $wiadectw, o kto-
rych mowa w art. 8, w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez statki, z uwzglednieniem przepisow migdzy-
narodowych oraz przepisow prawa Unii Europejskiej w zakresie przeprowadzania inspekcji i przegladéw na statkach oraz
zdawania odpadow wytwarzanych przez statki.

Rozdzial 3

Zatapianie ze statkow odpadow i innych substancji

Art. 15. Do zatapiania odpadow i innych substancji ze statkow stosuje si¢ postanowienia Konwencji o zatapianiu, a na
Morzu Battyckim réwniez postanowienia Konwencji Helsinskiej 1992.

Art. 16. 1. Zabrania si¢ zatapiania odpaddéw lub innych substancji, z wyjatkiem przypadkoéw okre§lonych w Konwencji
Helsinskiej 1992:

1) statkom o polskiej przynalezno$ci — na obszarze Morza Batltyckiego;

2) statkom o obcej przynaleznosci — na polskich obszarach morskich.

2. Zabrania si¢ na terytorium Polski tadowania na statki, bez wzgledu na ich przynaleznos¢, odpadow lub innych sub-
stancji przeznaczonych do zatapiania na obszarze Morza Battyckiego.

3. Nie zabrania si¢ usuwania do morza urobku z poglebiania dna, jezeli zostanie ono dokonane zgodnie z postanowie-
niami Konwencji Helsinskiej 1992 — pod warunkiem uzyskania odpowiedniego zezwolenia.

Art. 17. 1. Zabrania si¢ zatapiania w morzu, ze statkow o polskiej przynaleznosci, odpadow lub innych substancji, wy-
mienionych w zataczniku I do Konwencji o zatapianiu, z wyjatkiem przypadkow okre§lonych w art. V ust. 1 Konwencji
i stosownie do jego postanowien.

2. Zabrania si¢ tadowania na terytorium Polski na statki, bez wzglgdu na ich przynalezno$¢, odpadow lub substancji,
o ktorych mowa w ust. 1, z przeznaczeniem do zatopienia ich w morzu, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w art. V ust. 2
Konwencji o zatapianiu oraz stosownie do jego postanowien i na podstawie przewidzianego tam zezwolenia.

30) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 203, poz. 1351, z 2011 r. Nr 106, poz. 622,
Nr 117, poz. 678, Nr 138, poz. 809, Nr 152, poz. 897 i Nr 171, poz. 1016 oraz z 2012 r. poz. 951.
31 W brzmieniu ustalonym przez art. 8 pkt 8 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.



Dziennik Ustaw —-12 - Poz. 1244

3. Nie zabrania si¢ zatapiania w morzu ze statkow o polskiej przynaleznosci lub fadowania na terytorium Polski na stat-
ki, bez wzgledu na ich przynalezno$¢, z przeznaczeniem do zatopienia w morzu, odpadow lub innych substancji, wymienio-
nych w zataczniku II do Konwencji o zatapianiu, jezeli uzyskano na to zezwolenie specjalne, a wszelkich odpadoéw lub
substancji innych niz wymienione w zalacznikach I i II do tej Konwencji — jezeli uzyskano na to zezwolenie ogolne.

Art. 18. 1. Zezwolenia, o ktérych mowa w art. 16 ust. 3 i art. 17 ust. 2 i 3, wydaje dyrektor urzedu morskiego statkom:
1) tadowanym na terytorium Polski;

2) o polskiej przynaleznosci.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw srodowiska
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, niezbedne dane oraz tryb wydawania zezwolen, o ktérych mowa
w ust. 1, z uwzglednieniem przepisow Konwencji Helsinskiej 1992 oraz Konwencji o zatapianiu.

3. Dyrektor urzedu morskiego moze uzalezni¢ wydanie zezwolen, o ktorych mowa w ust. 1, od przedtozenia przez
wnioskodawce zezwolen wymaganych na podstawie odrebnych przepisow lub innych dodatkowych dokumentow albo wy-
nikow ekspertyz.

4. Zezwolenia, o ktorych mowa w ust. 1, powinny okresla¢ w szczeg6lnosci:
1) rodzaj zezwolenia;
2) numer zezwolenia wedhug kolejnosci jego wydania w danym roku;
3) okres waznosci zezwolenia;
4) rodzaj usuwanej do morza lub zatapianej w nim substancji oraz jej ilo$¢;
5) wspotrzedne geograficzne miejsca usunig¢cia do morza urobku badz zatopienia w nim odpadéw lub innych substancji;
6) rodzaj wymaganego opakowania zatapianych w morzu odpadéw lub innych substancji;
7) sposob zatapiania w morzu odpadow lub innych substancji;

8) sposob powiadamiania o zamierzonych terminach usunigcia do morza urobku z poglebiania dna oraz zatapiania w mo-
rzu odpadéw lub innych substancji oraz o fakcie zakonczenia tych operacji.

Art. 19. Dyrektor urzgdu morskiego, na podstawie zawiadomienia dokonanego przez kapitana statku, zgtasza dokona-
nie zatopienia:

1) w przypadkach okreslonych w Konwencji Helsinskiej 1992 — Komisji Helsinskiej;

2) w przypadkach okreslonych w art. V Konwencji o zatapianiu — Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Art. 20. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada wlasciwym organizacjom mig¢dzynarodowym okreso-
we informacje o wydanych zezwoleniach oraz dokonanych, na ich podstawie, zatopieniach.

Rozdziat 4
Zwalczanie zanieczyszczen morza i wspolpraca miedzynarodowa w tym zakresie
Art. 21. 1. Dyrektor urzedu morskiego, do ktorego wptynie meldunek lub sprawozdanie, o ktérych mowa w art. 11, albo

ktoéry otrzyma z innego zrédla wiadomos$¢ o zanieczyszczeniu lub zagrozeniu zanieczyszczeniem polskich obszaréw mor-
skich, jest obowigzany:

1) dokona¢ oceny faktycznej sytuacji w celu ustalenia rodzaju i stopnia zanieczyszczenia morza lub zagrozenia zanie-
czyszczeniem;

2) w razie potrzeby zarzadzi¢ i podja¢ odpowiednie dzialania;

3) niezwlocznie poinformowa¢ wlasciwe organy innych panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992 o istniejacej sytuacji
i podjetej lub zamierzonej akcji, jezeli rozlew przemieszcza si¢ lub moze przemiescic¢ si¢ do obszaru morskiego tych
panstw.
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2. W przypadku zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczyszczeniem polskiego obszaru morskiego, dyrektor urzedu
morskiego moze nakaza¢ kapitanowi:

1) opuszczenie polskich obszaréw morskich przez statek;
2) przeholowanie, ratowanie statku lub przeprowadzenie niezb¢dnych napraw;
3) wytadowanie we wlasciwym miejscu szkodliwych substancji;

4)3? skierowanie statku do miejsca schronienia.

Art. 22. 1. Dyrektor urzedu morskiego, w celu zwalczania zanieczyszczenia na polskich obszarach morskich, moze
bezposrednio zwrdci¢ si¢ o pomoc do wiasciwych organdow innych panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992, przede
wszystkim tych, ktore moga zosta¢ réwniez dotknigte skutkami zanieczyszczenia.

2. Dyrektor urzedu morskiego, wezwany do udzielenia pomocy przez organ innego panstwa strony Konwencji Helsin-
skiej 1992, ma obowiazek podjac starania w celu udzielenia takiej pomocy.

3. W przypadkach przewidzianych w ust. 1 i 2 dyrektor urzedu morskiego powiadamia Komisj¢ Helsinska o podjetych
dziataniach.

Art. 23. 1. Dyrektor urzedu morskiego, ktory otrzyma wiadomo$¢ o zanieczyszczeniu na obszarze Morza Baltyckiego,
mogacym stanowi¢ powazng grozbe dla srodowiska tego obszaru lub zwigzanych z tym intereséw jakiegokolwiek panstwa
strony Konwencji Helsinskiej 1992, po sprawdzeniu, przekazuje niezwlocznie wszystkie odpowiednie informacje wilasci-
wym organom panstwa, ktore moze by¢ zagrozone skutkiem zanieczyszczenia, lacznie z informacja o zamierzonych lub
podjetych dziataniach, a w odniesieniu do wypadku dotyczacego statku, przekazuje te informacje réwniez wlasciwemu or-
ganowi panstwa przynalezno$ci statku.

2. Przesytanie, do wiasciwych organow zainteresowanych panstw stron Konwencji Helsinskiej 1992, informacji, o kto-
rych mowa w ust. 1, ponawia si¢ do czasu uzyskania zawiadomienia o podjetych przez te panstwa dziataniach.

3. Jezeli rozmiar zanieczyszczenia to uzasadnia, dyrektor urzedu morskiego przekazuje informacje, o ktérych mowa
w ust. 1, Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Art. 23a.3% Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu wykonuje Morska Stuzba Poszukiwa-
nia i Ratownictwa, okres$lona przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.

Art. 24. 1. Rada Ministrow, w drodze rozporzadzenia, okresli:
1) sposob organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

2) jednostki organizacyjne wspotdziatajace w zakresie zwalczania zagrozen na morzu z Morska Stuzbg Poszukiwania i Ra-
townictwa,

3) podmiot wtasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego i jego
elementy sktadowe,

4) zadania organow administracji morskiej w zakresie funkcjonowania systemu zwalczania zanieczyszczen na morzu,

5) zadania i uprawnienia Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w organizowaniu i koordynowaniu akcji zwalcza-
nia zagrozen lub zanieczyszczen na morzu,

6) zasady i sposob udostgpniania w ramach wspotpracy migdzynarodowej informacji o gotowosci do zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen srodowiska morskiego,

majac na wzgledzie celowos¢ i sprawnos¢ dzialan na rzecz ochrony $rodowiska morskiego, a takze zgodno$¢ z postano-
wieniami konwencji i umoéw miedzynarodowych oraz zalecen organizacji migdzynarodowych w tym zakresie.

2. Dyrektor urzedu morskiego moze zleci¢ wykonanie czynnosci, okreslonych w art. 21 ust. 1 pkt 3 oraz w art. 221 23,
kierownikowi jednostki organizacyjnej, bioracej udziat w zwalczaniu zanieczyszczen.

32 Dodany przez art. 1 pkt 7 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 5.
33 W brzmieniu ustalonym przez art. 135 pkt 4 ustawy wymienionej jako druga w odno$niku 9.
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Art. 25. 1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wyda¢ decyzj¢ o zastosowaniu na polskich obszarach
morskich, w stosunku do statkow o polskiej przynaleznos$ci, niezbednych srodkow, tacznie z zatopieniem lub zniszczeniem
statku, w celu zapobiezenia, ograniczenia lub usunigcia powaznego i bezposredniego niebezpieczenstwa grozacego polskim
wybrzezom lub zwigzanym z nimi interesom, powstatego na skutek zanieczyszczenia lub zagrozenia zanieczyszczeniem
morza.

2. W sytuacji, o ktérej mowa w ust. 1, do obcych statkow znajdujacych si¢ na polskich obszarach morskich stosuje si¢
odpowiednio postanowienia Migdzynarodowej konwencji dotyczacej interwencji na morzu pelnym w razie zanieczyszcze-
nia olejami, sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 35, poz. 207), oraz uzupetniajacego ja
Protokotu dotyczacego interwencji na morzu pelnym w razie zanieczyszczenia morza substancjami innymi niz olej, sporza-
dzonego w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 24, poz. 116).

Rozdziat 5

Nadzor nad statkami

Art. 26. Dyrektor urzedu morskiego moze:

1) w stosunku do statku o przynaleznosci do panstwa strony Konwencji MARPOL i Konwencji Helsinskiej 1992:

a) przeprowadzié¢, na statku w porcie lub bazie przetadunkowej na morzu, inspekcje w zakresie i trybie przewidzianym
w art. 28 oraz kontrole ksigzek zapiso6w olejowych, tadunkowych i odpadow powstajacych na statku w celu ustalenia,
czy ze statku nie dokonano zrzutu szkodliwych substancji z naruszeniem postanowien Konwencji; wyniki inspekcji
ujmuje si¢ w sprawozdaniu, ktore przekazuje si¢ kapitanowi statku,

b) odmowic statkowi o obcej przynalezno$ci zezwolenia na wejscie do portu lub do bazy przetadunkowej na morzu albo
podja¢ dzialania zapewniajace, ze uprawianie zeglugi tym statkiem nie begdzie stanowilo istotnego zagrozenia dla
srodowiska morskiego, jezeli statek nie odpowiada wymaganiom przewidzianym w Konwencji; o0 odmowie dyrektor
urzedu morskiego powiadamia konsula lub przedstawiciela dyplomatycznego panstwa przynaleznosci statku, a gdy
jest to niemozliwe — inny wlasciwy organ tego panstwa,

¢) odmoéwic statkowi zezwolenia na opuszczenie portu do czasu doprowadzenia tego statku do nalezytego stanu tech-
nicznego, jezeli istniejg podstawy do podejrzenia, Ze stan tego statku lub jego wyposazenia w istotny sposob odbiega
od stanu stwierdzonego w posiadanych $wiadectwach lub gdy statek nie posiada waznych §wiadectw; dyrektor tego
urzedu moze jednak zezwoli¢ takiemu statkowi na opuszczenie portu w celu przejscia do najblizszej stoczni remon-
towej;

2) w stosunku do statkéw o polskiej przynaleznos$ci, niezaleznie od zastosowania srodkoéw przewidzianych w pkt 1 lit. aic,
takze odméwi¢ dopuszczenia statku do zeglugi lub cofna¢ $§wiadectwa, jezeli statek nie spetnia wymagan przewidzia-
nych w przepisach ustawy;

3) w stosunku do statkéw o przynalezno$ci do obcego panstwa niebedacego strong Konwencji MARPOL.:

a) przeprowadzi¢ inspekcje statku w celu sprawdzenia, czy stan statku odpowiada podstawowym wymaganiom Kon-
wencji MARPOL; w razie stwierdzenia, ze stan statku nie odpowiada tym wymaganiom, a uprawianie zeglugi tym
statkiem stanowi istotne zagrozenie dla srodowiska morskiego, moze odmowi¢ statkowi zezwolenia na wejscie do
portu lub bazy przetadunkowej,

b) jezeli inspekcja jest przeprowadzona w porcie lub bazie przetadunkowej, dyrektor urzgdu morskiego moze zarzadzié
dokonanie na statku odpowiednich napraw albo opuszczenie portu lub bazy przetadunkowe;j.

Art. 27. Dyrektor urzedu morskiego moze:

1) zazada¢ od statku przeplywajacego przez polskie obszary morskie informacji dotyczacych identyfikacji, portu rejestra-
cji, ostatniego i nastgpnego portu zawinigcia oraz innych niezbgdnych informacji, w razie uzasadnionego podejrzenia,
ze statek ptynac przez te obszary naruszyt przepisy ustawy, powodujac zanieczyszczenie lub zagrozenie zanieczyszcze-
niem;

2) przeprowadzi¢ inspekcje¢ statku przeplywajacego przez polskie obszary morskie, w razie:

a) uzasadnionego podejrzenia, ze naruszyt przepisy ustawy wskutek zrzutu powodujacego lub grozacego znacznym za-
nieczyszczeniem morza,

b) odmowy udzielenia informacji, o ktérych mowa w pkt 1, lub jezeli informacja podana przez statek jest w sposob
oczywisty rézna od stanu faktycznego, a okolicznos$ci sprawy uzasadniajg taka inspekcje.
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Art. 28. 1. Inspekcja statku o przynaleznosci do panstwa strony Konwencji MARPOL powinna by¢ ograniczona do
sprawdzenia $wiadectw 1 innych dokumentow przewidzianych w tej Konwencji.

2. Inspekcja moze byé rozszerzona po sprawdzeniu dokumentéow, o ktérych mowa w ust. 1, wylacznie gdy:

1) istnieje uzasadnione podejrzenie, ze stan statku lub jego wyposazenie odbiega w istotny sposéb od stanu stwierdzonego
w jego dokumentach;

2) tres¢ dokumentow nie jest wystarczajaca do potwierdzenia lub sprawdzenia podejrzanego naruszenia albo

3) statek nie posiada waznych $wiadectw z zatgcznikami.
3. Inspekcja nie moze wptynaé na nieuzasadnione przetrzymywanie statku w porcie.

Art. 28a.2Y 1. Jezeli przeprowadzona inspekcja potwierdzi, ze statek nie przestrzega przepisow ustawy w zakresie zda-
wania odpadow i pozostatosci tadunkowych do portowych urzadzen odbiorczych, dyrektor wiasciwego urzedu morskiego
odmawia zgody na opuszczenie portu przez statek, az do momentu zdania tych odpadow i pozostatosci tadunkowych.

2. Jezeli istnieje uzasadnione podejrzenie, Ze statek opuscil port nie dopetniajac cigzacych na nim obowigzkoéw w zakre-
sie informowania oraz zdawania odpadéw i pozostatosci tadunkowych, dyrektor wtasciwego urzgdu morskiego niezwtocz-
nie informuje o tym fakcie wtasciwe wtadze administracji morskiej w nastgpnym porcie, do ktorego zawija statek.

3. Jezeli dyrektor urzedu morskiego otrzyma informacje, ze do portu morskiego znajdujacego si¢ w terytorialnym zakre-
sie jego dzialania zmierza statek, ktory opuscit inny port z naruszeniem przepiséw w zakresie informowania oraz zdawania
odpaddéw i pozostatosci fadunkowych, zapewni przeprowadzenie inspekcji tego statku przed udzieleniem pozwolenia na
jego wyjscie w morze.

Rozdziat 6
Zasady postepowania dyrektora urzedu morskiego

Art. 29. Dyrektor urzgdu morskiego jest obowigzany przeprowadzi¢ postgpowanie, o ktorym mowa w niniejszym roz-
dziale:

1) w odniesieniu do statku o polskiej przynaleznosci:

a) ktory spowodowat zanieczyszczenie srodowiska morskiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem, z naruszeniem prze-
pisOw ustawy,

b) na wniosek organu kazdego panstwa, w razie podejrzenia naruszenia przepisow ustawy, jezeli zostaly zabezpieczone
dowody;

2) w odniesieniu do statku o obcej przynaleznos$ci, przebywajacego w porcie polskim lub bazie przetadunkowej, ktory
spowodowatl zanieczyszczenie Srodowiska morskiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem na polskich obszarach mor-
skich, naruszajgc przepisy ustawy.

Art. 30. Dyrektor urzedu morskiego jest obowigzany przeprowadzi¢ takze postgpowanie w odniesieniu do statku o ob-
cej przynaleznosci, przebywajacego w polskim porcie lub bazie przetadunkowej, na wniosek:

1) organu kazdego panstwa, w razie podejrzenia zrzutu przez ten statek poza polskim obszarem morskim, jezeli zrzut ten
spowodowat lub zagrozit zanieczyszczeniem na jego wodach wewngtrznych, morzu terytorialnym lub w wylacznej
strefie ekonomicznej;

2) organu panstwa strony Konwencji MARPOL w sprawie takiego zrzutu, niezaleznie od miejsca jego dokonania.

Art. 31.%Y Dyrektor urzedu morskiego wszczyna postepowanie, w celu zabezpieczenia dowodow, w odniesieniu do
statku o obcej przynalezno$ci, ktory:

1) przebywa w porcie polskim lub w bazie przetadunkowe;j, jezeli spowodowat zanieczyszczenie lub zagrozenie zanie-
czyszczeniem poza polskimi obszarami morskimi, z naruszeniem uznanych norm mig¢dzynarodowych;

34 Dodany przez art. 8 pkt 9 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 3.
35 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 8 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 5.



Dziennik Ustaw —-16— Poz. 1244

2) znajdujac si¢ w polskim morzu terytorialnym lub w polskich morskich wodach wewnetrznych spowodowal zanieczysz-
czenie lub zagrozenie zanieczyszczeniem tego obszaru morza;

3) przebywajac w polskich obszarach morskich, wskutek zanieczyszczenia w wylacznej strefie ekonomicznej, spowodo-
wal powazng szkode lub zagrozenie powazng szkoda dla wybrzezy albo innych istotnych intereséw panstwa.

Art. 32. W razie otrzymania wiadomo$ci o:
1) zanieczyszczeniu morza przez statki,
2) zatopieniu odpaddéw lub innych szkodliwych substancji ze statkow
— dyrektor urzgdu morskiego powinien niezwlocznie podjaé czynnosci w celu wykrycia sprawcow i zabezpieczenia dowo-
dow.
Art. 33.39 Dyrektor urzedu morskiego niezwlocznie zawiadamia wlasciwy organ panstwa:

1) przynaleznosci statku i kazdego innego zainteresowanego panstwa o dziataniach i srodkach podjetych zgodnie z ustawa
i przekazuje im odpowiednie dokumenty dotyczace tych dziatan i srodkow;

2) nastgpnego portu zawinigcia statku przeptywajacego przez polskie obszary morskie o podejrzeniu zanieczyszczenia lub
zagrozenia zanieczyszczeniem srodowiska morskiego.

Art. 34. 1. Dyrektor urzgdu morskiego w toku postgpowania:
1) dopuszcza dowody zgloszone przez organy innego panstwa;

2) ulatwia udziat w postepowaniu przedstawicielom wlasciwej organizacji migdzynarodowej, panstwa przynaleznos$ci stat-
ku oraz kazdego panstwa dotknigtego zanieczyszczeniem morza;

3) w przypadku okre§lonym w art. 29 pkt 1, moze zwr6cié si¢ do wlasciwych organéw innego panstwa o pomoc w wyjas-
nieniu sprawy, jak rowniez rozpatrywac wnioski innych panstw w tym zakresie;

4) w przypadkach okreslonych w art. 29—32, moze zatrzymac statek, jednak nie dtuzej niz to jest konieczne do celow po-
stepowania.

2. Jezeli postgpowanie wykaze naruszenie postanowien ustawy, z zastrzezeniem art. 26 pkt 1 lit. c, statek zostanie nie-
zwlocznie zwolniony po wptaceniu kaucji lub ztoZeniu innego odpowiedniego zabezpieczenia finansowego.

Art. 35. Do postegpowania okreslonego w przepisach niniejszego rozdziatu stosuje si¢ odpowiednio przepisy Kodeksu
postepowania administracyjnego.
Rozdziat 6a”
Przepisy karne
Art. 35a. 1. Kto usuwa ze statku substancje zanieczyszczajace w takiej iloéci lub takiej postaci, ze moze to doprowadzié

do pogorszenia jakosci wody, zagraza¢ zyciu lub zdrowiu wielu osdb, lub spowodowaé zniszczenie fauny i flory morskiej
w znacznych rozmiarach,

podlega karze pozbawienia wolnosci od 3 miesigey do lat 5.

2. Jezeli sprawca czynu okreslonego w ust. 1 dziata nieumyslnie,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolno$ci albo pozbawienia wolno$ci do lat 2.

Rozdziat 7

Kary pieni¢zne

Art. 36. 1. Armatorowi, z ktorego statku podczas przebywania w polskich obszarach morskich dokonano, z narusze-
niem przepisOw ustawy, zanieczyszczenia srodowiska morskiego, w zwigzku z eksploatacja statku lub zatopieniem w mo-
rzu odpadéw i innych substancji — wymierza si¢ kare pieniezng o rownowarto$ci do 1 000 000 jednostek obliczeniowych,
zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

36) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 9 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 5.
37 Rozdziat dodany przez art. 1 pkt 2 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 4.
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2. Karze, o ktorej mowa w ust. 1, podlega armator statku o polskiej przynaleznosci, z ktoérego dokonano, z naruszeniem
przepisOw ustawy, zanieczyszczenia srodowiska morskiego poza polskimi obszarami morskimi, w zwiazku z eksploatacja
statku lub zatopieniem w morzu odpadow albo innych substancji, bez wymaganego zezwolenia lub wbrew jego warunkom.

Art. 36a. Jezeli armator statku, nie wykonujac cigzgcych na nim z mocy prawa obowigzkoéw lub tamigc ustanowione
prawem zakazy:

1) przewozi fadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, nie przekazujac informacji, o ktérych mowa w art. 10a,

2) dopuszcza do wykonywania przez osoby, ktére nie posiadaja wymaganych uprawnien, o ktérych mowa w art. 13a,
czynnosci polegajacych na oznakowaniu, zaktadaniu i prowadzeniu karty urzadzenia, sprawdzaniu szczelnosci, obstu-
dze, przegladach i naprawie urzadzen i instalacji zawierajacych czynnik chtodniczy bedacy substancja kontrolowana,

3) nie wypetnia obowigzku prowadzenia ewidencji substancji kontrolowanych bedacych czynnikiem chtodniczym oraz
przekazywania informacji zawartych w tej ewidencji, o ktorych mowa w art. 5 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o sub-
stancjach zubozajacych warstwe ozonows,

4) nie zapewnia oznakowania poddawanych naprawie lub obstudze technicznej urzadzen chlodniczych, klimatyzacyjnych,
gasniczych lub innych urzadzen zawierajacych substancje kontrolowane, zgodnie z art. 6 ust. 2 ustawy wymienionej
w pkt 3,

5) nie dopetnia obowiazku zatozenia karty obstugi technicznej i naprawy urzadzenia lub instalacji, okreslonej w art. 7
ustawy wymienionej w pkt 3,

6) uzytkuje instalacje lub urzadzenie zawierajace substancje kontrolowane w sposob niezapobiegajacy emisji substancji
kontrolowanych do §rodowiska oraz nie przeprowadza sprawdzenia szczelnos$ci tych urzadzen,

7) stosuje lub stosuje ponownie na statku zwigzki cynoorganiczne, ktére dzialaja jak biocydy,
8) eksploatuje statek, na ktorego kadtubie wystepuja zwiazki cynoorganiczne,
9) eksploatuje statek, z ktorego emitowane sa do powietrza:
a) substancje zubozajace warstw¢ 0zonowa,
b) tlenki azotu,
10) uzywa na statku paliwa zawierajacego niedopuszczalng zawarto$¢ siarki

— podlega karze pienigznej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 36b. Zatadowca, ktéry nie dopetnia obowigzku okreslonego w art. 10b, podlega karze pieni¢znej do wysokoSci
50 000 SDR.

Art. 36¢.’® Dostawca, ktory dostarczajac paliwo nie wykonuje cigzacych na nim obowigzkéw, okreSlonych w art. 13e
ust. 2—5 1 131, podlega karze pienigznej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 37. Jezeli kapitan lub inny cztonek zatogi statku nie wykonujac, cigzacych na nim z mocy prawa, obowiazkow:
1) nie dba o zdatnos¢ statku do zeglugi lub innej dziatalno$ci na morzu w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza,

2) nie prowadzi w sposob zgodny z wymogami Konwencji MARPOL ksiazki zapisow olejowych, fadunkowych i odpa-
dow powstajacych na statku,

3) nie zglasza statku do przegladu lub inspekcji, utrudnia badz uniemozliwia przeglad lub inspekcj¢ w zakresie przewidzia-
nym w Konwencji MARPOL,

4) powoduje zanieczyszczenie Srodowiska morskiego,

5)*) nie przekazuje informacji o zauwazonym zanieczyszczeniu albo informacji o wypadku zagrozenia zanieczyszczeniem
lub zanieczyszczenia srodowiska morskiego,

6) nie podejmuje koniecznych srodkow w celu zapobiegania zanieczyszczaniu, ograniczenia lub usunigcia zanieczyszcze-
nia §rodowiska morskiego, bedacego skutkiem wypadku,

3%) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 10 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 5.
3 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 11 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 5.
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7) nie przekazuje, na zadanie wlasciwych organow, informacji w przypadkach przewidzianych w art. 27,

8) narusza przepisy dotyczace zdawania odpadow do portowych urzadzen odbiorczych i nie informuje portu o odpadach ze
statkow znajdujacych si¢ na statku lub pozostatosciach tadunkowych,

9) nie zglasza organom inspekcyjnym zdarzen wplywajacych powaznie na stan techniczny statku, jego urzadzen lub wy-
posazenia, powodujacych zagrozenie dla srodowiska morskiego,

10) narusza przepisy dotyczace spalania odpadéw na statku,

11) nie wykonuje obowigzkéw w zakresie oznakowania, zaktadania i prowadzenia karty urzadzenia, sprawdzania szczel-
nosci, obstugi i naprawy urzadzen lub instalacji zawierajacych czynnik chtodniczy bedacy substancja kontrolowang

podlega karze pieni¢gznej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego przecigtnego miesi¢cznego wynagrodzenia
w gospodarce narodowej za rok poprzedzajacy, oglaszanego przez Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego.

Art. 37a.%0 Kto nie wykonuje obowigzkow okreslonych w przepisach rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach oraz
rozporzadzenia Komisji (WE) nr 536/2008 z dnia 13 czerwca 2008 r. nadajacego moc art. 6 ust. 3 i art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 782/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zakazu stosowania zwiagzkdéw cynoorganicznych na statkach
oraz zmieniajgcego to rozporzadzenie, podlega karze pieni¢znej do wysokosci 50 000 SDR.

Art. 38. Wlasciwo$¢ organéw oraz tryb wymierzania i $ciggania kar pieni¢znych z tytulu naruszenia przepisow, o kto-
rych mowa w art. 36-37a, oraz sposob wykorzystania kwot $ciggnietych z tytulu kar pieni¢znych regulujg przepisy ustawy
z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153,
poz. 1502, z pdzn. zm.*Y).

Art. 382.2 Nie podlega odpowiedzialno$ci przewidzianej w art. 36 ust. 1 lub art. 37 pkt 4 osoba fizyczna, ktdrej zacho-
wanie realizuje jednoczes$nie znamiona przestepstwa okreslonego w art. 35a, a przestepstwo to zostato stwierdzone prawo-

mocnym wyrokiem skazujacym.

Rozdziat 8

Zmiany w przepisach obowiazujacych i przepisy koncowe
Art. 39—40. (pominigte).

Art. 41. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia®).

40) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 12 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 5.

41) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652,z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93,
poz. 895 1 Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z 2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125,
72008 1. Nr 171, poz. 1055, 22009 r. Nr 92, poz. 753 1 Nr 98, poz. 817,z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622, Nr 134, poz. 778
i Nr 228, poz. 1368 oraz z 2012 r. poz. 951 1 1069.

4) Dodany przez art. 1 pkt 3 ustawy, o ktérej mowa w odnoéniku 4.

43) Ustawa zostata ogloszona w dniu 9 maja 1995 r.
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Zatacznik do ustawy z dnia 16 marca 1995 r.

OPLATY ZA PRZEPROWADZANIE INSPEKCII I WYSTAWIANIE LUB POTWIERDZANIE
MIEDZYNARODOWYCH SWIADECTW

1. Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:
1.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 6500 j.t.
1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 6700 j.t.
1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 7700 j.t.
1.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 10 000 j.t.
1.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 8400 j.t.
2. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy
certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:
2.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2900 j.t.
2.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 3000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 3400 j.t.
2.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 4300 j.t.
2.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 3800 j.t.
3. Za inspekcje 1 za odnowienie miedzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu
zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:
3.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2500 j.t.
3.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 2600 j.t.
3.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 2900 j.t.
3.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 3700 j.t.
3.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodatkowo 2800 j.t.
4. Za inspekcje posrednig i za potwierdzenie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat
o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:
4.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 800 j.t.
4.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 900 j.t.
4.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 1000 j.t.
4.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 1300 j.t.
4.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 1000 j.t.
5. Za inspekcj¢ roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapo-
bieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:
5.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 650 j.t.
5.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 700 j.t.
5.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 750 j.t.
5.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 950 j.t.
5.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodatkowo 700 j.t.

6. Za inspekcje zbiornikowcoéw do przewozu produktéw ropopochodnych w wysokosci obliczonej wedtug zasad okreslo-
nych w punktach 1.1 do 1.5, podwyzszone o 40%.
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7.

10.

11.

12.

Za inspekcj¢ wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje
ciekle” w wysokosci:

7.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 6500 j.t.

7.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 6800 j.t.

7.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 8000 j.t.

7.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 11 000 j.t.

7.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodatkowo 9000 j.t.

. Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy

certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:
8.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 3100 j.t.

8.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 3200 j.t.

8.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 3750 j.t.

8.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 5000 j.t.

8.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodatkowo 3900 j.t.

. Za inspekcje i odnowienie migdzynarodowego $swiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu za-

nieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokosci:

9.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2500 j.t.

9.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 2600 j.t.

9.3. Statki o pojemno$ci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 3000 j.t.

9.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 4000 j.t.

9.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodatkowo 3000 j.t.

Za inspekcje posrednia i potwierdzenie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowy certyfikat o za-
pobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekle” w wysokoSci:

10.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 850 j.t.

10.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 900 j.t.

10.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 1000 j.t.

10.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 1400 j.t.

10.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodatkowo 1000 j.t.

Za inspekcje roczng i potwierdzenie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapo-
bieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte” w wysokosci:

11.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 650 j.t.

11.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 700 j.t.

11.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 750 j.t.

11.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 1000 j.t.

11.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodatkowo 750 j.t.

Za inspekcje wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie miedzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,»Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu $ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(2xNx90)+500j.t.,
gdzie

N — oznacza taczng liczbe cztonkow zatogi, pasazerdw oraz personelu specjalnego.
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13. Za inspekcj¢ wstepna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego §wiadectwa pod nazwa ,,Certyfikat o zapo-
bieganiu zanieczyszczeniu $ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(1,2x N x90)+ 500 j.t.

14. Za inspekcj¢ 1 odnowienie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu
Sciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(N x 90) + 500 j.t.
— maksymalna oplata 5500 j.t.

15. Za inspekcje roczng i potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Certyfikat o zapobieganiu zanieczysz-
czeniu $ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(0,25 x Nx 90) + 150 j.t.
— maksymalna oplata 1650 j.t.

16. Za inspekcj¢ wstepna przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa
,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

16.1. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 6600 j.t.
16.2. Statki o tgcznej mocy silnikow glownych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 6850 j.t.
16.3. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 7700 j.t.
16.4. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 8900 j.t.
16.5. Statki o tacznej mocy silnikow glownych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 10 000 j.t.
16.6. Statki o tacznej mocy silnikow gltéwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 6600 j.t.
17. Za inspekcje wstepna statku eksploatowanego i wydanie migdzynarodowego swiadectwa pod nazwa ,,Mi¢dzynarodowy
certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:
17.1. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 2950 j.t.
17.2. Statki o tagcznej mocy silnikow glownych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 3000 j.t.
17.3. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 3400 j.t.
17.4. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 3850 j.t.
17.5. Statki o tacznej mocy silnikow glownych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 4300 j.t.
17.6. Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 2600 j.t.
18. Za inspekcj¢ 1 za odnowienie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu
zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:
18.1. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 2500 j.t.
18.2. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 2600 j.t.
18.3. Statki o tagcznej mocy silnikow gltdéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 2900 j.t.
18.4. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 3300 j.t.
18.5. Statki o tagcznej mocy silnikow glownych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 3700 j.t.
18.6. Statki o tacznej mocy silnikéw gldwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 2200 j.t.
19. Za inspekcje¢ posrednia i za potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Mi¢dzynarodowy certyfikat
0 zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:
19.1. Statki o tagcznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 850 j.t.
19.2. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 900 j.t.
19.3. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 1000 j.t.
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19.4. Statki o tacznej mocy silnikow glownych 1 pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 1100 j.t.

19.5. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 1300 j.t.

19.6. Statki o tacznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 750 j.t.

Za inspekcje roczng i za potwierdzenie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowy certyfikat o zapo-

bieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokosci:

20.1. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych do 1000 kW — 650 j.t.

20.2. Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 1000 do 3000 kW — 700 j.t.

20.3. Statki o tgcznej mocy silnikow glownych 1 pomocniczych od 3000 do 10 000 kW — 750 j.t.

20.4. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 10 000 do 20 000 kW — 850 j.t.

20.5. Statki o tacznej mocy silnikoéw gtéwnych i pomocniczych od 20 000 do 30 000 kW — 950 j.t.

20.6. Statki o tacznej mocy silnikow gtownych 1 pomocniczych powyzej 30 000 kW — za kazde nastgpne 5000 kW do-
datkowo 550 j.t.

Za inspekcje wstepnag przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie migdzynarodowego $wiadectwa pod nazwa

,Miedzynarodowe $wiadectwo systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

21.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1500 — 950 j.t.

21.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1500 do 3000 — 1050 j.t.

21.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3000 do 6000 — 1150 j.t.

21.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6000 do 12 000 — 1300 j.t.

21.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12 000 do 24 000 — 1500 j.t.

21.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24 000 — 1750 j.t.

Za inspekcje wstepng w przypadku pierwszego zastosowania systemu przeciwporostowego na statku i wydanie miedzy-

narodowego $wiadectwa pod nazwa ,,Miedzynarodowe $wiadectwo systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

22.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1500 — 950 j.t.

22.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1500 do 3000 — 1050 j.t.

22.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3000 do 6000 — 1150 j.t.

22.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6000 do 12 000 — 1300 j.t.

22.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12 000 do 24 000 — 1500 j.t.

22.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24 000 — 1750 j.t.

Za inspekcje odnowieniowe w przypadku zmiany systemu przeciwporostowego lub jego wymiany i wydanie miedzyna-

rodowego §wiadectwa pod nazwa ,,Migdzynarodowe $swiadectwo systemu przeciwporostowego” w wysokosci:

23.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1500 — 950 j.t.

23.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1500 do 3000 — 1050 j.t.

23.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3000 do 6000 — 1150 j.t.

23.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6000 do 12 000 — 1300 j.t.

23.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12 000 do 24 000 — 1500 j.t.

23.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24 000 — 1750 j.t.

Za inspekcje dodatkowa, ogdlng lub czesciowa, pobiera si¢ optaty w wysokosci 180 j.t. za kazda zuzyta godzine.
Jednostka taryfowa (j.t.) — warto$¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi rownowarto§¢ 0,2 SDR — Specjalnych Praw

Ciagnienia liczona wedhlug $redniego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia podanego w tabelach kursowych Na-
rodowego Banku Polskiego.
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