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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 10 maja 2012 r.

Poz. 492

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?

z dnia 2 maja 2012 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei”

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94,
z pozn. zm.Y) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci dla podsystemow systemu kolei;
2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsystemoéw i sktadnikdéw interoperacyjnosci;
3) procedury oceny zgodno$ci podsystemow oraz tre§¢ deklaracji weryfikacji WE podsystemows;

4) procedury oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci oraz tres¢ deklaracji WE zgod-
nosci lub przydatnos$ci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci;

5) wykaz parametréw pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploataciji pojazdow kolejowych
niezgodnych z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,,TSI”;

6) podmioty wyznaczone do przeprowadzania badan w odniesieniu do podsystemow niezgodnych z TSI, zwane dalej
»podmiotami wyznaczonymi”.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:
1) ustawa — ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;
2) ERTMS — europejski system zarzadzania ruchem kolejowym obejmujacy systemy ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

3) ERTMS/ETCS - system sterowania pociggiem nadzorujacy, w czasie rzeczywistym, zgodnos¢ prowadzenia przez ma-
szyniste pojazdu kolejowego ze wskazaniami sygnalizatorow;

) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18.07.2008, str. 1),

— dyrektywy Komisji 2009/131/WE z dnia 16 pazdziernika 2009 r. zmieniajacej zatacznik VII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dz. Urz. UE L 273 z 17.10.2009, str. 12).

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz. 1238 i Nr 191, poz. 1374, z 2008 .
Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902, Nr 206, poz. 1289 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 1, poz. 3, Nr 18, poz. 97, Nr 19, poz. 100, Nr 98,
poz. 817, Nr 115, poz. 966, Nr 157, poz. 1241 1 Nr 214, poz. 1658, z2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 102, poz. 586, Nr 106, poz. 622, Nr 187,
poz. 1113, Nr 205, poz. 1209, Nr 227, poz. 1367, Nr 230, poz. 1372 i Nr 233, poz. 1381 oraz z 2012 r. poz. 460.
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4) ERTMS/GSM-R — przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny, system tacznosci radiowej zapewniajacy tacznos¢ gto-
sowa pomig¢dzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pra-
cownikami zatrudnionymi przy obsludze pociagéw oraz umozliwiajacy przesytanie danych zwiagzanych z zarzadzaniem
ruchem kolejowym;

5) STM — specyficzny modut transmisyjny posredniczacy migdzy urzadzeniami poktadowymi ERTMS/ETCS a:

a) eksploatowanym na polskich liniach systemem bezpiecznej kontroli jazdy pociggu, nalezacym do klasy systemow
automatycznego ostrzegania, jakim jest system Samoczynnego Hamowania Pociagu, oraz

b) wykorzystywang na polskich liniach kolejowych funkcja hamowania obszarowego, jaka jest funkcja ,,radiostop”;

6) wnioskodawca — zarzadce infrastruktury, przewoznika kolejowego, dysponenta, producenta albo jego upowaznionego
przedstawiciela, wykonawce modernizacji, inwestora, podmiot zamawiajacy albo importera pojazdu kolejowego, ktory
wystepuje do notyfikowanej jednostki certyfikujacej, a w przypadku pojazdéow kolejowych niezgodnych z TSI — do
podmiotu wyznaczonego, z wnioskiem o przeprowadzenie procedury weryfikacji podsystemu;

7) pojazd kolejowy niezgodny z TSI — pojazd kolejowy okreslony w TSI jako przypadek szczegdlny lub punkt otwarty,
lub nieujety we whasciwej TSI, lub niespetniajacy w catosci lub w czgsci zasadniczych wymagan okreslonych we wias-
ciwych TSI, lub objety odstepstwami, o ktorych mowa w art. 25f ustawy.

§ 3. Wykaz sktadnikow interoperacyjnosci dla podsystemow systemu kolei duzych predkosci oraz kolei konwencjonal-
nych okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

§ 4. Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei dla podsystemow i sktadnikow interoperacyj-
nosci okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. Dla systemu kolei konwencjonalnych procedury weryfikacji WE podsystemdw oraz procedury oceny zgodnoSci
lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami, z uwzglednieniem § 7 1 8,
okresla dla podsystemu:

1) infrastruktura:

a) decyzja Komisji nr 2011/275/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnos$ci
podsystemu ,,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 126 z 14.05.2011,
str. 53),

b) w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢” — decyzja Komisji nr 2008/164/WE z dnia 21 grudnia
2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (Dz. Urz. UE L 64 z 07.03.2008, str. 72), zwana dalej ,,decyzja Komisji nr 2008/164/WE”,

c) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE z dnia 20 grudnia 2007 r.
dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz.
UE L 64 z 07.03.2008, str. 1), zwana dalej ,,decyzja Komisji nr 2008/163/WE”;

2) energia:

a) decyzja Komisji nr 2011/274/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,,Energia” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 126 z 14.05.2011, str. 1),

b) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE;

3) sterowanie:

a) decyzja Komisji nr 2012/88/UE z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 51 z 23.02.2012, str. 1),
zwana dalej ,,decyzjag Komisji nr 2012/88/UE”,

b) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE;

4) tabor:
a) pojazdy trakcyjne:

— decyzja Komisji nr 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” w transeuropejskim systemie kolei kon-
wencjonalnych (Dz. Urz. UE L 139 z 26.05.2011, str. 1), zwana dalej ,,decyzja Komisji nr 2011/291/UE”,
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— w aspekcie hatasu — decyzja Komisji nr 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,, Tabor kolejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei kon-
wencjonalnych (Dz. Urz. UE L 99 z 13.04.2011, str. 1), zwana dalej ,,decyzja Komisji nr 2011/229/UE”,

—w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE,

—w aspekcie ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” — decyzja Komisji nr 2008/164/WE,

—w aspekcie poktadowych urzadzen sterowania ruchem ERTMS — decyzja Komisji nr 2012/88/UE,
b) wagony towarowe:

— decyzja Komisji nr 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej si¢ do podsystemu ,,tabor kolejowy — wagony towarowe” transeuropejskiego systemu kolei konwencjo-
nalnych (Dz. Urz. UE L 344 z 08.12.2006, str. 1) zmieniona decyzjg Komisji nr 2009/107/WE z dnia 23 stycznia
2009 r. zmieniajaca decyzje 2006/861/WE i 2006/920/WE w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
w zakresie podsystemow transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 45 z 14.02.2009,
str. 1),

—w aspekcie hatasu — decyzja Komisji nr 2011/229/UE,

—w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE,
¢) wagony pasazerskie:

— decyzja Komisji nr 2011/291/UE,

—w aspekcie hatasu — decyzja Komisji nr 2011/229/UE,

—w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE,

—w aspekcie ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” — decyzja Komisji nr 2008/164/WE,
d) tabor kolejowy specjalny, przeznaczony do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowe;j:

— decyzja Komisji nr 2011/291/UE,

—w aspekcie hatasu — decyzja Komisji nr 2011/229/UE,

—w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE,

—w aspekcie poktadowych urzadzen sterowania ruchem ERTMS — decyzja Komisji nr 2012/88/UE;

5) ruch kolejowy — decyzja Komisji nr 2011/314/UE z dnia 12 maja 2011 r. w sprawie technicznej specyfikacji interopera-
cyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz.
UE L 144 2 31.05.2011, str. 1);

6) aplikacje telematyczne:

a) dla przewozow pasazerskich — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011 z dnia 5 maja 2011 r. w sprawie techniczne;j
specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszacej si¢ do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich”
transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UE L 123 z 12.05.2011, str. 11), zwane dalej ,,rozporzadzeniem Komisji
(UE) nr 454/2011”,

b) dla przewozow towarowych — rozporzadzenie Komisji (WE) nr 62/2006 z dnia 23 grudnia 2005 r. dotyczace tech-
nicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozow
towarowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. UE L 13 z 18.01.2006, str. 1).

§ 6. Dla systemu kolei duzych predkosci procedury weryfikacji WE podsystemow oraz procedury oceny zgodnoSci
lub przydatnosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami okresla dla podsystemu:

1) infrastruktura:

a) decyzja Komisji nr 2008/217/WE z dnia 20 grudnia 2007 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu , Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 77 z 19.03.2008,
str. 1),

b) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE,
¢) w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” — decyzja Komisji nr 2008/164/WE;
2) energia:

a) decyzja Komisji nr 2008/284/WE z dnia 6 marca 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci pod-
systemu ,,Energia” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 104 z 14.04.2008, str. 1),

b) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE;
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3) sterowanie:
a) decyzja Komisji nr 2012/88/UE,
b) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE;

4) tabor:

a) decyzja Komisji nr 2008/232/WE z dnia 21 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci pod-
systemu ,,Tabor” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 84 z 26.03.2008, str. 132),

b) w aspekcie ,,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych” — decyzja Komisji nr 2008/163/WE,
c) w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwos$ci poruszania si¢” — decyzja Komisji nr 2008/164/WE,

d) w aspekcie poktadowych urzadzen sterowania ruchem ERTMS — decyzja Komisji nr 2012/88/UE;

5) ruch kolejowy — decyzja Komisji nr 2008/231/WE z dnia 1 lutego 2008 r. dotyczaca specyfikacji technicznej interopera-
cyjnosci podsystemu ,,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
dyrektywy Rady 96/48/WE, i uchylajaca decyzje Komisji 2002/734/WE z dnia 30 maja 2002 r. (Dz. Urz. UE L 84
z 26.03.2008, str. 1) zmieniona decyzja Komisji nr 2010/640/UE z dnia 21 pazdziernika 2010 r. zmieniajaca decyzje

2006/920/WE 1 2008/231/WE dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Ruch kolejowy”
transeuropejskich systemow kolei konwencjonalnych i kolei duzych predkosci (Dz. Urz. UE L 280 z 26.10.2010, str. 29);

6) aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 454/2011.

§ 7. 1. W celu przeprowadzenia procedur weryfikacji WE podsystemu strukturalnego wnioskodawca przekazuje doku-
mentacj¢ techniczng notyfikowanej jednostce certyfikujacej przeprowadzajacej te procedure.

2. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w ust. 1, w zakresie czg¢éci podsystemow ujetych w TSI obejmuje:

1) dokumenty okres$lajace parametry techniczne zwigzane z projektem, w tym ogolne i szczegétowe rysunki powykonaw-
cze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodow sterowania, opisy systemow przetwarzania danych i au-
tomatyki, instrukcje obstugi i utrzymania, stosownie dla danego podsystemu;

2) wykaz wiaczonych do podsystemu sktadnikow interoperacyjnosci;

3) kopie deklaracji zgodno$ci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci, jezeli takie sktadniki s
zastosowane, wraz z obliczeniami oraz kopiami protokotdow prob i badan przeprowadzonych przez notyfikowane labo-
ratorium na podstawie wspolnych specyfikacji technicznych;

4) certyfikat weryfikacji WE podsystemu wraz z:
a) obliczeniami,

b) zastrzezeniami notyfikowanej jednostki certyfikujacej zgltoszonymi przy wykonywaniu czynno$ci zwiazanych z oce-
ng zgodnosci, ktore nie zostaty przez niag wycofane,

c) sprawozdaniem notyfikowanej jednostki certyfikujacej z przeprowadzonych inspekc;ji i kontroli,
d) posrednimi certyfikatami weryfikacji WE podsystemu i posrednimi deklaracjami weryfikacji WE podsystemu, jezeli

$3 wymagane.

3. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w ust. 1, w zakresie typow budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego i typoéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego nieujetych w TSI obejmuje:

1) wykaz wiaczonych do podsystemu typoéw budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i typdw urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego;
2) kopie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i typu urzadzen, o ktéorych mowa w pkt 1, wraz z:

a) wynikami badan typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego lub typu urzadzenia przeznaczonego
do prowadzenia ruchu kolejowego, przeprowadzonymi przez jednostke upowazniona,

b) dokumentacja techniczna, w tym:
— warunkami technicznymi wykonania i odbioru,

— dokumentacjg techniczng dla budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego lub dokumentacja tech-
niczno-ruchowg dla urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego,
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—dowodami bezpieczenstwa lub weryfikacja tego dowodu — w przypadku urzadzenia sterowania ruchem kolejowym,

— porozumieniami w sprawie wykonania prob eksploatacyjnych wraz z ich programem — w przypadku nowych typow
budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub typdéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego albo konieczno$ci przeprowadzenia prob eksploatacyjnych,

— opinig techniczng wydang przez zarzadcg infrastruktury — w przypadku typéw budowli przeznaczonych do prowa-
dzenia ruchu kolejowego lub typoéw urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego po przeprowa-
dzonych probach eksploatacyjnych,

— opinig jednostki organizacyjnej upowaznionej do przeprowadzania badan koniecznych do uzyskania $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego lub typu urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego.

4. Dokumentacja techniczna, o ktorej mowa w ust. 1, powinna spetniaé¢ rowniez wymagania okreslone w TSI, o ktorych
mowa w § 516, wlasciwych dla danego podsystemu.

§ 8. 1. W ramach procedury oceny zgodno$ci WE notyfikowana jednostka certyfikujaca monitoruje przez caty okres
tworzenia podsystemu spelnianie przez ten podsystem wymagan okreslonych w dokumentacji techniczne;.

2. Wnioskodawca zapewnia notyfikowanej jednostce certyfikujacej dostep do:

1) placow budowy, warsztatow produkcyjnych, przestrzeni sktadowania oraz w stosownych przypadkach do urzadzen
produkcyjnych lub testujacych, oraz do wszelkich innych pomieszczen, jakie notyfikowana jednostka certyfikujaca
uzna za konieczne do wykonania swych zadan;

2) dokumentacji koniecznej do przeprowadzenia monitorowania, w szczegdlnosci planow wdrazania oraz dokumentacji
technicznej dotyczacej danego podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.

3. Notyfikowana jednostka certyfikujaca potwierdzajaca zgodnos¢ z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi inter-
operacyjnosci systemu kolei przeprowadza okresowe audyty oraz dostarcza sprawozdania audytowe podmiotom odpowie-
dzialnym za wdrazanie podsystemu lub sktadnika interoperacyjnosci.

4. Notyfikowana jednostka certyfikujaca moze:
1) zazada¢ swej obecnosci na niektorych etapach prac budowlanych;

2) ztozy¢ niezapowiedziang wizyte na placu budowy lub w warsztacie produkcyjnym, podczas ktorej moze przeprowadzi¢
pelny lub czg¢éciowy audyt, oraz dostarczy¢ stronom odpowiedzialnym za wdrozenie podsystemow lub sktadnikow
interoperacyjnosci sprawozdanie z inspekcji oraz, w stosownych przypadkach, sprawozdanie z kontroli;

3) monitorowaé podsystem, w ktorym zamontowano sktadnik interoperacyjnosci, aby oceni¢ — jezeli wymaga tego odpo-
wiednia TSI — jego przydatnos$¢ do stosowania w planowanym otoczeniu kolejowym.

5. Dokumentacja przebiegu oceny zgodnosci jest przekazywana wnioskodawcy w celu potwierdzenia posredniego cer-
tyfikatu weryfikacji WE podsystemu lub certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.

6. Dokumentacja, o ktéorej mowa w ust. 5, jest zalaczana do posredniej deklaracji weryfikacji WE podsystemu
albo deklaracji weryfikacji WE podsystemu, ktérag wnioskodawca sktada do Prezesa Urzgdu Transportu Kolejowego w przy-
padku, o ktorym mowa w art. 25¢ ust. 2 ustawy.

7. Wnioskodawca przechowuje kopi¢ dokumentacji, o ktorej mowa w ust. 5, przez caly okres eksploatacji podsystemu.

8. Kopia dokumentacji, o ktorej mowa w ust. 5, jest udostgpniana na zgdanie Prezesa Urz¢du Transportu Kolejowego
lub innego krajowego organu do spraw bezpieczenstwa z panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

§ 9. Procedury weryfikacji podsystemu tabor dla pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI okresla zalgcznik nr 3
do rozporzadzenia.

§ 10. 1. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci powinna zawierac:
1) odniesienie do dyrektywy, z ktdra sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny;

2) nazwg¢ i adres podmiotu wystawiajacego deklaracjg, a w przypadku gdy jest to inny podmiot, to takze nazwe i adres tego
podmiotu;
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3) nazwg i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;

4) opis modutow zastosowanych przy dokonywaniu oceny zgodno$ci lub przydatnosci do stosowania sktadnika inter-
operacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnos$ci oraz warunki jego eksploatacji;

6) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej lub notyfikowanych jednostek certyfikujacych, ktére uczestniczy-
ty w procedurze oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci z zasadniczymi wyma-
ganiami;

7) w razie koniecznos$ci wskazanie zastosowanych specyfikacji europejskich;

8) wskazanie okresu, na jaki zostal wydany certyfikat zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyj-
nosci, oraz warunkow jego wydania, jezeli wydany zostat na czas okreslony lub warunkowo;

9) imi¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wystawiajacego deklaracje
lub jego przedstawiciela, jezeli zostat ustanowiony;

10) dat¢ wystawienia deklaracji.

2. Deklaracja WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci powinna by¢ sporzadzona
w jezyku polskim oraz w jezyku wskazanym przez podmiot, ktory poddat sktadnik interoperacyjnosci ocenie zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami.

§ 11. 1. Deklaracja weryfikacji WE podsystemu infrastruktura, energia, sterowanie lub tabor dla pojazdow zgodnych
z TSI powinna zawieraé:

1) odniesienie do dyrektywy, z ktéra podsystem jest zgodny;

2) nazwg i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji WE, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz produ-
cent, takze firmg i adres producenta;

3) ogblny opis podsystemu;

4) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej lub notyfikowanych jednostek certyfikujacych, ktére przeprowa-
dzity procedury weryfikacji WE podsystemu z zasadniczymi wymaganiami;

5) odniesienie do dokumentow zawartych w dokumentacji technicznej zwigzanej z przeprowadzong weryfikacja WE pod-
systemu;

6) informacje o statych lub czasowych warunkach, ktore powinien spetnia¢ podsystem, w tym o ewentualnych ogranicze-
niach jego eksploatacji;

7) termin waznos$ci deklaracji, jezeli zostata wydana na czas okreslony;

8) imig¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wystawiajacego deklaracje
lub jego przedstawiciela, jezeli zostat ustanowiony;

9) date wystawienia deklaracji.

2. Deklaracja weryfikacji podsystemu tabor dla pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI powinna zawierac:
1) wskazanie przepisow krajowych, z ktérymi podsystem jest zgodny;

2) nazwg i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje weryfikacji podsystemu, a w przypadku gdy jest to inny podmiot niz
producent, takze firme i adres producenta;

3) ogblny opis podsystemu;
4) nazwg 1 adres podmiotu wyznaczonego, ktory przeprowadzit procedury weryfikacji podsystemu z przepisami krajowymi;
5) odniesienie do dokumentdéw zawartych w dokumentacji technicznej zwigzanej z przeprowadzong weryfikacja podsystemu;

6) informacje o statych lub czasowych warunkach, ktére powinien spetnia¢ podsystem, w tym o ewentualnych ogranicze-
niach jego eksploatacji;



Dziennik Ustaw -7- Poz. 492

7) termin waznosci deklaracji weryfikacji podsystemu, jezeli zostata wydana na czas okreslony;

8) imig¢ 1 nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu podmiotu wystawiajacego deklaracje
lub jego przedstawiciela, jezeli zostat ustanowiony;

9) date wystawienia deklaracji.

3. Deklaracje, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, powinny by¢ sporzadzone w jezyku polskim oraz w jezyku wskazanym
przez wnioskodawce.

§ 12. Wykaz parametrow pojazdu kolejowego do skontrolowania w celu dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw kole-
jowych niezgodnych z TSI okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 13. Wykaz podmiotow wyznaczonych do przeprowadzania badan w odniesieniu do podsystemow niezgodnych z TSI
okresla zatgcznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.?

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak

4 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 29 czerwca 2004 r. w sprawie zasadniczych
wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
(Dz. U. Nr 162, poz. 1697 oraz z 2008 r. Nr 11, poz. 64 i Nr 182, poz. 1126) oraz rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 5 wrzes$-
nia 2006 r. w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeurope;j-
skiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. U. Nr 171, poz. 1230 oraz z 2008 r. Nr 11, poz. 65 i Nr 182, poz. 1127), ktore zgodnie
z art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 16 wrzes$nia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 230, poz. 1372) tracg moc
z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.



Dziennik Ustaw -8 Poz. 492

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 r. (poz. 492)

Zalacznik nr 1

WYKAZ SKEADNIKOW INTEROPERACYJNOSCI DLA PODSYSTEMOW
SYSTEMU KOLEI DUZYCH PREDKOSCI

I. Dla podsystemu strukturalnego:
1. Infrastruktura:
1.1. szyna,
1.2. system przytwierdzen szyn,
1.3. podktad i podrozjazdnica,
1.4. rozjazd kolejowy i skrzyzowanie torow kolejowych,
1.5. ztacze do uzupetniania wody.

2. Infrastruktura w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢”:
2.1. urzadzenia do przekazywania informacji wizualnych pasazerom,
2.2. urzadzenia wspomagajace wsiadanie,

2.3. przyciski,

2.4. stanowiska przewijania dzieci,
2.5. oznakowanie dotykowe,

2.6. automaty biletowe.

3. Energia — sie¢ trakcyjna.

4. Sterowanie:

4.1. nalezace do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”:
4.1.1. poktadowy ERTMS/ETCS,
4.1.2. odometr,
4.1.3. zewnetrzny STM,
4.1.4. poktadowy ERTMS/GSM-R,
4.1.5. karta SIM GSM-R;

4.2. nalezgce do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”:
4.2.1. Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
4.2.2. urzadzenie do radiowego przesytania informacji uaktualniajacych,
4.2.3. eurobalisa,
4.2.4. europetla,
4.2.5. koder do eurobalisy,
4.2.6. koder do europetli.

5. Tabor:

5.1. sprzeggi samoczynne,

5.2. urzadzenia ciggtowo-zderzne,

5.3. potsprzeg holowniczy do holowania i ratownictwa,

5.4. szyba przednia kabiny maszynisty,

5.5. kota,
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5.6. $wiatla czolowe,

5.7. S$wiatla obrysowe,

5.8. $wiatta konca pociagu,

5.9. sygnaly dzwickowe,

5.10. odbieraki pradu,

5.11. naktadki stykowe,

5.12. ztacza 1 wozki do systemu oprozniania toalet,
5.13. ztacza do uzupetniania wody.

6. Tabor dla wagonow pasazerskich w aspekcie ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”:
6.1. kabiny toalet standardowe i uniwersalne przystosowane dla os6b niepetnosprawnych na woézkach inwalidzkich,
6.2. urzadzenia do przekazywania informacji (dzwigkowych i wizualnych) pasazerom,
6.3. urzadzenia alarmowe dla pasazerow,
6.4. urzadzenia wspomagajace wsiadanie,
6.5. przyciski,
6.6. stanowiska przewijania dzieci,
6.7. oznakowanie wizualne i dotykowe.

I1. Dla podsystemu funkcjonalnego ,,utrzymanie”:
1. elementy przylaczeniowe urzadzen do oprdzniania toalet,
2. gniazdo elektryczne przeznaczone do podiaczania urzadzen do czyszczenia sktadow pociagow,

3. elementy przylaczeniowe urzadzen do uzupetniania zapasow wody i piasku.

WYKAZ SKEADNIKOW INTEROPERACYINOSCI DLA PODSYSTEMOW
SYSTEMU KOLEI KONWENCJONALNYCH
I. Dla podsystemu strukturalnego:
1. Infrastruktura:
1.1. szyny,
1.2. systemy przytwierdzen,
1.3. podktady.
2. Infrastruktura w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢”:
2.1. urzadzenia do przekazywania informacji wizualnych pasazerom,
2.2. urzadzenia wspomagajace wsiadanie,
2.3. przyciski,
2.4. stanowiska przewijania dzieci,
2.5. oznakowanie dotykowe,
2.6. automaty biletowe.
3. Energia — sie¢ jezdna.
4. Sterowanie:
4.1. nalezace do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia poktadowe™:
4.1.1. poktadowy ERTMS/ETCS,

4.1.2. odometr,
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4.2.

4.1.3.
4.14.
4.1.5.

nalezace do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe’:

4.2.1.
42.2.
4.2.3.
4.2.4.
4.2.5.
4.2.6.

5. Tabor:

zewnetrzny STM,
poktadowy ERTMS/GSM-R,
karta SIM GSM-R;

Centrum Sterowania Radiowego (RBC),

urzadzenie do radiowego przesytania informacji uaktualniajacych,

eurobalisa,
europetla,
koder do eurobalisy,

koder do europetli.

5.1. dla lokomotyw i wagonow pasazerskich:

5.2.

5.1.1.
5.1.2.
5.1.3.
5.1.4.
5.1.5.
5.1.6.
5.1.7.
5.1.8.
5.1.9.

potsprzeg holowniczy do holowania i ratownictwa,
kota,

zabezpieczenie przeciwposlizgowe kot (WSP),
Swiatta czotowe,

$wiatla sygnatowe,

$wiatto konca pociagu,

sygnaly dzwickowe,

odbierak pradu,

naktadki stykowe,

5.1.10. wytacznik szybki,

5.1.11. ztacza do systemu oprdzniania toalet,

5.1.12.przytacze wlotowe do napetniania zbiornikéw wody;

dla wagonow towarowych:

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

konstrukcje i cze$ci mechaniczne:
5.2.1.1. zderzaki,
5.2.1.2. urzadzenie sprzegowe,

5.2.1.3. szablony do oznakowan;

wspotdzialanie pojazdu z torem i kryteria oceny wspotdziatania:

5.2.2.1. wozek i podwozie,
5.2.2.2. zestawy kotowe,
5.2.2.3. kota,

5.2.2.4. osie;

hamowanie:

5.2.3.1. zawor rozrzadezy,

5.2.3.2. przektadnik z ciagla regulacja cisnienia dla zmiennego obcigzenia/automatyczny hamulec z przets-

czaniem prozne-tadowane,
5.2.3.3. zabezpieczenie przed poslizgiem kol,
5.2.3.4. regulator luzu hamulcowego,

5.2.3.5. cylinder hamulcowy,
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5.2.3.6. sprzegi hamulcowe,

5.2.3.7. kurek koncowy,

5.2.3.8. kurek odcinajacy,

5.2.3.9. oktadzina hamulcowa,

5.2.3.10.klocki hamulcowe,

5.2.3.11.zawor przyspieszacza oprozniania przewodu hamulcowego,

5.2.3.12.zawor wazacy i urzadzenie przetaczajace prozne-zatadowane;

5.3. dla wagonow pasazerskich w aspekcie ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢”:

5.3.1.

5.3.2.
5.3.3.
5.34.
5.3.5.
5.3.6.
5.3.7.

kabiny toalet standardowe i uniwersalne przystosowane dla 0sob niepetnosprawnych na wozkach inwalidz-
kich,

urzadzenia do przekazywania informacji (dzwickowych i wizualnych) pasazerom,
urzadzenia alarmowe dla pasazerow,

urzadzenia wspomagajace wsiadanie,

przyciski,

stanowiska przewijania dzieci,

oznakowanie wizualne i dotykowe.
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Zalacznik nr 2

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE INTEROPERACYINOSCI SYSTEMU KOLEI DLA PODSYSTEMOW

[ SKEADNIKOW INTEROPERACYJINOSCI

1. Wymagania ogoélne

1.1. Bezpieczenstwo:

1.1.1.

Czgsci sktadowe systemu kolei, majace wptyw na bezpieczenstwo funkcjonowania systemu, w tym szczegdlnie
zwigzane z ruchem kolejowym, powinny by¢ projektowane, konstruowane, montowane, budowane, utrzymy-
wane 1 monitorowane w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo funkcjonowania systemu kolei, w tym w przy-
padkach zaburzen tego funkcjonowania.

. Parametry dotyczace oddzialywania ,.tor-pojazd” powinny zapewnia¢ stabilno$¢ pociggu gwarantujaca jego

bezpieczng jazde z maksymalng dozwolona predkoscia oraz spetnia¢ wymagania oddziatywania taboru na pod-
system infrastruktura. Parametry uktadu hamulcowego powinny zagwarantowa¢ zatrzymanie pociggu na danej
drodze hamowania przy maksymalnej dozwolonej predkosci na danym odcinku linii kolejowe;.

. Czesci sktadowe systemu kolei powinny by¢ projektowane, budowane i konstruowane w taki sposob, aby:

1.1.3.1. wytrzymywaty normalne lub wyjatkowe obciazenia, ktorym beda poddawane podczas ich eksploatacji,

1.1.3.2. minimalizowaty skutki awarii majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa funkcjonowania systemu.

. Czesci sktadowe systemu kolei uwaza si¢ za spetniajgce warunki bezpieczenstwa funkcjonowania systemu

kolei opisane w pkt 1.1.1-1.1.3, w przypadku gdy:

1.1.4.1. w procesie projektowania, konstruowania, wytwarzania, montowania, budowy, utrzymywania i moni-
torowania cz¢sci sktadowych systemu kolei stosowano parametry jakosciowe oraz srodki ostroznosci
opisane we wilasciwych normach przyjetych przez Europejski Komitet Normalizacyjny oraz Polski
Komitet Normalizacyjny w zakresie co najmniej rownym minimalnym parametrom jako$ciowym
oraz minimalnym sugerowanym $rodkom ostroznosci lub nieprzekraczajagcym maksymalnym para-
metrom jako$ciowym oraz maksymalnym sugerowanym srodkom ostroznosci,

1.1.4.2. s3 one projektowane, konstruowane, wytwarzane, montowane, budowane, utrzymywane i monitoro-
wane z zastosowaniem odpowiednich regulacji znajdujacych si¢ w wykazie wtasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spelnie-
nie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnos$ci systemu kolei zawartych w przepisach wy-
danych na podstawie art. 25t ustawy.

. Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli i urzadzen wchodzacych w sktad linii kolejowych systemu

kolei, jak i rodzaj stosowanych w nich materialéw powinny w przypadku pozaru ogranicza¢ powstawanie i roz-
przestrzenianie si¢ ognia i dymu oraz skutki ich dziatania.

. Urzadzenia obstugiwane przez pracownikow kolejowych lub pasazeréw powinny by¢ zaprojektowane w taki

sposob, aby w dajacych si¢ przewidzie¢ przypadkach ich uzycie, w sposéb zgodny z instrukcjami obshugi, nie
zagrazato zdrowiu ani nie zmniejszato poziomu ogodlnego bezpieczenstwa.

1.2. Niezawodno$¢ i1 bezpieczenstwo:

Czesci sktadowe systemu kolei zwigzane z ruchem pociaggéw powinny by¢ monitorowane i utrzymywane w sposob zapew-
niajacy ich prawidlowa eksploatacje w projektowanych warunkach.

1.3. Zdrowie:

1.3.1.

1.3.2.

w pojazdach kolejowych oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materialow mogacych, z powodu
sposobu ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia oséb majacych do nich dostep,

materiaty, o ktorych mowa w pkt 1.3.1, powinny by¢ wybierane i wykorzystywane w sposdb zapewniajacy
ograniczenie, zwlaszcza w przypadku pozaru, emisji szkodliwych i niebezpiecznych oparow lub gazéw, w tym
produktéw termicznego rozktadu i spalania.

1.4. Ochrona $rodowiska naturalnego:

1.4.1.

system kolei powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie Srodowiska w sposob uwzgledniaja-
cy skutki oddziatywania na srodowisko naturalne, wynikajace z jego lokalizacji i eksploatacji,



Dziennik Ustaw —-13 - Poz. 492

L.5.

1.4.2. materiaty stosowane do budowy i utrzymania elementéw systemu kolei nie powinny emitowac, zwlaszcza
w przypadku pozaru, oparow lub gazow oraz produktéw termicznego rozktadu i spalania szkodliwych lub nie-
bezpiecznych dla srodowiska,

1.4.3. pojazdy kolejowe i urzadzenia zapewniajace ich zasilanie z sieci elektroenergetycznej powinny by¢ zaprojekto-
wane i wyprodukowane w taki sposob, aby zapewnialy kompatybilno$¢ elektromagnetyczna z urzadzeniami,
instalacjami lub sieciami, ktorych funkcjonowanie mogtyby zaktocac,

1.4.4. funkcjonowanie systemu kolei musi opiera¢ si¢ na przestrzeganiu istniejacych przepisow w zakresie poziomu
halasu,

1.4.5. funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowac osiagnigcia niedopuszczalnego poziomu drgania gruntu
w odniesieniu do dziatan i obszaréw potozonych w poblizu infrastruktury kolejowej i bedacych w normalnym
stanie utrzymania.

Zgodno$¢ techniczna:

1.5.1. charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze kolejowej wchodzacej w sktad systemu
kolei powinny zapewnia¢ wzajemng zgodnos$¢ techniczng tych urzadzen,

1.5.2. parametry techniczne pojazdow kolejowych powinny by¢ zgodne z parametrami technicznymi urzadzen prze-
znaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego stosowanych w infrastrukturze kolejowe;j,

1.5.3. w przypadkach tych cze¢sci systemu kolei, dla ktorych trudno uzyska¢ zgodnos¢, dopuszceza si¢ stosowanie
rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych docelowo uzyskaé¢ zgodnosé.

2. Wymagania dla podsystemu infrastruktura

2.1.

2.2.

2.3.

Infrastruktura kolejowa wchodzaca w sktad systemu kolei, do ktorej majg dostep pasazerowie, powinna by¢ zapro-
jektowana i wykonana w taki sposob, aby ograniczata zagrozenia dla ich zdrowia.

W podsystemie infrastruktura, w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w systemie kolei, powinny by¢
stosowane $rodki:

2.2.1. zapobiegajace niepozadanemu dostgpowi do urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz miejsc ich instalacji,

2.2.2. ograniczajace ryzyko narazenia pasazerow na niebezpieczenstwo na stacjach, przez ktore pociagi przejezdzaja
bez zatrzymania.

Podsystem infrastruktura powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany, aby ograniczy¢ zagrozenia dla bez-
pieczenstwa osob, w tym zwiazane z drogami dostgpu, ewakuacji, peronami, nosnoscia elementow konstrukcji, moz-
liwoscia wystapienia pozaru. Dlugie tunele i wiadukty powinny by¢ projektowane, budowane i eksploatowane
z uwzglednieniem norm wymaganych w systemie kolei.

3. Wymagania dla podsystemu energia

3.1.

3.2

3.3.

Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego oraz inne obiekty wchodzace w sktad pod-
systemu energia powinny by¢ wykonane i utrzymane w taki sposob, aby ich funkcjonowanie w kazdych warunkach
nie obnizato poziomu bezpieczenstwa osob, pojazdow kolejowych oraz elementow podsystemu sterowanie eks-
ploatowanych w systemie kolei.

Wplyw funkcjonowania urzadzen i budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzacych
w sktad podsystemu energia na srodowisko naturalne nie moze przekracza¢ dopuszczalnych wartosci okreslonych
w przepisach o ochronie srodowiska.

Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad podsystemu strukturalne-
g0 0 nazwie energia powinny:

3.3.1. umozliwia¢ pojazdom kolejowym osiaganie wymaganych parametrow pracy,

3.3.2. by¢ kompatybilne z odbierakami pradu zamontowanymi na pojazdach kolejowych.

4. Wymagania dla podsystemu sterowanie

4.1.

Urzadzenia i budowle przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad podsystemu sterowanie
oraz procedury zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego powinny umozliwia¢ pociaggom jazde przy zachowaniu
wymaganego poziomu bezpieczenstwa. Czgsci sktadowe podsystemu zainstalowane w kabinie maszynisty powinny
umozliwia¢ niezaklocong jazde pociagu, zgodnie z zatozonymi warunkami, w catym systemie kolei.
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4.2.

4.3.

Urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzace w sktad podsystemu sterowanie powinny
by¢ tak skonstruowane, aby w warunkach awaryjnych zapewnialy bezpieczny przejazd pociagu, ktory otrzymat juz
zezwolenie na jazde.

Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego wchodzacych
w sktad podsystemu sterowanie, wprowadzane pozniej czg¢éci podsystemu o nazwie infrastruktura i nowy tabor po-
winny by¢ dostosowane do jego wykorzystania.

5. Wymagania dla podsystemu tabor

5.1

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

W podsystemie tabor konstrukcja pojazdéw kolejowych i potaczen migdzy nimi powinna by¢ zaprojektowana w taki
sposob, aby chronila pasazeréw oraz przedziaty pasazerskie i obslugi oraz kabing maszynisty w czasie kolizji
lub wykolejenia.

Tabor poruszajacy si¢ w tunelach o dtugosci ponad 1000 m powinien by¢ projektowany, budowany i eksploatowany
w sposOb zapewniajacy spetnienie szczegolnych warunkdéw bezpieczenstwa z uwzglednieniem przepiséw i norm wy-
maganych w systemie kolei.

Pojazdy kolejowe powinny by¢:
5.3.1. wyposazone w:

5.3.1.1. systemy hamowania zapewniajace charakterystyke¢ hamowania oraz oddziatywania ,,tor-pojazd”, kto-
rych parametry sa zgodne z konstrukcjg toréw 1 obiektow inzynieryjnych oraz z systemami sygnaliza-
cji,

5.3.1.2. system awaryjnego oswietlenia o nat¢zeniu i czasie dziatania, zapewniajacych wymagany poziom bez-
pieczenstwa,

5.3.1.3. wewngetrzny system nagtasniajagcy umozliwiajacy obstudze pociagu i personelowi nadzoru ruchu prze-
kazywanie informacji pasazerom,

5.3.1.4. urzadzenia rejestrujace parametry jazdy, uwzgledniajace harmonizacj¢ zbieranych i przetwarzanych
danych,

5.3.2. projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposob, aby:

5.3.2.1. zapewni¢ ograniczony dostep osob nieuprawnionych do urzadzen i instalacji elektrycznych znajduja-
cych sie pod napigciem,

5.3.2.2. w przypadku zagrozenia, za pomoca odpowiednich urzadzen, pasazerowie mieli mozliwo$¢ powiado-
mienia 0 nim maszynisty lub innego pracownika zatrudnionego przy obstudze tego pojazdu oraz pra-
cownicy zatrudnieni przy obstudze pojazdu mieli mozliwos¢ skontaktowania si¢ z maszynista,

5.3.2.3. system otwierania i zamykania drzwi wej$ciowych zapewnial pasazerom bezpieczenstwo,
5.3.2.4. byty zapewnione odpowiednio oznakowane wyjscia awaryjne,

5.3.2.5. zapewnione bylo spetienie szczegdlnych warunkow bezpieczenstwa w tunelach o dtugosci przekra-
czajacej 1000 m.

Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowigce wyposazenie pojazdéw kolejowych nie powinny obniza¢ poziomu
bezpieczenstwa i zaktocaé funkcjonowania urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

W podsystemie tabor, konstrukcja istotnych dla bezpieczenstwa i eksploatacji elementow wyposazenia pojazdow
kolejowych, uktadow jezdnych, napgdowych i hamowania oraz system kontroli i sterowania pojazdem kolejowym
powinny, w dajacych si¢ przewidzie¢ sytuacjach awaryjnych, umozliwia¢ jazde pociagu bez ujemnych skutkow dla
pozostatych elementéw wyposazenia tych pojazdow.

Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzgce w sktad podsystemu tabor powinny by¢ zgodne technicznie z urzadze-
niami wchodzacymi w sktad podsystemu strukturalnego sterowanie.

Charakterystyki odbierakéw pradu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych powinny umozliwia¢ im jazd¢ z wyko-
rzystaniem systemow zasilania energig elektryczna, stosowanych w systemie kolei.

Charakterystyki pojazdow kolejowych powinny umozliwia¢ im jazdg¢ na tych liniach kolejowych wchodzacych
w sktad systemu kolei, na ktorych jest przewidziana eksploatacja tych pojazdow, z uwzglednieniem warunkow kli-
matycznych.
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6. Wymagania dla podsystemu utrzymanie

6.1. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zaktadach utrzymania taboru powinny zapewnic
bezpieczne funkcjonowanie podsystemu utrzymanie oraz nie powinny:

6.1.1. stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktadow,

6.1.2. przekracza¢ dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczen lub natezen innego rodzaju czynnikéw ucigzliwych dla
srodowiska.

6.2. Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu utrzymanie powinny zapewniaé bezpieczenstwo, ochrong zdrowia i wy-
gode ich uzycia przez personel zaktadow utrzymania taboru przy obstudze wszystkich typdéw pojazdéw kolejowych
w systemie kolei, dla ktorych zostaty one przeznaczone.

6.3. Instalacje zwigzane z utrzymaniem pojazddéw kolejowych powinny zapewnia¢ funkcjonowanie gwarantujace obstu-
dze bezpieczenstwo, zdrowie i tatwos¢ obstugi pojazdow kolejowych, na potrzeby ktdrych zostaly zaprojektowane.

7. Wymagania dla podsystemu ruch kolejowy

7.1. Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez maszynistow i pozostaly personel poktadowy,
a takze przez pracownikow zatrudnionych przy zarzadzaniu ruchem kolejowym, powinny, przy uwzglednieniu zroz-
nicowania warunkow wystepujacych w ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewniac¢ bezpieczenstwo ruchu
kolejowego i efektywnos¢ funkcjonowania systemu kolei.

7.2. Stosowane przez przewoznikow kolejowych oraz zarzadcéw infrastruktury zasady eksploatacji i utrzymania systemu
kolei, w tym systemy zapewnienia jakosci w zaktadach utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem
kolejowym, a takze posiadane kwalifikacje i szkolenia odbyte przez zatrudniony tam personel, powinny zapewniaé
wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjonowania, niezawodnos$¢, dyspozycyjnosc i efektywnosé systemu kolei.

8. Wymagania dla podsystemu aplikacje telematyczne dla przewozow pasazerskich i przewozow towarowych

Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikoéw kolejowych powinny zapewni¢ jakos¢
ushug dotyczacych przewozow pasazerskich i towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla systemu kolei,
a w szczegolnoscei:

8.1. bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoly komunikacyjne, wykorzystywane dla realizacji aplikacji
telematycznych, powinny by¢ tak zaprojektowane, aby zapewni¢ jak najwigksze mozliwosci wymiany danych po-
miedzy réznymi aplikacjami oraz réznymi operatorami systemow telematycznych;

8.2. aplikacje telematyczne powinny zapewnic fatwy dostep do informacji ich uzytkownikom;

8.3. sposob uzycia, modyfikacji, zarzadzania i utrzymania baz danych, oprogramowania komputerowego i protokotly
komunikacyjne powinny zapewnia¢ efektywnos¢ funkcjonowania i jako$¢ systemoéw telematycznych na poziomie
wymaganym w systemie kolei;

8.4. eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywacé si¢ przy zapewnieniu warunkéw dotyczacych ergonomii
i ochrony zdrowia uzytkownikow, okreslonych odrgbnymi przepisami;

8.5. powinien zosta¢ zapewniony odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodnosci w zakresie gromadzenia i przekazywa-
nia informacji dotyczacych bezpieczenstwa;

8.6. gromadzenie i przesytanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem zréznicowania zawarto$ci i struktury
danych dotyczacych bezpieczenstwa funkcjonowania systemu kolei.
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Zalacznik nr 3

PROCEDURY WERYFIKACJI PODSYSTEMU TABOR DLA POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

I. Warunki i tryb dokonywania weryfikacji

1.

10.

1.

12.

Whioskodawca przed dopuszczeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI powinien podda¢ kazdy
jego typ odpowiedniej procedurze weryfikacji, o ktérej mowa w pkt II.

. Podmiot wyznaczony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z zasadniczymi wymaganiami do-

tyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei poprzez sprawdzenie jego zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w prze-
pisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

. Podmiot wyznaczony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zgodnie z procedura weryfikacji

okreslong w modutach A i B, o ktérych mowa w pkt II.

. Podmiot wyznaczony przeprowadza weryfikacj¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, obejmujaca rdwniez inter-

fejsy danego podsystemu z systemem, do ktorego zostaje on wlaczony na podstawie informacji zawartych w rejestrze
infrastruktury i w europejskim rejestrze typéw pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji.

. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot wyznaczony przed wydaniem certyfikatu

weryfikacji sprawdza:
5.1. zgodno$¢ pojazdu z projektem;

5.2. elementy projektu i budowy.

. Podmiot wyznaczony, w celu wlasciwego nadzoru nad jakoscia, przeprowadza niezapowiedziane wizytacje u produ-

centa.

. Podmiot wyznaczony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu niezgodnego z TSI co najmniej dwie

wizytacje, o ktorych mowa w pkt 1.6.

. Podmiot wyznaczony ustala czestotliwo$¢ kolejnych wizytacji na podstawie kryteriow okreslonych w pkt 11.2.3.16.

. Po dokonaniu procedury weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI okre$lonej w modutach A i B, o ktérych

mowa w pkt II, oraz po przeprowadzeniu pozytywnej kontroli parametréw, o ktérych mowa w § 1 pkt 5 niniejszego
rozporzadzenia, podmiot wyznaczony potwierdza spetnianie zasadniczych wymagan przez ten pojazd, wydajac certy-
fikat weryfikacji podsystemu, na bazie ktorego wnioskodawca wystawia deklaracje weryfikacji podsystemu, ktora
zalacza do wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, o ktérym mowa w art. 23b ust. 6 ustawy.

Podmiot wyznaczony dzieli certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI na dwie czgsci, z ktdrych
jedna czg¢s¢ dotyczy zgodnosci pomigdzy pojazdem kolejowym z siecig kolejowsa, a druga czg¢$¢ zgodnos$ci pojazdu
z pozostatymi wymaganiami okre$lonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI powinna zawiera¢ informacje, o ktorych mowa w § 11
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dolacza si¢ dokumentacje techniczng, za zebranie
ktérej jest odpowiedzialny podmiot wyznaczony. Zakres tej dokumentacji obejmuje:

12.1. Dokumenty okreslajace parametry techniczne zwiagzane z projektem, w tym ogoélne i szczegdtowe rysunki powy-
konawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodow sterowania, opisy systemow przetwarzania
danych i automatyki, instrukcje obstugi i utrzymania, stosownie dla danego podsystemu,

12.2. Wykaz wlaczonych do podsystemu sktadnikow interoperacyjnosci,

12.3. Kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikoéw interoperacyjnosci, jezeli takie
sktadniki sa zastosowane, wraz z obliczeniami oraz kopiami protokoldw prob i badan przeprowadzonych przez
notyfikowane laboratorium na podstawie wspdlnych specyfikacji technicznych,

12.4. Certyfikat weryfikacji WE podsystemu wraz z:
12.4.1. obliczeniami,

12.4.2. zastrzezeniami notyfikowanej jednostki certyfikujacej zgtoszonymi przy wykonywaniu czynnosci zwig-
zanych z oceng zgodnosci, ktore nie zostaly przez nig wycofane,

12.4.3. sprawozdaniem notyfikowanej jednostki certyfikujacej z przeprowadzonych inspekc;ji i kontroli,

12.4.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji WE podsystemu i posrednimi deklaracjami weryfikacji WE pod-
systemu, jezeli s3 wymagane,
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12.4.5. kopia certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,
12.4.6. kopia zatwierdzenia systemu jakosci,

12.4.7. kopiami deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci, jezeli
takie sktadniki sa zastosowane, wraz z obliczeniami oraz kopiami protokotow prob i badan przeprowa-
dzonych przez notyfikowane laboratorium na podstawie wspolnych specyfikacji technicznych.

II. Procedury weryfikacji zgodnos$ci

1. Badanie typu — Modul A

I.1.

1.2

1.3.

1.4

L.5.

1.6.

1.7.
1.8.

1.9.

Badanie typu jest procedura, poprzez ktora podmiot wyznaczony sprawdza i poswiadcza, ze pojazd kolejowy re-
prezentatywny dla przewidywanej produkcji, zwany dalej ,,typem”, spelnia wymagania okre$lone w przepisach
wydanych na podstawie art. 25t ustawy.

Whioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu wyznaczonego wniosek o przeprowadzenie badania
typu. Wniosek powinien zawierac:

1.2.1. nazwe i adres wnioskodawcy,
1.2.2. pisemng deklaracje, ze taki sam wniosek nie zostat ztozony do innego podmiotu wyznaczonego,
1.2.3. dokumentacje techniczna, o ktérej mowa w pkt 1.5.

Whioskodawca oddaje pojazd kolejowy do dyspozycji podmiotu wyznaczonego. Podmiot wyznaczony moze za-
da¢ dalszych egzemplarzy pojazdu kolejowego, jezeli wymaga tego program badan.

. Pojazd kolejowy moze obejmowac kilka wersji, pod warunkiem ze réznice mi¢dzy poszczegolnymi wersjami nie

maja wptywu na poziom bezpieczenstwa.

Dokumentacja techniczna powinna umozliwia¢ ocen¢ zgodnosci czgsci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI
z wymaganiami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy oraz, w zakresie niezbednym
do dokonania oceny, powinna zawierac:

1.5.1. ogolny opis typu,

1.5.2. rysunek wykonawczy pojazdu oraz rysunki i schematy, w szczegolnosci elementéw, podzespotdéw oraz ob-
wodow pojazdu,

1.5.3. opisy i wyjasnienia niezbedne do zrozumienia rysunkéw i schematdw, o ktérych mowa w pkt 1.5.2,

1.5.4. wykaz norm, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, zastosowanych w catos-
ci lub czg$ciowo oraz, w przypadku niestosowania tych norm, opis rozwigzan przyjetych w celu spetnienia
zasadniczych wymagan okreslonych w zatagczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia,

1.5.5. wyniki, w szczegdlnosci obliczen projektowych, lub wyniki przeprowadzonych badan,
1.5.6. protokoty badan,

1.5.7. informacje dotyczace badan i prob przewidzianych do przeprowadzenia podczas wytwarzania pojazdu kole-
jowego,

1.5.8. informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i oceng, jezeli informacje te nie
sa zharmonizowane z TSI — w przypadku pojazdéw kolejowych wyposazonych w rejestratory danych.

Podmiot wyznaczony bada dokumentacj¢ techniczng w celu sprawdzenia, czy pojazd kolejowy jest wykonany
zgodnie z ta dokumentacja, oraz identyfikuje elementy zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi normami, o kto-
rych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, a takze elementy, ktdre zaprojektowano, nie
stosujac tych norm, w szczego6lnosci:

1.6.1. bada dokumentacje techniczng w odniesieniu do projektu i procedur wytwarzania,

1.6.2. ocenia zastosowane elementy, jezeli nie sg one zgodne z odpowiednimi normami, o ktérych mowa w prze-
pisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

1.6.3. przeprowadza lub zleca przeprowadzenie odpowiednich badan i niezbgdnych prob w celu ustalenia, czy
wybrane przez producenta normy zostaty zastosowane.

Podmiot wyznaczony uzgadnia z wnioskodawca miejsce przeprowadzenia badan i niezbednych prob.

W przypadku gdy typ spelnia majace do niego zastosowanie wymagania okre§lone w rozporzadzeniu, podmiot
wyznaczony wydaje wnioskodawcy certyfikat badania typu dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

Certyfikat badania typu zachowuje wazno$¢ co najmniej przez okres 10 lat, ktéory moze by¢ przedhuzany.
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1.10. W certyfikacie badania typu zamieszcza si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonego badania
oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

1.11. Podmiot wyznaczony dotacza do certyfikatu badania typu wykaz odpowiednich cz¢$ci dokumentacji technicznej
i przechowuje ich kopie.

1.12. Podmiot wyznaczony, ktéry odmowi wnioskodawcy wydania certyfikatu badania typu, uzasadnia przyczyne
odmowy oraz wskazuje §rodki odwotawcze.

1.13. Wnioskodawca informuje podmiot wyznaczony, ktory przechowuje dokumentacje techniczng dotyczacg certyfi-
katu badania typu, o wszelkich modyfikacjach, ktore wprowadzit lub planuje wprowadzi¢ do zatwierdzonej
czesei pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

1.14. Podmiot wyznaczony przekazuje innym podmiotom wyznaczonym informacje o wycofanych certyfikatach bada-
nia typu WE lub o odmowach ich wydania.

1.15. Podmiot wyznaczony przekazuje innym podmiotom wyznaczonym, na ich uzasadniony wniosek, kopie wyda-
nych certyfikatéw badania typu wraz z ich uzupetnieniami.

1.16. Wnioskodawca przechowuje przez okres 10 lat od dnia wyprodukowania ostatniego pojazdu kolejowego danego
typu dokumentacje¢ techniczng oraz egzemplarze certyfikatow badania typu.

2. Zapewnienie jakoSci produkcji — Modul B

2.1. Zapewnienie jakos$ci produkcji jest procedurg, poprzez ktoérg wnioskodawca zapewnia i deklaruje, Ze pojazd kole-
jowy jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu i spetnia wymagania, ktore dotycza tego pojazdu
kolejowego, okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

2.2. Producent powinien posiada¢ zatwierdzony system jakosci w zakresie produkcji, kontroli koncowej i badan, o kto-
rych mowa w pkt 2.3, oraz podlega¢ nadzorowi, o ktorym mowa w pkt 2.3.13.

2.3. System jakosci.

2.3.1. Producent sktada do wybranego przez siebie podmiotu wyznaczonego wniosek o ocene systemu jakosci.
Whiosek powinien zawierac:

2.3.1.1. znaczace informacje o pojezdzie kolejowym bgdacym przedmiotem wniosku,
2.3.1.2. dokumentacj¢ systemu jakosci,
2.3.1.3. dokumentacjg¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopig certyfikatu badania typu;

2.3.2. System jakos$ci powinien zapewnia¢ zgodnos$¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z typem opisanym
w certyfikacie badania typu oraz z wymaganiami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, ktore dotycza
tego pojazdu;

2.3.3. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i postanowienia przyjete przez
producenta powinny by¢ przez niego udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany, w for-
mie pisemnych deklaracji, procedur i instrukcji;

2.3.4. Dokumentacja systemu jakosci powinna umozliwia¢ spdjng interpretacj¢ programow i plandw jakosci, ksiag
jakosci i1 zapis6w dotyczacych jakosci, w szczegdlnosci powinna zawiera¢ opis:

2.3.4.1. celow dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu odpowiedzialno$ci i uprawnien
kierownictwa w odniesieniu do jakosci cz¢sci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.4.2. procesdOw wytwarzania, procesow zarzadzania jakoscig i technik zapewnienia jakosci oraz dziatan
systematycznych, ktore bgda stosowane, w szczegdlnosci zatwierdzania procedur montazu czesci
pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.4.3. badan i prob, ktére beda przeprowadzane przed wytwarzaniem, podczas wytwarzania i po jego za-
konczeniu, oraz czestotliwo$é ich przeprowadzania,

2.3.4.4. zapiséw dotyczacych jakosci, takich jak: protokoty kontroli, wyniki badan, dane dotyczace wzorco-
wania, protokoty dotyczace kwalifikacji lub uprawnienia odpowiednich pracownikow, w szczegol-
nosci wykonujacych montaz czesci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI,

2.3.4.5. srodkéw monitorujacych osiaganie wymaganej jako$ci oraz skutecznosci funkcjonowania systemu
jakosci;
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2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

2.3.8.

2.3.9.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

2.3.17.

2.3.18.
2.3.19.

2.3.20.

Podmiot wyznaczony ocenia system jakosci w celu stwierdzenia, czy spetnia on wymagania okreslone
w pkt 2.3.3-2.3.4.5. Elementy systemu jakos$ci zgodne z wtasciwymi normami, o ktorych mowa w przepi-
sach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, przyjmuje si¢ za zgodne z odpowiednimi wymaganiami okres-
lonymi w pkt 2.3.3.-2.3.4.5;

Do zespotu audytujagcego podmiotu wyznaczonego do przeprowadzania badan w odniesieniu do podsyste-
méw niezgodnych z TSI, oceniajacego system jako$ci, powinna by¢ powolana co najmniej jedna osoba
posiadajagca doswiadczenie w zakresie oceny technologii produkcji pojazdu kolejowego;

Procedura oceny systemu jakos$ci obejmuje wizytacj¢ w siedzibie producenta;

Podmiot wyznaczony powiadamia producenta o podjetej decyzji i zamieszcza w powiadomieniu wnioski
ze sprawdzenia wraz z uzasadnieniem decyzji i pouczeniem o procedurze odwotawczej;

Producent powinien wypelni¢ zobowiagzania wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci i zapewni¢ jego
utrzymywanie we wlasciwy i skuteczny sposob;

Producent powiadamia podmiot wyznaczony, ktory zatwierdzit system jakosci, o wszelkich zamierzonych
zmianach w tym systemie;

Podmiot wyznaczony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy zmieniony system jakosci
spelni wymagania okreslone w pkt 2.3.3.-2.3.4.5, czy tez jest wymagana ponowna jego ocena;

Podmiot wyznaczony powiadamia producenta o swojej decyzji. W powiadomieniu zamieszcza wnioski
z dokonanej oceny proponowanych zmian wraz z uzasadnieniem podjetej decyzji;

Nadzér wykonywany przez podmiot wyznaczony jest sprawowany w celu sprawdzenia, czy producent
odpowiednio wypehia zobowigzania wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci;

Producent powinien umozliwi¢ podmiotowi wyznaczonemu dostep do stanowisk produkcji, kontroli, bada-
nia i przechowywania pojazdow kolejowych w celu dokonania wizytacji oraz dostarczy¢ wszelkie nie-
zbedne informacje, w szczegdlnosci:

2.3.14.1. dokumentacje systemu jakosci,

2.3.14.2. zapisy dotyczace jakoSci, takie jak: protokoty kontroli, wyniki badan, dane dotyczace wzorcowa-
nia oraz protokoty dotyczace kwalifikacji odpowiednich pracownikow;

Podmiot wyznaczony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy producent utrzymuje i sto-
suje system jakoS$ci, oraz przekazuje producentowi raporty z audytéw. Czgstosé audytéw okresowych po-
winna umozliwia¢ przeprowadzenie w ciggu trzech lat ponownej petnej oceny;

Podmiot wyznaczony moze dodatkowo przeprowadzac niezapowiedziane wizytacje u producenta, okresla-
jac potrzebg i czgstotliwos¢ ich przeprowadzania na podstawie przyjetego systemu wizytacji. Podmiot
wyznaczony do przeprowadzania badan w odniesieniu do podsystemow niezgodnych z TSI, ustalajac
system wizytacji, powinien uwzgledni¢ w szczegdlnosci:

2.3.16.1. rodzaj pojazdu: pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd specjalny,
2.3.16.2. wyniki poprzednich wizytacji przeprowadzonych w ramach nadzoru,

2.3.16.3. potrzebe sprawdzenia wynikoéw dziatan korygujacych,

2.3.16.4. warunki specjalne zwigzane z zatwierdzeniem systemu, jezeli ma to zastosowanie,
2.3.16.5. znaczace zmiany w organizacji wytwarzania, deklaracji polityki lub technologii;

Podczas wizytacji podmiot wyznaczony moze, jezeli jest to niezbedne, przeprowadzaé badania 1 proby
lub zleca¢ ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy system jako$ci funkcjonuje wlasciwie;

Podmiot wyznaczony przekazuje producentowi protokoty wizytacji i przeprowadzonych badan;

Producent przechowuje przez okres 10 lat od dnia wytworzenia ostatniego pojazdu kolejowego do dyspo-
zycji wlasciwych organéw:

2.3.19.1. dokumentacj¢ systemu jakosci,
2.3.19.2. dokumentacj¢ zmian systemu jakosci,
2.3.19.3. decyzje, raporty i protokoly podmiotu wyznaczonego;

Podmiot wyznaczony przekazuje innym podmiotom wyznaczonym informacje o wycofanych zatwierdze-
niach systemu jakosci lub o odmowach ich wydania.



Dziennik Ustaw -20- Poz. 492

Zalacznik nr 4

WYKAZ PARAMETROW POJAZDU KOLEJOWEGO DO SKONTROLOWANIA W CELU DOPUSZCZENIA
DO EKSPLOATACIJI POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI

I. Dokumentacja ogdlna z uwzglednieniem opisu nowego, odnowionego lub zmodernizowanego pojazdu i jego prze-
znaczenia, projektu, napraw, informacji dotyczacych eksploatacji i utrzymania, dokumentacji techniczne;j.

II. Konstrukcja i cze$ci mechaniczne, w tym: integralno$¢ mechaniczna i interfejs miedzy pojazdami z uwzglgednieniem
urzadzen ciggtowo-zderznych, przej$¢ migdzywagonowych, wytrzymatos¢ konstrukcji pojazdu i jego wyposazenia,
pojemnos¢ tadunkowa, bezpieczenstwo bierne w tym zewngtrzna i wewngtrzna wytrzymato$¢ zderzeniowa.

II1. Wspoltdziatanie pojazdu z torem i zagadnienia skrajni, w tym: interfejsy mechaniczne z infrastrukturg z uwzglednie-
niem zachowania statycznego i dynamicznego, skrajni budowli i skrajni tadunkowej, szerokosci toru, uktadow bie-
gowych.

IV. Urzadzenia hamowania, w tym: urzadzenia zapobiegajace poslizgowi kot i urzadzenia sterowania hamowaniem
oraz skuteczno$¢ hamowania stuzbowego, naglego i postojowego.

V. Kwestie dotyczace pasazeréw: urzadzenia dla pasazerdw i otoczenie, w ktoérym podrézuja pasazerowie, w tym okna
i drzwi dla pasazeréw, wymogi w zakresie dostosowania pojazdu dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach porusza-
nia sie.

VI. Warunki srodowiskowe i skutki dziatania sit acrodynamicznych: wptyw srodowiska na pojazd oraz wptyw pojazdu
na $rodowisko, w tym warunki acrodynamiczne oraz interfejs miedzy pojazdem a czgscig przytorowa systemu kolei
i interfejs miedzy pojazdem a otoczeniem.

VII. Wymogi w zakresie zewnetrznych systemow ostrzegania, oznakowania, funkcji i integralnosci oprogramowania:
zewnetrzne systemy ostrzegania, oznakowanie, funkcjonalnos¢ i integralno$¢ oprogramowania, w tym funkcje doty-
czace bezpieczenstwa majace wptyw na zachowanie pociagu oraz magistrala komunikacyjna pociagu.

VIII. Poktadowe systemy zasilania i sterowania: w tym poktadowe systemy napedu, zasilania i sterowania, a takze inter-
fejs miedzy pojazdem a infrastrukturg zasilajacg oraz wszystkie aspekty kompatybilnosci elektromagnetycznej
w tym: dopuszczalne poziomy zaktocen generowanych do sieci trakcyjnej oraz wptywu zaklocen na urzadzenia ste-
rowania ruchem kolejowym, poziomy zaktocen generowanych wewnatrz i na zewnatrz pojazdu oraz rejestratory
parametrow jazdy.

IX. Urzadzenia dla personelu, interfejsy i $rodowisko: urzadzenia poktadowe, interfejsy, warunki i sSrodowisko pracy dla
personelu w tym wymagania kabiny maszynisty i interfejsu migdzy pojazdem kolejowym a maszynista, druzyna
trakcyjna, personelem poktadowym i pasazerami.

X. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe i ewakuacja; rodzaj zastosowanych materiatow i wyrobéw; wyposazenie w urza-
dzenia przeciwpozarowe, oznakowanie awaryjne i gasnice.

XI. Obstuga: w tym urzadzenia poktadowe i interfejsy przeznaczone dla czynnos$ci obstugowych.

XII. Poktadowe urzadzenia bezpiecznej kontroli jazdy pociagu i poktadowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym:
w tym wszystkie urzadzenia poktadowe niezb¢dne dla zapewnienia bezpieczenstwa oraz poktadowe urzadzenia bez-
piecznej kontroli jazdy pociagow dopuszczonych do jazd po sieci oraz wptyw tych urzadzen na przytorowa czgs¢
systemu kolejowego.

XII. Wymogi eksploatacyjne, w tym: szczegdlne wymogi eksploatacyjne dla pojazdéow z uwzglednieniem trybu pracy
podczas awarii i przywracania sprawnosci pojazdu.

XIV. Kwestie dotyczace tadunkow, w tym: szczegdlne wymogi dotyczace zabezpieczenia tadunkdéw i ochrony srodowiska
z uwzglednieniem specjalnego wyposazenia wymaganego dla przewozu tadunkéw niebezpiecznych.
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Zalacznik nr 5

WYKAZ PODMIOTOW WYZNACZONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN W ODNIESIENIU
DO PODSYSTEMOW NIEZGODNYCH Z TSI

Do przeprowadzania badan podsystemow niezgodnych z TSI upowaznione sg nastepujace jednostki zgodnie z zakresem
badan okre§lonym w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia.

1. Instytut Kolejnictwa
ul. Chtopickiego 50
04-275 Warszawa

2. Instytut Pojazdoéw Szynowych ,, Tabor”
ul. Warszawska 181
61-055 Poznan

Uwaga: symbol X umieszczony w tabeli oznacza, ze dana jednostka wyznaczona jest uprawniona do przeprowadzania
badan okreslonych w danym wierszu

Nazwa
jednostki
badawczej
Instytut
Typ Instytut Pojazdow
budowli Kolejnictwa Szynowych
albo typ TABOR
urzadzenia,
albo typ
pojazdu
kolejowego
1 2 3

Badania typow pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI
dla linii kolejowych o szerokoSci toréw wynoszacej
1435 mm lub 1520 mm
w zakresie podsystemu strukturalnego tabor

Przeprowadzenie
kontroli
parametrow
pojazdu
kolejowego X X
W oparciu

o wykaz zawarty
w zataczniku nr 4
do rozporzadzenia

Weryfikacja
podsystemu
niezgodnego
z TSI
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