Dokument podpisany
przez Marek Gtuch
Data: 2015.09.07
16:38:28 CEST

DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 7 wrzesnia 2015 r.

Poz. 1314

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU?Y

z dnia 3 lipca 2015 1.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegélowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137,
z pbzn. zm.?) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na dro-
gach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pdézn. zm.¥) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)  w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia:
a) wczescl 1 ,,Warunki techniczne umieszczania znakéw drogowych”:
— pkt 1.2.1 ,,Wielkosci i wymiary” otrzymuje brzmienie:

,,1.2.1. Wielko$ci i wymiary

Stosuje si¢ pigé grup wielkosci znakoéw: ostrzegawczych, zakazu, nakazu, informacyjnych oraz kierunku

1 miejscowosci:

a)  znaki wielkie (W)
— na autostradach, umieszczane przy jezdniach glownych,

b)  znaki duze (D):
— na drogach ekspresowych, umieszczane przy jezdniach gtownych,
— na drogach dwujezdniowych poza obszarem zabudowanym,
— na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudowanym, na ktorych dopuszczalna predkos¢ jest wick-

sza niz 60 km/h,

¢)  znaki $rednie (S):

— na lacznicach i jezdniach innych niz jezdnie gtéwne autostrad i drog ekspresowych,

— na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudowanym, na ktorych dopuszczalna predkosé jest
mniejsza lub réwna 60 km/h,

— na jednojezdniowych drogach krajowych i wojewddzkich,

— na drogach powiatowych, z wyjatkiem drogowskazow tablicowych,

D Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1257).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1448,z 2013 r. poz. 700, 991, 14461 1611,
72014 r. poz. 312, 486, 529, 768, 8221970 oraz z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038, 1045 i 1273.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 67, poz. 413, Nr 126, poz. 813 i Nr 235, poz. 1596,
z 2010 1. Nr 65, poz. 411, z 2011 r. Nr 89, poz. 508, Nr 124, poz. 702 i Nr 133, poz. 772, z 2013 r. poz. 891 i 1326 oraz z 2014 r.
poz. 1567.

2)

3)
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d)  znaki male (M):
— na drogach gminnych,
— drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych,
e) znaki mini (MI):
— na shupkach przeszkodowych i tablicach kierujacych,

— na drogach w obszarze zabudowanym, gdy warunki drogowe nie pozwalajg na stosowanie znakow
wigkszych lub zastosowanie wigkszych znakéw pogorszytoby warunki widocznosci pieszych na
przejsciach dla pieszych lub rowerzystow na przejazdach dla rowerzystow,

— na waskich ulicach o zabytkowej zabudowie,
— na drogach potozonych w strefie zamieszkania oraz strefie ograniczonej predkosci do 30 km/h,

— na drogach jednokierunkowych, na ktoérych dopuszczono dwukierunkowy ruch rowerow i wozkow
rowerowych, dla kierunku ruchu przeciwnego niz okreslony znakiem D-3,

— na drogach dla rowerdw, drogach dla rowerdéw i pieszych oraz drogach dla pieszych — w przypadku
znakow przeznaczonych wytacznie dla kierujacych rowerem i pieszych; dopuszcza si¢ w zaleznosci
od warunkow widocznosci stosowanie znakow na tych drogach w grupach wielkosci obowigzujacych
na danej drodze.

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ znaki o jedng grupe wielkosci wyzsza
niz stosowane na danym odcinku drogi (z wyjatkiem robét prowadzonych w pasie drogowym autostrad, gdzie
stosuje si¢ znaki wielkie).

Znaki A-7, B-20 powinny mie¢ taka sama grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem przejazdu,
jednak nie mniejsza niz grupa wielkosci znakoéw srednich. Wymogu tego nie stosuje si¢ w przypadku znakoéw
umieszczonych na drogach dla rowerow.

Znaki nakazu C-9, C-10, C-11, w zaleznosci od warunkow widoczno$ci, mogg by¢ stosowane w grupach wiel-
kosci nizszych niz obowiazujace na danej drodze.

Jezeli w opisach szczegolowych wymiary znakow lub tabliczek nie sg podane w zaleznosci od grupy wielkosci
znakdw, wowczas ten znak wystepuje tylko w jednej wielkosci, przedstawionej na rysunkach w pkt 9.

W zaleznos$ci od wielkos$ci znakow podstawowe wymiary dla znakow kategorii A, B, C i D podane sa w tabe-
li 1.1

Wielkosci te nie dotycza znakdéw stosowanych w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca zdarzenia drogowego.

Odstepstwa od podanych w tabeli 1.1 wymiarow zostaly okreslone w opisach szczegétowych znakow. Wy-
miary znakow kategorii E zaleza od przyjetej wysokosci pisma, rodzaju i wielkosci symboli oraz dtugosci
i liczby nazw miejscowosci na nich umieszczanych, zgodnie z zasadami podanymi w opisach szczegotowych
znakow. Wymiary znakow kategorii F, G i tabliczek T oraz szczegdtowe wymiary wszystkich znakow podane
sa w opisach szczegotowych.

TABELA 1.1. PODSTAWOWE WYMIARY ZNAKOW KATEGORII A, B, C1D

(WYMIARY PODANO W MM)
Kategorie znakow
Zi;l(?\;/ Symbol ostrzegawcze zal?azu nalizu inforn?acyjne
dhugos¢ boku $rednica dhugos$¢ podstawy wysokos$¢ (n=0, 1, 2)

wielkie W 1200 1000 1200 1200+300 n

duze D 1050 900 900 900+225 n
$rednie S 900 800 600 600+150 n

mate M 750 600 600 600+150 n

mini MI 600 400 400 400+100 n
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— wpkt 1.5.1 ,,Zasady og6lne” w pkt 5 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w brzmieniu:
,0) nadrogach dla rowerow.”,

— pkt 1.5.2,,Sposob umieszczania znakow” otrzymuje brzmienie:
,,1.5.2. Sposob umieszczania znakow

Znaki umocowuje si¢ na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych, wykonanych z materiatow trwatych. Nie
wykonuje si¢ z betonu tych czesci konstrukcji wsporczych, ktore wystaja powyzej poziomu gruntu wiecej niz
0,15 m. Konstrukcje wsporcze powinny posiada¢ aprobaty techniczne i certyfikaty potwierdzajace zgodnosé
z Polska Normga dotyczaca bezpieczenstwa konstrukcji wsporczych. Dopuszcza sig¢ tez umieszczanie znakow
z wykorzystywaniem stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupdw trakcyjnych i masztéw sygnalizatoréw
oraz $cian budynkow i elementoéw konstrukeyjnych obiektéw inzynierskich.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci co najmnie;j:
— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgledu na warunki lokalne istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakoéw na jednym
stupku lub wysiggniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.

Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakow przedstawiono na rysunkach: 1.5.1-1.5.4.
Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.

Odchylenie tarczy znakow powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki umieszczone sg na tukach
poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Zasady odchylenia tarczy znaku przedstawiono na rys. 1.5.5.

EREERERE:
2800 °% 8 @ d

Rys. 1.5.1. Sposoby umieszczania dwoch znakéw w uktadzie pionowym

Rys. 1.5.2. Sposoby umieszczania dwoch znakow w uktadzie poziomym

Lacznie ze znakiem A-7 moze by¢ umieszczony na tym samym stupku tylko jeden znak ostrzegawczy albo
znak zakazu albo znak nakazu albo znak informacyjny: D-2, D-6, D-6a, D-6b, w sposob wskazany na rys. 1.5.1
i1.5.2.
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Rys. 1.5.3. Sposoby umieszczania trzech znakéw w ukladzie pionowym
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Rys. 1.5.4. Sposoby umieszczania trzech znakéw w ukladzie mieszanym
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Rys. 1.5.5. Odchylenie poziome tarczy znaku:
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a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) natuku poziomym w lewo”,

— w pkt 1.5.3 ,,Odlegtos¢ znakow od jezdni oraz wysoko$¢ ich umieszczania” po akapicie trzecim dodaje si¢
akapit czwarty w brzmieniu:

,Na drodze dla roweréw znaki umieszcza si¢ w odleglo$ci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi tej drogi,
a w przypadku znakdéw umieszczanych nad droga dla rowerow, wysoko$¢ umieszczenia znaku powinna wyno-
si¢ nie mniej niz 2,50 m. Dopuszcza si¢ umieszczanie znakow na drogach dla rowerdw na wysokos$ci nie
mniejszej niz | m (do najnizszej krawedzi znaku), przy czym w przypadku ruchu pieszego wysoko$¢ ta powin-
na wynosi¢ nie mniej niz 2,2 m.”,

b) wczesci 2 ,,Znaki ostrzegawcze” w pkt 2.2.8 ,,Ustap pierwszenstwa’:
— akapit drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

»Znak A-7 moze by¢ umieszczany takze w innych miejscach przecinania si¢ kierunkéw ruchu. Gdy na drodze
podporzadkowanej nie sa spetnione warunki widoczno$ci, wowczas zamiast znaku A-7 powinien by¢ umiesz-
czony znak B-20, ktorego zasady stosowania okreslono w pkt 3.2.21.

Znaki A-7 i B-20 umieszczone przed skrzyzowaniem nie moga wystgpowaé samodzielnie, lecz tylko z odpo-
wiednimi znakami (A-6 lub D-1) na drodze z pierwszenstwem przejazdu. Nie dotyczy to znakdéw umieszczo-
nych przed skrzyzowaniem z ruchem okreznym oraz na drogach dla rowerow.”,

— akapit siodmy otrzymuje brzmienie:

,Jezeli przed skrzyzowaniem jest umieszczona tablica przeddrogowskazowa, to znak A-7 nalezy umieszczaé
nad ta tablica wedtug zasad okreslonych w pkt 6.3.1.1.7,
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¢) wczescel 3 ,,Znaki zakazu™:
— w pkt 3.1.2 ,,Zakres obowigzywania i sposob umieszczania znakow” akapit trzynasty otrzymuje brzmienie:

,,Wlasciwy organ zarzadzajacy ruchem na drogach umieszcza pod znakami: B-1, B-3, B-3a, B-4, B-10, B-35,
B-37, B-38 i B-39 tabliczke z napisem ,,Dotyczy takze” i symbolem osoby niepetnosprawnej, okre§lonym na
tabliczce T-29 w przypadku stwierdzenia wystgpowania zagrozenia bezpieczenstwa osob, o ktérych mowa
w art. 8 ust. 1 12 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, lub innych uczestnikéw ruchu
drogowego. W przypadku umieszczenia pod znakami: B-1, B-3, B-3a, B-4, B-10, B-35, B-37, B-38 i B-39
tabliczki z napisem ,,Dotyczy takze” i symbolem osoby niepelnosprawne;j, szerokos¢ tabliczki powinna by¢
rowna szerokosci znaku.”,

— wpkt 3.2.1 ,,Zakaz ruchu w obu kierunkach” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Jezeli dopuszeza si¢ odstgpstwa od stosowania si¢ do znaku B-1, to na tabliczce pod znakiem umieszcza si¢
napis ,,Nie dotyczy” wraz z symbolem pojazdu lub wyrazeniem okreslajacym ten pojazd, np. o tresci: ,,Nie
dotyczy” i symbol pojazdu zgodnie z konstrukcjg okreslong w pkt 9, ,,Nie dotyczy MPK”, ,Nie dotyczy
TAXI”, ,Nie dotyczy pojazdéw zaopatrzenia”, ,,Nie dotyczy pojazdow stuzb miejskich” (przez pojazdy stuzb
miejskich nalezy rozumie¢ pojazdy strazy pozarnej, policji, pogotowia ratunkowego oraz przedsigbiorstw:
oczyszczania miasta, utrzymania zieleni i drog, wodociggowo-kanalizacyjnych, gazowniczych, energetycz-
nych, telekomunikacyjnych itp.), ,,Nie dotyczy mieszkancdéw posesji od nr ... do nr ... ulicy ...”,

— wpkt 3.2.2 ,,Zakaz wjazdu” akapit drugi i trzeci otrzymujg brzmienie:

,»Jezeli na jezdni ruch jest otwarty w jednym kierunku tylko dla okreslonych pojazdow w tym:

karetek pogotowia,

— pojazdow strazy pozarnej,

autobusow komunikacji publicznej,

rowerow,

wowczas na wlocie, na ktorym dopuszcza si¢ wjazd tych pojazdéw, umieszcza si¢ znak B-2 z tabliczka, na
ktdérej umieszcza si¢ napis ,,Nie dotyczy” wraz z symbolem pojazdu lub wyrazeniem okreslajacym ten pojazd,
ktérych zakaz nie dotyczy, np. ,,Nie dotyczy” i symbol pojazdu zgodnie z konstrukcja okreslona w pkt 9, ,,Nie
dotyczy MZA”. Na przeciwlegtym wlocie umieszcza si¢ odpowiednio znak F-18, F-18a, F-18b (rys. 3.2.2.6)
lub znak D-3 z tabliczka jak pod znakiem B-2.

Dwukierunkowy ruch rowerow lub wozkow rowerowych na jezdni drogi jednokierunkowej moze by¢ wpro-
wadzony tylko na drogach w obszarze zabudowanym, na ktérych dopuszczalna predkos¢ pojazdu lub zespotu
pojazdow nie jest wyzsza niz okreSlona w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Jezeli na wylocie ze skrzyzowania zastosowano znak B-2, to na wlotach pozostatych umieszcza si¢ odpowied-
nio znaki dopetniajgce wraz z tabliczkami o takiej samej tresci, jakg zastosowano pod znakiem B-2 (rys. 3.2.2.2
13.2.2.6).”,

— pkt 3.2.10 ,,Zakaz wjazdu rowerdw” otrzymuje brzmienie:
»3.2.10. Zakaz wjazdu roweréw

Znak B-9 ,,zakaz wjazdu rowero6w” (rys. 3.2.10.1), wyrazajacy zakaz ruchu rowerdw, stosuje si¢ w celu wy-
eliminowania ruchu tych pojazdéw przede wszystkim z drég o duzym natgzeniu ruchu lub duzej dopuszczal-

nej predkosci stanowiacej niebezpieczenstwo dla kierujacych rowerami.

Ponadto znak B-9 stosuje si¢ na drogach, w obrebie ktorych lub w poblizu ktérych wyznaczono drogg dla ro-
werow, a znak nakazujacy korzystanie z tej drogi moze nie by¢ widoczny dla kierujacych rowerami. Na odcin-
ku drogi poprzedzajacym miejsce umieszczenia znaku B-9 stosuje si¢ odpowiedni znak (np. F-5, F-6) w celu
poinformowania kierujacych rowerem, ze wjazd rowerow jest zabroniony, i poprowadzenia tych uczestnikow
ruchu na czg¢$¢ drogi przeznaczong dla rowerow.

Rys. 3.2.10.1. Znak B-9”,
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— pkt 3.2.12 ,,Zakaz wjazdu wozkow rowerowych” otrzymuje brzmienie:
,»3.2.12. Zakaz wjazdu wézkow rowerowych

Znak B-11 ,,zakaz wjazdu wozkow rowerowych” (rys. 3.2.12.1) stosuje si¢ na drogach (szczegdlnie na uli-
cach), na ktorych wystepuje duze natezenie ruchu i poruszanie si¢ wozkow rowerowych tamuje ruch, w szcze-
g6lnosci przez utrudnienie wyprzedzania.

Na odcinku drogi poprzedzajacym miejsce umieszczenia znaku B-11 stosuje si¢ odpowiedni znak (np. F-5,
F-6) w celu poinformowania kierujagcych wozkiem rowerowym o dopuszczalnym kierunku kontynuowania
ruchu przez te pojazdy.

Rys. 3.2.12.1. Znak B-117,

— pkt 3.2.14 ,,Zakaz wjazdu pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne” otrzymuje brzmienie:
,,3.2.14. Zakaz wjazdu pojazdow przewozacych towary niebezpieczne
3.2.14.1. Zasady ogolne

W celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne w ilosciach, dla ktorych wy-
magane jest oznakowanie pojazdow tablicami ostrzegawczymi barwy pomaranczowej, stosuje si¢ znaki B-13
,,zakaz wjazdu pojazdéw z towarami wybuchowymi lub tatwo zapalnymi”, B-13a ,,zakaz wjazdu pojazdoéw
z towarami niebezpiecznymi” lub B-14 ,,zakaz wjazdu pojazdow z towarami, ktére moga skazi¢ wodg™.

Znaki stosuje si¢ w przypadku, gdy mozliwe jest skierowanie ruchu na droge alternatywng, po ktorej moga
poruszac si¢ pojazdy przewozace towary niebezpieczne — na obwodnicg miasta, potozony ponizej ujecia wody
most, droge omijajaca tunel itp.

3.2.14.2. Zakaz wjazdu pojazdéw z towarami wybuchowymi lub latwo zapalnymi

for)

Rys. 3.2.14.1. Znak B-13

Znak B-13 ,,zakaz wjazdu pojazdow z towarami wybuchowymi lub latwo zapalnymi” (rys. 3.2.14.1) stosuje
si¢ w celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne klas: 1, 3, 4.1,4.2,4.3,5.2
lub gazy palne klasy 2, w ilo$ciach, dla ktoérych wymagane jest oznakowanie pojazdow tablicami ostrzegaw-
czymi barwy pomaranczowe;j.

Znak B-13 umieszcza si¢ na drogach, po ktérych przewozenie towaré6w wybuchowych lub tatwo zapalnych
moze stanowi¢ duze zagrozenie w razie awarii pojazdu lub wypadku.

Dotyczy to zagrozenia zarowno osob (przebywajacych na ulicach w zwartej zabudowie miast, na terenach re-
kreacyjnych), jak i budowli (tunele, zapory wodne, obiekty zabytkowe itp.).

3.2.14.3. Zakaz wjazdu pojazdéw z towarami niebezpiecznymi

Znak B-13a ,,zakaz wjazdu pojazdow z towarami niebezpiecznymi” (rys. 3.2.14.2) stosuje si¢ w celu wyelimi-
nowania z ruchu wszelkich pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne w ilo$ciach, dla ktérych wymagane
jest oznakowanie pojazdoéw tablicami ostrzegawczymi barwy pomaranczowej. Dotyczy to drog, po ktorych
przewozenie towaru niebezpiecznego moze w razie awarii pojazdu lub wypadku stanowi¢ szczegolnie duze
zagrozenie dla osdb, mienia lub srodowiska.
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Rys. 3.2.14.2. Znak B-13a

W przypadku koniecznosci wyeliminowania ruchu tylko okreslonych klas lub grup towardéw niebezpiecznych
albo okreslonego sposobu ich przewozu pod znakiem B-13a umieszcza si¢ tabliczke T-31 z literg B, C, D lub
E oznaczajaca kategori¢ tunelu (rys. 3.2.14.2a) lub tabliczke z odpowiednim napisem, np. o tresci: ,,Dotyczy
towarow klasy 37, ,,Dotyczy towaréw klasy 3, II grupy pakowania”, ,,Dotyczy przewozu towaréw luzem”.
Zakaz wyrazony znakiem B-13a moze dotyczy¢ niektorych okreséw doby, np. godzin szczytu.

Rys. 3.2.14.2a. Tabliczka T-31 wskazujaca kategori¢ tunelu

3.2.14.4. Zakaz wjazdu pojazdéw z towarami, ktore moga skazi¢ wode

Rys. 3.2.14.3. Znak B-14

Znak B-14 ,zakaz wjazdu pojazdow z towarami, ktére moga skazi¢ wode” (rys. 3.2.14.3) stosuje si¢ w celu
wyeliminowania z ruchu pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne, okreslone w przepisach o przewozie
towarow niebezpiecznych, klas 3, 4.3, 6.1, 6.2, 8, gazy trujace lub gazy zrace klasy 2 lub towary zagrazajace
srodowisku klasy 9, w ilosciach, dla ktorych wymagane jest oznakowanie pojazdu tablicami ostrzegawczymi
barwy pomaranczowe;.

Znak B-14 umieszcza si¢ na drogach przebiegajacych w poblizu zbiornikow lub ciekdéw wodnych o wysokiej
klasie czystos$ci (zrodta rzek, jeziora i zbiorniki wody pitnej, miejsca poboru wody do celéw spozywczych lub
przemystowych), ktoére w razie awarii pojazdu lub wypadku moga by¢ skazone przewozonymi towarami.

Jezeli ujecie wody znajduje si¢ migdzy mostami, to znak B-14 nalezy umiesci¢ na drodze przebiegajacej przez
most umiejscowiony powyzej ujecia.”,

— w pkt 3.2.15 ,,Zakaz wjazdu r6znych pojazdow” akapit siddmy otrzymuje brzmienie:

»Znak B-13/14 | zakaz wjazdu pojazdéw z towarami wybuchowymi lub zapalnymi oraz towarami mogacymi
skazi¢ wode” (rys. 3.2.15.4) stosuje si¢ w celu wyeliminowania ruchu pojazddéw przewozacych towary niebez-
pieczne z tych drég, na ktérych maja zastosowanie kryteria opisane dla znakéw B-13 i B-14 (pkt 3.2.13
13.2.14), np. z drég przebiegajacych przez osiedla mieszkaniowe, okolice rezerwatow, zbiornikéw wodnych,
plaz itp.”,
— wpkt3.2.21 ,,Stop™:
—— akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
»Znak B-20 ,.stop” (rys. 3.2.21.1) stosuje si¢ w celu wprowadzenia w okreslonych warunkach obowigzku
zatrzymania pojazdu przed wjazdem na skrzyzowanie z droga z pierwszenstwem, na przejazd kolejowy
niestrzezony (kategorii D), na przejazd tramwajowy, a takze w innych miejscach przecinania si¢ kierun-

kéw ruchu. Dopuszceza si¢ stosowanie znaku B-20 dla kierujagcych tramwajami, gdy torowisko przecina
drogg publiczna.”,
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—— akapit 6smy otrzymuje brzmienie:

»Znak B-20 umieszcza si¢ mozliwie najblizej skrzyzowania i nie dalej niz 25 m od niego w obszarze za-
budowanym. Odlegto$¢ umieszczenia znaku nalezy mierzy¢ od krawedzi jezdni drogi porzecznej lub od
skrajnej szyny. Dopuszcza si¢ umieszczenie znaku B-20 wraz ze znakiem G-3, G-4 albo ze znakiem D-6,
D-6a, D-6b (na jednym stupku).”,

— pkt 3.2.34.2 , Zasady ograniczania predkosci” otrzymuje brzmienie:

,,3.2.34.2. Zasady ograniczania predkoSci

Znak B-33 umieszcza si¢, gdy dziatania techniczne w zakresie poprawy geometrii drogi, stanu nawierzchni,
oddzielenia ruchu pieszego od ruchu pojazdéw itp. nie wplywaja w dostateczny sposoéb na poprawe bezpie-
czenstwa.

Ograniczenie pr¢dkosci wyrazone znakiem B-33 mozna stosowacé:
— jezeli odcinek drogi o $liskiej nawierzchni jest poprzedzony bardzo szorstka lub szorstkg nawierzchnia,
— dla oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym,

— w innych uzasadnionych okolicznosciach, np. na niektorych tukach, gdy ograniczenie predkosci powinno
wplynaé na poprawe bezpieczenstwa ruchu.

W razie potrzeby ograniczenia predkosci, np. ze wzgledu na stan nawierzchni, no$no$¢ obiektu mostowego,
nadmierny hatas, geometri¢ drogi itp. tylko dla okreslonych rodzajoéw pojazdéw, np. motocykli, samochodoéw
cigzarowych, ciagnikéw rolniczych, pojazdow silnikowych z przyczepa, pojazdow z przyczepa kempingows,
autobusow, trolejbusow, pojazdow z towarami niebezpiecznymi, pojazdéw z towarami wybuchowymi lub
tatwo zapalnymi, pojazdow z towarami, ktore mogg skazi¢ wode — pod znakiem B-33 nalezy umiescic tablicz-
ke z symbolem takiego pojazdu (rys. 3.2.34.2).

Rys. 3.2.34.2. Tabliczki T-23a—j:

a)  T-23a tabliczka wskazujaca motocykle

b)  T-23b tabliczka wskazujaca samochody cigzarowe, pojazdy specjalne, pojazdy uzywane do celow spe-
cjalnych, o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5 t, oraz ciggniki samochodowe

3

c¢)  T-23c tabliczka wskazujaca ciagniki rolnicze i pojazdy wolnobiezne

1

d) T-23d tabliczka wskazujaca pojazdy silnikowe z przyczepa
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A 0P

e) T-23e tabliczka wskazujaca pojazdy z przyczepa kempingowa

gty

f)  T-23ftabliczka wskazujaca autobusy

==y

g) T-23g tabliczka wskazujaca trolejbusy

—

h)  T-23h tabliczka wskazujaca pojazdy z towarami niebezpiecznymi

=

i)  T-23i tabliczka wskazujaca pojazdy z towarami wybuchowymi lub tatwo zapalnymi

—

j)  T-23j tabliczka wskazujaca pojazdy z towarami, ktore mogg skazi¢ wode”,
— pkt 3.2.34.3 ,,Wskazywanie podniesionej predkosci w obszarze zabudowanym” otrzymuje brzmienie:
,,3.2.34.3. Wskazywanie podniesionej predko$ci w obszarze zabudowanym

W celu podniesienia dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym nalezy przeprowadzi¢ szczegdtowa
analizg bezpieczenstwa ruchu uwzgledniajaca w szczegdlnosci nastepujace kryteria:

— rodzaj i ilo$¢ zdarzen drogowych,

— zagospodarowanie otoczenia drogi,

— odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami,

— natgzenie ruchu poprzecznego pojazdow i pieszych,
— szerokos¢ jezdni i liczbe pasow ruchu,

— natezenie ruchu pojazdéw powolnych.
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d)

Dopuszczalng predkos¢ w obszarze zabudowanym mozna podnies¢ do 70 km/h. W przypadku gdy na odcin-
kach pomiedzy skrzyzowaniami wystepuje separacja ruchu pojazdow samochodowych od ruchu pieszych,
rowerow lub wozkow rowerowych, predkos¢ mozna podnies¢ do 80 km/h.”,

w czesci 4 ,,Znaki nakazu:

pkt 4.1.1 ,,Funkcja, ksztalt i wymiary znakow” otrzymuje brzmienie:

,,4.1.1. Funkcja, ksztalt i wymiary znakow

Znaki nakazu stosuje si¢ w celu wskazania:

— wymaganego sposobu jazdy na skrzyzowaniu lub w innym miejscu, gdzie wystgpuje mozliwo§¢ zmiany
kierunku jazdy (znaki od C-1 do C-12),

— obowigzku korzystania przez okreslonych uczestnikow ruchu z przeznaczonej dla nich drogi (znaki C-13 i C-16),

— obowiazujacej na drodze minimalnej predkosci (znak C-14),

— nakazanego kierunku jazdy dla pojazdow z towarami niebezpiecznymi,

— obowiazku uzywania fancuchow przeciwposlizgowych.

Znaki nakazu nie dotycza pojazdéw szynowych poruszajacych si¢ zgodnie z przebiegiem ich trasy. Znaki na-

kazu, z wyjatkiem znaku C-17, maja ksztalt kota o wymiarach oznaczonych na rysunku 4.1.1.1 i okreslonych
w tabeli 4.1.
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Rys. 4.1.1.1. Ksztalt i wymiary znakow nakazu

Tabela 4.1. Wymiary znakéw nakazu (mm)

.Gmp? . Srednica Szero}< OS.C Modut
wielkosci obwodki
. d a
znakow g
wielkie 1000 10 100
duze 900 9 90
Srednie 800 8 80
mate 600 6 60
mini 400 4 40

Znaki nakazujace skrecanie wystepuja w dwoch odmianach: C-1 i1 C-2 dla nakazu jazdy w prawo, C-3 i C-4
dla nakazu jazdy w lewo. Stosowanie tych odmian powinno by¢ takie, aby kierujacym jednoznacznie wskazaé
sposob 1 istniejace kierunki ruchu na drodze, do ktérej si¢ zblizajg. W skomplikowanych warunkach drogo-
wych mozna umiesci¢ dwa znaki, np. C-3 i C-4 wskazujace ten sam kierunek jazdy.

Przed wyborem sposobu oznakowania nalezy zbadaé, czy zastosowanie znaku zakazu skrecania w lewo
lub w prawo nie przekaze jadagcym bardziej wyraziScie, niz odpowiedni znak nakazu, mozliwosci jazdy przez
skrzyzowanie w okres§lonych kierunkach. Znaki wskazujace wymagany sposob jazdy na skrzyzowaniu umiesz-
cza si¢ w rejonie skrzyzowania, jednak nie dalej niz 25 m od krawedzi jezdni drogi poprzeczne;j.

Znaki: C-2, C-4—C-8, C-12 i C-14 umieszcza si¢ po obu stronach jezdni jednokierunkowych wielopasowych.

Jezeli dopuszcza si¢ wylaczenia od stosowania si¢ do znakéw od C-1 do C-10, to nalezy pod tymi znakami
umiesci¢ tabliczke z napisem ,,Nie dotyczy” wraz z symbolem pojazdu albo wyrazeniem okreslajacym ten



Dziennik Ustaw —-11- Poz. 1314

pojazd, zezwalajacych niektérym uczestnikom ruchu na niestosowanie si¢ do tych znakow, wedlug zasad
okreslonych w punktach 3.1, 3.2.113.2.2.

Na znakach nakazu nie umieszcza si¢ jakichkolwiek napiséw lub dodatkowych symboli.

Znaki od C-1 do C-8 stosuje si¢ rowniez na wyjazdach z obiektow przydroznych, jezeli istnieje potrzeba wska-
zania obowigzkowego kierunku jazdy, np. wyjazd ze stacji paliw, parkingu itp.”,

— wpkt 4.2.13 ,,Droga dla rowerow” akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,,.Na drogach dla rower6w umieszcza si¢ takze inne znaki poziome i pionowe, dla ktérych wymagania okres$la-
ja odpowiednie przepisy dla tych znakow.”,

— pkt4.2.14 ,Koniec drogi dla roweré6w” otrzymuje brzmienie:
,,4.2.14. Koniec drogi dla roweréw

Znak C-13a ,koniec drogi dla rowerdw” (rys. 4.2.14.1) stosuje si¢ w celu wskazania miejsca, w ktorym kon-
czy si¢ droga dla rowerdéw i nastepuje wlaczenie do jezdni, na ktérej odbywa si¢ ruch innych pojazddéw. Znaku
C-13a nie stosuje sie, jezeli kontynuacja drogi dla rowerow jest droga dla rowerow i pieszych, droga dla pie-
szych albo strefa zamieszkania albo zostat zastosowany znak B-1 albo znak B-9. W miejscu potaczenia z dro-
g3 dla pieszych umieszcza si¢ odpowiednia odmiang znaku C-13/16.

Rys. 4.2.14.1. Znak C-13a”,

— pkt4.2.19 ,,.Droga dla pieszych i rowerow” otrzymuje brzmienie:
,4.2.19. Droga dla roweréw i pieszych

g

Rys. 4.2.19.1. Znak C-13/16

Znak C-13/16 ,,droga dla rowerow i pieszych” (rys. 4.2.19.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia dréog tylko dla kie-
rujacych rowerami i pieszych. Na znaku tym umieszcza si¢ jednoczesnie symbole znakow C-13 1 C-16.

Wspdlne uzytkowanie drogi przez rowerzystow i pieszych moze by¢ stosowane, jezeli natezenie ruchu piesze-
go nie przekracza 450 osob/h, a natgzenie rowerow nie przekracza 50 roweréw/h lub tez ruch pieszy jest nie

wigkszy niz 50 osob/h, a ruch rowerowy — nie przekracza 250 rowerdw/h.

W przypadku gdy ruch roweréw odbywa si¢ po drodze dla roweréw, a ruch pieszych po drodze dla pieszych,
potozonych obok siebie, symbole roweru i pieszych oddziela si¢ kreska pionowa (rys. 4.2.19.2).

CZ0

Rys. 4.2.19.2. Znak C-13/16 wskazujacy droge dla rowerow i droge dla pieszych, potozone obok siebie”,
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e)

pkt 4.2.20 ,,Nakazany kierunek jazdy dla pojazdow z materialami niebezpiecznymi” otrzymuje brzmienie:
,,4.2.20. Nakazany kierunek jazdy dla pojazdéw z towarami niebezpiecznymi

Znak C-17 ,nakazany kierunek jazdy dla pojazdéw z towarami niebezpiecznymi” (rys. 4.2.20.1) stosuje sig,
jezeli jest konieczne wskazanie kierunku przejazdu pojazdow przewozacych okre§lone w odrebnych przepi-
sach towary niebezpieczne w ilo$ciach, dla ktorych wymagane jest oznakowanie pojazdu tablicami ostrzegaw-
czymi barwy pomaranczowe;j.

( 3

Rys. 4.2.20.1. Znak C-17

Przy zastosowaniu znaku C-17 nie jest konieczne oznakowanie znakami B-13a tych wylotéw ze skrzyzowa-
nia, na ktoére zabroniony jest wjazd pojazdow przewozacych towary niebezpieczne.

Na znaku C-17 umieszcza si¢ znaki C-2, C-4 lub C-5, jezeli za skrzyzowaniem tylko na jednej drodze dopusz-
czony jest wjazd pojazdow przewozacych towary niebezpieczne, a znaki C-6, C-7 lub C-8, jezeli przewoz to-
warow niebezpiecznych dopuszczony jest na dwoch drogach za skrzyzowaniem. Znak C-17 moze by¢ stoso-
wany na duzych placach postojowych, terminalach odpraw celnych itp. w celu wskazania kierunku do miejsc
postojowych przeznaczonych dla pojazdow przewozacych towary niebezpieczne.”,

w czesci 5 ,,Znaki informacyjne”:

w pkt 5.2.3 ,,Droga jednokierunkowa”:
—— akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

»Jezeli na jezdni jednokierunkowej dopuszcza si¢ ruch rowerow w kierunku przeciwnym do ruchu pozo-
statych pojazdow, pod znakiem D-3 umieszcza si¢ tabliczke z napisem ,,Nie dotyczy” i symbolem roweru
lub wozka rowerowego (zgodnie z przyktadem na rys. 5.2.3.2). Szerokos¢ tabliczki powinna mie¢ szero-
kos¢ znaku D-3. Na przeciwlegtym wlocie pod znakiem B-2 umieszcza si¢ tabliczke z napisem ,,Nie do-
tyczy” i symbolem roweru lub wozka rowerowego.”,

—— opis pod rysunkiem 5.2.3.2 Znak D-3 z tabliczka T-22 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 5.2.3.2. Przyktad znaku D-3 z tabliczka z napisem ,,Nie dotyczy” i symbolem roweru.”,

w pkt 5.2.4 , Droga bez przejazdu” po akapicie czwartym dodaje si¢ akapit pigty w brzmieniu:

Jezeli droga bez przejazdu jest mozliwy przejazd rowerem lub wozkiem rowerowym, to pod znakami: D-4a
i D-4b umieszcza si¢ tabliczke z napisem ,,Nie dotyczy” i symbolem roweru lub wozka rowerowego.”,

pkt 5.2.6.4 ,,Zasady lokalizacji przejazdow dla rowerzystow” otrzymuje brzmienie:
,,9.2.6.4. Zasady lokalizacji przejazdéw dla rowerzystéw

Przejazdy dla rowerzystow lokalizuje si¢ na przedtuzeniu drogi dla roweréw albo drogi dla rowerdéw i pie-
szych. Przejazdy dla rowerzystow nalezy wyznacza¢ w miejscach zapewniajacych wzajemng widoczno$¢ ro-
werzystow 1 kierujacych pojazdami, przede wszystkim na skrzyzowaniach drog. W przypadku gdy wzajemna
widocznos$¢ nie jest zapewniona, nalezy zastosowaé $rodki spowalniajace ruch, tak aby predkos¢ rowerdw
i innych pojazdow byta dostosowana do warunkéw widocznosci.

W przypadku przejazdu dla rowerzystow bez sygnalizacji $wietlnej, zlokalizowanego na drodze poza skrzyzo-
waniem, zaleca si¢ zastosowanie rozwigzan wymuszajacych zmniejszenie predkosci pojazddw poruszajacych
si¢ na tej drodze lub rowerow wjezdzajacych na przejazd, dla zapewnienia bezpieczenstwa kierujacych rowe-
rem na tym przejezdzie.”,
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— pkt5.2.11 ,,Poczatek pasa ruchu dla autobusow” otrzymuje brzmienie:

,,5.2.11. Poczatek pasa ruchu dla autobuséw

Rys. 5.2.11.1. Znak D-11

Znak D-11 ,,poczatek pasa ruchu dla autobusow” (rys. 5.2.11.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia poczatku pasa
przeznaczonego tylko dla autobusow lub trolejbusow oraz innych pojazdéow wykonujacych odptatny przewdz
0s6b na regularnych liniach, znajdujgcego si¢ po prawej stronie.

Znak D-11 powinien mie¢ wymiary takie, jak ustalono dla znakéw duzych. Znak D-11 umieszcza si¢ obok
jezdni, w miejscu, od ktérego obowigzywacé ma zakaz poruszania si¢ po wyznaczonym pasie ruchu pojazdow
innych niz pojazdy wykonujace odplatny przewo6z oséb na regularnych liniach. Jezeli na cze$ci jezdni, po kto-
rej jezdza pojazdy szynowe, wyznacza si¢ pas ruchu dla autobuséw oznaczony znakiem D-11, to na znaku
D-11 pod napisem BUS nalezy umiesci¢ napis TRAM. Jezeli na tym pasie dopuszcza si¢ takze ruch innych
pojazdow, to na znaku D-11 pod napisem BUS nalezy umiescic¢ napis okreslajacy rodzaj takich pojazdéow np.
TAXIT lub symbol roweru. Dopuszczenie do poruszania si¢ po pasie ruchu dla autobuséw innych pojazdoéw
powinno by¢ ograniczone w takim stopniu, aby pojazdy te nie powodowaty utrudnienia ruchu pojazdéw wy-
konujacych odptatny przewdz osob na regularnych liniach, dla ktérych pas jest przeznaczony.

Jezeli konieczne jest wydzielenie tego pasa po lewej stronie jezdni, to nalezy stosowa¢ odmian¢ znaku D-11
(D-11a) wedtug rysunku 5.2.11.2.

Rys. 5.2.11.2. Znak D-11a

Wydzielenie pasow ruchu tylko dla pojazdéw wykonujacych odptatny przewdz oséb na regularnych liniach
jest jednym ze $rodkéw usprawniajacych ruch tych pojazdéw na obcigzonych ruchem ulicach i przyczynia si¢
do poprawy regularno$ci ich kursowania. Stosowanie wydzielonych paséw ruchu powinno by¢ poprzedzone
wszechstronng analizg warunkow ruchu na jezdni, uwzgledniajaca oprocz natezenia ruchu réznych rodzajow
pojazdow takze czas przejazdu i czas zatrzyman.

Szczegodtowe pomiary tych parametrow nalezy wykonaé przed wyznaczeniem paséw i po ich wyznaczeniu,
w celu okreslania efektywnosci zastosowanego rozwigzania. Wydzielanie paséw ruchu moze by¢ stosowane
w zroznicowanym zakresie. Gdy ruch odbywa si¢ swobodnie, a wystepuja tylko punktowe utrudnienia w prze-
jezdzie pojazdow komunikacji publicznej, wowczas zaleca si¢ wydzielanie pasow tylko na krétkich odcinkach
w rejonach wystepujacych w ruchu utrudnien. Mozna przy tym stosowac inne zmiany w organizacji ruchu,
takie jak ograniczenie postoju lub zatrzymania pojazdow, eliminacj¢ skretéw, eliminacje innych pojazdow
z pewnych odcinkéw jezdni. Na skrzyzowaniach, na ktérych ruch jest kierowany przy uzyciu sygnalizacji
swietlnej, dtugos$¢ wydzielonego pasa ruchu powinna przekracza¢ dlugos¢ kolejki pojazddw tworzacych si¢ na
sasiednich pasach ruchu. Jezeli trudne warunki ruchu wystepuja na kilku sgsiednich skrzyzowaniach i powo-
duja blokowanie odcinkéw miedzy nimi, to pas ruchu dla autobusow moze by¢ przeprowadzony przez kilka
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sasiednich skrzyzowan. Przeznaczenie czgsci jezdni dla zbiorowej komunikacji publicznej i pozostawienie na
pozostatej czesci ruchu innych pojazdow moze by¢ uzasadnione nawet wowczas, gdy dla tych pojazdow pozo-
staje tylko jeden pas ruchu. Zalezy to od liczby autobusoéw i przewozonych pasazeréw. Minimalne nat¢zenie
ruchu autobuséw, przy ktorym straty czasu ponoszone przez jadacych innymi pojazdami sa rOwnowazone
przez korzysci pasazerow komunikacji zbiorowej, zalezy od stopnia nasycenia wlotow na skrzyzowaniu z syg-
nalizacja $wietlng kierujaca ruchem. Przy wysokim stopniu nasycenia (3000 pojazdéw na godzing sygnatu
zielonego na dwodch pasach odpowiada nasyceniu 0,95) stosowanie wydzielonych paséw jest uzasadnione na-
wet przy matym ruchu autobusow.

Jezeli warunki lokalne nie wymagaja stosowania innych srodkow, to dla pojazdéw wykonujacych odptatny
przew6z 0sob na regularnych liniach nalezy wydziela¢ prawy skrajny pas jezdni. Wydzielenie pasa po lewej
stronie moze by¢ uzasadnione skrecaniem tych pojazdow w lewo lub jazda na wprost przy obowigzujacym
zakazie skretu w lewo. Dla oznakowania wydzielonych czgsci jezdni dla pojazdow wykonujacych odplatny
przewoz 0sob na regularnych liniach w kierunku przeciwnym do ruchu pozostatych pojazdow stosuje si¢ zna-
ki B-2 i F-18b zgodnie z zasadami okre§lonymi w pkt 3.2.217.2.18.”,

— w pkt 5.2.12 ,,Pas ruchu dla autobus6w” po akapicie drugim dodaje si¢ akapit trzeci w brzmieniu:

,Jezeli na czgsci jezdni, po ktorej jezdza pojazdy szynowe, wyznacza si¢ pas ruchu dla autobusow oznaczony
znakiem D-12, to na znaku D-12 pod napisem BUS nalezy umiesci¢ napis TRAM. Jezeli na pasie oznaczonym
znakiem D-12 dopuszcza si¢ ruch tramwajow, to na tym znaku pod napisem BUS nalezy umiesci¢ napis
TRAM. Jezeli na tym pasie dopuszcza si¢ takze ruch innych pojazdow, to na znaku D-12 pod napisem BUS
nalezy umiescic napis okreslajacy rodzaj takich pojazdéw np. TAXI lub symbol roweru.”,

— pkt 5.2.19 ,,Postoj taksdwek™ 1 pkt 5.2.20 ,,Koniec postoju taksowek” otrzymujg brzmienie:

,,5.2.19. Postdj takséwek

AX

Rys. 5.2.19.1. Znak D-19

Znak D-19 ,,postoj takséwek” (rys. 5.2.19.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia poczatku odcinka drogi przezna-
czonego tylko dla postoju taksowek. Znak D-19 powinien mie¢ wymiary: dtugos¢ podstawy 620 mm, wyso-

kos¢ 300 mm.

Znak D-19 powinien by¢ wykonywany jako dwustronny i umieszczany przy krawezniku obok miejsca, na
ktore podjezdza pierwsza z oczekujacych taksowek. Przyktad oznakowania postoju takséwek przedstawiono
na rysunku 5.2.19.2.

50m>L>15m

Rys. 5.2.19.2. Przyktad oznakowania postoju taksowek
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Postoje taksowek zaleca si¢ ustala¢ w rejonach:
— dworcow,

— domow towarowych,

— hoteli,

— restauracji,

— obiektow kulturalno-rozrywkowych.

Jezeli to mozliwe, postoje taksowek nalezy wyznacza¢ na ulicach lokalnych, a na ulicach uktadu podstawowe-
go — w zatokach, tak aby utrudnienia w ruchu innych pojazdéw byly jak najmniejsze.

Dhugo$¢ odcinka przeznaczonego do postoju taksowek powinna wynikaé z zapotrzebowania na taksowki
w danym rejonie, ale nie powinna by¢ mniejsza od 15 m (trzy takséwki) i wigksza niz 50 m (dziesig¢ taksowek).

Jezeli dlugos¢ odcinka przeznaczonego do postoju nie zostata okreslona znakiem D-20, oznacza to, ze postdj
taksowek moze odbywac si¢ w odlegtosci do 20 m od znaku D-19.

5.2.20. Koniec postoju takséwek

Rys. 5.2.20.1. Znak D-20

Znak D-20 ,.koniec postoju taksowek” (rys. 5.2.20.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia konca odcinka jezdni prze-
znaczonego do postoju taksowek osobowych i umieszcza na jego koncu.”,

— pkt 5.2.43 , Tunel” otrzymuje brzmienie:

,,5.2.43. Tunel

Rys. 5.2.43.1. Znak D-37
Znak D-37 ,tunel” (rys. 5.2.43.1) stosuje si¢ w celu poinformowania kierujacych o wjezdzie do tunelu.
Znak D-37 umieszcza si¢ w odlegtosci do 50 m przed wjazdem do tunelu.

Rzeczywistg dtugos¢ tunelu, gdy jego dtugos¢ przekracza 500 m, wskazuje si¢ na tabliczce T-1b (rys. 5.2.43.2)
umieszczonej pod znakiem D-37 albo na znaku D-37 przez umieszczenie w dolnej cze$ci napisu i symboli
odpowiadajacych tresci tabliczki T-1b. W tunelach o dlugos$ci przekraczajacej 3000 m pozostata dhugosé tune-
lu podaje si¢ co 1000 m na tabliczce T-1b, umieszczanej samodzielnie.

W przypadku potrzeby wskazania minimalnego odst¢pu migdzy pojazdami w tunelu, wigkszego niz okreslony
ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, pod znakiem D-37 umieszcza si¢ rowniez tab-
liczke T-32 (rys. 5.2.43.3).

1000m

Rys. 5.2.43.2. Tabliczka T-1b
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m 5m m

Rys. 5.2.43.3. Tabliczka T-327,

— po pkt 5.2.55 ,,Pobér optat” dodaje si¢ pkt 5.2.55a ,,Zatoka” w brzmieniu:
,»,5.2.55a. Zatoka

Znak D-50 ,,zatoka” (rys. 5.2.55a.1) umieszcza si¢ w tunelu w odlegtos$ci do 50 m przed zatoka awaryjna.
W celu wskazania dostepnosci telefonu alarmowego i gasnicy przeciwpozarowej w zatoce pod znakiem D-50
umieszcza si¢ tabliczke T-33 (rys. 5.2.55a.2).

(4 N\

Rys. 5.2.55a.1. Znak D-50

Bso.d

Rys. 5.2.55a.2. Tabliczka T-33”,

\

f)  w czegsci 6 ,,Znaki kierunku i miejscowosci’”:
— pkt 6.3.7.2 ,,Znak z numerem drogi krajowej” otrzymuje brzmienie:
,,0.3.7.2. Znak z numerem drogi krajowej

Znak E-15a ,,numer drogi krajowej o dopuszczalnym nacisku osi pojazdu do 11,5 t” o tle barwy czerwonej
z biala ramka tarczy znaku i napisie barwy bialej (rys. 6.3.7.1), znak E-15f ,,numer drogi krajowej o dopusz-
czalnym nacisku osi pojazdu do 10 t” o tle barwy czerwonej z biato-czarng ramka tarczy znaku i napisie barwy
biatej (rys. 6.3.7.1a), znak E-15g ,,numer drogi krajowej o dopuszczalnym nacisku osi pojazdu do 8 t” o tle
barwy czerwonej z czarng ramka tarczy znaku i napisie barwy biatej, stosuje si¢ w celu wskazania przebiegu
drogi krajowej oznaczonej numerem wskazanym na znaku lub wjazdu na t¢ droge.

Na drogach oznaczonych tymi znakami dopuszcza si¢ ruch pojazdéw o nacisku osi pojedynczej nieprzekra-
czajgcym 11,5 t (znak E-15a), 10 t (znak E-15f) albo 8 t (znak E-15g) i odpowiednio wigkszym nacisku osi
wielokrotnej, zgodnie z przepisami okreslajacymi sie¢ drog krajowych, po ktérych moga poruszac si¢ pojazdy
o okreslonych parametrach, chyba ze znak B-19 okre$la inny dopuszczalny nacisk osi pojazdu.
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Rys. 6.3.7.1. Znak E-15a:

a)  znumerem jednocyfrowym

b) znumerem dwucyfrowym

Rys. 6.3.7.1a. Znak E-15f

A

Rys. 6.3.7.1b. Znak E-15g”,

— w pkt 6.3.7.8 ,,Umieszczanie znakéw z numerem drogi”:
—— w akapicie pierwszym wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»Znaki z numerami drég, rowniez z tabliczkg T-34, umieszcza sig:”,
—— akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,»Wysokos$¢ znakow E-15a, E-15b, E-15¢, E-15d, E-15e, E-15f i E-15g stosowanych samodzielnie wynosi
300 mm. Wymiary znakéw stosowanych samodzielnie sg okreslone w tabeli 9.5.3. (oznaczone gwiazdka).”,

— wpkt 6.3.7.9 ,, Tabliczka T-34” akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,»Tabliczke T-34 (rys. 6.3.7.14) umieszcza si¢ na drogach krajowych objetych systemem elektronicznej optaty
drogowej pod znakiem z numerem autostrady E-15c, drogi ekspresowej E-15d lub innej drogi krajowej E-15a
albo E-15f albo E-15g, wystepujacym samodzielnie.”,



Dziennik Ustaw - 18 — Poz. 1314

g) w czesci 7 ,,Znaki uzupetniajace”:

h)

po pkt 7.2.2 , Przekraczanie granicy zabronione” dodaje si¢ pkt 7.2.2a ,,Granica panstwa” w brzmieniu:
,,71.2.2a. Granica panstwa
s

55

Rzeczpospolita Polska

Granica Panstwa

\

Rys. 7.2.2a.1. Znak F-2a

Znak F-2a ,.granica panstwa” (rys. 7.2.2a.1) stosuje si¢ w celu wskazania uczestnikowi ruchu miejsca, gdzie
droge przecina granica Rzeczypospolitej Polskiej na wewnetrznej granicy Unii Europejskiej. Znak F-2a
umieszcza si¢ w poblizu miejsca, w ktérym droge przecina granica panstwa.”,

w pkt 7.2.18 ,,Przeciwny kierunek ruchu dla okreslonych pojazdow” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Znak F-18 | przeciwny kierunek ruchu dla okreslonych pojazdow” (rys. 7.2.18.1) 1 jego odmiany wskazujace
rodzaj pojazdu stosuje si¢ w celu oznakowania drogi jednojezdniowej, na ktorej pas lewy jest przeznaczony
dla karetek pogotowia ratunkowego, pojazdow strazy pozarnej, pojazdow komunikacji publicznej lub rowe-
row, poruszajacych si¢ w kierunku przeciwnym.”,

pkt 7.2.19 ,,Pas ruchu dla okre§lonych pojazdéw” otrzymuje brzmienie:

,,7.2.19. Pas ruchu dla okreslonych pojazdéw

Rys. 7.2.19.1. Znak F-19

Znak F-19 ,.pas ruchu dla okreslonych pojazdéw” (rys. 7.2.19.1) stosuje si¢ na jezdni jednokierunkowej w celu
wskazania pasa ruchu wyznaczonego dla pojazdow przedstawionych na znaku. Jezeli na jezdni zostat wyzna-
czony pas ruchu dla okreslonych pojazdéw, na znaku umieszcza si¢ symbol tego pojazdu taki, jak na znaku
C-13 lub tabliczkach od T-23a do T-23g oraz T-16 lub T-16a, zgodnie z konstrukcja okreslong w pkt 9, lub
wyrazenie BUS lub TAXI. W przypadku wyznaczenia pasa ruchu dla rowerow w kierunku przeciwnym do
kierunku wyznaczonego znakiem D-3, na znaku F-19 umieszcza si¢ pas (pasy) ruchu z symbolem roweru.
Znak F-19 umieszcza si¢ za skrzyzowaniem lub w odlegtosci 10-30 m przed poczatkiem pasow ruchu wska-

zanych na znaku, a na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami znak powtarza si¢ co 300 m.”,

w czescei 9, Konstrukcje znakéw drogowych pionowych™:

w pkt 9.4 ,,Znaki informacyjne’:

—— skresla si¢ rysunki 9.4.28 1 9.4.30,
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—— po rysunku 9.4.76 dodaje si¢ rysunek 9.4.76a:
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Wymiary h, 1, r - zgodnie z tabelg 5.1

Rys. 9.4.76a. Konstrukcja znaku D-507,

— w pkt 9.5 ,,Znaki kierunku i miejscowosci’”:

—— tabela 9.5.3 otrzymuje brzmienie:

»Tabela 9.5.3. Wymiary znakow z numerami drég umieszczanych na znakach kierunku w zaleznosci od

wysokosci liter d nazwy miejscowosci kierunkowe;j

d d, h b 0 r m P
132 102 180 30 9 30 80 51
162 132 220 35 9 30 100 66
210 162 270 (300)* 45 (49)* 9 (20)* 30 122 81
282 210 350 55 15 30 158 105
348 282 470 74 20 30 212 141
420 348 580 91 25 30 261 174

—— opis pod rysunkiem 9.5.46 otrzymuje brzmienie:

»Rys. 9.5.46. Konstrukcja znakow E-15a, E-15b, E-15¢, E-15f, E-15g”,

(*) — wymiary znakow E-15a, E-15b, E-15¢, E-15d, E-15e, E-15f, E-15g stosowanych samodzielnie.”,
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—— rysunek 9.5.49 otrzymuje brzmienie:
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Rys. 9.5.49. Konstrukcja znakoéw E-15e 1 E-15f,
— w pkt 9.6 ,,Znaki uzupelniajace”:
—— po rysunku 9.6.2 dodaje si¢ rysunek 9.6.2a:
(- )

Rzeczpospolita Polslke

Grenice Pensitwel

124

o -

Pozostate wymiary znaku F-2a zgodnie z rysunkiem 9.6.2

Rys. 9.6.2a. Konstrukcja znaku F-2a”,
—— opis pod rysunkiem 9.6.3 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 9.6.3. Szablon orfa do znakéw F-1, F-2 i F-2a”,

— w pkt 9.7 ,,Tabliczki do znakow drogowych”:
—— porys.9.7.1 dodaje si¢ rys. 9.7.1a:

9 75 9 9 9 75 9

r

/)

60

130

\§

30

Wymiary zgodnie z tabelg 9.7.1

Rys. 9.7.1a. Konstrukcja tabliczki T-1b”,
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—— skresla si¢ rysunek 9.7.24,
—— porys. 9.7.50 dodaje si¢ rys. 9.7.51-9.7.53 w brzmieniu:

=) Symetryczny podziat szerokosci litery (B, C, D, E) wzgledem osi symetrii tabliczki R30
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Rys. 9.7.51. Konstrukcja tabliczki T-31

30 ‘Symetryezny podzial dlugosci napisu podajacego odleglos¢ wzgledem osi symeii tabliczki
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Rys. 9.7.52. Konstrukcja tabliczki T-32
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Rys. 9.7.53. Konstrukcja tabliczki T-33”;
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2)  w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia:
a) w czesci 2 ,,Znaki podtuzne”:
— wpkt 2.2.1.3 ,Linia pojedyncza przerywana — wydzielajaca” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,,Linia wydzielajaca powinna mie¢ dtugo$¢ co najmniej 50 m. Dopuszcza si¢ skrocenie linii przy wydzieleniu
pasa ruchu dla rowerow lub pasa ruchu tylko dla pojazdow skrecajacych w zaleznosci od warunkow
lokalnych”,

— pkt2.2.1.7 ,,Linia pojedyncza ciaglta — szeroka” otrzymuje brzmienie:
,,2.2.1.7. Linia pojedyncza ciagla — szeroka

Znak P-2b ,.linia pojedyncza ciggta — szeroka” (rys. 2.2.1.7) stosuje si¢ do oddzielenia pasow ruchu przezna-
czonych do jazdy w tym samym kierunku, niezaleznie od dopuszczanej predkosci na drodze, jako lini¢ poprze-
dzajaca lub kontynuujaca lini¢ P-1¢, oraz wydzielenia pasow ruchu dla autobuséw lub rowerdéw przeznaczo-
nych do jazdy w tym samym kierunku.

Dtugos¢ linii powinna wynosi¢ co najmniej 20 m.

0,24 m’/mb

Rys. 2.2.1.7. Znak P-2b”,

b) wczesci 3 ,,Strzatki” w pkt 3.2.1 ,,Strzatki kierunkowe™:

— akapit trzeci otrzymuje brzmienie:
,»Strzalki kierunkowe stosuje si¢ w trzech odmianach:
— dhugie — na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 70 km/h,
— krotkie — na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,
— mini — na drodze lub jej czgsci, przeznaczonej do ruchu roweréw, oznaczonej odpowiednimi znakami dro-
gowymi.”,
— po akapicie trzecim dodaje si¢ akapit czwarty w brzmieniu:

»Wymiary strzatek kierunkowych odmiany mini sg zmniejszone o 50% w stosunku do wymiaréw strzatek
kierunkowych odmiany krotkiej, a w przypadku braku tej odmiany, w stosunku do wymiaréow wskazanych na
rysunkach 3.2.1.4, 3.2.1.10, 3.2.2.2 1 3.2.2.3. Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne, dopuszcza si¢ skrocenie
trzonu strzatki kierunkowej odmiany mini.”,

c) wczesci 4 ,,Znaki poprzeczne”:

— pkt 4.1, Zasady ogblne” otrzymuje brzmienie:
,,4.1. Zasady ogodlne

Znaki poprzeczne stosuje si¢ w celu oznaczenia miejsc przeznaczonych do ruchu pieszych i rowerzystow
w poprzek drogi, miejsc wymagajacych zatrzymania pojazdow oraz miejsc lokalizacji progdw zwalniajacych.
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Stosuje si¢ nastepujace znaki wyznaczajace miejsca przeznaczone do ruchu w poprzek jezdni:
— P-10 ,,przejscie dla pieszych”,
— P-11 ,,przejazd dla rowerzystow”.

Znaki te wyznaczaja powierzchni¢ jezdni lub torowiska tramwajowego przeznaczona do poprzecznego ruchu,
odpowiednio — pieszych lub rowerzystow. Krawedzie tych powierzchni znajdujace si¢ blizej nadjezdzajacych
pojazdéw okreslaja jednoczesnie miejsce zatrzymania pojazdow, o ile nie zostala zastosowana linia zatrzyma-
nia (P-12, P-13 lub P-14). Stosuje si¢ nastgpujace znaki wyznaczajace miejsca zatrzymania pojazdow:

— P-12 ,linia bezwzglednego zatrzymania — stop”,
— P-13 ,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow”,
— P-14 linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow”.

Linie te mogg by¢ uzupetnione napisem lub symbolem z grupy znakow uzupetniajacych, wymienionych
w punktach 5.2.115.2.2.

Minimalna odlegto$¢ migdzy znakami poprzecznymi oraz mi¢dzy znakiem poprzecznym a uzupetniajacym
powinna wynosi¢ 2,0 m. Dopuszcza si¢ odlegto$¢ 0,5 m:

— miedzy przej$ciem dla pieszych a przejazdem dla rowerzystow,

— migdzy linig warunkowego zatrzymania umieszczong na pasie ruchu dla rowerow i przej$ciem dla pieszych
lub przejazdem dla rowerzystow,

— migdzy $luza dla rowerdw i przejsciem dla pieszych lub przejazdem dla rowerzystow.
Wymogow dotyczacych minimalnej odleglosci nie stosuje si¢ do przejscia dla pieszych potaczonego z prze-
jazdem dla rowerzystow.”,

— wpkt4.2.1 ,,Przejscia dla pieszych” akapity od pierwszego do czwartego otrzymujg brzmienie:

~Znak P-10 ,,przejscie dla pieszych” (rys. 4.2.1.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia powierzchni jezdni, drogi dla
rowerdw lub torowiska tramwajowego, przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych. Powierzchnig przejs-
cia wyznaczajg linie, ktorych dtugos¢ stanowi szerokos¢ przejscia.

Szerokos¢ przejscia dla pieszych s wynosi 4,0 m. Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejscia dla pieszych w obsza-
rze zabudowanym o szeroko$ci mniejszej niz 4,0 m, przy czym jego szeroko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz
2,5 m. Wyznaczajac przejscie dla pieszych, nalezy uwzglednic:

— natezenie i strukture rodzajowa ruchu pieszych,
— warunki, w jakich odbywa si¢ ruch pieszych i pojazdow.

W miare¢ potrzeb wynikajacych z warunkow, w jakich ruch si¢ odbywa, nalezy odpowiednio zwigkszaé szero-
ko$¢ przejscia dla pieszych. Szeroko$¢ przejscia nie moze by¢ wigksza niz 16,0 m.

Przejscia dla pieszych wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni, torowiska tramwajowego lub drogi dla rowerdéw
(rys. 4.2.1.1 lit. a).

Dopuszcza si¢ wyznaczenie przej$¢ ukosnie, przy czym skos nie moze by¢ wigkszy od 1:3 (rys. 4.2.1.1 lit. b).”,

— pkt 4.2.2 , Przejazdy dla rowerzystow” otrzymuje brzmienie:
,4.2.2. Przejazdy dla rowerzystow

Znak P-11 , przejazd dla rowerzystow” (rys. 4.2.2.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia powierzchni jezdni lub to-
rowiska tramwajowego, przeznaczonych do poprzecznego ruchu roweréw. Przejazdy dla rowerzystow wyzna-
cza si¢ na przedhuzeniu drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow.

Powierzchnie¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie przerywane, poprzeczne do osi jezdni. Odlegtos¢ s miedzy ze-
wnetrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich, stanowi szeroko$¢ przejazdu dla rowerzy-
stow, jednak nie moze by¢ mniejsza niz:

— 1,8 m — w przypadku przejazdu jednokierunkowego,
— 3,0 m — w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przejazdy dla rowerzystow wyznacza si¢ prostopadle do osi jezdni lub torowiska tramwajowego (rys. 4.2.2.1
lit. a). Dopuszcza si¢ wyznaczenie przejazdu ukos$nie, przy czym skos nie moze by¢ wiekszy niz 1:3 (rys. 4.2.2.1
lit. b).
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Rys. 4.2.2.1. Znak P-11:
max. 0,5 0,5 0,5

a)  wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow prostopadty do osi jezdni

b)  wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow sko$ny do osi jezdni

Pomiedzy liniami wyznaczajagcymi przejazd dla rowerzystow nie umieszcza si¢ znakow podtuznych. Linie
ciggte stykaja si¢ zewnetrznymi krawedziami tych linii, a inne znaki umieszcza si¢ w odlegltosci nie mniejszej
niz 2,0 m od nich, oprocz znaku P-10, ktory mozna umieszcza¢ w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 m. Dla za-
pewnienia dobrej widocznosci przejazdow dla rowerzystow zaleca si¢ dodatkowe oznaczenie powierzchni
przejazdu barwg czerwong. Przyktad oznakowania takiego przejazdu przedstawiono na rys. 4.2.2.2 lit. a.
Przyktad oznakowania przejazdow dla rowerzystow w obrebie skrzyzowania przedstawiono na rys. 4.2.2.2 lit. b.

Rys. 4.2.2.2. Przyktad oznakowania przejazdu dla rowerzystow:

a)  miegdzy skrzyzowaniami z czerwong powierzchnig przejazdu
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b)  w obrebie skrzyzowania

Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne, brak miejsca na wyznaczenie odrgbnego przejscia i przejazdu dla rowe-
rzystow, dopuszcza si¢ jednostronne potaczenie znaku P-10 ze znakiem P-11 w sposob wskazany na rysun-
ku 4.2.2.3. Powierzchnig przejazdu dla rowerzystow potaczonego z przejsciem dla roweréw oznacza si¢ barwg
czerwong.

Rys. 4.2.2.3. Przyktad sposobu potaczenia znaku P-10 ze znakiem P-117,
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— pkt4.2.5, Linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow” otrzymuje brzmienie:

,,4.2.5. Linia warunkowego zatrzymania zloZona z prostokatow

0,75

W I I
0,375 m’/mb

Rys. 4.2.5.1. Znak P-14

Znak P-14 linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatéw” (rys. 4.2.5.1) stosuje si¢ w celu wyzna-
czenia miejsca zatrzymania pojazdow przed:

sygnalizatorami,

— przystankami tramwajowymi bez wysepek,

— przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

— skrzyzowaniem na wlotach drog rownorzgdnych,
— przejsciami dla pieszych,

— przejazdami dla rowerzystow,

— $luzami dla rowerow.

Znak P-14 umieszcza si¢ prostopadle do osi jezdni lub pasa ruchu w odlegtosci co najmnie;j:
— 2,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi si¢ obok jezdni,

— 0,5 m —w przypadku znaku P-14 umieszczonego na pasie ruchu dla rowerdéw albo znaku P-14, stanowiace-
go krawedz §luzy dla roweréw potozona najblizej skrzyzowania,

— 8,0 m przed sygnalizatorami znajdujacymi si¢ nad jezdnia, (przy czym odleglosci te s3 mierzone od ze-
wnetrznej krawedzi linii warunkowego zatrzymania do plaszczyzny czotowej sygnalizatora),

— 2,0 m przed linig przystankowg (znak P-17),
— 1,5 m od skrajnej szyny toru tramwajowego,
— 2,0 m przed przejsciem dla pieszych i przejazdem dla rowerzystow,

— 2,0 m przed przejsciem dla pieszych albo przejazdem dla rowerzystow, a 0,5 m w przypadku znaku P-14
umieszczonego na pasie ruchu dla rowerow.

Na wlotach skrzyzowan drog rownorzednych znak P-14 wyznacza si¢ analogicznie jak znak P-12 na skrzyzo-
waniach.

Znak P-14 moze by¢ umieszczony oddzielnie na kazdym pasie ruchu.

Zastosowanie znaku P-14 omdéwiono w punktach:

4.2.2 (przed przejazdami dla rowerzystow),

7.6.2.1 (na wlotach drog rownorzednych),
— 7.6.2.4 (przed sygnalizatorami),

7.10 (przed przystankami tramwajowymi),

— 7.11.2 (przed $luzami dla rowerow),

7.12 (przed przejazdami kolejowymi).”,
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d)

w pkt 4.2.6 ,,Prog zwalniajacy”:
—— akapit pigty otrzymuje brzmienie:

»Jezeli na progu zwalniajagcym wyznaczono przejscie dla pieszych (przejécie wyniesione) lub przejazd
dla rowerzystow, na powierzchni progu umieszcza si¢ znak poziomy P-10 lub znak poziomy P-11. Ze-
wnetrzna krawedz znakow poziomych P-10 lub P-11 umieszczonych na powierzchni progu zwalniajace-
go powinna znajdowac si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 0,1 m od krawedzi ptaskiej powierzchni tego
progu.”,

—— skresla si¢ rys. 4.2.6.3 ,,Przyklad oznakowania przejscia dla pieszych wyznaczonego na progu zwalniajacym”,

w czesci 5 ,,Znaki uzupetniajgce”:

pkt 5.1 ,,Zasady ogolne” otrzymuje brzmienie:
,,5.1. Zasady ogdlne

Znaki uzupetniajagce stanowig grupe znakoéw o réznych ksztaltach, wymiarach i przeznaczeniu. Maja one na
celu m.in. dopehienie znakow, o ktorych mowa w pkt 1-4. Stosuje si¢ nastgpujace znaki uzupetniajace:

— symbole (P-15, P-23, P-24, P-26, P-27),

— napisy (P-16, P-22),

— linie przystankowe (P-17),

— stanowiska i pasy postojowe (P-18, P-19, P-20),

— powierzchnie wylaczone z ruchu (P-21a, P-21b),

— symbole znakéw pionowych w oznakowaniu poziomym.

Minimalna odlegto$¢ miedzy znakami uzupetniajacymi oraz miedzy znakami poprzecznymi a uzupehiajacy-
mi umieszczonymi na pasie ruchu powinna wynosi¢ 2,0 m, z wyjatkiem odlegtosci miedzy znakami poprzecz-
nymi a uzupetniajgcymi oznaczajgcymi $luze dla rowerow.

Dopuszcza si¢ stosowanie znakow poziomych bedacych powtdrzeniami znakoéw pionowych.”,
w pkt 5.2.1 ,, Trojkat podporzadkowania” akapit drugi otrzymuje brzmienie:
,-Znak P-15 wystepuje w trzech odmianach:

— mini, ktorg nalezy stosowa¢ wylacznie na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla rowerow i w §luzach dla
rowerow; wymiary trojkatow podporzadkowania odmiany mini powinny mie¢ wielko$¢ 50% wymiarow
podstawowych znaku P-15 odmiany krotkiej,

— krotkiej, ktora nalezy stosowac na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,

— dhugiej, ktorg nalezy stosowaé na pozostatych drogach.”,

w pkt 5.2.2 , Napis stop” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Znak P-16 ,,napis stop” (rys. 5.2.2.1) stosuje si¢ jako uzupetienie znaku P-12. Wystepuje w trzech odmianach:

— mini, ktorg nalezy stosowac wylacznie na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla rowerow i w §luzach dla
rowerdw; wymiary napisu ,,stop” odmiany mini powinny mie¢ wielko$¢ 50% wymiarow podstawowych
znaku P-16 odmiany krotkiej,

— krotkiej, ktora nalezy stosowaé na drogach o dopuszczalnej predkosci do 70 km/h,
— dhugiej, ktorg nalezy stosowaé na pozostatych drogach.”,
w pkt 5.2.4 ,Linie wyznaczajace stanowiska postojowe” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Znak P-18  stanowisko postojowe” (rys. 5.2.4.1) stosuje si¢ w celu wyznaczenia miejsc postoju na czesci
jezdni i chodnika oraz na wydzielonych parkingach bez ustalonych konstrukcyjnie stanowisk. Na obszarach,
gdzie wyznacza si¢ miejsca postojowe, nalezy przewidzie¢ stanowiska przeznaczone dla pojazdéw osob nie-
petnosprawnych. Stanowiska postojowe dla pojazdow oséb niepelnosprawnych powinny mie¢ nawierzchnie
barwy niebieskie;j.”,
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— pkt5.2.9.1,,Symbol roweru” otrzymuje brzmienie:

,»,5.2.9.1. Symbol roweru
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Rys. 5.2.9.1. Znak P-23 (P-23 mini)
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Znak P-23 ,rower” (rys. 5.2.9.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia: drogi dla rowerdéw, pasa ruchu dla rowerow,
sluzy dla rowerow. Na drogach dla rowerdw i pieszych znak P-23 stosuje si¢ tacznie ze znakiem P-26.

Wymiary znaku P-23 okres$la rysunek 5.2.9.1. Wartosci podane w nawiasach odnoszg si¢ do odmiany mini
znaku P-23, ktorg stosuje si¢ w przypadku, gdy na drodze dla rowerow, pasie ruchu dla rowerow albo w $luzie
dla rowerdw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23 o wigkszych wymiarach.

Dopuszcza si¢ stosowanie znakow P-8 mini wraz ze znakiem P-23 mini na drodze dla rowerdw, pasie ruchu
dla rowerdéw i w §luzie dla roweréw. Nie stosuje si¢ znaku P-8h mini na wlotach, w przypadku gdy dla kieru-
jacego rowerem sg dopuszczone wszystkie relacje skretne.

Znak P-23 albo P-23 mini w $luzie dla roweréw umieszcza si¢ na przedtuzeniu kazdego z pasoéw jezdni,
z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow.

Na drodze dla rowerow znak P-23 stanowi uzupetnienie znaku pionowego C-13 ,,droga dla rowerow” i umiesz-
cza si¢ go na poczatku tej drogi, bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem oraz za miejscem doprowadzajacym
ruch rowerowy do tej drogi.

Na pasie ruchu dla roweréw znak P-23 stosuje si¢ samodzielnie lub jako uzupehienie tacznie ze znakiem F-19
,,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazujacym pas dla rowerdw i umieszcza si¢ na poczatku pasa ruchu
dla rowerdw 1 powtarza si¢ na catej dlugosci tego pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym
skrzyzowaniem. Na drodze dla rowerow i pieszych, na ktorej umieszczono znak C-13/16 z symbolami oddzie-
lonymi kreska pionowa, znak P-23 umieszcza si¢ analogicznie jak na drodze dla rowerow.

Zasady oznakowania drogi dla rowerdéw okreslono w pkt 4.2.13 zatacznika nr 1 do rozporzadzenia, natomiast
zasady oznakowania pasa ruchu dla rowerow okreslono w pkt 7.11.1 niniejszego zatacznika.

Na dwukierunkowej drodze dla rowerdow znak P-23 umieszcza si¢ po prawej stronie drogi, w odrebnym prze-
kroju dla kazdego kierunku ruchu.”,

— w pkt 5.2.9.2 ,,Symbol osoby niepetnosprawne;j” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

.Znak P-24 | miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej” (rys. 5.2.9.2) stosuje si¢ do oznakowania stanowi-
ska postojowego przeznaczonego dla 0sob, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym. Znak P-24 umieszcza si¢ na nawierzchni barwy niebieskiej.”,

— po pkt 5.2.9.2 . ,Symbol osoby niepetnosprawnej” dodaje sie pkt 5.2.9.3 ,,Symbol pieszych” i pkt 5.2.9.4 , Kie-
runek i tor ruchu roweru” w brzmieniu:

,,3.2.9.3. Symbol pieszych
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Rys. 5.2.9.4. Znak P-26 ,,piesi”

Znak P-26 ,piesi” (rys. 5.2.9.4) stosuje si¢ w celu oznaczenia drogi dla pieszych albo drogi dla rowerdéw i pie-
szych. Na drodze dla rowerdw i pieszych, na ktérej umieszczono znak C-13/16 z kreska pionowa, znak P-23
umieszcza si¢ na drodze dla roweroéw, a znak P-26 umieszcza si¢ na drodze dla pieszych. Znaki te umieszcza
si¢ w tym samym przekroju drogi.

Na drodze dla rowerdw i pieszych, na ktorej umieszczono znak C-13/16 z kreskg pozioma, znaki P-23 i P-26
umieszcza si¢ w osi drogi, w sposob analogiczny jak na znaku pionowym bez kreski poziomej. Znaki te
umieszcza si¢ na poczatku drogi i powtarza na catej dtugosci drogi albo pasa, nie rzadziej niz co 50 m oraz
bezposrednio za kazdym polaczeniem drog.
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5.2.9.4. Kierunek i tor ruchu roweru

65

Rys. 5.2.9.5. Znak P-27 , kierunek i tor ruchu roweru”,

Znak P-27  kierunek i tor ruchu roweru” (rys. 5.2.9.5) mozna stosowacé na jezdni, z wyjatkiem:

— pasa ruchu dla roweréw,
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e)

— $luzy dla rowerow,
— przejazdu dla rowerzystow.

Znak P-27 umieszcza si¢ na wylocie ze skrzyzowania i powtarza nie rzadziej niz co 50 m.”,

w czesci 7 ,,Znakowanie niektorych elementow drog”:

w pkt 7.1 ,,Zasady ogdlne” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,W niniejszym rozdziale okre§lono szczegdtowe zasady oznakowania nast¢pujacych elementow drog:

— odcinkéw prostych pomigdzy skrzyzowaniami,

— tukéw poziomych,

— tukdéw pionowych wypuktych,

— miejsc zmiany szerokosci jezdni,

— wlotow na skrzyzowania,

— pasow wiaczen, wyltaczen i przeplatania,

— przejs¢ dla pieszych,

— pasow ruchu dla autobusow,

— przystankow komunikacji zbiorowej,

— drég dla rowerow, drog dla pieszych i rowerdw, pasow ruchu dla rowerow, Sluz dla rowerdw i przejazdow
dla rowerzystow,

— przejazdow kolejowych.”,

w pkt 7.9 ,,Pasy ruchu dla autobusow’:

—— akapity od drugiego do czwartego otrzymuja brzmienie:

»Jezeli na pasie ruchu dla autobuséw dopuszcza si¢ omijanie autobusow stojacych na przystanku bez za-
toki, wowczas szeroko$¢ tego pasa powinna wynosi¢ co najmniej 5,5 m.

Na poczatkowym odcinku pasa ruchu dla autobuséw rozpoczynajacym si¢ migdzy skrzyzowaniami
umieszcza si¢ strzatki naprowadzajace (znaki P-9a Iub P-9b) na przemian z napisem ,,BUS” (znak P-22)
co 30 m.

Napis ,,BUS” powtarza si¢ nastgpnie co 50 m na calej dlugosci pasa ruchu dla autobuséw. W przypadku
pasa ruchu dla autobuséw, na ktérym dopuszcza si¢ ruch roweréw, w tym samym przekroju umieszcza
si¢ napis ,,BUS” i symbol roweru (znak P-23). Oznakowanie poczatku pasa ruchu dla autobuséw przed-
stawiono na rysunku 7.9.1.”,

—— po akapicie czwartym dodaje si¢ akapit pigty w brzmieniu:
»Jezeli na pasie ruchu dla autobuséw dopuszcza si¢ rowniez inne pojazdy, bezposrednio za napisem

,,BUS” w odleglosci od 2 do 4 m nalezy umiesci¢ odpowiedni napis lub symbol okreslajacy ten pojazd
(np. TAXT).”,

pkt 7.11 ,,Drogi dla rowerdw” otrzymuje brzmienie:
,,7.11. Pas ruchu dla roweréw i §luza dla rowerow
7.11.1. Pas ruchu dla rowerow

Pas ruchu dla roweréw wyznacza si¢ na jezdni, oddzielajac od sgsiedniego pasa ruchu odpowiednig linig
segregacyjng P-1c, P-le, P-2b, P-3b i P-4. Na pasach ruchu dla rowerow stosuje si¢ znaki poziome okre$lone
w pkt 5.2.9.1.

Na jezdni drogi jednokierunkowej w obszarze zabudowanym, na ktorej dopuszczalna predkos¢ pojazdu Iub
zespohu pojazdéw nie jest wyzsza niz predkos¢ okreslona w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym, dopuszcza si¢ lokalizowanie pasa ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku
ruchu wskazanego znakiem D-3.

Dopuszcza si¢ dwukierunkowy ruch rowerdw lub wozkow rowerowych na jezdni drogi jednokierunkowej bez
wyznaczania pasa ruchu dla tych pojazdow, jezeli:

— dopuszczalna predko$é nie jest wigksza niz 30 km/h,

— zapewniono bezpieczenstwo kierujacym pojazdami podczas zmiany kierunku jazdy na wlotach i wylotach
drogi na skrzyzowanie.
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W przypadku segregacji ruchu strumienia roweréw od strumienia innych pojazdow, na wlotach i wylotach
drogi na skrzyzowanie stosuje si¢ odpowiednie oznakowanie poziome lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych znakiem P-19 wzdtuz pasa ruchu dla rowerow dopuszcza si¢
zastosowanie odstgpu 0,5 m pomiedzy pasem ruchu dla rowerdw a tym znakiem.

Dopuszcza si¢ niestosowanie tego odstepu, jezeli pas ruchu dla rowerdw zostal wyznaczony na jezdni drogi
jednokierunkowej przeznaczonej do ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego
znakiem D-3 i s3 zapewnione warunki wzajemnej widocznosci dla uczestnikéw ruchu poruszajacych si¢ w obu
kierunkach.

Powierzchni¢ pasa ruchu dla roweré6w mozna oznaczy¢ barwa czerwona.
7.11.2. Sluza dla roweréw

Sluze dla roweréw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze tego skrzyzowania.
Sluze dla roweréw stanowi obszar pomigdzy znakami poziomymi: P-12, P-13 lub P-14. Krawedz $luzy poto-
zong najdalej od skrzyzowania wyznacza si¢ znakiem poziomym P-14. Na powierzchni $luzy umieszcza si¢
znak P-23 zgodnie z zasadami okreslonymi w pkt 5.2.9.1.

Powierzchnie $luzy dla rower6w oznacza si¢ barwa czerwona.

Minimalna odlegto$¢ pomiedzy znakami wyznaczajacymi §luz¢ dla roweréw powinna wynosic¢ 2,5 m.”;

3)  w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia:
a) w czescei 3 ,,Warunki techniczne™:
— w pkt 3.2.2 ,Sygnalizatory ogdlne do kierowania ruchem” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,Do0 nadawania sygnatéw ogolnych do kierowania ruchem stosuje si¢ sygnalizatory S-1 i S-1a. Sygnalizator
S-1 jest przeznaczony dla kierujacych wszystkimi pojazdami, a sygnalizator S-1a wylacznie dla kierujacych
rowerami. Srednica soczewek w sygnalizatorze powinna wynosic:

— 300 mm dla sygnalizatora S-1,

— 200 mm dla sygnalizatora S-1a.”,
— pkt 3.2.4 ,,Sygnalizatory kierunkowe” otrzymuje brzmienie:
,.3.2.4. Sygnalizatory kierunkowe

Do nadawania sygnatéw kierunkowych stosuje si¢ sygnalizatory S-3 i S-3a. Sygnalizator S-3 jest przeznaczo-
ny dla kierujacych wszystkimi pojazdami, a sygnalizator S-3a wytgcznie dla kierujacych rowerami. Srednica
soczewek w sygnalizatorze kierunkowym powinna wynosic:

— 300 mm dla sygnalizatora S-3,
— 200 mm dla sygnalizatora S-3a.”,
— w pkt 3.2.6 ,,Sygnalizatory nadajace sygnaly ostrzegawcze” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
»Sygnaly ostrzegawcze w postaci §wiatta zoltego migajacego nadawane sa przez:
— sygnalizatory S-1, S-1a, S-2, S-3, S-3a lub przez sygnalizatory jednokomorowe,
— lampy umieszczone na przeszkodzie.”,
— pkt 3.3.5.2 ,,Sygnalizatory akustyczne dla pieszych” otrzymuje brzmienie:
,,3.3.5.2. Sygnalizatory akustyczne dla pieszych

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatow zezwalajacych na przechodze-
nie przez jezdni¢ lub torowisko tramwajowe wylacznie podczas nadawania sygnatu zielonego dla pieszych,
przy czym sygnat dzwigckowy odpowiadajacy sygnatowi zielonemu ciggtemu powinien r6zni¢ si¢ od sygnatu
dzwigkowego odpowiadajacego sygnatowi zielonemu migajacemu oraz sygnal dzwigkowy zezwalajacy na
przejsécie przez jezdnig powinien by¢ rézny od sygnatu dzwigkowego zezwalajacego na przejscie przez torowi-
sko tramwajowe.

Pomocnicze sygnaty dzwigkowe, nadawane podczas sygnatu czerwonego, powinny réznic¢ si¢ w zasadniczy
sposob od sygnatéw bedacych odpowiednikiem sygnatu zielonego ciagtego i migajacego.

Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielacym lub wyspa dzielaca i obstugiwane jest w nie-
zaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaly dzwigkowe odpowiadajace sygnatowi zielonemu powinny by¢
rozne dla kazdej czgsci przejscia.
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b)

Sygnat dzwickowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krétkoczasowym okresowo powta-
rzajacym si¢ sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokatnej wypetnionej fala prostokatna (fala o prze-
biegu prostokatnym) i czasie trwania nieprzekraczajacym 20 ms. Czgstotliwos¢ podstawowa sygnatu ztozone-
go (ztozenie czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosic: na przejsciach
przez jezdni¢ — 880 Hz (w wyjatkowych sytuacjach, przy ztozonych przejsciach z pasami dzielacymi lub
wyspami dzielacymi mozna zastosowa¢ dzwigk o czgstotliwosci podstawowej 550 Hz, w celu rozroznienia
poszczegodlnych czesci przejscia), a na przejsciach przez torowisko tramwajowe — 1580 Hz.

Podstawowy sygnatl dzwigkowy, rownowazny sygnatowi zielonemu cigglemu, powinien by¢ sygnatem powta-
rzanym co 200 ms. Podstawowy sygnal dzwigkowy, rownowazny sygnalowi zielonemu migajacemu, powi-
nien by¢ sygnalem powtarzanym co 100 ms.

Sygnalizator dzwigkowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu gto$nosci nadawanego sygnatu dzwigkowe-
go w granicach co najmniej 50-90 dB(A).

Poziom sygnalu podstawowego powinien by¢ dostosowany do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia
dla pieszych stosunek sygnatu dzwigkowego nadawanego z sygnalizatora wzglgdem poziomu tta akustyczne-
go (hatasu ulicznego) nie moze by¢ mniejszy niz (-20) dB. Wskazane jest stosowanie sygnalizatoréw adapta-
cyjnych.

Sygnalizatory dzwiekowe umieszcza si¢ po obu stronach jezdni, przy czym sygnaty podstawowe musza by¢
nadawane z urzadzen umieszczonych na wysoko$ci co najmniej 2,20 m nad powierzchnig drogi, natomiast
sygnatl pomocniczy powinien by¢ nadawany z przycisku. Podstawowy sygnat dzwigkowy powinien by¢ sty-
szalny w strefie oczekiwania przed jezdnig oraz na przejsciu przez jezdni¢ do co najmniej 2/3 jej szerokosci.

Sygnat pomocniczy powinien by¢ dzwickiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy, stosowany na da-
nym przejsciu, z tg rdznica, Ze czas powtarzania sygnatu pomocniczego powinien wynosi¢ 1 s, a styszalnos¢
sygnalu pomocniczego musi by¢ ograniczona do 4 + 1 m od zrdédta dzwigku.

Sygnalizatory dzwigkowe nie moga wystepowac w postaci dodatkowej komory sygnatowej zblokowanej (po-
taczonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

Zaleca si¢, aby ostrzegaé niepetnosprawnych pieszych o awarii sygnalizacji w postaci stosownego stownego
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komunikatu: np. ,,sygnalizacja wylaczona, ,,sygnalizacja uszkodzona”, ,,awaria sygnalizacji”.”,
pkt 3.3.5.3 ,,Sygnalizatory wibracyjne” otrzymuje brzmienie:
,,3.3.5.3. Sygnalizatory wibracyjne

Jako system uzupetniajacy sygnalizacj¢ optyczng i dzwickowa mozna stosowaé dotykowe sygnalizatory
wibracyjne, umieszczone w przyciskach dla pieszych, lub jako urzadzenia samoistne, zachowujac zasady
montazu jak dla przyciskow dla pieszych, okreslone w pkt 3.3.5.1.

Wibracje powinny by¢ wyraznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu reki na obudowie przycisku lub wibrato-
ra. Sygnaly wibracyjne powinny mie¢ taki sam czas powtarzania jak sygnaty dzwigkowe:

— podstawowy sygnal wibracyjny zezwalajacy na przechodzenie i bedacy odpowiednikiem sygnatu zielonego
ciggtego — co 200 ms,

— sygnat wibracyjny odpowiadajacy sygnalowi zielonemu migajacemu — co 100 ms,

— pomocniczy sygnat wibracyjny, informujacy o tym, ze jest sygnat (§wiatlo) czerwony(e) — co 1s.”,

w czesci 4 ,,Rodzaje sygnatow”:

w pkt 4.1 ,,Zasady ogdlne” akapit pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

,,Kazdy sygnat jest przeznaczony dla okreslonej grupy uczestnikow ruchu. Ze wzgledu na przeznaczenie sto-
suje si¢ nastepujace rodzaje sygnalow:

a)  sygnaly dla kierujgcych wszystkimi pojazdami,
b)  sygnatly dla pieszych i rowerzystow,
¢) sygnaly dla kierujagcych tramwajami,

d) sygnaly dla kierujacych pojazdami wykonujacymi odplatny przewdz osoéb na regularnych liniach, poru-
szajacymi si¢ po wydzielonych dla nich pasach ruchu, zwane dalej ,,sygnatami dla kierujacych autobusami”,

e) sygnaly dla kierujacych rowerami.

Sygnaty dla kierujacych wszystkimi pojazdami przeznaczone sg dla wszystkich uczestnikoéw ruchu, o ile nie
maja dla nich zastosowania sygnaly wymienione w lit. b—e.”,
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— pkt4.2.1 ,,Sygnaly o sekwencji podstawowej” otrzymuje brzmienie:
,,4.2.1. Sygnaly o sekwencji podstawowej

Dla kierujacych pojazdami stosuje si¢ nastepujace sygnaty swietlne:
— sygnal czerwony oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator,

— sygnat czerwony i z6tty nadawane jednocze$nie oznaczajace zakaz wjazdu za sygnalizator; sygnaty te ozna-
czajg takze, ze za chwile nadawany bedzie sygnat zielony,

— sygnat zielony oznaczajacy zezwolenie na wjazd za sygnalizator, z zastrzezeniem, ze je$li brak jest moz-
liwo$ci opuszczenia skrzyzowania w trakcie nadawania sygnatu zielonego lub wjazd na skrzyzowanie spo-
wodowatby zagrozenie bezpieczenstwa innych uczestnikéw ruchu, nie wolno wjezdza¢ za sygnalizator,

— sygnat z6lty oznaczajacy zakaz wjazdu za sygnalizator, chyba ze w chwili rozpoczgcia nadawania tego
sygnalu pojazd znajduje si¢ tak blisko sygnalizatora, Ze nie moze by¢ zatrzymany przed nim bez gwattow-
nego hamowania; sygnal ten oznacza jednoczesnie, ze za chwile nadawany bedzie sygnat czerwony.

Sygnaly te nadawane sg jako sygnaty state i wystepuja jako sygnaly ogoélne nadawane przez sygnalizatory S-1
i S-1a lub kierunkowe nadawane przez sygnalizatory S-3 i S-3a. Sygnatly ogolne (S-1) maja ksztalt kota o odpo-
wiedniej barwie i dotycza kierujacych pojazdami albo kierujacych rowerami niezaleznie od planowanego kierunku
jazdy. W przypadku sygnatu ogdlnego nadawanego przez sygnalizator S-1a, sygnal ten ma ksztalt kota o barwie
czerwonej lub zoltej albo zielonej, w ktorym znajduje si¢ czarny symbol roweru. Sygnaly ogolne nadawane przez
sygnalizator dla kierujacych rowerami (S-1a) moga by¢ stosowane w przypadku wyznaczenia na jezdni pasa ruchu
dla rowerow lub s$luzy dla roweréw albo na wlotach, na ktérych dopuszczono wyltacznie ruch rowerow.

Sygnaty kierunkowe nadawane przez sygnalizatory S-3 maja posta¢ czarnej strzatki na polu czerwonym lub
z0ltym oraz zielonej strzalki na polu czarnym, skierowanej w kierunku jazdy. Sygnaty kierunkowe dla kieru-
jacych rowerami nadawane przez sygnalizatory S-3a majg posta¢ czarnego symbolu roweru i umieszczonej
pod nim czarnej strzalki, skierowanej w kierunku jazdy na polu w ksztalcie kota o barwie czerwonej lub zbttej
albo zielonej. Sygnat kierunkowy zielony nadawany przez sygnalizator S-3 lub S-3a oznacza, ze podczas jaz-
dy we wskazanym kierunku nie wystepuje kolizja z innymi uczestnikami ruchu. Sygnaty kierunkowe nadawa-
ne przez sygnalizator kierunkowy dla kierujacych rowerami (S-3a) mogg by¢ stosowane w przypadku wyzna-
czenia na jezdni pasa ruchu dla roweréw lub $luzy dla roweréw albo na wlotach, na ktérych dopuszczono
wylacznie ruch rowerow.

Dopuszcza si¢ zastosowanie na jednym wlocie sygnatu ogdlnego i kierunkowego wytacznie w przypadku, gdy
sygnal kierunkowy nie wskazuje kierunku tylko na wprost. Nie stosuje si¢ na jednym wlocie sygnatow ogol-
nych nalezacych do roznych grup sygnatowych.

Sygnaly dla kierujacych pojazdami i kierujacych rowerami nadawane sa w nastepujacej sekwencji podstawowe;:
czerwony — czerwony i zOtty — zielony — 2oty — czerwony.

Sygnaty o sekwencji podstawowej nadawane sg przez sygnalizatory trojkomorowe o takim uktadzie komor,
jak przedstawiono na rysunkach: 4.2.1 — sygnaty ogdlne oraz od 4.2.2 do 4.2.8 — sygnaty kierunkowe.

Jezeli przy zastosowaniu sygnatu kierunkowego dla skrgcajacych w lewo mozliwe jest bezkolizyjne zawraca-
nie z lewego skrajnego pasa ruchu, na sygnalizatorze kierunkowym wskazuje si¢ kierunek w lewo i do zawra-
cania zgodnie z opisem pod rysunkiem 4.2.5.

Jezeli pas do jazdy w prawo lub w lewo jest ukierunkowany pod katem mniejszym niz 50°, strzatke nalezy
skierowaé w gore pod katem 45°.

Rys. 4.2.1. Sygnalizatory ogdlne S-1 i S-1a nadajace podstawowa sekwencje sygnalow:

a) dlakierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.2. Sygnalizatory kierunkowe S-3 1 S-3a z sygnatami kierunkowymi na wprost:

OO0
ER)E)
Eee

a)  dlakierujacych wszystkimi pojazdami
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b)  dlakierujacych rowerami

Rys. 4.2.3. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi w lewo:
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a) dlakierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.4. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi w prawo:
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a) dlakierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.5. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi na wprost i w lewo:
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a) dlakierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami

Symbole strzatek na sygnalizatorach S-3 i S-3a na rys. 4.2.5 obrocone o 90° w lewo oznaczaja sygnaty kierun-

kowe w lewo i do zawracania.

Rys. 4.2.6. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi na wprost i w prawo:
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a)  dlakierujacych wszystkimi pojazdami
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b) dla kierujacych rowerami
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a) dlakierujacych wszystkimi pojazdami

.2.7. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi w lewo i w prawo:
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b) dla kierujacych rowerami

Rys. 4.2.8. Sygnalizatory kierunkowe S-3 i S-3a z sygnatami kierunkowymi do zawracania:

a) dlakierujgcych wszystkimi pojazdami
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b) dlakierujacych rowerami”,

c) wczesci 5 ,,Rodzaje sygnalizacji” pkt 5.2.9-5.2.11 otrzymuja brzmienie:
,»,5.2.9. Sygnalizacja dla pieszych

Sygnalizacja dla pieszych jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscach przejs¢ dla pieszych, w poprzek jezdni
lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami pojazdow lub tramwajow

oraz pieszych.

5.2.10. Sygnalizacja dla rowerzystow

Sygnalizacja dla rowerzystow jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscach przejazdow dla rowerzystow,
w poprzek jezdni lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami pojazdow

lub tramwajow oraz rowerzystow.

5.2.11. Sygnalizacja dla pieszych i dla rowerzystow

Sygnalizacja dla pieszych i dla rowerzystow jest to sygnalizacja zlokalizowana w miejscach przejs$¢ dla pieszych
i wyznaczonych wspolnie z nimi przejazdow dla rowerzystow w poprzek jezdni lub torowiska tramwajowego,
przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami pojazdow lub tramwajow oraz pieszych i rowerzystow.”,
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d) w czescei 6,,0Ocena koniecznosci stosowania sygnalizacji’:
— wpkt 6.2.1.1 ,,Zasady ogdlne” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

»Stosujac sygnalizacje na skrzyzowaniu, nalezy obja¢ nig wszystkie grupy uczestnikow ruchu i wszystkie
strumienie ruchu poruszajace si¢ po jezdni lub torowisku oraz je przekraczajace. Nie pozostawia si¢ jakiego-
kolwiek wlotu, pasa lub strumienia ruchu w obszarze skrzyzowania bez sygnalizacji.”,

— w pkt 6.2.1.2 ,,Stosowanie sygnatu ogélnego i sygnatu kierunkowego ” akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Na wlocie o trzech lub wigcej pasach ruchu zaleca si¢, w przypadku ruchu z kierunku przeciwnego na co
najmniej dwdch pasach ruchu dla tej samej relacji kierunkowej, wydzieli¢ dla pojazdow skrecajacych w lewo
co najmniej jeden pas ruchu i zastosowaé sygnalizator kierunkowy dla tego pasa (pasé6w) ruchu.”,

— pkt 6.3.1 ,,Zasady og6lne” otrzymuje brzmienie:

,,0.3.1. Zasady ogdlne

Pomocnicze kryterium punktowe stanowi element wspomagajacy w procesie analizy potrzeby zastosowania
sygnalizacji §wietlnej.

Pomocnicze kryterium punktowe opiera si¢ na liczbowych ocenach bezpieczenstwa i warunkéw ruchu pie-
szych i pojazddw, przy czym te czynniki nie sg wszystkimi elementami niezbednymi do uwzglednienia w ana-
lizie potrzeby zastosowania sygnalizacji §wietlnej, dlatego tez niniejsze kryterium nie moze zastgpowac catos-
ciowej analizy wykonywanej wedtug zasad okreslonych w pkt 6.1.

W opisywanym kryterium ostateczna opinia dotyczaca potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej formuto-
wana jest jako kryterium laczne w oparciu o sum¢ punktoéw uzyskanych z kryteriow czastkowych. Danymi
wyjsciowymi dla tych kryteriow sa:
a)  w odniesieniu do skrzyzowan:

— natezenie ruchu pojazdow i tramwajow,

— obcigzenie ruchem pieszych,

— widoczno$¢ na skrzyzowaniu,

— zdarzenia drogowe,
b)  w odniesieniu do przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow poza skrzyzowaniami:

— obciazenie ruchem pojazdow i ruchem pieszych,

— liczba wypadkéw z pieszymi i rowerzystami.”,

— wpkt 6.3.2.4 ,,Zdarzenia drogowe” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Liczbe punktow w ramach tego kryterium (P ,,) odczytuje si¢ z tabeli 6.6 w zaleznosci od liczby zdarzen dro-
gowych uznawanych za charakterystyczna dla braku sygnalizacji, tj. najechan prostopadtych oraz najechan na
pieszych i rowerzystow, jakie mialy miejsce w okresie ostatnich 24 miesigcy. Jezeli jednak w tym okresie
mialy miejsce zmiany warunkow ruchu istotnie wplywajace na jego bezpieczenstwo, to do analiz nalezy przy-
ja¢ dane tylko za okres ostatnich 12 miesigcy.”,

— pkt 6.3.3 , Kryteria czastkowe dla przejs¢ poza skrzyzowaniami” otrzymuje brzmienie:
,0.3.3. Kryteria czastkowe dla przejs$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow poza skrzyzowaniami
6.3.3.1. Obciazenie ruchem pojazdéw i ruchem pieszych

Liczbg punktow w ramach tego kryterium (P,,) przyjmuje si¢ w oparciu o podane w tabeli 6.7 zakresy wartosci
obciazenia przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerzystow, czyli iloczynu sumy liczby pieszych prze-
chodzacych przejsciem w godzinie szczytu (w tysigcach osob/h) i rowerzystow przejezdzajacych przejazdem
(W tysigcach rowerow/h) oraz liczby pojazdow umownych przejezdzajacych przez przekroj drogi w tym okresie.

Tabela 6.7. Liczba punktéw w zalezno$ci od obcigzenia przejscia (Pv)

Obcigzenie przejscia | <200 200-800 >800
lub przejazdu

Liczba punktow 0-30 30-50 50
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6.3.3.2. Liczba wypadkéw z pieszymi i rowerzystami

Liczbg punktow dla tego kryterium (P,;,) ustala si¢ na podstawie tabeli 6.8 w zaleznosci od liczby wypadkow
z pieszymi lub rowerzystami w rejonie przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerzystow w okresie ostat-
nich 24 miesigcy. Jezeli jednak w tym okresie wystapily zmiany warunkéw ruchu istotnie zmieniajace bezpie-
czenstwo pieszych, do analizy nalezy przyjac¢ tylko dane za ostatnie 12 miesigcy.

e)

W

Tabela 6.8. Liczba punktow w zaleznosci od wypadkow z pieszymi i rowerzystami (Py,)
Liczba wypadkéw 24 miesiace 12 miesigcy
2 8 10
4 23 30
7 38 50
10 45 50

w pkt 6.3.4 , Kryterium taczne” akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,.Dla sformutowania opinii odnosnie do potrzeby zastosowania sygnalizacji $wietlnej na analizowanym skrzy-
zowaniu lub przejsciu dla pieszych potozonym poza obszarem skrzyzowania konieczne jest obliczenie odpo-
wiednich sum punktowych z kryteriow czgstkowych:

- P+ P, + P, + P, —dlaskrzyzowan,

— Py, + P, —dla przejs¢ dla pieszych lub przejazdoéw dla rowerzystow poza skrzyzowaniami.”,

czesci 7 ,,Zasady lokalizacji i umieszczania sygnalizatorow™:

w pkt 7.1 ,,Zasady ogdlne” rysunek 7.1.3 ,,Symbole graficzne sygnalizatoréw:” i opis pod rysunkiem otrzymuje
brzmienie:

Rys. 7.1.3. Symbole graficzne sygnalizatorow i detektorow:
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a)  sygnalizator ogdlny

b)  sygnalizator dla kierujacego rowerem

¢)  sygnalizator pomocniczy @100 (90) mm

d) sygnalizator pomocniczy dla kierujacego rowerem ©100 (90) mm

e) sygnalizator z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym strzatka
f)  sygnalizatory kierunkowe

g) sygnalizatory kierunkowe dla kierujacego rowerem

h)  sygnalizator dla pieszych
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i)
J)
k)
)
m)
n)
0)
p)
)
r)
s)
t)

sygnalizator dla rowerzystow
sygnalizator dla pieszych i rowerzystow
jednokomorowy sygnalizator ostrzegawczy z zOtta migajaca sylwetka pieszego
sygnalizator dla tramwajow
sygnalizatory kierunkowe dla tramwajow
sygnalizatory dla autobuséw

sygnalizator potokragly dla pieszych
sygnalizator jednokomorowy
sygnalizator z ekranem kontrastowym
detektor wbudowany w nawierzchni¢
detektor nadjezdniowy

przycisk dla pieszych”,

w pkt 7.2.2 , Zasady umieszczania sygnalizatorow w stosunku do drogi” tabela 7.2 otrzymuje brzmienie:

,,Tabela 7.2. Odlegto$ci linii warunkowego zatrzymania od sygnalizatora (mierzone od plaszczyzny czotowej

sygnalizatora do zewnetrznej krawedzi linii warunkowego zatrzymania — P-14)

Odlegtos¢ linii warunkowego zatrzymania [m]
Lp. Potozenie sygnalizatora
minimalna zalecana maksymalna
1 obok jezdni 2,0(0,5)%** 2,0 4,0(9,0)***
2 sygnalizatory pomocnicze 0,5% 0,5% 1,0*
3 nad jezdnig na wysokosci 4,5 m 8,0%* 12,5%* 25,0%*
4 nad jezdnig na wysokosci 5,5 m 10,5%* 15,0%* 30,0*

*%
sk

Jezeli nie ma przejscia dla pieszych.

Jezeli sa to jedyne sygnalizatory na wlocie.

Dopuszcza si¢ odlegtosci podane w nawiasach, jezeli na wlocie skrzyzowania znak P-14 umieszcza si¢ na pasie
ruchu dla roweréw albo znak ten stanowi krawedz $luzy dla rower6w potozona najblizej skrzyzowania.”,

w pkt 7.3.1 ,,Wymagania ogo6lne™:

akapit dziewiaty otrzymuje brzmienie:

»Jezeli przejscie dla pieszych jest szerokie (szeroko$¢ wicksza lub rowna 6,0 m), a w jego $wietle (szero-
kosci) na chodnikach znajdujg si¢ stupy o$wietleniowe, trakcyjne lub sygnalizacyjne, dopuszcza sig
umieszczanie sygnalizatorow dla pieszych takze na tych elementach lub powtorzenie sygnalizatora dla
pieszych w $rodku lub po lewej stronie przejscia. Nie dopuszcza si¢ jednak sytuacji, gdy sygnalizator dla
pieszych bedzie tylko po lewej stronie przejscia. W przypadku wspolnej sygnalizacji dla pieszych i rowe-
rzystow, dla kierunku, w ktorym przejazd dla rowerzystow zlokalizowany jest po prawej stronie przejscia
dla pieszych, dopuszcza si¢ lokalizacje wspdlnego sygnalizatora po prawej stronie przejazdu dla rowerzy-
stow. W przypadku wspolnej sygnalizacji dla pieszych i rowerzystow, dla kierunku, w ktorym przejazd
dla rowerzystow zlokalizowany jest po lewej stronie przejscia dla pieszych, dopuszcza si¢ lokalizacje
wspolnego sygnalizatora po prawej stronie przejscia dla pieszych.”,

opis nad rysunkiem 7.3.1 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 7.3.1. Przyktady lokalizacji sygnalizatoréw na przej$ciach dla pieszych:”,
opis pod rysunkiem 7.3.2 otrzymuje brzmienie:

»Rys. 7.3.2. Przyktad lokalizacji sygnalizatorow dla pojazdéw komunikacji publicznej umozliwiajacych
im wyjazd z wydzielonego dla nich pasa ruchu (§luza)”,

opis nad rysunkiem 7.3.3 otrzymuje brzmienie:

»Rys. 7.3.3. Przyktady lokalizacji sygnalizatorow dla rowerzystow:”,
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f)  wczgsci 8 ,,Program sygnalizacji”:
— w pkt 8.2 ,,Wymagania formalne” w akapicie pierwszym w lit. ¢ tiret pigte otrzymuje brzmienie:

,— 100% czasu przejazdu kierujacego rowerem przez skrzyzowanie lub przejazd dla rowerzystow, przy pred-
kosci 4,2 m/s, ”,

— w pkt 8.3.2 ,,Tworzenie podstawowych faz ruchu” w akapicie szostym lit. ¢ i d otrzymuja brzmienie:
,»¢) dowolny strumien pieszy,
— dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem:
— strumienia pojazdow opuszczajacych skrzyzowanie skrgcajacych w lewo lub w prawo z pasa stero-
wanego sygnatem ogolnym,

— strumienia pojazdéw sterowanych sygnatem dopuszczajacym skrecanie w kierunku wskazanym
strzatka,

d) dowolny strumien rowerowy,
— dowolny strumien kolizyjny, z wyjatkiem strumienia pojazdow opuszczajacych skrzyzowanie skrgca-
jacych w lewo lub w prawo z pasa sterowanego sygnalem ogdlnym,”,

— w pkt 8.3.3 ,,Zabezpieczenie sygnatow” akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,,Dla strumieni pieszych i rowerzystow sterowanych sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6 za wystarczajacy powod
automatycznego przetaczenia sygnalizacji na nadawanie sygnatu ostrzegawczego uznaje si¢ awari¢ powoduja-
ca, ze dla danego kierunku przejscia lub przejazdu na zadnym z sygnalizatoréw nie jest nadawany sygnat za-
braniajacy ruchu, a takze awari¢ sygnalizatora ostrzegawczego okreslonego w pkt 4.2.4. Zaleca si¢, aby nad-
zorem obja¢ wszystkie sygnaty.”,

— pkt 8.3.4 ,,Dlugosci czasow mig¢dzyzielonych” otrzymuje brzmienie:
,,8.3.4. Dlugosci czas6w miedzyzielonych

Czasy migdzyzielone przyjete w programie sygnalizacyjnym dla wszystkich par strumieni kolizyjnych o nie-
dopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch powinny by¢ tak dobrane, aby strumien dojezdzajacy
osiagnat punkt kolizji dopiero po opuszczeniu go przez wszystkich uczestnikow ruchu ze strumienia ewaku-

ujacego si¢ (rys. 8.3.1).

S,, — strumieri ewakuujgcy sig
S,, — strumieni dojezdzajacy
@ — punkt kolizji pojazd-pojazd
Sy —droga ewakuacji

S, —droga dojazdu

Rys. 8.3.1. Ilustracja poje¢ zwigzanych z obliczaniem czasu migdzyzielonego
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Osiagnigcie tego jest uzaleznione od spetnienia warunku okreslonego wzorem:

t (i) = t""(i,f) [8.3.4.1]
gdzie:

(@) — dowolna para strumieni kolizyjnych,

i — strumien ewakuujacy sie,

i — strumien dojezdzajacy,

t (ij) — czas migdzyzielony dla pary strumieni (i,f),

t™n(i,j) — warto$¢ minimalnego czasu migdzyzielonego dla pary strumieni (i,/), czyli najmniejszy mozliwy
odstep czasu od konca sygnatu zezwalajacego na ruch strumienia i do poczatku sygnatu zezwalaja-
cego na ruch strumienia j wykluczajacy mozliwo$¢ kolizji tych strumieni.

Dla wszystkich rodzajow strumieni obliczanie minimalnych czasow migdzyzielonych wyrazonych w [s] naste-
puje wedhug wzoru:

tm(ij) =t + 1 (i) = t (L)) [8.3.4.2]

gdzie:

t, — czas trwania sygnatu zoéttego lub jego odpowiednikéw dla strumienia ewakuujacego si¢ i; w przy-
padku ewakuacji strumienia rowerzystow lub pieszych sterowanych sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6
t.=0,

t(ij) - czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,

t(ij) — czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

Jezeli obliczona warto§¢ wyrazenia po prawej stronie rownosci jest mniejsza od zera, to nalezy przyjac:
£,"(j) =0,

w pozostatych przypadkach nalezy zaokragli¢ t¢ warto$¢ w gore do wartosci catkowitej nie mniejszej od obli-
czonej. Oznacza to, ze ¢”"(i,j) przyjmuje warto$ci catkowite nie mniejsze od 0.

Czas ewakuacji 1 (i,/) oblicza si¢ wedtug wzoru:

N s (1)) + lp
t (i) = T [8.3.4.3]
gdzie:
s(ij) — dhugo$¢ drogi ewakuacji strumienia i od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem j [m],
lp — warto$¢ wydtuzajaca droge ewakuacji w zaleznosci od rodzaju strumienia:
— 10 m dla strumienia pojazdow,
— 14 m dla strumienia autobusow,
— n % 13,5 m dla strumienia tramwajow, gdzie n jest liczba wagondéw w sktadzie,
— 0 m dla strumienia pieszych i rowerzystow,
v (i)  — predkos¢ ewakuacji [m/s], ktérg nalezy przyjac:

— dla strumienia pojazdow rowna predkosci dopuszczalnej na wlocie, jednak nie wigksza niz 14 m/s,

— dla strumienia autobuséw i strumienia tramwajéw réwng predkosci dopuszczalnej na wlocie,
jednak nie wigksza niz 10 m/s,

— dla pieszych — 1,4 m/s (1,0 m/s w przypadku przejs$¢ dla niepelnosprawnych),

— dla rowerzystow — 4,2 m/s.

Czas dojazdu ¢ ,(i,j) strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i dla strumienia pieszych i rowerzystow
sterowanych sygnatami S-5, S-6 lub S-5/S-6 przyjmuje si¢ rowny 0, a dla innych strumieni oblicza si¢ wedlug
wzoru:

5,(0))
(i) = ;’—(]) +1 [8.3.4.4]
d
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lub

. 2[s,(iy) + 1.5]
1,iy) = T — [8.3.4.5]
gdzie:

s (ij) — dlugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu kolizji ze strumie-
niem i w [m],

v,(j)  —predkos¢ dojazdu strumienia j, ktorg nalezy przyja¢ jako rowng maksymalnej dopuszczalnej pred-
kosci tego strumienia, uwzglgdniajac uwarunkowania miejscowe, np. dojazd po tuku, dojazd pod
gore, rozne rodzaje strumieni ruchu itp. w [m/s]. Przyjecie innej predkosci dojazdu niz dopuszczalna
dla danego strumienia ruchu nalezy kazdorazowo uzasadni¢ w opisie technicznym do projektu,

a — zaktadane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojezdzajacego:
— 3,5 m/s? dla strumienia pojazdow,
— 2,0 m/s? dla strumienia autobusow,

— 1,2 m/s? dla strumienia tramwajow.

Na podstawie wzoru 8.3.4.5 oblicza si¢ czas dojazdu do punktu kolizji z zerowg predkosciag poczatkows
(ze startu zatrzymanego) i mozna go stosowac jedynie w nastepujacych przypadkach:

— dla strumieni pojazdow — tylko wtedy, gdy wielkos¢ natgzenia ruchu powoduje powstawanie kolejek na
poczatku sygnatu zielonego na kazdym wlocie lub gdy sygnalizacja nie pracuje w trybie skoordynowanym
albo pracuje w trybie akomodacyjnym, a obliczenie dotyczy wlotu podporzadkowanego, otrzymujacego
sygnat zielony po zgloszeniu zapotrzebowania oraz dla strumieni roweréw w $luzie dla rowerow,

— dla strumieni autobusow — tylko wtedy, gdy na wydzielonym pasie ruchu, bezposrednio przed wlotem,
zlokalizowany jest przystanek,

— dla strumienia tramwajow — gdy przed wlotem zlokalizowany jest przystanek.

Wyznaczony czas mi¢dzyzielony liczony jest zawsze od konca sygnatu zezwalajacego na ruch dla strumienia
ewakuujacego si¢; gdy jest to strumien pieszy lub rowerowy sterowany sygnalami S-5, S-6 lub S-5/5-6, czas
ten liczony jest od konca sygnatu zielonego migajacego.

Programowe zabezpieczenie wymaganych dlugosci czasow miedzyzielonych dla par strumieni ruchu realizo-
wane jest przez zapewnienie w programie sygnalizacyjnym odpowiednich czaséw migdzyzielonych dla par
grup sygnalizacyjnych.

W celu wyznaczenia wymaganego czasu mig¢dzyzielonego dla dwoch grup sygnalizacyjnych nalezy przeanali-
zowa¢ zbior minimalnych czaséw migdzyzielonych ¢77(i,j) dla wszystkich par strumieni (i,j), dla ktérych
strumien i jest sterowany grupa sygnalizacyjng konczaca nadawanie sygnatu zezwalajacego na ruch, a stru-
mien j jest sterowany grupg sygnalizacyjng rozpoczynajacg nadawanie sygnatu zezwalajacego na ruch. Naj-
wigksza wartos¢ ¢""(i,j) z tego zbioru okresla wymagang minimalng dtugos¢ czasu miedzyzielonego dla ana-
logicznej pary grup sygnalizacyjnych.

W przypadku czaséw migdzyzielonych dla strumieni pojazdéw konczacych ruch i strumieni pieszych (rowe-
rzystow) majacych otrzymac sygnat zielony na przejsciach dla pieszych (przejazdach dla rowerzystow) zloka-
lizowanych na tym samym wlocie nie dopuszcza si¢ przyjmowania wartosci ¢”(i,j/) mniejszej niz 4 s.”,
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g) czgs¢ 10 ,,Konstrukcje i wzory barwne” otrzymuje brzmienie:

,,10. Konstrukeje i wzory barwne

50

'?'rgo

Rys. 10.1. Sylwetka roweru w sygnatach nadawanych przez sygnalizator dla kierujacych rowerem S-1a

®10

Rys. 10.2. Strzatka kierunku jazdy na wprost; symbol strzatki moze wskazywac rowniez kierunki jazdy w prawo
oraz w lewo (obr6t 90°)
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Rys. 10.3. Strzatka kierunku jazdy na wprost wraz z symbolem roweru na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla
kierujacych rowerem; symbol strzatki moze wskazywac rowniez kierunki jazdy w prawo oraz w lewo
(obrot 90°). Wymiary sylwetki roweru nalezy zmniejszy¢ do 75% wymiardw okreslonych na rysun-
ku 10.1

/\;
‘
60
1

39
129
Sy |

52

45
120

-—

Rys. 10.4. Strzalki kierunku jazdy na wprost i w prawo lub na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) dla sygna-
hu zielonego. Symbol strzatek na wprost i w lewo obrécony o 90° w lewo dotyczy jazdy w lewo i za-
wracania
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Rys. 10.5. Strzatki kierunku jazdy na wprost i w prawo lub na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) dla sygna-
hu czerwonego i z6ltego. Symbol strzatek na wprost i w lewo obrécony o 90° w lewo dotyczy jazdy
w lewo i zawracania

Rys. 10.6. Strzaltki kierunku jazdy na wprost i w prawo lub na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) na sygna-
lizatorze kierunkowym S-3a dla kierujacych rowerem. Symbol strzatek na wprost i w lewo obrécony
0 90° w lewo dotyczy jazdy w lewo i zawracania. Wymiary sylwetki roweru nalezy zmniejszy¢ do
75% wymiaréw okreslonych na rysunku 10.1
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Rys. 10.8. Strzatki kierunku jazdy w prawo i w lewo dla sygnatu czerwonego i zottego

&b
T

Rys. 10.9. Strzalki kierunku jazdy w prawo i w lewo na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla kierujacych rowe-
rem. Wymiary sylwetki roweru nalezy zmniejszy¢ do 75% wymiarow okreslonych na rysunku 10.1
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Rys. 10.11. Strzatka do zawracania dla sygnatu zielonego

94 100
20 20
— -— -
\/23‘0 m
Y

60 60 68

Rys. 10.12. Strzatka do zawracania dla sygnatu czerwonego i zottego
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Rys. 10.13. Strzatka do zawracania na sygnalizatorze kierunkowym S-3a dla kierujacych rowerem

w‘ a(@)

- -—

* - wymiary dla sygnalizatora z soczewka @300

Rys. 10.14. Strzatka sygnatu zielonego oznaczajaca zezwolenie na jazdg pasem o zmiennym kierunku ruchu,
nad ktorym znajduje si¢ sygnalizator S-4
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-—

— — - konstrukcja dla sygnalizatora z soczewka 300

Rys. 10.15. Krzyz sygnatu czerwonego oznaczajacy zakaz wjazdu na pas o zmiennym kierunku ruchu, nad kto-
rym znajduje si¢ sygnalizator S-4

Rys. 10.16. Strzatka w prawo sygnatu zottego S-7 (strzatka w lewo — odbicie zwierciadlane) oznaczajaca nakaz
opuszczenia pasa o zmiennym kierunku ruchu, nad ktérym znajduje si¢ sygnalizator, i wjazdu na
czgs$¢ jezdni po stronie wskazanej strzatka; dopuszcza si¢ wykonanie sygnalizatora S-7 z soczewka
0 300 mm i strzatkg wedtug rys. 10.14 obrécong o kat 45° w prawo lub w lewo

Tabela 10.1. Wymiary w [mm] sygnatow $wietlnych dla sygnalizatorow S-4 i S-7 w zaleznosci od zastosowania

Zastosowanie a a' b c d e e' f g h i

autostrady, droSgeCResgW Toboty 600 | 800 | 80 | 360 | 270 | 30 | 130 | 100 | 240 | 450 | 315

drogowe
miasta i pozostate drogi 450 | 600 | 60 | 270 [ 200 | 25 [ 100 | 75 | 180 | 340 | 235
tunele 300 | 400 | 52 | 180 | 140 [ 10 [ 60 | 50 | 120 | 225 | 150

Warto$ci a' i e' dotycza sygnalizatoréw prostokatnych.
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Rys. 10.17. Kreska pionowa dla sygnalu zezwalajacego na ruch pojazdom komunikacji publicznej; moze by¢

wykorzystywany jako sygnat zakazujacy ruchu (obrot 90°)
* — dla sygnalizatorow o soczewkach @ 300

43(64°)_|_38(57"), |

Rys. 10.18. Dwie kropki poziomo dla sygnatu zakazujacego ruchu pojazdom komunikacji publicznej
* — dla sygnalizatorow o soczewkach @ 300

Rys. 10.19. Sylwetka pieszego w sygnale zielonym dla pieszych oraz sylwetka pieszego w sygnale zottym ostrze-

gawczym
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9 1

Rys. 10.20. Sylwetka pieszego w sygnale czerwonym dla pieszych

‘ 35 40
- > >

Rys. 10.21. Sylwetka roweru w sygnatach dla rowerzystow; przy $rednicy @ 100 (@ 90) wymiary nalezy zmniej-
szy¢ 0 50%

Rys. 10.22. Sylwetki pieszego i rowerzysty wspolnie w sygnale zielonym; szablon pieszego wedtug konstrukcji
narys. 10.19 nalezy zmniejszy¢ o 40%, a szablon roweru wedtug konstrukcji na rys. 10.21 — o0 30%
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Rys. 10.23. Sylwetki pieszego i rowerzysty wspolnie w sygnale czerwonym; szablon pieszego wedhug konstrukcji
narys. 10.20 nalezy zmniejszy¢ o 40%, a szablon roweru wedlug konstrukcji na rys. 10.21 — o0 30%

T > e
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Rys. 10.24. Tabliczka kierunku jazdy na wprost albo w prawo lub w lewo dla tramwaju

)

A
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20
&
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267

Rys. 10.25. Tabliczka kierunku jazdy na wprost i w prawo albo na wprost i w lewo (odbicie zwierciadlane) dla

tramwaju
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Rys. 10.26. Tabliczka kierunku jazdy w prawo i w lewo dla tramwaju
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Rys. 10.27. Tabliczka z napisem ,,BUS”

Rys. 10.28. Ekrany kontrastowe prostokatne:

%
7

R

NS

)

-

a) dla trojkomorowych sygnalizatorow o soczewkach @ 300 zawieszanych nad jezdnia
* — dla tréjkomorowych sygnalizatoréw o soczewkach @ 300 umieszczonych obok jezdni

850 (650%)
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1400

L, 40
.20
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1040

b) dla tréjkomorowych sygnalizatorow o soczewkach @ 200

40
|20

1400

Rys. 10.29. Ekran kontrastowy owalny dla sygnalizatorow o soczewkach @ 300 zawieszanych nad jezdnia
* — dla sygnalizatorow o soczewkach © 300 umieszczanych obok jezdni
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Rys. 10.30. Ekran kontrastowy prostokatny dla sygnalizatorow S-2 o soczewkach @ 300 umieszczanych nad

jezdnig wraz z sygnalem dopuszczajacym skrecanie w prawo (symetryczny uktad dla sygnatu do-
puszczajacego skrecanie w lewo)

* — dla sygnalizatorow o soczewkach @ 300 umieszczanych obok jezdni
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Wymiar sygnatu
a

40

Wymiar ekranu
b
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Rys. 10.31. Ekran kontrastowy dla kwadratowego sygnalizatora S-4 i sygnalizatora S-7
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Rys. 10.32. Ekran kontrastowy dla sygnalizatoréw S-4 z soczewkami @ 300
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Rys. 10.33. Sygnalizator typu STT”;

4)  w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia:

a) wczesci 1 ,,Zasady ogoélne” akapit dwudziesty drugi otrzymuje brzmienie:

,Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ stabilne i nie powodowac za-
grozenia dla uczestnikéw ruchu. Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego stanowig in-

tegralng czgs$¢ tych urzadzen.”,
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b) wczesci 8 ,,Urzadzenia do ograniczania predkosci pojazdow” pkt 8.1 ,,Progi zwalniajace” otrzymuje brzmienie:
,,8.1. Progi zwalniajace
Progi zwalniajace sg urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi w formie wygarbienia.
Progi zwalniajace mozna stosowaé w obszarze zabudowanym na drogach nast¢pujacych klas technicznych:
lokalna (L), dojazdowa (D), a takze w wyjatkowych przypadkach — zbiorcza (Z).

W celu niedopuszczenia do najechania na prog zwalniajacy z niebezpieczng predkoscia dopuszcza si¢ stosowanie
geometrycznych lub technicznych elementéw wymuszajacych zmniejszenie predkosci pojazdu co najmniej do
120% granicznej predkosci przejazdu przez prog. Elementami takimi moga by¢ poprzeczne przegrody na jezdni,
m.in. w strefach ruchu uspokojonego, tzw. szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp., zmuszajace do zmiany
kierunku lub toru ruchu. Niedopuszczalne jest stosowanie progdw zwalniajacych:

— na drogach krajowych i wojewodzkich,

— na miejskich drogach ekspresowych, ulicach gtownych ruchu przyspieszonego (GP), ulicach gtownych (G),

— naulicach i drogach wyjazdowych pojazddw strazy pozarnej, stacji pogotowia ratunkowego itp.,

— na ulicach i drogach, w przypadku kursowania autobusowej komunikacji pasazerskiej, z wyjatkiem progoéw
wyspowych,

— na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie mozna zastosowa¢ oznakowania poziomego P-25,

— natukach drog i w innych przypadkach, gdy ich obecno$¢ moze powodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane dalej niz:
— 60 m od linii zatrzymania przy znakach B-20 lub B-32,

— 40 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi o promieniu wewnetrznym R_ = 25 m i kacie zwrotu
wigkszym od 70°,

— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego zmniejszenie predkosci pojazdow, np. skrzyzowania ulic lub
drog, wymagajacych zmiany kierunku ruchu co najmniej o 70°.

Progi zwalniajace nie mogg by¢ umieszczane blizej niz:

— 40 m od skrzyzowania ulic lub drog, z wyjatkiem progéw plytowych, na ktorych wyznaczono przejscie dla
pieszych lub przejazd dla rowerzystow,

— 20 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi, gdy wewnetrzny promien tuku jest mniejszy od 50 m,

— 20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy spadek ten przekracza 10%,

— 30 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy progoéw z przej$ciami dla pieszych),

— 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m przed i za przejazdem tramwajowym, liczac od skrajnej
szyny toru na przejezdzie,

— 25 m od najblizszej czgsci wiaduktu lub innej konstrukcji nosne;j.

Ponadto nie umieszcza si¢ progdw zwalniajacych na obiektach mostowych i w tunelach, nad konstrukcjami inzy-

nierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne, komory instalacji wodociaggowych i c.o. itp., oraz w odleg-

osci mniejszej niz 25 m od nich ze wzgledu na niszczacy wpltyw wstrzasow powodowanych przejezdzaniem

pojazdow samochodowych.

Ze wzgledu na uksztaltowanie w planie drogi stosuje si¢ nastepujace progi zwalniajace:

— listwowe — wykonane na szerokosci calej drogi w formie elementu listwowego jednolitego lub sktadanego
Z segmentow,

— plytowe — wykonane w formie ptyty przez odpowiednie uksztaltowanie nawierzchni jezdni lub utozenie i za-
mocowanie na niej odpowiedniej konstrukcji,

— wyspowe — wykonane w formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni. Ksztalty i wymiary
progéw zwalniajacych U-16 oraz graniczne predkosci przejazdu przedstawiono na rys. od 8.1.1 do 8.1.5.

Na progach zwalniajacych ptytowych o dtugosci plyty L>4 m dopuszcza si¢ wyznaczanie przej$¢ dla pieszych
lub przejazdow dla rowerzystow.

3,70
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R17,2

Rys. 8.1.1. Liniowy prog zwalniajacy listwowy U-16a o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.2. Liniowy prog zwalniajacy plytowy U-16b o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.3. Liniowy prog zwalniajacy ptytowy U-16¢ o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.4. Liniowy prog zwalniajacy listwowy U-16d o ograniczonej predkosci przejazdu 18-20 km/h
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Rys. 8.1.5. Ksztalt i wymiary progu zwalniajacego o zmniejszonej szeroko$ci w poprzecznym przekroju jezdni

Urzadzenia odwadniania jezdni musza by¢ wykonane i utrzymane w sposdb wykluczajacy zbieranie si¢ wody lub
powstawanie tafli lodu przed i za progiem zwalniajacym. W przypadku trudnosci w zapewnieniu takiego odwod-
nienia dopuszcza si¢ stosowanie progow skroconych. Odwodnienie jezdni odbywa si¢ wtedy ciekiem przy-
kraweznikowym.

Progi zwalniajace powinien poprzedza¢ znak A-11a. W zaleznosci od potrzeb progi zwalniajace mogg by¢ stoso-
wane pojedynczo lub w seriach liczacych co najmniej 3 progi. W przypadku serii progéw kazdy kolejny prog
umieszcza si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 20 m i nie wigkszej niz 150 m od progu poprzedzajacego. Odlegtos¢
miedzy poszczegdlnymi progami w serii nalezy wyznacza¢ w oparciu o warunki lokalne, natezenie ruchu (pred-
kos$ci pojazdow) itp.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowigzuje ograniczenie predkosci do wartosci umozliwiajacej tagodny prze-
jazd przez prog, to przed progiem umieszcza si¢ tylko znak A-11a z tabliczka T-1 okreslajaca odlegto$¢ do progu.

W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢ stosowanie znaku A-11a z tabliczka T-2. Przyktady oznakowania pro-
gow zwalniajacych przedstawiono na rysunkach 8.1.7 i 8.1.8. Oznakowanie pionowe nie zwalnia z wymogu od-
powiedniego oznakowania poziomego kazdego progu znajdujacego si¢ na danym terenie.

Rys. 8.1.6. Przyktady progéow zwalniajacych wyspowych:
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Rys. 8.1.7. Przyktadowe oznakowanie progow zwalniajacych U-16
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Rys. 8.1.8. Oznakowanie pionowe progu zwalniajacego:

a) dlaU-16a, U-16bi U-16¢ b) dlaU-16d
Oznakowanie poziome progdw zwalniajacych okreslono w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia.”.

il

§ 2. Znaki i sygnaly drogowe niespetniajace warunkow okreslonych w § 1:
1)  pkt 1 lit. f niniejszego rozporzadzenia w zakresie pkt 6.3.7.216.3.7.8,
2)  pkt 2 lit. d niniejszego rozporzadzenia w zakresie pkt 5.2.415.2.9.3,

3)  pkt 3 lit. a niniejszego rozporzadzenia w zakresie pkt 3.3.5.213.3.5.3

— zostang zastgpione znakami i sygnalami drogowymi spetniajgcymi te warunki w terminie do dnia 30 czerwca 2017 r.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak
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