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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 13 stycznia 2015 r.

Poz. 48

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 9 grudnia 2014 r.
w sprawie szczegolowych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie?

Na podstawie art. 86 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368,

z pozn. zm.Y) zarzadza sie, co nastepuje:

1)
2)
3)

1)

2)
3)

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 1. 1. Przepisow rozporzadzenia, z wyjatkiem rozdziatéw 3 i 4, nie stosuje si¢ do statkow o obcej przynaleznosci.

2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:
jachtow morskich;
statkow zeglugi $rodladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich;

statkdw niepodlegajacych wpisowi do rejestru okrgtowego lub rejestru prowadzonego przez dyrektora urzedu mor-
skiego.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

Konwencja SOLAS — konwencje, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczen-
stwie morskim, zwanej dalej ,,ustawa”;

Konwencja o liniach tadunkowych — konwencje, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy;

Konwencja o zapobieganiu zderzeniom — konwencje, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. ¢ ustawy;

2)

3)

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzagdowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozpo-
rzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 22 wrzesnia 2014 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury
i Rozwoju (Dz. U. poz. 1257).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

— dyrektywy Rady 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow rybac-
kich o dlugosci 24 m i1 wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 z 09.02.1998, str. 1, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 4, str. 3, z p6zn. zm.),

— dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegdlnych wymogoéw statecz-
nosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. WE L 123 z 17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie
wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286, z p6zn. zm.),

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszko-
lenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z pdzn. zm.),

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.2009, str. 1, z pdzn. zm.).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 1068, z 2013 r. poz. 852 oraz z 2014 r.

poz. 609 1 768.
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Kodeks HSC — Migdzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich, okreslony w prawidle 1 rozdziatu X
Konwencji SOLAS?;

Kodeks FSS — Miedzynarodowy kodeks systemoéw bezpieczenstwa pozarowego, okreslony w prawidle 3 rozdziatu I1-2
Konwencji SOLASY;

Kodeks LSA — Migdzynarodowy kodeks srodkow ratunkowych, okreslony w prawidle 3 rozdziatu III Konwencji
SOLAS®;

Kodeks IMDG — Miedzynarodowy morski kodeks towarow niebezpiecznych, okreslony w prawidle 1 rozdziatu VII
Konwencji SOLAS?;

Kodeks IMSBC — Migdzynarodowy morski kodeks bezpiecznego przewozu stalych tadunkéw masowych, okreslony
w prawidle 1-1 rozdziatu VI Konwencji SOLASY;

zegluga migdzynarodowa — Zegluge poza obszarami morskimi Rzeczypospolitej Polskiej, z wylaczeniem zeglugi
uprawianej przez statki pasazerskie odbywajace zegluge pomiedzy portami tego samego panstwa;

zegluga krajowa — zegluge na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej;

zegluga przybrzezna — zegluge w odleglosci nie wigkszej niz 20 mil morskich od brzegu w rejonie Morza Battyckiego
lub innego morza zamknigtego o podobnych warunkach zeglugowych;

zegluga ostonicgta — zegluge na Zalewie Szczecinskim, Zalewie Wislanym, w Zatoce Puckiej oraz czesci Zatoki Gdan-
skiej na potudnie od linii prostej taczacej latarni¢ morska Hel z latarnia morska w Krynicy Morskiej;

zegluga portowa — zegluge w granicach portdéw, a takze na akwenie od potnocnej granicy portu Szczecin do linii row-
noleznika przechodzacego przez Bram¢ Torowa nr 4, na Kanale Piastowskim, Zalewie Kamienskim i w cie$ninie
Dziwnie do ptawy W2;

osoba o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ — kazdego, kto ma szczegdlng trudnos¢ w korzystaniu z trans-
portu publicznego, w tym osoby w podesztym wieku, osoby niepelnosprawne, osoby z zaburzeniami narzadow zmy-
stow, osoby na wozkach inwalidzkich, kobiety ci¢zarne oraz osoby z dzieémi do ukonczenia 4. roku zycia;

szybki statek pasazerski — statek okreslony w prawidle 1 rozdziatu X Konwencji SOLAS, przewozacy wigcej niz
12 pasazerow, przy czym szybkim statkiem pasazerskim nie jest uprawiajacy pasazerska zegluge krajowa statek pasa-
zerski klasy B, C lub D, ktorego wyporno$¢ na projektowej wodnicy ptywania jest mniejsza od 500 m?, a maksymalna
predkosc¢ jest mniejsza niz 20 weztow;

nowy statek pasazerski w zegludze krajowej — statek, ktorego stgpke potozono lub ktory znajdowat si¢ na podobnym
etapie budowy nie wczesniej niz w dniu 1 lipca 1998 r., przy czym za podobny etap budowy uwaza si¢ etap, w ktorym:
a) rozpoczeta si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem oraz

b) rozpoczat si¢ montaz przynajmniej 50 ton albo 1% przyblizonej masy materialow konstrukcyjnych — w zalezno$ci
od tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

nowy prom pasazerski typu ro-ro — prom pasazerski typu ro-ro, ktorego stepke potozono lub ktoéry znajdowat si¢ na
podobnym etapie budowy nie wczesniej niz w dniu 1 pazdziernika 2004 r., przy czym za podobny etap budowy uwaza
si¢ etap, w ktorym:

a) rozpoczeta si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem oraz

b) rozpoczal si¢ montaz przynajmniej 50 ton albo 1% przyblizonej masy materiatdéw konstrukcyjnych — w zaleznosci
od tego, ktora z tych wielkosci jest mniejsza;

4)

5)

6)
7

8)

Rezolucja IMO MSC.97(73) Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa jednostek szybkich, 2000 (Kodeks HSC 2000) (Dz. Urz.
MTBiGM z 2012 r. poz. 74).

Rezolucja IMO MSC.98(73) Migdzynarodowy kodeks systemow bezpieczenstwa pozarowego (Kodeks FSS) (Dz. Urz. MTBiGM
z 2012 r. poz. 1).

Rezolucja IMO MSC.48(66) Miedzynarodowy kodeks srodkéw ratunkowych (Kodeks LSA) (Dz. Urz. MTBiGM z 2012 r. poz. 71).
Rezolucja IMO MSC.328(90) Miedzynarodowy morski kodeks towarow niebezpiecznych (Kodeks IMDG) (Dz. Urz. MTBiGM
z2012 1. poz. 71).

Rezolucja IMO MSC.268(85) Migdzynarodowy morski kodeks bezpiecznego przewozu statych tadunkow masowych (Kodeks
IMSBC) (Dz. Urz. MTBiGM z 2012 r. poz. 71).
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18)

19)

20)

21)

22)

23)

1))
2)
3)
4)
5)
6)
7)

istniejacy statek pasazerski w zegludze krajowej — statek pasazerski w zegludze krajowej, ktory nie jest nowym stat-
kiem pasazerskim w zegludze krajowej;

istniejacy prom pasazerski typu ro-ro — prom pasazerski typu ro-ro, ktory nie jest nowym promem pasazerskim typu
10-10;

wiek statku — wiek statku w latach, liczony od daty jego przekazania armatorowi po ukonczeniu budowy;

petny poktad — poktad zamkniety, wystawiony na dziatanie warunkéw pogodowych, posiadajacy zamontowane na
state zamknigcia wszystkich otworéw w czesci wystawionej na dziatanie tych warunkéw i ponizej ktorego wszystkie
otwory w burtach sa wyposazone w zamontowane na state zamknigcia, odporne co najmniej na dziatanie tych warun-
kow; pelny poktad moze by¢ pokladem wodoszczelnym lub mie¢ konstrukcj¢ rownowazna, polegajaca na tym, ze
poktad niewodoszczelny jest w calosci ostonigty odporna na dziatanie warunkéw pogodowych konstrukcja o odpo-
wiedniej wytrzymalosci, a takze jest wyposazony w zamontowany na state system zamkni¢¢ odpornych na dziatanie
tych warunkow;

uszkodzony poktad ro-ro — uszkodzony przedziat tadunkowy typu ro-ro lub specjalny przedziat tadunkowy, o ktérym
mowa w prawidle 3 rozdziatu II-2 Konwencji SOLAS;

wolna burta po uszkodzeniu — najmniejsza odleglos¢ migdzy uszkodzonym poktadem ro-ro a wodnicg pltywania
w migjscu uszkodzenia, ustalong po awarii, bez uwzglednienia skutkéw oddzialywania wody zgromadzonej na uszko-
dzonym poktadzie ro-ro.

Rozdziat 2
Warunki w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi
§ 3. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli spetnia wymagania bezpieczenstwa zeglugi dotyczace:
wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe;
obsady todzi ratunkowych i ratowniczych oraz tratw ratunkowych;
wyposazenia w urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz $rodki sygnatowe;
urzadzen do podejmowania pilota;
alarmow i éwiczen;
ochrony przeciwpozarowe;j;

zarzadzania bezpieczng eksploatacja statku w podrozy morskie;j.

§ 4. 1. W zakresie, o ktorym mowa w § 3 pkt 1, statki pasazerskie oraz inne statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jedno-

stek 1 powyzej, uprawiajace zegluge miedzynarodowa, z wyjatkiem statkow rybackich, wyposaza si¢ zgodnie z rozdzia-
tem III Konwencji SOLAS.

2. Rozmieszczenie, sposob instalowania i oznakowania $rodkéw i urzadzen ratunkowych oraz wyposazenie statkow

w srodki 1 urzadzenia ratunkowe okresla Kodeks LSA.

)]

2)
3)

§ 5. 1. Liczbe, rodzaj i rozmieszczenie srodkow i urzadzen ratunkowych na:

statkach pasazerskich w zegludze krajowe;j:

a) istniejacych, o dlugosci ponizej 24 m,

b) zbudowanych z materialow innych niz stal,

¢) bez napgdu mechanicznego,

d) uprawiajacych wylacznie zegluge portowa oraz

e) szybkich, uprawiajacych wytacznie zegluge portowa,

statkach towarowych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek,

statkach rybackich o dtugosci ponizej 24 m,
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4) statkach specjalistycznych o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek i statkach stuzby panstwowej specjalnego
przeznaczenia,

5)  statkach towarowych i specjalistycznych o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej uprawiajacych zegluge
krajowa

— okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

2. Wymagania dotyczace wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe statkow pasazerskich w zegludze krajowej,
innych niz wymienione w ust. 1 pkt 1, s3 okre§lone w zataczniku I do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163
7 25.06.2009, str. 1, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 2009/45/WE”.

3. Wymagania dotyczace wyposazenia w srodki i urzgdzenia ratunkowe statkow rybackich o dtugosci 24 m i powyzej sa
okreslone w zatacznikach I i IT do dyrektywy Rady 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajacej zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla statkow rybackich o dtugosci 24 metrow i wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 z 09.02.1998, str. 1,
z po6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 3, z pzn. zm.), zwanej dalej ,,dyrektywa 97/70/WE”.

§ 6. Znajdujace si¢ na statku $rodki i urzadzenia ratunkowe oraz przedmioty stanowiace ich wyposazenie utrzymuje si¢
w nalezytym stanie technicznym i w statej gotowosci do uzycia.

§ 7. W skladzie zatogi statku powinny znajdowac si¢ osoby posiadajace kwalifikacje do dowodzenia oraz obstugi todzi
ratunkowych i ratowniczych oraz tratw ratunkowych, potwierdzone waznym $wiadectwem ratownika lub starszego ratow-
nika, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 68 ustawy.

§ 8. 1. Dla kazdej znajdujacej si¢ na statku todzi ratunkowej i ratowniczej powinno by¢ wyznaczonych co najmniej
dwach cztonkéw zatogi statku posiadajacych kwalifikacje okreslone w § 7, przy czym jednego z nich kapitan statku wyzna-
cza na dowodce todzi, a drugiego na jego zastepce.

2. Do obstugi todzi motorowej powinien by¢ wyznaczony cztonek zalogi znajacy obstuge silnika.

§ 9. Do obstugi kazdej tratwy ratunkowej kapitan statku wyznacza co najmniej jednego cztonka zatogi posiadajacego
kwalifikacje, o ktorych mowa w § 7. W przypadku wyznaczenia do obstugi tratwy ratunkowej wigcej niz jednego cztonka
zatogi kapitan statku wyznacza dowodce tratwy.

§ 10. 1. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych i radiowych oraz $rodkow sygnatlowych, w ktore powinien by¢
wyposazony statek morski uprawiajacy zegluge migdzynarodows, okreslaja postanowienia rozdziatlow IV i V Konwencji
SOLAS oraz postanowienia cz¢$ci C i D Konwencji o zapobieganiu zderzeniom.

2. Minimalny zestaw urzadzen nawigacyjnych i radiowych oraz srodkow sygnatowych, w ktore powinny by¢ wyposa-
zone:

1)  statki pasazerskie w zegludze krajowe;j,
2)  statki towarowe o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek,
3)  statki rybackie, wliczajac w to statki, ktore przetwarzaja swoje potowy,

4)  statki specjalistyczne o pojemnosci brutto (GT) ponizej 500 jednostek i statki stuzby panstwowej specjalnego przezna-
czenia,

5)  statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej uprawiajace zegluge krajowa
— okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Znajdujace si¢ na statku urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz $rodki sygnatowe, sposob ich zainstalowania i roz-
mieszczenia powinny odpowiadaé wymaganiom okreslonym w przepisach technicznych uznanej organizacji upowaznionej
do wykonywania zadan administracji morskiej Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,upowazniong uznang organizacja”.

4. Srodki do radiowej tacznosci dwukierunkowej oraz transpondery radarowe stanowiace wyposazenie jednostek ratun-
kowych powinny by¢ przechowywane na statku w nalezytym stanie technicznym i w gotowosci do umieszczenia w $rod-
kach ratunkowych.
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§ 11. 1. Statki wyposaza si¢ w niezbedne do prowadzenia nawigacji w czasie danej podrozy aktualne zestawy map mor-
skich, wydawnictw i podrgcznikow oraz w przybory nawigacyjne, a takze teksty umow migdzynarodowych i przepisow
z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i Zycia na morzu.

2. Minimalny zestaw wydawnictw i podrecznikow oraz przyboréw nawigacyjnych okresla zatacznik nr 3 do rozporza-
dzenia.

3. Na statkach przewozacych tadunki inne niz state i ptynne fadunki masowe powinna znajdowac¢ si¢ instrukcja moco-
wania fadunku opracowana zgodnie z Kodeksem bezpiecznego postepowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu tadunku”),
o ktorym mowa w prawidle 5 rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

§ 12. 1. Statki odbywajace podroze morskie, w czasie ktorych zachodzi prawdopodobienstwo korzystania z ushug pilota
morskiego, wyposaza si¢ w urzadzenia do podejmowania pilota zgodnie z Konwencja SOLAS, ktorych zgodnos¢ budowy
z wymaganiami tej konwencji zostata potwierdzona przez upowazniong uznang organizacje.

2. Urzadzenie do podejmowania pilota utrzymuje si¢ w stalej gotowosci do uzycia.

3. Zamocowanie urzadzenia do podejmowania pilota, wejscie pilota na statek i jego zejscie ze statku nadzoruje oficer
poktadowy.

§ 13. 1. Na statku obowigzuja nast¢pujace alarmy:
1) alarm og6lny;
2) alarm pozarowy.

2. Ustala si¢ nastgpujace sygnaty alarmow:

1)  sygnatl alarmu ogodlnego stanowi siedem lub wigcej krotkich dzwickoéw z nastepujacym po nich jednym dzwickiem
dtugim (.......-), kilkakrotnie powtorzonych;

2)  sygnal alarmu pozarowego stanowig dwa krétkie dzwigki z nastgpujacym po nich jednym dzwickiem dhugim (..—),
kilkakrotnie powtorzone.

3. Kapitan statku, za pomoca rozglosni statkowej lub innych srodkow tacznosci wewnetrznej, po sygnale alarmu ogo6l-
nego informuje o rodzaju zagrozenia.

4. Polecenie opuszczenia statku jest ostatnig fazg alarmu ogélnego i powinno by¢ poprzedzone jednym dlugim sygna-
fem dzwigkowym (). Kapitan statku za pomoca rozglosni statkowej Iub innych srodkoéw tacznosci wewnetrznej kilkakrot-
nie poleca opuscic¢ statek.

§ 14. 1. Na statku powinien znajdowac si¢ aktualny rozktad alarmowy uwzgledniajacy:

1)  znajdujace si¢ na statku wyposazenie ratunkowe, ratownicze, radiokomunikacyjne, pozarowe i awaryjne oraz do zwal-
czania zanieczyszczen;

2) liste zalogi;
3)  listg 0sob niebedacych cztonkami zatogi.
2. Na statku, na ktérym znajduja si¢ pomieszczenia dla pasazerdw, powinny znajdowac si¢ rowniez, sporzadzone w j¢-

zyku, ktorym postuguja sie pasazerowie, lub w jezyku angielskim, a na statku uprawiajacym zegluge krajowa — w jezyku
polskim, tablice informacyjne dla pasazeréw, okreslajace:

1)  sygnaty alarmoéw i ich charakterystyke;
2)  sposob zachowania si¢ pasazerow w przypadku ogloszenia alarmu;

3)  sposob zaktadania pasa ratunkowego lub ubrania ratunkowego.

9 Rezolucja IMO A.714(17) Kodeks bezpiecznego postepowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu fadunku (Kodeks CSS) (Dz. Urz.

MTBiIGM z 2012 r. poz. 71).
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3. Na statku pasazerskim wyznacza si¢ osoby do pomocy pasazerom w sytuacjach zagrozenia. Osoby te podczas alar-
mow i w sytuacjach zagrozenia powinny by¢ fatwo identyfikowalne oraz potrafi¢ skutecznie komunikowac si¢ z pasazerami
w jezyku, ktorym postuguja si¢ pasazerowie, lub w jezyku angielskim. W przypadku gdy komunikacja werbalna jest niesku-
teczna, osoby te powinny moc porozumie¢ si¢ z pasazerami przy pomocy innych srodkow.

4. Rozktady alarmowe i instrukcje alarmowe dla poszczegélnych statkow opracowuja armatorzy zgodnie z zataczni-
kiem nr 4 do rozporzadzenia.

5. Na statkach innych niz pasazerskie, na ktorych liczba cztonkow zatogi wynosi mniej niz 5 0sob, sposob postgpowania
zatogi w sytuacjach zagrozenia oraz niezbe¢dne ¢wiczenia w tym zakresie okresla armator.

§ 15. 1. W celach szkoleniowych na statkach przeprowadza si¢ alarmy ¢wiczebne dla zatogi oraz alarmy probne dla
pasazeréw.

2. Alarmy ¢wiczebne i probne oglasza si¢ po uprzednim zawiadomieniu zalogi lub pasazerdéw o terminie ich przeprowa-
dzenia.

3. Alarmy ¢wiczebne i probne przeprowadza si¢ zgodnie z zalacznikiem nr 4 do rozporzadzenia.

§ 16. Na statku powinien znajdowac¢ si¢ sprzet awaryjny do likwidowania przeciekoéw i ratowania statku przed zatonig-
ciem w ilo$ci i1 rodzaju okreslonych przez armatora w procedurach bezpieczenstwa na statku z uwzglednieniem wielkosci
i konstruke;ji statku oraz rodzaju uprawianej przez niego zeglugi.

§ 17. Konstrukcje zabezpieczenia przeciwpozarowego statkow oraz wyposazenie tych statkow w stale urzadzenia i in-
stalacje gasnicze okreslaja przepisy techniczne upowaznionej uznanej organizacji.

§ 18. 1. Sprzet pozarniczy stanowigcy wyposazenie statkdw powinien spelniaé wymagania Kodeksu FSS oraz przepi-
sow technicznych upowaznionej uznanej organizacji.

2. Sprzet pozarniczy jest:
1)  uzywany wylacznie do celéw ratowniczo-gasniczych lub szkoleniowych;

2)  utrzymywany w nalezytym stanie technicznym i w gotowoS$ci do natychmiastowego uzycia podczas podrdzy i postoju
statku w porcie.

3. Rodzaj, liczbg, rozmieszczenie 1 sposob przeprowadzania kontroli sprzetu pozarniczego na statku okresla cze$é A
zatacznika nr 5 do rozporzadzenia.

§ 19. 1. Dla statkow:
1)  nowo wybudowanych lub przebudowanych oraz istniejacych, podlegajacych Konwencji SOLAS,

2)  pasazerskich, zbiornikowcow, chemikaliowcow i gazowcow, niezaleznie od ich pojemnosci i rodzaju uprawianej ze-
glugi,

3) niepodlegajacych Konwencji SOLAS z napedem wlasnym o pojemnosci brutto (GT) 150 jednostek i powyzej,

4)  nowo wybudowanych, przebudowanych i po remoncie, udajacych si¢ w podroz probng z personelem nienalezacym do
zatogi statku o liczebnosci powyzej 12 0sob

— opracowuje si¢ plan ochrony przeciwpozarowe;.

2. Plan ochrony przeciwpozarowej:
1)  opracowuje si¢ w jezykach polskim i angielskim, a na statkach w zegludze krajowej — w jezyku polskim;

2)  wywiesza si¢ w miejscu widocznym i ogdlnie dostepnym, a jego kopi¢ przechowuje kapitan statku wraz z innymi
dokumentami; na statkach podlegajacych Konwencji SOLAS dodatkowy egzemplarz planu powinien by¢ przechowy-
wany w pojemniku umieszczonym i oznakowanym zgodnie z Konwencja SOLAS, jako plan dla jednostek ochrony
przeciwpozarowej; w przypadku statkow w zegludze krajowej pojemnik powinien by¢ oznakowany rowniez w jezyku
polskim.
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3. Plan ochrony przeciwpozarowej opracowuje i przechowuje armator zgodnie z cz¢scia B zalacznika nr 5 do rozporza-
dzenia.

4. Dla statkéw innych niz wymienione w ust. 1 rodzaj i liczbg sprzg¢tu pozarniczego oraz jego rozmieszczenie okresla
wykaz minimalnego wyposazenia w sprzet pozarniczy, opracowany zgodnie z zalacznikiem nr 5 do rozporzadzenia.

§ 20. Statki przewozace tadunki niebezpieczne wyposaza si¢ w dodatkowe $rodki ochrony przeciwpozarowej stuzace do
zwalczania zagrozen zwigzanych z przewozem tadunkéw niebezpiecznych, zgodnie z wymaganiami Kodeksu IMDG i Ko-
deksu IMSBC.

§ 21. Szczegblne wymagania dotyczace ochrony przeciwpozarowej:
1) statkow pasazerskich w zegludze krajowej, o ktorych mowa w § 25, okresla zatacznik I do dyrektywy 2009/45/WE;
2)  statkow rybackich o dtugosci 24 m 1 powyzej okreslaja zataczniki I, 111 IV do dyrektywy 97/70/WE.

§ 22. 1. Statki pasazerskie oraz inne statki o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej uprawiajace zegluge mie-
dzynarodowa, z wyjatkiem statkéw rybackich, oraz armatorzy tych statkow powinni spetnia¢é wymagania w zakresie zarza-
dzania bezpieczna eksploatacja, wynikajace z postanowien Konwencji SOLAS i Miedzynarodowego kodeksu zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkow i zapobieganiem zanieczyszczaniu, okreslonego w rozdziale IX Konwencji SOLAS.

2. W zegludze krajowej, z wylaczeniem zeglugi portowej, wymagania, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ do:
1)  promdw pasazerskich typu ro-ro;
2)  statkow pasazerskich, innych niz promy pasazerskie typu ro-ro, klasy A i B oraz

3)  statkow towarowych, w tym ruchomych platform wiertniczych, o pojemnosci brutto (GT) 500 jednostek i powyzej.

Rozdzial 3

Szczegdlne wymagania dotyczace statkow pasazerskich w zegludze krajowej

§ 23. 1. Przepisy rozdziatu stosuje si¢ do:
1)  nowych statkow pasazerskich;
2)  istniejacych statkow pasazerskich o dtugosci 24 m i powyzej;

3)  szybkich statkdw pasazerskich.

2. Przepisow rozdziatu nie stosuje si¢ do:

1)  statkow pasazerskich, ktore:
a) nie maja napedu mechanicznego,

b) sa zbudowane z materiatdw innych niz stal lub materiaty rownowazne i w stosunku do ktorych nie stosuje si¢
wymagan dotyczacych szybkich statkow pasazerskich, okreslonych w Kodeksie HSC, lub dotyczacych jednostek
dynamicznie unoszonych, okre$lonych przepisami Miedzynarodowej Organizacji Morskiej'?,

c) sastatkami drewnianymi o prostej konstrukcji,

d) saoryginalnymi historycznymi statkami pasazerskimi, zaprojektowanymi przed 1965 r., w przewazajacej czesci
zbudowanymi z materialow oryginalnych, lub pojedynczymi replikami tych statkow, lub

e) uprawiaja wylacznie zegluge portowa;

2)  szybkich statkow pasazerskich, ktore uprawiaja wytacznie zegluge portowa.

§ 24. 1. Statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa w zalezno$ci od obszaru, po ktorym ptywaja, dzieli si¢ na klasy:
1)  klasa A — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa inng niz podréze przewidziane dla statkow klasy B, C i D;

2)  klasa B — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa, w czasie ktorej nie oddalaja si¢ dalej niz 20 mil morskich od
brzegu;

19 Rezolucja IMO A.373(X) Kodeks bezpieczenstwa jednostek dynamicznie unoszonych (Kodeks DSC) (Dz. Urz. MTBiGM z 2012 .
poz. 74).
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3)

4)

1)

2)

)]

2)

3)

klasa C — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa, w trakcie ktorej znajduja si¢ nie dalej niz 15 mil morskich
od migjsca schronienia oraz nie dalej niz 5 mil morskich od brzegu, w obszarach, na ktérych prawdopodobienstwo
przekroczenia znaczacej wysokosci fali rownej 2,5 m jest nizsze od 10% w ciagu:

a) jednego roku — w przypadku eksploatacji catorocznej lub
b) okreslonej i ograniczonej czgsci roku — w przypadku eksploatacji w tym okresie;
klasa D — statki pasazerskie uprawiajace zegluge krajowa, w trakcie ktorej znajduja si¢ nie dalej niz 6 mil morskich od

miejsca schronienia oraz nie dalej niz 3 mile morskie od brzegu, w obszarach, na ktorych prawdopodobienstwo prze-
kroczenia znaczacej wysokosci fali rownej 1,5 m jest mniejsze od 10%, w ciagu:

a) jednego roku — w przypadku eksploatacji catorocznej lub

b) okreslonej i ograniczonej czgsci roku — w przypadku eksploatacji w tym okresie.
2. Dla szybkich statkow pasazerskich obowiagzuja kategorie okreslone w rozdziale 1 Kodeksu HSC.

§ 25. W przypadku statkow pasazerskich klasy A, B, C i D:

konstrukcja oraz utrzymanie kadtuba, silnikéw gtownych i pomocniczych, urzadzen elektrycznych i automatycznych
powinny spetnia¢ wymagania techniczne okreslone przez upowazniong uznang organizacje;

stosuje si¢ wymagania dotyczace wyposazenia nawigacyjnego, radiokomunikacji, bezpieczenstwa zeglugi i przewozu
tadunku, okreslone w rozdziatach IV, V i VI Konwencji SOLAS.

§ 26. 1. Nowe statki pasazerskie powinny by¢ wyposazone w petny poktad, a ponadto statki pasazerskie:

klasy A — powinny spetnia¢ wymagania:
a) okreslone postanowieniami Konwencji SOLAS oraz
b) dotyczace konstrukcji statku, jego podzialu wodoszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elek-

trycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozardw oraz srodkoéw ratunkowych — okreslone
w zataczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

klasy B, C i D — powinny spetnia¢ wymagania dotyczace konstrukcji statku, jego podziatu wodoszczelnego, statecznoscei,
urzadzen sitowni oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozaréw, srodkow
ratunkowych oraz wyposazenia radiowego — okreslone w zataczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

o dlugosci 24 m i powyzej powinny, z zastrzezeniem ust. 3, spetnia¢ wymagania okreslone w Konwencji o liniach ta-

dunkowych, a statki o dlugosci ponizej 24 m powinny spetnia¢ wymagania odpowiadajace poziomowi bezpieczenstwa
okreslonemu w tej konwencji, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 12 ust. 2 ustawy.

2. W przypadku statkow klasy A, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, jezeli Konwencja SOLAS pozostawia rozstrzygniecie

do uznania wlasciwemu organowi administracji morskiej, stosuje si¢ wymagania okreslone w zataczniku I do dyrektywy
2009/45/WE.

3. Statki pasazerskie klasy D, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, o dlugosci 24 m i powyzej sg zwolnione z wymagan doty-

czacych minimalnej wysokosci dziobu.

1)

2)

§ 27. 1. Istniejace statki pasazerskie:

klasy A — powinny spetnia¢ wymagania:
a) okreslone postanowieniami Konwencji SOLAS oraz
b) dotyczace konstrukcji statku, jego podziatu wodoszczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elek-

trycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow oraz srodkow ratunkowych — okreslone
w zatgczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;

klasy B — powinny spetnia¢ wymagania dotyczace konstrukcji statku, jego podziatu wodoszczelnego, statecznosci,
urzadzen sitowni oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywania i gaszenia pozarow, srodkow
ratunkowych oraz wyposazenia radiowego — okreslone w zalaczniku I do dyrektywy 2009/45/WE;
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3) klas CiD — powinny, z zastrzezeniem ust. 3, spelnia¢ wymagania:
a) okreslone w rozdziale I1I zatacznika I do dyrektywy 2009/45/WE, dotyczace srodkow ratunkowych, oraz

b) okreslone przepisami panstwa bandery, odpowiadajace poziomowi bezpieczenstwa okreslonemu przepisami roz-
dziatow II-1 i II-2 zatgcznika I do dyrektywy 2009/45/WE, dotyczacymi konstruke;ji statku, jego podziatu wodo-
szczelnego, statecznosci, urzadzen sitowni oraz urzadzen elektrycznych, ochrony przeciwpozarowej, wykrywa-
nia i gaszenia pozaréw, z uwzglgdnieniem szczegodlnych warunkéw eksploatacji w obszarach zeglugi krajowej,
po ktorych moga ptywac statki klas C i D.

2. W przypadku statkow klasy A, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, jezeli Konwencja SOLAS pozostawia rozstrzygnigcie
do uznania wlasciwemu organowi administracji morskiej, stosuje si¢ wymagania okreslone w zataczniku I do dyrektywy
2009/45/WE.

3. Dla statkow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, za posrednictwem wilasciwego organu administracji panstwa bandery
uzyskuje si¢ zgode wiasciwego organu administracji morskiej panstwa przyjmujacego na zastosowanie przepiséw, o kto-
rych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. b. W przypadku gdy wlasciwy organ administracji morskiej panstwa przyjmujacego uzna sto-
sowanie takich przepiséw za niezasadne, powiadamia o tym wlasciwy organ Komisji Europejskie;j.

4. Istotne naprawy, zmiany i modyfikacje, jak réwniez zainstalowane w ich ramach wyposazenie, powinny spetniaé
wymagania dla statkow pasazerskich, okreslone w § 26 ust. 1 pkt 1 i 2. Za zmiany istotne nie uwaza si¢ zmian, ktoérych
wylacznym celem jest podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa.

§ 28. Konstrukcja szybkich statkéw pasazerskich oraz ich wyposazenie powinny spelnia¢ wymagania okreslone przez
upowazniong uznang organizacje.

§ 29. 1. Armatorzy uprawiajacy zegluge krajowa, po zasiggnigciu opinii organizacji reprezentujacych osoby o ograni-
czonych mozliwos$ciach poruszania si¢, umozliwiaja tym osobom bezpieczny dostep do wszystkich statkow pasazerskich
klas A, B, C i D oraz do szybkich statkow pasazerskich, wykorzystywanych w transporcie publicznym, ktorych stgpka zo-
stata polozona lub ktore znajdowaly si¢ na podobnym etapie budowy w dniu 1 pazdziernika 2004 r. lub pdzniej.

2. O ile jest to mozliwe, $rodki podejmowane w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuja:

1)  konstrukcj¢ i wyposazenie statku umozliwiajace osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ tatwe i bez-
pieczne wejScie na statek i zejScie z niego oraz swobodny dostep do migdzypoktadow;

2) rozmieszczenie w odpowiednich miejscach oznakowania widocznego i czytelnego dla 0séb o ograniczonych mozli-
wosciach poruszania sig;

3)  $rodki stownego i wzrokowego przekazywania osobom o ograniczonych mozliwos$ciach poruszania si¢ komunikatow,
takich jak ogtoszenia o opdznieniach, zmianach w rozkladzie czy ustugach poktadowych;

4) takie rozmieszczenie systemow i przyciskow alarmowych, aby byly zauwazalne i dostgpne dla osob o ograniczonych
mozliwo$ciach poruszania si¢;

5)  takie rozmieszczenie korytarzy, przejs¢, drzwi i porgczy, ktore umozliwi przemieszczanie si¢ 0sob na wozkach inwa-
lidzkich, oraz taka konstrukcje wind, poktadéow samochodowych, poczekalni pasazerskich, pomieszczen mieszkal-
nych i toalet, aby byly dostepne dla 0sob o ograniczonych mozliwos$ciach poruszania sig.

3. W przypadku statkow pasazerskich klas A, B, C i D oraz szybkich statkow pasazerskich, wykorzystywanych w trans-
porcie publicznym, ktorych stepka zostata potozona lub ktére znajdowaty si¢ na podobnym etapie budowy przed dniem
1 pazdziernika 2004 r., srodki wymienione w ust. 2 stosuje sig, o ile jest to uzasadnione i mozliwe do wykonania z przyczyn
ekonomicznych.

Rozdzial 4

Szczeglélne wymagania stateczno$ci promow pasazerskich typu ro-ro

§ 30. 1. Przepisy rozdziatu stosuje si¢ do promdéw pasazerskich typu ro-ro, bez wzgledu na ich bandere, w zegludze na
linii regularnej uprawianej miedzy portem Rzeczypospolitej Polskiej a portem innego panstwa.
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2. Przepisy § 31, § 321 § 35 stosuje si¢ do:
1)  nowych proméw pasazerskich typu ro-ro klas A, B i C w zegludze krajowej;

2)  istniejacych promow pasazerskich typu ro-ro klas A i B w zegludze krajowe;j.

3. Do proméw pasazerskich typu ro-ro, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, nie stosuje si¢ wymagan okreslonych w § 31,
§ 321 § 35, w przypadku gdy zostang wycofane z eksploatacji do osiagnigcia przez nie wieku 30 lat, jednak nie pdzniej niz
do dnia 1 pazdziernika 2015 .

§ 31. 1. Szczegdlne wymagania statecznosci promow pasazerskich typu ro-ro okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

2. Spetnianie szczegdlnych wymogow statecznosci potwierdza certyfikat okreslony w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 23 ust. 4 ustawy.

§ 32. 1. Nie naruszajac wymogow prawidta 8 czgsci B rozdziatu 11-1 Konwencji SOLAS dotyczacych podziatu wodo-
szczelnego 1 stateczno$ci statkow pasazerskich w stanie uszkodzonym, promy pasazerskie typu ro-ro, o ktorych mowa
w § 30, powinny spetnia¢ szczegdlne wymagania statecznoSci.

2. Spelienie wymogoéw prawidta 8 czesci B rozdziatu II-1 Konwencji SOLAS przez prom pasazerski typu ro-ro pltywa-
jacy wylacznie na obszarach, w ktorych znaczaca wysokos¢ fal nie przekracza 1,5 m, uznaje si¢ za rownowazne szczegol-
nym wymaganiom statecznosci.

3. Za rdwnowazne obliczeniom dokonywanym zgodnie z pkt 4 i 6 zalacznika nr 6 do rozporzadzenia przyjmuje si¢ wy-
niki proby modelowej, przeprowadzonej dla danego statku zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dodatku do zatacznika I
do dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegolnych wymogow
statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123 z 17.05.2003, str. 22, z p6zn. zm.; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 286) po$wiadczajace, ze statek nie przewrdci si¢, doznajac szkody okreslo-
nej w prawidle 8.4 cz¢sci B rozdziatlu II-1 Konwencji SOLAS w najmniej korzystnym miejscu uszkodzenia w warunkach,
o ktorych mowa w pkt 2 zatacznika nr 6 do rozporzadzenia, oraz w warunkach nieregularnego falowania.

4. Organ inspekcyjny, stosujac szczegdlne wymagania statecznosci, postuguje si¢ wytycznymi okreslonymi w zaltgczni-
ku IT do dyrektywy 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegolnych wy-
mogow statecznosci dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro, o ile ich zastosowanie jest mozliwe oraz sa one zgodne
z konstrukcja statku.

§ 33. Do wyznaczenia poziomu wody na poktadzie samochodowym proméw pasazerskich typu ro-ro stosuje si¢ szcze-
golne wymagania statecznosci, z uwzglednieniem wartosci znaczacej wysokosci fali, ktore w ciagu roku nie zostaja prze-
kroczone z prawdopodobienstwem wigkszym niz 10%.

§ 34. Jezeli trasa podrézy statku przebiega przez wigcej niz jeden obszar wyznaczony zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 86 ust. 12 ustawy, po ktorym ptywaja promy pasazerskie typu ro-ro uprawiajace zegluge pasazerska na
linii regularnej do lub z portow Rzeczypospolitej Polskiej, statek powinien spetnia¢ szczegdlne wymagania statecznosci
odpowiadajgce najwyzszym wartosciom znaczgcej wysokosci fali, okreslonym dla tych obszarow.

§ 35. 1. Armator uprawiajacy caloroczng zegluge pasazerska na linii regularnej, zamierzajacy wprowadzi¢ do eksploa-
tacji dodatkowy prom pasazerski typu ro-ro, realizujacy t¢ zegluge w okresie krotszym niz sze$¢ miesigcy, najpdzniej w ter-
minie jednego miesigca przed rozpoczgciem zeglugi pisemnie powiadamia o tym wlasciwego dyrektora urzedu morskiego.

2. Armator zamierzajacy uprawia¢ sezonowa zegluge pasazerska na linii regularnej w okresie nieprzekraczajacym szes-
ciu miesigcy, najpozniej w terminie trzech miesigcy przed rozpoczgciem zeglugi, powiadamia o tym wlasciwego dyrektora
urzedu morskiego.

3. W przypadku gdy dzialalno$¢, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, ma miejsce w czasie, kiedy znaczaca wysokos¢ fali dla
danego okresu eksploatacji jest nizsza niz okre$lona dla eksploatacji catorocznej, stosujac szczegdlne wymagania statecz-
nosci w celu wyznaczenia poziomu wysokosci wody na poktadzie, mozna uzy¢ wartosci znaczacej wysokosci fali, majacej
zastosowanie do takiego krotszego okresu eksploatacji. Warto$¢ ta powinna zosta¢ uzgodniona z panstwami cztonkowski-
mi Unii Europejskiej, polozonymi na koncach trasy statku, a gdy jest to uzasadnione i mozliwe — takze z panstwami trze-
cimi.
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Rozdziat 5

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 36. Szybkie statki pasazerskie:

1)  zbudowane lub poddane znaczacym naprawom, zmianom lub modyfikacjom w dniu 1 stycznia 1996 r. lub pdzniej
powinny spetnia¢ wymogi prawidet 2 i 3 rozdziatu X Konwencji SOLAS, chyba ze:

a) ich stgpke potozono lub jednostka znajdowata si¢ na podobnym etapie budowy nie p6zniej niz w dniu 4 czerwca
1998 r.,

b) ich dostawa oraz oddanie do eksploatacji nastapito w ciggu szesciu miesigcy od daty, o ktérej mowa w lit. a, oraz

c) w calosci spetniajg wymagania przepisow dotyczacych jednostek dynamicznie unoszonych, okreslonych przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO);

2)  zbudowane przed dniem 1 stycznia 1996 r. i spetniajace wymogi okreslone w Miedzynarodowym kodeksie bezpie-
czenstwa jednostek szybkich, okreslonym w prawidle 1 rozdziatu X Konwencji SOLAS, kontynuuja dziatalno$¢ ze-
glugowa na podstawie przepiséw tego kodeksu;

3) zbudowane przed dniem 1 stycznia 1996 r. i niespetniajace wymogoéw okreslonych w Miedzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa jednostek szybkich nie mogg uprawia¢ pasazerskiej zeglugi krajowej, chyba ze uprawiaty taka zeglu-
ge przed dniem lub w dniu 4 czerwca 1998 r.; w takim przypadku jednostki te moga uzyska¢ zezwolenie na kontynuo-
wanie takich podrézy i powinny spelnia¢ wymagania dotyczace jednostek dynamicznie unoszonych, okreslone prze-
pisami IMO?.

§ 37. Istniejace promy pasazerskie typu ro-ro, ktore w dniu 17 maja 2003 r. spetniaty wymogi prawidta 8 czesci B roz-
dziatu II-1 Konwencji SOLAS w zakresie podzialu wodoszczelnego oraz statecznosci statkow pasazerskich w stanie uszko-
dzonym, powinny spelia¢ szczegolne wymagania statecznosci promow pasazerskich typu ro-ro nie pdzniej niz w dniu
1 pazdziernika 2015 1.

§ 38. W przypadku statku zbudowanego przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, uprawiajacego zegluge portowa,
zegluge ostonieta, wychodzacego na rede lub ktorego okres eksploatacji do czasu likwidacji wynosi mniej niz 2 lata, nie jest
wymagane spetnienie wymagan w zakresie konstrukeji i wyposazenia statku okreslonych w rozporzadzeniu, jezeli niespet-
nienie tych wymagan wynika ze wzgledéw konstrukcyjnych, fakt ten zostat potwierdzony w drodze inspekcji statku i zostat
wydany certyfikat zwolnienia, o ktorym mowa w rozdziale 5 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie inspekcji i audytow oraz certyfikatow statku morskiego (Dz. U.
poz. 1313).

§ 39. Statki zostang dostosowane do przepiséw rozporzadzenia w zakresie wyposazenia w $rodki i urzadzenia ratunkowe,
urzadzenia nawigacyjne i radiowe oraz srodki sygnatowe w terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.'"

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak

D" Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 sierpnia 2005 r. w sprawie szczegoto-
wych warunkow bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie (Dz. U. Nr 174, poz. 1452, z 2006 r. Nr 73, poz. 515 oraz
z 2011 r. Nr 88, poz. 496), ktore zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
Nr 228, poz. 1368, z 2012 r. poz. 1068, z 2013 r. poz. 852 oraz z 2014 r. poz. 609 i 768) utracito moc z dniem 26 lipca 2013 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 9 grudnia 2014 r. (poz. 48)

Zalacznik nr 1

LICZBA, RODZAJ I ROZMIESZCZENIE SRODKOW
1 URZADZEN RATUNKOWYCH NA STATKACH

I.  Postanowienia ogdlne

1. Ilekro¢ wyposazenie w $rodki ratunkowe uzaleznione jest od dlugosci statku,
przyjmuje si¢ jego dlugos¢ pomiarowa okreslong przepisami Migdzynarodowe;j
konwencji o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r., sporzadzonej w Londynie
dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. Nr 56, poz. 247 i1 248).

2. Srodki i urzadzenia ratunkowe powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w
Konwencji SOLAS, Kodeksie LSA 1 ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o
wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr 93, poz. 899, z p6ézn. zm.) oraz posiadac
odpowiednie atesty uznanych przez administracj¢ morska stacji atestacji. W
przypadku statkéw zbudowanych przed dniem 1 maja 2004 r. wymaganie to dotyczy
tylko wyposazenia