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DZIENNIK USTAW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Warszawa, dnia 6 grudnia 2017 r.

Poz. 2258

WIELOSTRONNA UMOWA

miedzy Wspolnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, Republikg Albanii, Bo$nig i Hercegowina,
Republika Bulgarii, Republika Chorwacji, Byla Jugoslowianska Republika Macedonii,
Republika Islandii, Republika Czarnogéry, Krélestwem Norwegii, Rumunia, Republika Serbii
i Misja Tymczasowej Administracji Organizacji Narodow Zjednoczonych w Kosowie
w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego Obszaru Lotniczego,

sporzadzona w Luksemburgu dnia 9 czerwca 2006 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

Dnia 9 czerwca 2006 r. w Luksemburgu zostata sporzadzona Wielostronna umowa miedzy Wspdlnota Europejska
i jej panstwami cztonkowskimi, Republika Albanii, Bo$nig i Hercegowina, Republika Butgarii, Republika Chorwacji,
Byla Jugostowianska Republika Macedonii, Republika Islandii, Republika Czarnogory, Krélestwem Norwegii, Rumunia,
Republika Serbii i Misjg Tymczasowej Administracji Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie w sprawie ustano-
wienia Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego, w nastgpujacym brzmieniu:

WIELOSTRONNA UMOWA

mig¢dzy Wspélnotg Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, Republika Albanii, Boénig

i Hercegowing, Republiky Bulgarii, Republiky Chorwacji, Byla Jugoslowiafiska Republika Mace-

donii, Republikg Islandii, Republiky Czarnogéry, Krélestwem Norwegii, Rumunig, Republikg Serbii

i Misja Tymczasowej Administracji Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie (') w sprawie
ustanowienia Wspélnego Europejskiego Obszaru Lotniczego
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KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANI,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,

REPUBLIKA GRECKA,

KROLESTWO HISZPANII,

REPUBLIKA FRANCUSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,

REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,

REPUBLIKA MALTY,

KROLESTWO NIDERLANDOW,

REPUBLIKA AUSTRII,

RZECZPOSPOLITA POLSKA.,

REPUBLIKA PORTUGALSKA,

REPUBLIKA SLOWENII,

REPUBLIKA SLOWACKA,

REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWEC],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII | [IRLANDI POLNOCNE],
zwane dalej ,panstwami czlonkowskimi WE”, oraz
WSPOLNOTA EUROPEJSKA, zwana dalej Wspolnoty” lub .\Wspolnotg Europejskq”, oraz
REPUBLIKA ALBANII,

(") Zgodnice z rezolucjy Rady Bezpieczenstwa ONZ nr 1244 z dnia 10 czerwea 1999 r.
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BOSNIA | HERCEGOWINA,

REPUBLIKA BULGARII,

BYLA JUGOSLOWIANSKA REPUBLIKA MACEDONI,
REPUBLIKA CHORWACTI,

REPUBLIKA ISLANDII,

REPUBLIKA CZARNOGORY,

KROLESTWO NORWEGH,

RUMUNIA,

REPUBLIKA SERBII oraz

MISJA TYMCZASOWE] ADMINISTRAC)I ORGANIZAC]I NARODOW ZJEDNOCZONYCH W KOSOWIE,
wszystkic zwane dalej lycznie ,Umawiajycymi si¢ Stronami”,

UZNAJAC zintegrowany charakter miedzynarodowego lotnictwa cywilnego oraz wolg utworzenia Wspélnego Europej-
skiego Obszaru Lotniczego (WEOL), opartego na wzajemnym dostepie do rynkéw transportu lotniczego Umawiajgcych
si¢ Stron, swobodzie przedsighiorczosci, rownych warunkach konkurencji oraz poszanowaniu jednakowych zasad -
w tym w dzicdzinie bezpicczensiwa, ochrony, zarzgdzania ruchem lotniczym, harmonizacji spoleczng i §rodowiska
naturalnego;

ZWAZYWSZY, ic przepisy dotyczyce WEOL majy by¢ stosowane na plaszczyinie wielostronnej w ramach WEOL,
a zatem konicczne jest ustalenie szczegdlowych przepiséw w tym zakresic:

PRZYZNAJAC, ze uzasadnione jest ustanowienic przepisow WEOL na podstawie obowigzujgcego w 1ej dziedzinie
prawodawstwa Wspdlnoty Europejskicj, zgodnic z zalycznikiem I do ninicjszej umowy, bez uszczerbku dla postanowien
zawartych w Traktacie ustanawiajgcym Wspdlnotg Europejska;

UZNAJAC, ze przestrzeganie w pelni przepisdw WEOL uprawnia Umawiajace si¢ Strony do czerpania korzysci z WEOL,
w tym korzysci z dostgpu do rynku;

UWZGLEDNIAJAC, Ze zgodnosci z przepisami WEOL, w tym pelnego otwarcia dostepu do rynku, nie mozna osiggnac
jednorazowo i konicczny bedzie okres przejiciowy, w irakcic kidrego ohowigzywaé bedy szczegSlowe przepisy
o ograniczonym okresie obowigzywania;

PODKRESLAJAC. Ze przepisy dotyczgce dosiepu do rynku przewoinikéw lotniczych, z zastrzezeniem przepisow przej-
Sciowych, w koniccznych przypadkach, powinny wykluczaé ograniczenia w zakresic czgsiotliwosci, mocy przewozo-
wych, tras lotniczych, typu statkéw powietrznych lub podobnych czynnikdw, okreslone na mocy dwustronnych uméw
o transporcie lotniczym Jub innych uzgodnien, vraz ze od przewoinikéw lotniczych nie powinno si¢ wymagaé zawic-
rania umdw handlowych lub uméw o podobnym charakterze jako warunku uzyskania dostgpu do rynku;

PODKRESLAJAC, 2 przewoznicy lotniczy nie powinni by¢ trakiowani w sposdb niedyskryminujaey pod wzgledem
dostgpu do infrastrukiury transportu lotniczego, w szczegdlnosci w przypadkach, pdy infrastruktura 1a jest ograniczona;

UWZGLEDNIAJAC, ze uklady o stowarzyszeniu pomigdzy Wspélnotami Europejskimi i ich panstwami czlonkowskimi
a nicktorymi innymi Umawigjygcymi si¢ Stronami zasadniczo stanowiy, iz w celu zapewnienia skoordynowanego
rozwoju i stopniowej liberalizacji przewozéw pomiedzy stronami tych ukladéw, w sposéh dostosowany do wzajemnych
potrzeb handlowych, warunki wzajemnego dostgpu do rynku transportu lotniczego powinny by¢ regulowane umowami
szezegdlnymi;

UWZGLEDNIAJAC wole kazdej ze stowarzyszonych stron do osiggnigcia spbjnosci wlasnych przepiséw w zakresie
transportu lotniczego oraz zwigzanych z nim dziedzin, 2 przepisami Wspélnoty Europeiskiej, obejmujyeej takze prayszly
rozwoj przepisow wspolnotowych;

UZNAJAC wage pomocy technicznej w tym zakresie;

UZNAJAC, ze stosunki pomigdzy Wspdlnoty i panstwami czlonkowskimi WE a Norwegig i Islandiy muszyg nadal
ki pomigdzy Wspolnoty i pa j )
podlegac uregulowaniom porozumicnia o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

PRAGNAC umotliwic dalsze rozszerzenie Wspélnego Europejskicgo Obszaru Lotniczego:

ODWOLUJAC SIE do negocjacji pomigdzy Wspolnoty Europejsky a stowarzyszonymi stronami w celu zawarcia umow
w sprawie nicktorych aspekidw uslug lotniczych, dzigki kiorej dwustronne umowy o éwiadczeniu ustug lotniczych
pomigdzy parfistwami czlonkowskimi WE a stowarzyszonymi stronami stang si¢ zgodne z prawodawstwem Wspolnoty
Europejskiej,
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UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

CELE T ZASADY
Artykul 1

1. Niniejsza umowa ma na celu ustanowienie Wspélnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego, dalej zwancgo WEOL.
WEOL opiera si¢ na wolnym dostepie do rynku, swobodzie
przedsiebiorczosci, réwnych warunkach konkurencji oraz
wspélnych zasadach, w tym odnoszacych si¢ do bezpieczen-
stwa, ochrony, zarzadzania ruchem lotniczym, kwestii spolecz-
nych i §rodowiska naturalnego. W tym celu niniejsza umowa
okresla przepisy majace zastosowanie pomiedzy Umawiajacymi
si¢ Stronami na warunkach ustanowionych ponizej. Przepisy te
obejmujg postanowienia zawarte w prawodawstwic, o ktdrym
mowa w zalgczniku 1.

2.

Postanowicnia niniejszej umowy stosuje si¢ w zakresie,
w jakim dotyczy one transportu lotniczego lub zwigzanych
z nim dziedzin, o kiérych mowa w zalgczniku 1.

3. Ninigjsza umowa sklada si¢ z artykuléw okreslajacych
ogolne zasady funkcjonowania WEOL, zwanych dalej ,umowg
podstawowy”, zalycznikow, z ktdrych zalgeznik I zawiera
prawodawstwo Wspdlnoty Europejskicj majace zastosowanie
pomiedzy Umawiajagcymi si¢ Stronami w ramach umowy
podstawowej, a takze protokoldw, z ktorych przynajmniej
jeden dla kazdej ze stowarzyszonych stron okresla uzgodnienia
przejsciowe majgce wobec niej zastosowanie.

Artykut 2
1.
)

Do celéw niniejszej umowy:

o8

~umowa” oznacza umowe¢ podstawowy, zalgczniki do niej,
akty prawne, o ktorych mowa w zalaczniku I, oraz
protokoly do niej;

,Stowarzyszona strona” oznacza Republike Albanii, Boénie
i Hercegowing, Republike Bulgarii, Byly Jugoslowianskq
Republike  Macedonii, Republik¢ Chorwacji, Republike
Czarnogéry, Rumunie, Republike Serbii oraz wszelkie
pozostale panstwa lub podmioty, ktére stajg sie stronami
niniejszej umowy na mocy art. 32;

.dodatkowa stowarzyszona strona” lub ,UNMIK" oznacza
Misje Tymczasowej Administracji Organizacji Narodéw
Zjednoczonych w Kosowic zgodnic z rezolucjy Rady
Bezpieczenstwa NZ nr 1244 z dnia 10 czerwca 1999 r.;

d) ,Umawiajgca si¢ Strona” oznacza, w odniesieniu do Wspél-
noty i panstw czlonkowskich WE, Wspélnote i panstwa
czlonkowskie WE lub Wspélnotg lub pansiwa czlonkow-
skie WE. Znaczenie, jakie nalezy w danym przypadku przy-
pisa¢ temu terminowi, wynika z odpowiednich postano-
wiefi niniejszej umowy oraz z odpowiednich kompetencji
Wspélnoty i panstw czlonkowskich WE  wynikajacych
z traktatu WE;

.partner WEOL" oznacza stowarzyszona strong, Norwegie
lub Islandig;

Jraktat WE” oznacza Trakiat ustanawiajgcy Wspélnote
Europejskg;

~porozumienie EOG” oznacza Porozumienie o Europejskim
Obszarze Gospodarczym wraz z jego protokolami oraz
zalgcznikami, podpisane dnia 2 maja 1992 r., kiérego stro-
nami s3 Wspdlnota Europejska, jej panstwa czlonkowskie,
Islandia, Liechtenstein oraz Norwegia;

h) ,uklad o stowarzyszeniu” oznacza kazdy z ukladéw ustana-
wiajacych stowarzyszenie pomiedzy Wspélnotg Europejska,
lub Wspolnoty Europejska i jej panstwami czlonkowskimi,
z jednej strony, a odpowiedniy stowarzyszong strong,
z drugiej strony;

Jprzewoznik lotniczy WEOL” oznacza przewoznika lotni-
czego, ktéry posiada koncesje wymagane niniejszq umows,
zgodnie z postanowieniami stosownych aktow prawnych,
o ktorych mowa w zalgczniku I;

~wiasciwy organ nadzoru lotniczego” oznacza agende
1zgdowy lub podmiot posiadajgcy uprawnienia do przepro-
wadzenia oceny zgodnosci, certyfikacii i kontroli wykorzys-
tania lub sprzedazy produktow, ustug lub pozwolen na
terytorium  podlegajagcym  jurysdykcji Umawiajgcej  sie
Strony oraz mogycy podejmowac dzialania majgce na celu
egzekwowanie prawa celem zapewnienia  zgodnoci
z wymogami prawnymi produktéw lub uslug wprowadza-
nych do obrotu na terytorium podlegajgcym kompeten-
cjom tego organu;

.konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym otwartg do podpisu w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r., wraz z jej pdZnicjszymi zmianami
i zalgcznikami do niej;

LSESAR” oznacza techniczny aspekt wdrozenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umozliwiajacy skoor-
dynowane i zsynchronizowane badania, rozw6j oraz upow-
szechnianie systemow zarzgdzania ruchem lotniczym
(ATM) nowej generacji;

=

»-generalny plan modernizacji ATM” (generalny plan moder-
nizacji systemow zarzadzania ruchem lotniczym) oznacza
punkt wyjscia dla SESAR;

n) ,panstwo czlonkowskie WE" oznacza panstwo cztonkow-
skic Wspolnoty Europejskiej.

2

Stosowanie termindéw ,kraj", krajowy”, ,obywatele” lub
Jerytorium”  pozostaje bez uszczerbku dla statusu  kazdej
z Umawiajacych si¢ Stron na mocy prawa migdzynarodowego.

Arykut 3

Majgce zastosowanie przepisy lub postanowienia akiow wymie-
nionych lub zawartych w zalgczniku 1, dostosowane zgodnie
z zalagcznikiem II lub w decyzjach wspdlnego komitetu, sg
wigzace dla Umawiajacych sie Stron i sy lub stang sie czeécig
ich wewnetrznego porzgdku prawnego w nastepujgcy sposéb:
a) akt odpowiadajycy rozporzadzeniu Wspélnoty Europejskiej
staje  sig  czgScig wewnetrznego porzadku  prawnego
Umawiajgcych sie Stron;

akt odpowiadajycy dyrektywie Wspélnoty Europejskiej
pozostawia wladzom Umawiajacych si¢ Stron swobode
wyboru formy i metody jego wdrozenia.

Artykul 4

Umawiajagce sie Strony podejmuja  wszelkie odpowiednie
dzialania, zaréwno o charakterze ogolnym, jak i szczegolnym,
majgce na celu zapewnienie wykonania zobowigzan wynikajg-
cych z niniejszej umowy i powstizymuja sie od podejmowania
wszelkich dzialan, ktére moglyby zagrozi¢ realizacji celow
niniejszej umowy.
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Anykut 5

Postanowienia niniejszej umowy nie majg wplywu na stosunki
pomiedzy stronami porozumienia EOG.

NIEDYSKRYMINAC|A
Artykud 6

W zakresie stosowania niniejszej umowy i bez uszczerbku dla
jej szczegdlnych postanowien wszelka dyskryminacja  ze
wzgledu na przynalezno$é panstwows jest zabroniona.

SWOBODA PRZEDSIEBIORCZOSCI
Artykut 7

W zakresie stosowania niniejszej umowy i na warunkach w niej
okreslonych oraz bez uszczerbku dla postanowien stosownych
aktéw prawnych, o ktorych mowa w zalgczniku I, nie mogg
wystepowac ograniczenia  swobody przedsigbiorczoéci  dla
obywateli panstwa czlonkowskiego WE lub obywateli partnera
WEOL na terytorium ktéregokolwiek z nich. Swoboda przed-
sighiorczosci obejmuje prawo do podejmowania i prowadzenia
dzialalnosci gospodarczej na wlasny rachunek oraz zakladania
i zarzadzania przedsigbiorstwami, w szczegélnosci spélkami
lub firmami, na takich samych warunkach, jakie obowigzujg
obywateli pansiwa, w kiorym dziatalno$¢ ma miejsce. Powyzsze
dotyczy rowniez tworzenia agencji, oddzialow lub filii przez
obywateli jednego z panstw czlonkowskich WE lub partneréw
WEOL ustanowionych na terytorium ktéregokolwiek z tych
panstw.

Artykut 8

1. W zakresie stosowania niniejszej umowy i bez
uszczerbku dla postanowien stosownych aktéw prawnych,
o ktérych mowa w zalgczniku 1, spélki lub firmy powotane lub
utworzone zgodnie z prawem panstwa czlonkowskiego WE lub
partnera WEOL, posiadajgce glowng siedzibe na terenie WEOL,
sy traktowane w taki sam sposob, jak osoby fizyczne bedace
obywatelami panstw czlonkowskich WE lub obywatelami part-
neréw WEOL.

2. Przez ,spolki lub firmy” rozumie sie spolki prawa cywil-
nego lub handlowego, a takie spéldzielnie oraz inne osoby
prawne utworzone na podstawie prawo publicznego lub
prywatnego, z wyjgtkiem tych spolek lub firm, ktérych dzialal-
nos¢ nie jest nastawiona na osigganie zysku.

Artykut 9

1. Postanowien art. 7 i 8 nie stosuje sie do dzialalnosci,
ktora na terytorium ktorejkolwiek z Umawiajacych sig Stron
jest zwigzana, nawet sporadycznie, ze sprawowaniem wladzy
publicznej.

2. Postanowienia art. 7 i 8 oraz dzialania podejmowane na
ich podstawie pozostajg bez uszczerbku dla stosowania prze-
piséw ustawowych, wykonawczych lub administracyjnych
Umawiajacych  si¢ Stron  dotyczgcych  wjazdu,  pobytu
i zatrudnienia lub przewidujgcych szczegélne traktowanie
cudzoziemcow uzasadnione wzgledami porzadku publicznego,

bezpieczenstwa publicznego lub zdrowia publicznego.

Artykul 10

1. Bez uszczerbku dla bardziej korzystnych postanowien
zawartych w istniejgcych umowach, w zakresie stosowania
niniejszej umowy Umawiajgce si¢ Strony znoszg ograniczenia
ilosciowe lub $rodki o rownowaznym skutku w odniesieniu do
transferu sprzetu, dostaw, czeéci zamiennych i innych urzadzen
w przypadkach, gdy s3 one niezbgdne, aby przewoznik lotniczy
WEOL mogl kontynuowaé swojg dzialalnos¢ w zakresie $wiad-
czenia uslug transportu lotniczego na warunkach przewidzia-
nych w niniejszej umowie,

2. Zobowigzanie, o ktorym mowa w ust. 1, nie wyklucza
mozliwoéci wprowadzenia przez Umawiajace si¢ Strony zakazu
lub ograniczen w odniesieniu do tego typu transferu ze
wzgledu na porzadek publiczny lub bezpieczenstwo publiczne,
ochrong zdrowia i zycia ludzi lub zwierzat, ochrong roélin albo
ochrong wlasnosci przemystowej i handlowej. Takie zakazy lub
ograniczenia nie mogg stanowi¢ $rodka arbitralnej dyskrymi-
nacji ani ukrytego ograniczenia w handlu miedzy Umawiaj3-
cymi si¢ Stronami.

BEZPIECZENSTWO LOTNICZE
Artykul 11

1. Umawiajgce si¢ Strony podejmujy stosowne dzialania
majgce na celu zapewnienie spelniania przez statki powietrzne
zarejestrowane  w jednej z Umawiajgcych sie  Stron,
w przypadku ich ladowania w portach lotniczych innej
Umawiajgcej si¢ Strony, miedzynarodowych norm bezpicczen-
stwa ustalonych na mocy konwencji oraz przeprowadzenie
inspekeji na plycie lotniska, zarowno na pokladzie, jak i na
zewnytrz statku powietrznego, przez uprawnionych przedsta-
wicieli tej drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, w zakresie waznosci
dokumentacji statku powietrznego i jego zalogi, a takze ogdl-
nego stanu statku powietrznego i jego wyposazenia.

2. Umawiajgca si¢ Strona moze w kazdej chwili wystgpic
o konsultacje w sprawie norm bezpieczenstwa obowiazujgcych
na terytorium innej Umawiajgcej si¢ Strony w obszarach
innych niz  objete aktami prawnymi wymienionymi
w zakgczniku 1L

3. Zadnego z zapiséw niniejszej umowy nie nalezy interpre-
towac jako ograniczenia uprawnien wlasciwego organu
nadzoru lotniczego do podejmowania wszelkich odpowiednich
i natychmiastowych srodkow w przypadku stwierdzenia, ze
produkt lub ustuga mogy:

(i) nic spelnia¢ minimalnych norm, ktore mogq zostac usta-
nowione zgodnie z konwencjg; lub

(ii) budzi¢ powazne obawy - bedgce wynikiem kontroli,
o ktorej mowa w ust. 1 ze statek powietrzny lub
operacje nim wykonywane nie s3 zgodne z minimalnymi
normami ustalonymi zgodnie z konwencjg; lub

(iii) budzi¢ powazne obawy co do slanu utrzymania oraz
stosowania minimalnych norm ustalonych  zgodnie
z konwencjg.

4. W przypadku gdy wiasciwy organ nadzoru lotniczego
podejmuje Srodki zgodnie z ust. 3, informuje on niezwlocznie
o tym fakcie organy nadzoru lotniczego pozostalych
Umawiajgcych sie Stron, powiadamiajgc o powodach, dla
ktérych podjeto dzialania.
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5. W przypadku gdy srodki podjete zgodnie z ust. 3 zoslajg
utrzymane, nawet jesli ustaly przyczyny, dla ktorych je podjeto,
kazda z Umawiajgcych sie Stron moze przekazaé sprawe do
rozpatrzenia przez wspolny komitet.

6. O wszelkich zmianach w prawie krajowym dotyczgcych
statusu wladciwego organu nadzoru lotniczego zainteresowana
Umawiajgca si¢ Strona informuje pozostale Umawiajace sig
Strony.

OCHRONA LOTNICTWA
Artykul 12

1. W celu zabezpicczenia lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji Umawiajgce si¢ Strony zapewniajg stoso-
wanie wspolnych podstawowych norm oraz mechanizméw
kontroli zgodnosci w zakresie ochrony lotnictwa, o kiérych
mowa w zalgczniku 1, we wszystkich portach lotniczych na ich
terytorium, zgodnie z odpowicdnimi przepisami, o kiérych
mowa w tym zalgczniku.

2. Na zadanie Umawiajgce sie Strony udzielajg sobie
wzajemnie wszelkiej niezbednej pomocy w celu zapobiezenia
aktom bezprawnego zajecia cywilnych statkéw powietrznych
oraz innym bezprawnym aktom zagrazajgcym bezpieczefistwu
statkow powietrznych, ich pasazeréw i zalég, portéw lotni-
czych i urzydzen zeglugi powietrznej, a takze wszelkim pozos-
talym dzialaniom zagrazajacym ochronic lotnictwa cywilnego.

3. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu
bezprawnego zajecia statku powietrznego lub innego bezpraw-
nego aktu zagrazajgcego bezpieczenstwu statkow powietrz-
nych, ich pasazerow, zalog, portow lotniczych lub urzgdzen
zeglugi powietrznej Umawiajgce si¢ Strony udzielaja sobie
nawzajem pomocy poprzez ulatwienie ljcznosci oraz inne
odpowiednie dzialania majgce na celu szybkie i bezpieczne
zakonczenie takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

4. Stowarzyszona strona moze podlegac kontroli Komisji
Europejskicj zgodnie z odpowiednim prawodawstwem Wspél-
noty Europejskiej, o ktorym mowa w zalgczniku 1, oraz moze
zostaé wezwana do udzialu w kontrolach Komisji Europejskiej
przeprowadzanych na terytorium pozostalych Umawiajgcych
si¢ Stron.

ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM
Artykut 13

1. Umawiajgce sie  Strony wspolpracuja w  zakresie
zarzydzania ruchem lotniczym w celu rozszerzenia Jednolitej
Europejskicj Przestrzeni Powietrznej na WEOL, co pozwoli
poprawi¢ obecne normy bezpieczeristwa i calkowitg skutecz-
nos¢ ogdlnych norm dotyczacych ruchu lotniczego w Europie,
a w  konsckwencji  zoptymalizowaé moce  przewozowe
i zminimalizowa¢ opdZnienia.

2. Aby ulatwi¢ stosowanie prawodawstwa dotyczacego
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej na swoim teryto-
rium,

— stowarzyszone strony, w ramach swoich kompetencji, przy
najblizszej okazji podejmujg niezbedne dzialania celem

przystosowania  swoich  struktur  instytucjonalnych
w zakresie zarzgdzania ruchem lotniczym do wymogéw
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej,

w szczegolnosci poprzez  wyznaczenie lub powolanie
stalych krajowych organéw nadzoru, co najmniej funkcjo-
nalnie  niczaleznych od  dostawcow uslug  Zeglugi
powietrznej,

— Wspolnota Europejska wlacza stowarzyszone strony do
wszelkich inicjatyw operacyjnych dotyczacych uslug zeglugi
powietrznej, przestrzeni powietrznej i interoperacyjnosci,
podejmowanych w ramach Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej, w szczegdlnosci poprzez wigczanic na
wezesnym etapie odpowiednich dzialan Umawiajgcych sie
Stron w tworzenic funkcjonalnych blokow przestrzeni
powietrzne;j.

3. Wspdlnota Europejska zapewnia, aby stowarzyszone
strony byly w pelni zaangazowane w opracowanic ogélnego
planu dotyczacego zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM)
w obrebie programu SESAR prowadzonego przez Komisje.

KONKURENCJA
Anykul 14

1. W zakresie stosowania niniejszej umowy zastosowanie
majg postanowienia zalacznika Il W przypadku gdy inne
umowy zawarte pomigdzy dwoma lub kilkoma Umawiajacymi
si¢ Stronami, takie jak uklady o stowarzyszeniu, zawierajy prze-
pisy dotyczgce konkurencji i pomocy panstwa, przepisy te
stosuje si¢ pomigdzy tymi Stronami.

2. Artykulow 15, 16 i 17 nie stosuje si¢ w odniesieniu do
postanowieri zalgcznika 11,

WYKONYWANIE
Artykul 15

1. Bez uszczerbku dla postanowien ust. 2 i 3, kazda
Umawiajyca si¢ Strona zapewnia mozliwos$¢ dochodzenia przed
sadami krajowymi praw wynikajacych z niniejszej umowy,
w szczegolnosci z aktow, o ktérych mowa w zalgezniku 1.

2. W przypadkach, ktére mogg wplywac na rzeczywiste lub
potencjalne uslugi lotnicze, ktére maijg zosta¢ dopuszczone na
mocy niniejszej umowy, instytucje Wspolnoty Europejskiej
korzystajg  z  przyslugujgcych  im uprawnienn  zgodnie
z przepisami aktow okreslonych lub zawartych w zalgczniku I.

3. Wszelkie kwestie sporne dotyczace zgodnosci z prawem
decyzji podejmowanych przez instytucje Wspdlnoty Europej-
skiej na mocy ninicjszej umowy. w szczegodlnosci na mocy
aktow, o ktorych mowa w zalgczniku 1, podlegajg wylacznej
jurysdykeji Trybunalu Sprawiedliwosci Wspélnot Europejskich,
zwanego dalej , Trybunalem Sprawiedliwosci”.

Poz. 2258
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WYKLADNIA
Artykul 16

1. W zakresie, w jakim postanowienia niniejszej umowy
oraz  przepisow aktéw prawnych, o kitérych mowa
w zalgczniku 1, s3 w swojej istocie identyczne z odpowiednimi
postanowieniami traktatu WE oraz aktami przyjetymi zgodnie
z traktatem WE, postanowienia te podlegaja w zakresie ich
wdrozenia i stosowania wykladni zgodnej z odpowiednimi
orzeczeniami i decyzjami Trybunalu Sprawiedliwoéci oraz
Komisji Europejskiej, wydanymi przed datg podpisania niniej-
szej umowy. Orzeczenia i decyzje wydane po dacie podpisania
niniejszej umowy sy przekazywane pozostatym Umawiajacym
si¢ Stronom. Na wniosek jednej z Umawiajgcych sie Stron
implikacje pdZniejszych orzeczen i decyzji s3 okreslane przez
wspolny komitet w celu zapewniania prawidlowego wykony-
wania niniejszej umowy. Istniejgca wykladnia jest przekazy-
wana partnerom WEOL przed podpisaniem umowy. Decyzje
podejmowane przez wspolny komitet zgodnie z ninicjszg
procedury sa zgodne z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedli-
wosci.

2. W przypadku gdy pytanie o wykiadnie postanowien
niniejszej umowy, przepisow aktéw, o ktérych mowa
w zalgczniku I, lub akiéw przyjetych na ich podstawie, kiore
w swojej istocie s3 identyczne z odpowiednimi postanowie-
niami traktatu  WE oraz z aktami przyjetymi  zgodnie
z traktatem WE. pojawia si¢ w sprawie toczgcej si¢ przed
sadem lub trybunalem partnera WEOL, sad lub trybunal, jesli
uzna to za konieczne dla wydania orzeczenia i zgodnie
z zalycznikiem IV, wystepuje z zapytaniem o rozstrzygnigcie
tej kwestii do Trybunatu Sprawiedliwosci. Partner WEOL moze
w drodze decyzji, zgodnie z zalgcznikiem 1V, okreéli¢, w jakim
zakresie i na jakich zasadach jego sady i trybunaly stosuj
niniejsze postanowienie. Decyzja w tej sprawie przekazywana
jest depozytariuszowi umowy oraz Trybunalowi Sprawiedli-
wosci. Depozytariusz umowy informuje pozostate Umawiajgce
sig Strony.

3. W przypadku gdy zgodnie z ust. 2 sgd Umawiajycej sie
Strony, od ktérego decyzji nie przyshuguje zgodnie z prawem
krajowym odwolanie, nic jest w stanic wystgpi¢ do Trybunalu
Sprawiedliwosci, wszelkie orzeczenia tego sadu sg przekazy-
wane przez t¢ Umawiajgcg si¢ Strong wspolnemu komitetowi,
ktory dziala w sposob gwarantujycy zachowanie jednolitej
wykladni ninicjszej umowy. Jesli wspolny komitet w ciggu
dwoch miesigcy od zgloszenia mu rozbieznoéci pomiedzy
orzecznictwem Trybunalu Sprawiedliwosci a orzeczeniem sadu
takiej Umawiajgcej sie Strony nie zdola zachowac jednolitej
wykladni nini¢jszej umowy, mozna zastosowac procedury
okreslone w art. 20.

NOWE PRZEPISY
Artykul 17

1. Niniejsza umowa pozostaje bez uszczerbku dla prawa
kazdej z Umawiajgcych si¢ Stron do jednostronnego przyjecia
nowych przepiséw lub zmian w obowigzujacych przepisach
dotyczacych transportu lotniczego lub zwigzanych z nim dzie-
dzin wymienionych w zalaczniku 1, z zastrzezeniem zgodnosci

z zasadg niedyskryminacji oraz z postanowieniami niniejszego
artykulu oraz art. 18 ust. 4. Stowarzyszone strony nie przyj-
mujg takich przepisow, chyba Ze sq one zgodne z niniejszq
umows.

2. Niezwlocznie po przyjeciu nowych przepisow lub zmian
przepisow, ale nie poZniej niz w ciggu miesigca od ich przy-
jecia, Umawiajgca si¢ Strona informuje o nich pozostale
Umawiajgce si¢ Strony za posrednictwem wspolnego komitetu.
Na wniosek ktorejkolwiek z Umawiajacych sie Stron wspélny
komitet w ciggu dwdch miesiecy prowadzi wymiang pogladéw
na temat skutkdw nowych przepisow lub zmian przepisow dla
prawidlowego funkcjonowania umowy.

3. Wspolny komitet:

przyjmuje decyzje o zmianie zalgcznika I w celu wlgczenia
nowych przepisow lub zmian przepiséw, o ile jest to
konieczne na zasadzie wzajemnosci; lub

b) przyjmuje decyzje, na mocy ktorej nowe przepisy lub
zmiany przepisow s3 uznawane za zgodne z ninicjszq
umowy; lub

¢) podejmuje decyzje o zastosowaniu innych Srodkow
majgcych na celu ochrone prawidlowego wykonania niniej-
szej umowy.

4. W odniesieniu do przepisow przyjetych w  okresic

pomiedzy podpisaniem niniejszej umowy a jej wejsciem
w iycie, o ktorych powiadomiono pozostale Umawiajgce sie
Strony, data przedlozenia jest uznawana za datg otrzymania
informacji. Termin podjecia decyzji przez wspélny komitet nie
moze byc krétszy niz szes¢dziesigt dni od daty wejicia w zycie
niniejszej umowy.

WSPOLNY KOMITET
Artykul 18

1. Bez uszczerbku dla art. 15 ust. 2 i 3 oraz art. 21 i 22,
niniejszym powoluje si¢ wspélny komitet, kiory jest odpowic-
dzialny za zarzgdzanie niniejsza umowa i zapewnienie jej
prawidlowego wykonania. W tym celu wspélny komitet przy-
gotowuje zalecenia i podejmuje decyzje w przypadkach okres-
lonych niniejsza umowsq. Decyzje wspolnego komitetu s3 wpro-
wadzane w zycie przez Umawiajgce si¢ Strony zgodnie z ich
wlasnymi przepisami.

2.

Wspdlny komitet sklada sie z przedstawicieli Umawiajg-
cych si¢ Stron.

3. Wspdlny komitet dziala na zasadzie jednomyslnosci.
Wspolny komitet moze jednak zdecydowacé o poddaniu niekto-
rych szczegolnych kwestii glosowaniu wickszosciowemu.

4. W celu prawidlowego egzekwowania niniejszej umowy
Umawiajgce si¢ Strony dokonujg wymiany informacji dotycza-
cych migdzy innymi nowych przepisow lub podjetych decyzji
majgcych znaczenie dla niniejszej umowy, a takze na wniosek
jednej ze Stron podejmujg konsultacje w ramach wspélnego
komitetu, w tym konsultacje na temat kwestii socjalnych.

5. Wspolny komitet przyjmuje swoj regulamin wewnetrzny.
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6. Partner WEOL lub Wspolnota Europejska i jej panstwa
czlonkowskie przewodnicza rotacyjnie wspdlnemu komitetowi
zgodnie z zasadami, ktore zostang okreslone w regulaminie
wewngtrznym.

7. Przewodniczgcy wspolnego komitetu zwoluje jego posic-
dzenia przynajmniej raz w roku w celu przegladu ogélnego
funkcjonowania umowy, a takze na wniosek Umawiajacej si¢
Strony w przypadku, gdy wymagaja tego okolicznosci.
Wspolny komitet  stale nadzoruje rozwdj orzecznictwa
Trybunalu Sprawiedliwosci. W tym celu Wspélnota Europejska
przekazuje partnerom WEOL wszystkie orzeczenia Trybunalu
Sprawiedliwosci, keére s3 istotne dla funkcjonowania niniejszej
umowy. Wspolny komitet podejmuje dzialania w celu zacho-
wania jednolitej wykladni niniejszej umowy w ciggu trzech
miesigcy.

8. Wspdlny komitet moze podjgé decyzje o powolaniu
grupy roboczej, ktéra moze wspomagaé go w realizacji zadan.

Artykul 19

1. Decyzja wspélnego komitetu jest wigzgca dla Umawiaja-
cych sig Stron. W przypadku gdy decyzja podjeta przez
wspélny komitet zawiera wymdg podjecia dzialan przez
Umawiajgcg si¢ Strong, zainteresowana strona podejmuje
konieczne dzialania i informuje o nich wspdlny komitet.

2. Decyzje  wspdlnego  komitetu  publikowane s
w dziennikach urzgdowych Unii Europejskiej i partneréw
WEOL. Kazda decyzja okreSla termin jej wdrozenia przez
Umawiajgce si¢ Strony oraz wszelkie pozostale informacje,
ktore mogy mic¢ znaczenie dla podmiotow gospodarczych.

ROZSTRZYGANIE SPOROW
Artykul 20

1. Wspdlnota, dzialajgc wspolnie z panstwami czlonkow-
skimi WE, lub partner WEOL moga przckazaé wspolnemu
komitetowi sporng sprawe dotyczacy stosowania lub wykladni
niniejszej umowy, z wyjatkiem przypadkow, dla ktorych
w niniejszej umowie przewidziano szczegolne procedury.

2. W razie przekazania sporu wspolnemu komitetowi
zgodnie z ust. 1 strony sporu podejmujy natychmiastowe
konsultacje. W przypadkach gdy Wspalnota Europejska nie jest
strong w sporze, przedstawiciel Wspolnoty moze zosta¢ zapro-
szony do udzialu w konsultacjach przez jedng ze stron sporu.
Strony sporit mogg przygotowac propozycje jego rozwigzania,
ktéra zostaje niezwlocznie przedstawiona wspélnemu komite-
towi. Decyzje podejmowane przez wspolny komitet zgodnie
z niniejszg procedury sy zgodne z orzecznictwem Trybunalu
Sprawicdliwosci.

3. Jesli wspolny komitet w okresic czterech miesigcy od daty
zgloszenia sporu nie zdola podjaé decyzji o jego rozwigzaniu,
strony sporu mogg przekazac sprawe do Trybunalu Sprawiedli-
wosci, ktorego decyzja bedzie ostateczna i wigzgca. Procedure

przekazywania spraw do Trybunalu Sprawiedliwoéci w takich
przypadkach okreslono w zalgczniku IV.

4. Jesli wspolny komitet w okresic czterech miesigcy nie
podejmie decyzji w zgloszonej mu sprawie, Umawiajgce sie
Strony mogg zastosowal przez okres nieprzekraczajgcy szesciu
micsiecy odpowiednie $rodki ochronne zgodnic z art. 21 i 22
niniejszej umowy. Po uphnwvie tego okresu kazda Umawiajyca
sig Strona moze wypowiedzie¢ niniejszg umowe ze skutkiem
natychmiastowym. Umawiajace si¢ Strony nie podejmujg
srodkow ochronnych w sprawach, ktére zostaly przckazane
Trybunalowi Sprawiedliwoéci zgodnie z niniejszg umows,
z wyjatkiem przypadkow okreslonych w art. 11 ust. 3 lub
zgodnie z mechanizmami okrelonymi w poszczegélnych
aktach prawnych, o ktérych mowa w zalgczniku I.

SRODKI OCHRONNE
Artykut 21

Bez uszczerbku dla art. 11 ust. 3 oraz ocen bezpieczenstwa
i ochrony, o ktorych mowa w protokolach do niniejszej
umowy, stosowanie $rodkow ochronnych jest ograniczone
w zakresie ich celu i okresu obowigzywania do tego, co jest
absolutnie konieczne do zaradzenia zaistnialej sytuacji. Pierw-
szefistwo przyznaje si¢ srodkom, ktére w mozliwie najmniejszy
sposob zaklocajy {unkcjonowanie niniejszej umowy.

Artykut 22

1. Rozwazajgc  zastosowanie  $rodkow  ochronnych,
Umawiajgca si¢ Strona notyfikuje to pozostalym Umawiajacym
sie Stronom poprzez wspdlny komitet i przekazuje wszelkie
istotne informacje.

2. Umawiajgce sie Strony niezwlocznie rozpoczynajg
konsultacje w ramach wspélnego komitetu w celu okreslenia
rozwigzania mozliwego do zaakceptowania przez wszystkich.

3. Bez uszczerbku dla art. 11 ust. 3, Umawiajgca si¢ Strona
nic moze zastosowaé $rodkow ochronnych przed uplywem
jednego micsigca od daty notyfikacji dokonanej zgodnic z ust.
1, chyba ze procedura konsultacji, o ktérej mowa w ust. 2,
zostala zakonczona przed uplywem tego terminu.

4. Umawiajgca si¢ Strona niezwlocznie powiadamia wspolny
komitet o podjetych srodkach, przekazujac wszelkie istotne
informagje.

UJAWNIANIE INFORMAC)!
Artykul 23

Przedstawicicle, delegaci oraz cksperci Umawiajgcych si¢ Stron,
jak rowniez urzednicy i inni pracownicy dzialajacy na
podstawie niniejszej umowy zobowigzani s3, rowniez po
zaprzestaniu pelnienia swoich funkgji, nie ujawnia¢ informaciji
objetych tajemnica zawodowg, w szczegdlnosci informacji
dotyczacych przedsigbiorstw i ich stosunkéw handlowych lub
struktury kosztow.

Poz. 2258
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PANSTWA TRZECIE | ORGANIZACIE MIEDZYNARODOWE
Artykul 24

1. Na wniosek ktorejkolwiek z Umawiajgcych sie Stron
Strony te konsultujg si¢ ze sobg w ramach wspolnego komitetu
zgodnie z procedurami okreslonymi w art. 25 i 26:

a) w kwestiach dotyczgcych transportu lotniczego, kiérymi

zajmujg si¢ organizacje miedzynarodowe; oraz

b) w sprawie réznych aspektéw mozliwego rozwoju
w dziedzinie transportu lotniczego w ramach stosunkow
pomiedzy Umawiajgcymi si¢ Stronami a panstwami trze-
cimi, a takze na temat funkcjonowania istotnych elementéw
dwustronnych lub wielostronnych uméw zawartych w tej
dziedzinie.

2. Konsultacje, o ktorych mowa w ust. 1, odbywajg sie
w ciggu miesigca od zloZenia wniosku lub - w przypadku

spraw naglych — w mozliwie najkrétszym terminie.

Artykul 25

1. Glownymi celami konsultacji przewidzianych w art. 24
ust. 1 lit. a) sg:

a) wspolne ustalenie, czy zapytania dotycza spraw bedacych
przedmiotem wspolnego zainteresowania; oraz

b) w zaleznosci od rodzaju spraw:

— wspolne ustalenie, czy dzialania Umawiajgcych sie Stron
podejmowane na forum danych organizacji miedzynaro-
dowych powinny by¢ skoordynowane, lub

— wspdlne rozwazenie wszelkich innych odpowiednich
rozwigzan.

2. Umawiajgce si¢ Strony w mozliwie najkrotszym rerminie
wymieniajg wszelkie informacje istotne dla celow okreslonych

woust. 1.

Artykul 26

Glownymi celami konsultacji przewidzianych w art. 24 ust. 1
lit. b) jest zbadanie istotnych zagadnien i rozwazenie wszelkich
innych odpowiednich rozwigzan.

POSTANOWIENIA l’RZF,].\:(’IO\\’E
Artykul 27

1. Protokoly od 1 do IX okreslajg postanowienia przejsciowe
oraz. odpowicdnic okresy ich stosowania w stosunkach
pomiedzy Wspdlnota Europejska i panstwami czlonkowskimi
WE, z jednej strony, a zainteresowana stowarzyszong strong,
z drugicj strony. W stosunkach pomigdzy Norwegiz lub
Islandiy a stowarzyszong strong zastosowanic majj takie same
warunki jak pomiedzy Wspdlnotg Europejska i panstwami
czlonkowskimi WE, z jednej strony, a zainteresowang stowa-
rzyszong strong, z drugicj strony.

2. W okresach przejsciowych, o ktérych mowa w ust. 1,
istotne clementy systemu transportu lotniczego pomigdzy
dwiema stowarzyszonymi stronami okresla si¢ na podstawie
bardziej restrykcyjnego z dwach protokoléw odnoszacych sie
do danych stron stowarzyszonych.

3. Stopniowe przechodzenie kazdej ze stowarzyszonych
stron do peinego stosowania WEOL podlega ocenom. Oceny
dokonuje  Wspdlnota  Europejska ~ we  wspolpracy
z zainteresowang stowarzyszong strong. W przypadku gdy
stowarzyszona strona stwierdzi, ze warunki zamkniecia okresu
przejsciowego ustalonego w odpowiednim protokole zostaly
spelnione, powiadamia Wspélnote Europejska, ze nalezy
dokonaé oceny.

4. Jesli Wspolnota Europejska stwierdzi, ze warunki zostaly
spelnione, informuje o tym wspdlny komitet oraz podejmuje
decyzje, ze zainteresowana stowarzyszona strona kwalifikuje
si¢ do przejécia do kolejnego okresu przejéciowego lub do
pelnego jej wljczenia do Wspélnego Europejskiego Obszaru
Lotniczego, stosownie do sytuacji.

5. Jesli Wspolnota Europejska siwierdzi, ze warunki nie
zostaly spelnione, informuje o tym wspdlny komitet. Wspél-
nota zaleca zainteresowanej stowarzyszonej stronie szcze-
golowe dzialania naprawcze i okredla termin, w jakim dzialania
te mogq by¢ racjonalnie wdrozone. Przed zakoniczeniem okresu
wdrozenia przeprowadza si¢ drugg ocene, a w razie koniccz-
nosci takze kolejne, w celu sprawdzenia, czy zalecane dzialania
naprawcze zostaly prawidlowo i skutecznie wdrozone.

STOSUNEK DO DWUSTRONNYCH UMOW 1 UZGODNIEN
W SPRAWIE TRANSPORTU LOTNICZEGO
Artykul 28
1. Postanowicnia ninicjszej umowy maj3 picrwszensiwo

przed odpowiednimi postanowieniami dwustronnych uméw
lub uzgodnien w sprawie transportu lotniczego, obowigzuja-
cych pomiedzy stowarzyszonymi stronami, z jednej strony,
a Wspolnotg Europejskg, panstwem  czlonkowskim  WE,
Norwegig lub Islandia, z drugiej strony, jak réwniez uméw lub
uzgodnien obowigzujacych pomiedzy stowarzyszonymi stro-
nami.

2. Nie naruszajgc ust. 1, w okresach przejsciowych,
o ktérych mowa w art. 27, stosuje si¢ pomigdzy stronami
postanowienia dotyczace wlasnosci, praw przewozowych, zdol-
nosci przewozowych, czgstotliwosci, typu lub zmiany statkow
powietrznych, wspélnej obslugi polyczen (code-sharing) i taryf,
zawarte w  dwustronnych umowach lub  porozumieniach
obowigzujgcych pomigdzy stowarzyszong strong a Wspdlnotg
Europejska, panstwem czlonkowskim WE, Norwegig lub
Islandig, lub pomigdzy dwiema stowarzyszonymi stronami, jesli
w zakresic swobody dzialalnosci zainteresowanych przewoz-
nikéw lotniczych postanowicnia przedmiotowych dwustron-
nych uméw lub porozumien s hardziej elastyczne od postano-
wieft odpowiednich protokoléw dotyczgcych danej stowarzy-
szonej strony.

3. Wszelkie spory pomiedzy stowarzyszong strong a inng
Umawiajgcy si¢ Strong co do kwestii, czy w zakresic pelnego
stosowania WEOL bardziej elastyczne sa postanowienia
protokolu dotyczgcego danej stowarzyszonej strony, czy tez
postanowicnia dwustronnych uméw lub porozumien, rozstrzy-
gane 53 zgodnie z zasadami rozstrzygania sporow okreslonymi
w art. 20. Spory odnoszjce si¢ do ustalenia stosunku pomiedzy
sprzecznymi protokolami rozstrzygane s3 w taki sam sposéb.
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WEJSCIE - W ZYCIE, PRZEGLAD, ROZWIAZANIE  UMOWY
| POZOSTALE POSTANOWIENIA

Artykul 29
Wejscie w zycie
1. Ninicjsza umowa podlega ratyfikacji lub zatwierdzeniu
przez jej sygnatariuszy zgodnie z ich procedurami. Dokumenty
ratyfikacji lub zatwierdzenia umowy sy skladane w Sekretariacie
Generalnym Rady Unii Europejskiej (depozytariusz), kiéry
notyfikuje je wszystkim pozostalym sygnatariuszom, jak
rowniez Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego.

2. Niniejsza umowa wchodzi w zycie pierwszego dnia
drugicgo micsigca nastgpujacego po zlozeniu dokumentéw
ratyfikacji lub zatwierdzenia umowy przez Wspdlnote Euro-
pejsky i jej panstwa czlonkowskie i przynajmniej jedng stowa-
rzyszong strong. W odniesieniu do kazdego sygnatariusza,
ktéry ratyfikuje lub zatwierdzi niniejsza umowg po tym
terminie, wchodzi ona w zycie pierwszego dnia drugiego
miesigca nastepujacego po zloZeniu przez tego sygnatariusza
swoich dokumentéw ratyfikacji lub zatwierdzenia umowy.

3. Nie naruszajgc ust. 1 i 2, Wspdlnota Europejska i jej
panstwa czlonkowskie oraz przynajmniej jedna stowarzyszona
strona mogg zdecydowad o tymczasowym stosowaniu niniej-
szej umowy we wzajemnych stosunkach, poczgwszy od daty jej
podpisania, zgodnie z prawem krajowym, notyfikujac to depo-
zytariuszowi, ktory notyfikuje to pozostalym Umawiajgcym sie
Stronom.

Antykul 30
Przeglad

Niniejsza umowa podlega przegladowi na wniosek Umawiajgcej
si¢ Strony, a niczaleznic od tego po pigciu latach od jej wejicia
w zycie.

Artykul 31
Rozwigzanie

1.  Kazda z Umawiajgcych si¢ Stron moze wypowiedzicé
niniejszg umoswe, notyfikujac to depozytariuszowi, ktéry noty-
fikuje to pozostalym Umawiajagcym si¢ Stronom oraz Miedzy-
narodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego. W przypadku
wypowiedzenia umowy przez Wspolnote Europejsky i panstwa
czlonkowskie WE, umowa pizestaje obowigzywaé po uplywie
jednego roku od daty notyfikacji. W przypadku wypowiedzenia
niniejszej umowy przez jedng z innych Umawiajacych si¢ Stron
przestaje ona obowigzywac po uplywie jednego roku od daty
notyfikacji, wylacznic w odniesicniu do Umawiajgcej si¢ Strony,
ktora umowe wypowiedziala. Jednak $wiadczone na dzien

wygasnigcia niniejszej umowy ustugi lotnicze mogg by¢ konty-
nuowane do zakonczenia sezonu rozkladowego Zrzeszenia
Miedzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), w trakcie
ktorego przypada data wygasnigcia umowy.

2. Po przystgpieniu stowarzyszonej strony do Unii Europej-
skiej strona ta automatycznie przestaje stanowi¢ sirong stowa-
rzyszong niniejszej umowy, natomiast staje sig panstwem
czlonkowskim WE.

3. Ninicjsza umowa przestaje obowigzywaé lub zostaje
zawieszona w  odniesieniu  do  stowarzyszonej strony
w przypadku wygasnigcia lub zawieszenia stosowania odpo-
wiedniego ukladu o stowarzyszeniu.

Artykuf 32
Rozszerzenie WEOL

Wspélnota Europejska moze zaprosi¢ do udzialu w WEOL
pafistwa lub podmioty, ktére s3 gotowe dostosowaé swoje
prawo dotyczace transportu lotniczego i zwigzanych z nim
zagadnien do prawodawstwa Wspolnoty Europejskiej w tym
zakresie, z ktérymi Wspdlnota nawigzala lub nawigzuje $cisly
wspolprace gospodarczg, na przyklad w formie ukladu
o stowarzyszeniu WEOL. W tym celu Umawiajyce sie Strony
dokonuja odpowiednicj zmiany niniejszej umowy.

Artykul 33
Port lotniczy w Gibraltarze

1. Stosowanie niniejszej umowy w stosunku do portu lotni-
czego w Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla
odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hiszpanii oraz
Zjednoczonego Krélestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego
wladzy nad terytorium, na kiérym znajduje si¢ port lotniczy.

2. Stosowanic niniejszej umowy w odniesieniu do portu
lotniczego w Gibraltarze zawiesza si¢ do czasu wejicia w zycie
ustalenn zawartych we Wspdlnej deklaracji Ministréw Spraw
Zagranicznych Krolestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa
z dnia 2 grudnia 1987 r.

Artykul 34
Jezyki

Niniejsza umowa zostala sporzgdzona w jednym egzemplarzu
w jezykach urzedowych instytucji Unii Europejskiej oraz
Umawiajgcych si¢ Stron innych niz Wspolnota Europejska i jej
panstwa czlonkowskic, przy czym kazdy z tych tckstow jest na
réwni autentyczny.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani odpowiednio upowaznieni pelnomocnicy zloiyli swoje podpisy pod

tekstem niniejszej umowy.
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ZALACZNIK |

PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA CYWILNEGO

Majgce zastosowanie przepisy” nasigpujacych akiow prawnych Wspolnoty Europejskiej stosuje sie zgodnic z umowg
podstawowy i zalgcznikiem II dotyczacym dostosowania horyzontalnego, o ile nie wskazano inaczej w ninicjszym
zalgczniku lub w protokolach od | do IX do niniejszej umowy. W koniccznych przypadkach szczegolne dostosowania
dla kazdego akiu okreslono ponizej:

A. DOSTLP DO RYNKU I KWESTIE Z NIM ZWIAZANE

Nr 2407/92

Rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 240792 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotni-
czym

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-18 oraz zalyeznik, z wyjatkiem odniesienia w art. 13 ust. 3 do art. 226
{poprzednio 169) Traktalu WE

Nr 2408/92

Rozporzgdzenic Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dosigpu przewoznikéw lotniczych Wspol-
noty do wewngtrzwspoélnotowych tras lotniczych

zmicnione lub dostosowanc:
— artykulem 29 Aktu dotyczgcego warunkéw przystgpicnia Republiki Austrii, Republiki Finlandii i Krélestwa Szwecji,

— decyzjy Wspolnego Komitetn EOG nr 7/94 z dnia 21 marca 1994 r. zmieniajgey protokdl 47 oraz nickiore
zalgczniki do porozumicenia EOG,

— artykulem 20 Ak dotyczacego warunkow przysigpienia Republiki Czeskicj, Republiki Estonskiej, Republiki Cypryj-
skiej, Republiki Lotewskiej, Republiki Litewskiej, Republiki Wegierskicj, Republiki Malty, Rzeczypospolitej Polskiej,
Republiki Stowenii i Republiki Slowackiej oraz dostosowan w traktatach stanowigcych podstawe Unii Europejskicj,
zwanego dalej aktem przysigpienia z 2003 r.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-15 oraz zalgezniki [, 11§ 111

Nr 2409/92
Rozporzgdzenic Rady (EWG) nr 240992 7 dnia 23 lipca 1992 r. w sprawic tary!f i stawcek za uslugi lotnicze

Przepisy majgce zastosowanice: art. 1-10.

Nr 95/93

Rozporzydzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspélnych zasad przydziclania czasu na
start Jub [gdowanic w portach lotniczych Wspdlnoty

zmienione:

— rozporzgdzeniem (WE) nr 894/2002 Parlamentu Europejskicgo i Rady z dnia 27 maja 2002 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 9593,

— rozporzgdzeniem (WE) nr 1554/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 95/93,

rozporzgdzeniem (WE) nr 793/2004 Parlamentu Europeiskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. zmieniajycym
rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 95/93.

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-12 oraz 14a ust. 2.

W przypadku stosowania art. 12 ust. 2 termin ,Komisja” zast¢puje si¢ terminem ,wspolny komitel”.
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Nr 96/67

Dyrekivwa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawic dostepu do rynku uslug obshugi naziemnej
w portach lotniczych Wspolnoty

Przepisy majgee zastosowanie: art. 1-25 oraz zalgcznik.
W przypadku stosowania art. 10 termin ,panstwa czlonkowskie” zastepuje si¢ terminem ,panstwa czionkowskic WE".

W przypadku stosowania art. 20 ust. 2 termin ,Komisja" zasigpuje si¢ terminem ,wspélny komitet”.

Nr 785/2004

Rozporzadzenie (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogéw
w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lotniczych i operatordw statkéw powietrznych

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-8 i 10 ust. 2.

B. ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM

Nr 549/2004

Rozporzgdzenie (WE) nr 5492004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajyce ramy
tworzenia Jednolitej Europejskie) Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe)

Przepisy majyce zastosowanic: art. 1-4, 6 i 9 do 14.

Nr 550{2004
Rozporzgdzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawic zapewniania
sluzb Zeglugi powictrzne) w Jednolitej Europejskicj Przestrzeni Powietrznej (rozporzgdzenic w sprawie zapewniania

shuzb)

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-19, zalgczniki 11 I1.

Nr 551/2004
Rozporzgdzenic (WE) nr 551[2004 Parlamentu Europejskicgo i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawic organizacji
i uzytkowania przestrzeni powicirznej w Jednolitej Europejskicj Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie prze-

strzeni powietrznej)

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-11.

Nr 552/2004

Rozporzgdzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyj-
nosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotniczym (rozporzgdzenie w sprawie interoperacyjnosci)

Przepisy majgee zastosowanie: art. 1-12, zakyezniki 11V,

Nr 2096/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia 2005 r. ustanawiajgce wspolne wymogi dotyczace
zapewniania shuzb zeglugi powietrzney

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-9, zalgezniki 1i V.

Nr 2150/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r. ustanawiajgce wspdlne zasady clastycznego
uzytkowania przestrzeni powietrznej

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-9 oraz zalacznik.
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C. BEZPIECZENSTWO LOTNICZE

Nr 3922/91

Rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego

zmicnione:

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 2176/96 z dnia 13 listopada 1996 r. dostosowujgcym do postepu naukowego
i technicznego rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91,

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1069/1999 z dnia 25 maja 1999 r. dostosowujyeym do postepu naukowo-tech-
nicznego rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3922/91,

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 z dnia 28 grudnia 2000 r. dostosowujycym do postepu naukowo-
technicznego rozporzgdzenie Rady (EWG) 392291 w sprawic harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego,

— rozporzidzeniem (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Curopejskicgo i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspol-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskicj Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

Przepisy majgce zastosowanic: art. 1-10, 12§ 13, z wyjgtkiem art. 4 ust. 1 i art. 8 ust. 2 zdanic drugic i zalycznikow
1 do IIL

W przypadku stosowania art. 12 termin ,panstwa czlonkowskic” zastgpuie si¢ terminem ,panstwa czlonkowskie WE",

Nr 94/56

Dyrektywa Rady 94/56/WE z dnia 21 listopada 1994 r. ustanawiajgca podstawowe zasady regulujgce postgpowanie
w dochodzeniu przyczyn wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-12.

W przypadku stosowania art. 9 i 12 termin Komisja" zastgpuje si¢ terminem ,wszystkie pozostale Umawiajyce sig
Strony WEOL".

Nr 1592/2002

Rozporzgdzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspélnych
zasad w zakresic lotnictwa cywilnego i utworzenia Luropejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

zmienione:

— rozporzgdzeniem (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajgcym
rozporzgdzenie (WE) 1592/2002,

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1701/2003 z 24 wrzesnia 2003 r. dostosowujycym art. 6 rozporzgdzenia (WL)
nr 1592/2002.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-37, zalyczniki 11 (1,

Nr 200342

Dyrekiywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwea 2003 r. w sprawic zgliszania zdarzen
w loinictwie cywilnym

Przepisy majgee zastosowanic: art. 1-11, zalgezniki 11 11

Nr 1702/2003

Rozporzgdzenic Komisji (WE) nr 17022003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajgce zasady wykonaweze dla certyfi-
kacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i wyposazenia w zakresie zdatnoci do lotu i ochrony
srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujgcych i produkujacych

zmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 381/2005 z dnia 7 marca 2005 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie Komisji (WE)
nr 1702{2003.

Przepisy majgce zasiosowanie: art. 1-4 oraz zalycznik. Okresy przejiciowe, o kidrych mowa w 1iym rozporzgdzeniu,
ustala wspolny komitet.
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Nr 2042/2003
Rozporzagdzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czgici i wyposazenia, a takze w sprawie zezwoleri udzielanych instytu-

¢jom i personclowi zaangazowanym w takie zadania

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-6, zalgczniki 1-iV.

Nr 104/2004

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 104/2004 z dnia 22 stycznia 2004 r. ustanawiajjce zasady w sprawie organizacji
i skladu komisji odwolawczej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

Przepisy majgce zastosowanic: art. 1-7 oraz zalgcznik.

Nr 488/2005

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4882005 z dnia 21 marca 2005 r. dotyczgce honorariow i oplat pobieranych przez
Europejskg Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego

Nr 2111/2005

Rozporzgdzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustano-
wicnia wspdlnotowego wykazu przewoznikow lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty i informowania pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujgcego przewoz oraz uchylajgee art. 9 dyrekiywy 2004/36/WE

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-13 oraz zalgcznik.

D. OCHRONA LOTNICTWA

Nr 2320/2002

Rozporzgdzenie (WE) nr 2320/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady 2 dnia 16 grudnia 2002 r. ustanawiajgce wspélne
zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

zmienione:

— rozporzgdzeniem (WE) nr 849/2004 Parlamentu Europejskicgo i Rady z dnia 29 kwictnia 2004 r. zmicniajgcym
rozporzgdzenie (WE) nr 2320/2002.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-12 oraz zalgcznik.

Nr 622/2003

Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 622/2003 z dnia 4 kwietnia 2003 r. ustanawiajyce Srodki w celu wprowadzenia
w zycie wspolnych podstawowych standardéw dotyezgeych bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

Zzmienione:

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 68/2004 z dnia 15 stycznia 2004 r. zmieniajgcym rozporzgdzenic (WE)
nr 622/2003,

— rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 781/2005 z dnia 24 maja 2005 r. zmicniajgcym rozporzadzenic (WE)
nr 622/2003,

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 857/2005 7 dnia 6 czerwea 2005 r. zmicniajygcym rozporzgdzenic (WE)
nr 622/2003.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-5 oraz zalgcznik.

Nr 1217/2003

Rozporzydzenic Komisji (WE) nr 1217/2003 z dnia 4 lipca 2003 r. ustanawiajgee wspolne specyfikacie dla krajowych
programéw kontroli jakosci bezpicezenstwa w lotnictwic cywilnym

Przepisy majgee zastosowanie: art. 1-11, zalgezniki 11 11

Nr 1486/2003

Rozporzgdzenic Komisji (WE) nr 1486/2003 2z dnia 22 sierpnia 2003 r. ustanawiajgce procedury przeprowadzania
inspekeji Komisyi w dziedzinie bezpieczenstwa lotniciwa cywilnego

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-10.
)
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Nr 1138/2004

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1138/2004 z dnia 21 czerwca 2004 r. ustanawiajgce wspolng definicje czgsci krytycz-
nych stref zastrzezonych w portach lotniczych

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-8.

E. OCHRONA SRODOWISKA

Nr 89/629

Dyrekiywa Rady 89/629/EWG z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia emisji halasu z cywilnych poddiwigko-
wych samolotow odrzutowych

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-8.

Nr92/14

Dyrekiywa Rady 92/14/EWG z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie limitéw operacyjnych samolotéow objetych czgscig 11
rozdzial 2 tom 1 zalycznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotniciwie cywilnym, wydanie 2 (1988)

Zimieniona:
— dyrektywy Rady 98/20/WE z dnia 30 marca 1998 r. zmieniajycy dyrektywe 92/14JEWG,
— dyrektywy Komisji 1999/28/WE z dnia 21 kwietnia 1999 r. zmieniajgcy zatycznik do dyrekiywy Rady 92/14[EWG,

— rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 991/2001 z dnia 21 maja 2001 r. zmieniajagcym zalacznik do dyrekiywy Rady
92/14[EWG.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-11 oraz zalacznik.

Nr 2002/30
Dyrekiywa 2002/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 marca 2002 r. w sprawic ustanowicnia zasad
i procedur wodniesieniu do wprowadzenia ograniczen odnoszgcych si¢ do poziomu halasu w portach lotniczych
Wspolnoty

W brzmieniu zmicnionym lub dostosowanym akiem przysigpienia z 2003 r.

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-15, zalgezniki 11 [1.

Nr 2002/49

Dyrckiywa 2002/49/WE Parlamente Europejskicgo i Rady 7 dnia 25 czerwea 2002 1. odnoszgea si¢ do oceny
i zarzgdzania poziomem halasu w Srodowisku.

Przepisy majgce zastosowanie: arl. 1-16, zalgczniki 1 do VL

F. KWESTIE SOCJALNE

Nr 1989/391

Dyrekiywa Rady 89/391/EWG z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia srodkow w celu poprawy bezpie-
czenstwa i zdrowia pracownikéw w micjscu pracy

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-10 1 18-19.

Nr 2003/88

Dyrekiywa 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczgea niekidrych aspekiow
organizacji czasu pracy

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-19, 21-24§ 26-29.
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Nr 2000/79

Dyrektywa Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczgca Europejskicgo porozumienia w sprawic organizacyi
czasu pracy personelu latajgeego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych
(AEA), Europejskg Federacje Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie
Linii Lotniczych Regionow Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikow Lotniczych (IACA)

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-5.

G. OCHRONA KONSUMENTOW

Nr 90/314
Dyrekiywa Rady 90/314/EWG z dnia 13 czerwca 1990 r. w sprawie zorganizowanych podrézy, wakagji i wycieczek

Przepisy majjce zastosowanie: art. 1-10.

Nr 92/59
Dyrckiywa Rady 92/59/EWG z dnia 29 czerwea 1992 r. w sprawic ogdlnego bezpicczenstwa produkiow

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-19,

Nr93/13

Dyrckiywa Rady 93/13[EWG z dnia 5 kwictnia 1993 r. w sprawic nicuczciwych warunkéw w umowach konsumenc-
kich

Przepisy majyce zastosowanie: art. 1-10 oraz zalycznik.

W przypadku stosowania art. 10 termin Komisja” zastgpuje si¢ terminem ,wszystkie pozostale Umawiajjce si¢ Strony
WEOL",

Nr 95/46

Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 24 pazdziernika 1995 r. w sprawie ochrony osob fizycznych
w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-34.

Nr 2027/97

Rozporzgdzenic Rady (WE) nr 202797 z dnia 9 pazdziernika 1997 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznika lotni-
czego 7 tytulu wypadkow lotniczych
Zmicnione:

— rozporzgdzeniem (WE) nr 889/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 maja 2002 r. zmicniajgcym
rozporzgdzenie Rady (WE) nr 2027/97.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-8.

Nr 261/2004

Rozporzadzenic (WE) nr 201/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. ustanawiajyce wspéine
zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poklad albo odwolania lub duzego
opoznicnia lotdéw, uchylajyce rozporzgdzenie (EWG) nr 295/91

Przepisy majace zastosowanie: art. 1-17.

H. POZOSTALE PRZEPISY

Nr 2299/1989

Rozporzgdzenic Rady (EWG) nr 2299/1989 2 dnia 24 lipca 1989 r. w sprawic kodeksu postgpowania dla kompuicro-
wych systemow rezerwagji

Zmienione:

rozporzydzeniem Rady (EWG) nr 3089/93 z dnia 29 pazdziernika 1993 r. zmieniajycym rozporzadzenie (EWG)
nr 2299/89,

rozporzadzeniem Rady (WE) nr 323/1999 7 dnia 8 lutego 1999 r. zmieniajgcym rozporzgdzenic (EWG) nr 2299/89.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-22 oraz zalacznik.
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Nr 91/670

Dyrekiywa Rady nr 91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania licencji personelu
pehigeego okreslone funkeje w lotniciwie cywilnym

Przepisy majgee zastosowanie: art. 1-8 oraz zalyeznik.

Nr 3925/91

Rozporzydzenic Rady (EWG) nr 3925/91 z dnia 19 grudnia 1991 r. dotyczgce zniesienia kontroli i formalnosci stosowa-
nych wobec bagazu podrecznego i w ladowni, 0s6b odbywajacych lot wewngtrzwspélnotowy oraz bagazu oséb przekra-
czajgcych morze wewngtrz Wspalnoty

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-5.

Nr 4372003

Rozporzgdzenie (WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskicgo i Rady z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawic sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerdw, frachtu i poczty

zmienione

rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1358/2003 z dnia 31 lipca 2003 r. wykonujacym i zmieniajgcym rozporzgdzenie
(WE) nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady.

Przepisy majgce zastosowanie: art. 1-11, zalgczniki 117 11

Nr 1358/2003

Rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 13582003 z dnia 31 lipca 2003 r. wykonujgcym rozporzgdzenie (WE) nr 437/2003
Parlamentu - Europejskicgo i Rady w sprawic sprawozdan statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego
pasazerow, frachtu i poczty oraz zmieniajgee jego zalyezniki 17 11

Przepisy majace zastosowanic: art. 1-4, zalyczniki I-111

Nr 2003/96

Dyrekiywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 paZdziernika 2003 r. w sprawie restrukiuryzacji wspolnotowych przepisow
ramowych dotyczgcych opodatkowania produktéw energetycznych i energii clekirycznej

Przepisy majyce zastosowanie: art. 14 ust. 1 lit. b) i art. 14 ust. 2.



Dziennik Ustaw - 18—

Poz. 2258

ZALACZNIK 1T

DOSTOSOWANIA HORYZONTALNE I NIEKTORE PRZEPISY PROCEDURALNE

Przepisy aktéw okreslonych w zalyczniku I stosuje si¢ zgodnie z umowy oraz pkt 1-4 niniejszego zalacznika, o ile nie
wskazano inaczej w zalyczniku 1. Szczegoly dotyczace dostosowania poszezegdinych akiow okreslono w zalaczniku I.

Umowa ma zastosowanie zgodnie z przepisami procedurainymi okreslonymi w pkt 5 i 6 niniejszego zalgcznika.

1. CZESCI WPROWADZAJACE AKTOW

Preambuly przywolanych akiéw nie sy dostosowywane do celéw ninicjszej umowy. Sg one brane pod uwage
w zakresie koniecznym dla prawidlowej wykladni i stosowania w ramach niniejszej umowy przepisow takich akiow.

2. SZCZEGOLNA TERMINOLOGIA AKTOW
Nastgpujgce terminy zastosowane w akiach wymicnionych w zatyczniku | zastgpuje sie terminami podanymi poniiej:
a) termin ,Wspolnota” zasigpuje si¢ terminem ,Wspdlny Europejski Obszar Lotniczy™;

b) terminy ,prawo wspolnotowe”, .prawodawstwo wspélnotowe”, ,instrumenty wspélnotowe” oraz ,trakiat WE”
zastgpuje sig terminem ,umowa WEOL";

¢) termin .port lotniczy Wspolnoty” zastgpuje si¢ wyrazeniem ,porty lotnicze polozone w Wspolnym Europejskim
Obszarze Lotniczym’”:

d) termin Dziennik Urzgdowy Wspdlnot Ewropejskich” lub Dziennik Urzgdowy Unii Europejskici” zastgpuje si¢ terminem
Ldzienniki urzedowe Umawiajgcych si¢ Stron”;

¢) termin przewoznik lotniczy Wspolnoty” zasigpuije sig terminem przewoznik lotniczy WEOL”.

3. ODNIESIENIA DO PANSTW CZLONKOWSKICH

Bez uszczerbku dla pki 4 niniejszego zalgeznika, w kazdym przypadku gdy akty wymienione w zalyczniku | zawicrajy
odniesienia do .panstwa czlonkowskicgo™ lub ,panstw czlonkowskich”, odniesienia te nalezy rozumieé jako obe
mujgce oprocz panstw czlonkowskich WE takze partneréw WEOL.

4. PRZEPISY DOTYCZACE KOMITETOW WSPOLNOTY EUROPEJSKIE) | KONSULTAC)l ZE STOWARZYSZONYMI
STRONAMI

Komisja Europejska konsultuje si¢ 2 ckspertami stowarzyszonych stron oraz daje im mozliwos¢ przedstawienia
wlasncgo stanowiska we wszystkich sytuacjach, w kiérych akiy wymicnione w zakyczniku | przewidujy konsultacic
Komisji Europejskiej z komitetami Wspélnoty Europejskicj, a 1akze mozliwos¢ przedstawienia przez te ostatnic
wlasnego stanowiska lub opinii.

Wszelkie konsultacje obejmujy jedno  posiedzenie, ktdremu przewodniczy Komisia Europejska, odbywajyee sig
w ramach wspélnego komitetu na zaproszenic Komisji Europejskiej przed konsultacjami  prowadzonymi
z odpowiednim komitetem Wspolnoty Europejskicj. Co najmnicj dwa tygodnie przed posiedzeniem, o ile szczegdlne
okolicznosci nie wymagaja krotszego terminu, Komisja Europejska przekazuje kazdej stowarzyszonej stronice wszelkie
konieczne informacije.

Stowarzyszone strony sg proszone o przedstawienie swojego stanowiska Komisji Europejskicj. Komisja Europejska
odpowiednio uwzglednia stanowisko stowarzyszonych stron.

Powyzsze postanowienia nie dolyczy stosowania zasad konkurencji okreslonych niniejsza umowsy, kiére podlegajy
whasciwym procedurom konsultacji okreslonym w zakyczniku 114

5. WSPOLPRACA | WYMIANA INFORMAC)!

W celu ulatwienia swoich wykonywania uprawnien przez wlasciwe organy Umawiajgcych si¢ Stron, na wniosck
wlasciwe organy dokonujy wzajemnej wymiany wszelkich informaciji niczbednych dla wlasciwego funkcjonowania
ninicjszej umowy.

6. ODNIESIENIA DO JEZYKOW

W procedurach stosowanych w ramach umowy i bez uszezerbku dla zalycznika 1V, Umawiajgce sig Strony majy
prawo uzywac dowolnego urzgdowego jezyka instytucji Unii Europejskiej lub pozostalych Umawiajacych sie Stron.
Umawiajgce si¢ Strony sy jednak $wiadome, 7e jezyk angielski ulatwia przeprowadzanie takich procedur. Jesli
oficjalny dokument sporzadzono w jezyku, kidry nie jest jezykiem urzedowym instytucji Unii Europejskic), rowno-
czesnie nalezy przedlozy¢ tumaczenie tego  dokumentu na jezyk urzedowy instytucji Unii  Furopejskiej,
z uwzglednicniem postanowien poprzedniego zdania. Umawiajyca si¢ Strona zamierzajgca w procedurze usingj
uzywac jezyka nichgdgcego jezykiem urzgdowym instytucji Unii Europejskicj zapewnia thumaczenie symultaniczne
na jezyk angielski.
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ZALACZNIK Il

PRZEPISY DOTYCZACE KONKURENC]I I POMOCY PANSTWA, O KTORYCH MOWA W ART. 14 UMOWY
PODSTAWOWE]

Artykuf 1
Monopole panstwowe

Stowarzyszona strona stopniowo dostosowuje wszelkie monopole panstwowe o charakterze handlowym tak, aby do
kofica drugiego okresu, o ktorym mowa w protokole do niniejszej umowy, okreslajgeym dziatania  przejiciowe
odnoszace si¢ do danej stowarzyszonej strony, wyeliminowaé wszelkie formy dyskryminacji pomiedzy obywaiclami
Umawiajgcych si¢ Stron w zakresie warunkéw, na jakich towary sy nabywane i wprowadzane do obrotu. Wspélny
komitet jest informowany o dzialaniach podjetych dla realizacji tego celu.

Artykul 2
Zblizenie ustawodawstwa w zakresie konkurencji i pomocy parstwa

1. Umawiajgce si¢ Strony uznajy znaczenie zblizenia istnicjgcego ustawodawstwa stowarzyszonych strion w zakresie
konkurengji i pomocy panisiwa do obowigzujycego w tym zakresic prawodawstwa Wspdlnoty Europejskicj. Stowarzy-
szone strony podejmujy starania celem stopniowego doprowadzenia swoich obeenych i przyszlych przepisow dotyczy-
cych konkurengji i pomocy panstwa do zgodnosci z dorobkiem Wspolnoty Europejskic;.

2. Proces zblizania ustawodawstwa rozpoczyna sig z chwily wejécia w zycie umowy, stopniowo rozszerza si¢ na
wszysikie elementy przepiséw Wspolnoty Europejskiej dotyczacych konkurencji i pomocy panstwa, o kiorych mowa
w ninicjszym zalgezniku, i zostaje zamknigty do konca drugicgo okresu, o kiérym mowa w protokole do ninicjszej
umowy, okreslajgcym dzialania tymczasowe odnoszgce sig do danej stowarzyszonej strony. Stowarzyszona strona
okresla takze w porozumieniu z Komisjy Europejsky sposoby monitorowania procesu zblizania ustawodawstwa oraz
dzialania w zakresie cgzekwowania prawa, kidre majy zostac podjete.

Artykut 3
Zasady konkurencji i inne postanowienia gospodarcze

1. Wymicnione ponizej prakiyki s niezgodne z prawidlowym funkcjonowaniem niniejszej umowy w zakresie,
w jakim mogy mie¢ wplyw na stosunki handlowe pomigdzy dwoma lub kilkoma Umawiajgcymi si¢ Stronami:

(i) wszelkie porozumienia migdzy przedsighiorsiwami, decyzje zwigzkow przedsighiorstw i prakiyki uzgodnione
migdzy przedsighiorstwami, kidre majg na celu lub kiorych skutkiem jest zapobieganie, ograniczenie lub zaklocenic
konkurencji;

(i) wykorzystywanie przez jedno lub wigcej przedsigbiorsiw dominujgcej pozycji na terytoriach Umawiajgcych sie
Stron lub znacznej ich czgsdei:

(i} jakakolwick pomoc pansiwa zaklocajgca konkurencje lub grozgca jej zakloceniem przez wspieranie nicktérych
przedsighiorstw lub nicktdrych produkiow.

2. Wszelkie praktyki sprzeczne z niniejszym artykulem ocenia si¢ na podstawie kryteriow wynikajgcych ze stoso-
wania zasad konkurencji obowigzujjcych we Wspélnocie Europejskiej, w szczegolnosci art. 81, 82, 86 1 87 traktatu WE
oraz. z wykladni przyjetej przez instytucje Wspdlnoty Europejskiej.

3. Kaida stowarzyszona strona zapewnia powierzenie niezaleZznemu w dzialaniu organowi publicznemu wszelkich
uprawnien niezbednych do pelnego stosowania ust. 1 pki (i) oraz (i), w odniesieniu do przedsighiorstw prywatnych
i pansiwowych oraz przedsighiorstw, ktdrym przyznano specjalne prawa.

4. Kazda stowarzyszona strona wyznacza lub tworzy niezalezny w dziataniu organ, kioremu nadaje uprawnicnia
niezbedne do pelnego stosowania ust. 1 pkt (iii). Organ ten posiada migdzy innymi uprawnienia do zatwicrdzania
programéw pomocy pafisiwa oraz dotacji indywidualnych zgodnie z ust. 2, jak réwniez uprawnienia do Zgdania zwrotu
pomocy panstwa w przypadku jej bezprawnego udzielenia.

5. Kazda Umawiajgca si¢ Sirona zapewnia przejrzysto$¢ w dziedzinie pomocy panstwa, migdzy innymi poprzez prze-
kazywanic pozostatym Umawiajgcym si¢ Stronom okresowych sprawozdan rocznych lub ich odpowiednikow, sporzg-
dzonych zgodnie z metody i formg wlasciwy dla badas dotyczacych pomocy pansiwa przeprowadzanych przez Wspél-
note Europejskg. Na wniosek Umawiajycej si¢ Strony druga strona dostarcza informacje dotyczgee poszezegdlnych przy-
padkéw pomocy panstwa.

6. Kazda stowarzyszona strona tworzy wyczerpujgcy spis wszystkich programéw pomocowych ustanowionych przed
utworzeniem organu, o ktérym mowa w ust. 4, i dostosowuje te programy do kryteriow wymienionych w ust. 2.
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7. a) W celu wykonania postanowien ust. 1 pkr (iii) Umawiajyce si¢ Strony zgadzajg sig, aby w okresach, o kiérych
mowa w protokole do ninicjszej umowy, okreslajgcym dzialania przejéciowe odnoszgce si¢ do poszczegdinych
stowarzyszonych stron, wszelka pomoc pansiwa przyznana przez kazdy stowarzyszong strong poddana zostala
ocenie uwzgledniajgcej faki, Ze region stowarzyszonej strony trakiowany jest tak samo jak region Wspdlnoty
Europejskie) okreslony woart. 87 ust. 3 lit. a) Traktatu ustanawiajycego Wspdlnote Europejsky.

=

Do korica pierwszego okresu, o kiorym mowa w protokole do niniejszej umowy, okreslajgcym dzialania przej-
Sciowe odnoszgce si¢ do stowarzyszonej strony, sirona ta przedstawia Komisji Europejskiej danc o swoim PKB na
mieszkanica, ujednolicone na poziomic NUTS 11. Nastgpnic organ, o ktérym mowa u usl. 4, oraz Komisja Furo-
pejska dokonujy wspolne oceny warunkow kwalifikujycych regiony danej stowarzyszongj strony, jak rownicz
maksymalng intensywnoé¢ pomocy dla nich w celu sporzgdzenia regionalnej mapy pomocy na podstawie stosow-
nych wytycznych Wspélnoty Furopejskiej.

8. W przypadku gdy jedna z Umawiajycych si¢ Stron uzna, ze okreélona prakiyka jest niezgodna z postanowicniami
ust. 1, moze ona podjyé stosowne dzialania po przeprowadzeniu konsultacji w ramach wspolnego komitetu fub po
uplywie trzydziestu dni roboczych od wystapienia z wnioskiem o przeprowadzenie takich konsuliacji.

9. Umawiajyce si¢ Strony dokonujg wymiany informacji, uwzgledniajge ograniczenia wynikajyce z wymogow zacho-
wania tajemnicy zawodowej i handlowej.
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ZALACZNIK IV

SPRAWY WNOSZONE DO TRYBUNALU SPRAWIEDLIWOSCI WSPOLNOT EUROPEJSKICH

1. Ogdlne zasady dotyczjce art. 16 umowy

. W odpowicdnim zakresie stosuje si¢ procedury ustalone przez Trybunal Sprawiedliwoéci Wspélnot Europejskich,

zwany dalej .Trybunalem Sprawiedliwosci”, dla pytan w trybie prejudycjalnym w ramach Wspélnoty Europejskiej. Po
uzyskaniu orzeczenia wydanego w trybie prejudycjalnym sad lub trybunal Umawiajycej si¢ Strony stosuje wykladnie
okredlong w orzeczeniu Trybunatu Sprawiedliwosci.

. W ramach niniejszej umowy Umawiajgce si¢ Strony majy takie same prawa dotyczgce zglaszania uwag do Trybunalu

Sprawiedliwosci jak panistwa cztonkowskie WE.

2. Zakres i zasady procedury okreslonej w art. 16 ust. 2 umowy

. W przypadku gdy zgodnie z art. 16 ust. 2 zdanie drugiec Umawiajyca si¢ Strona przyjmuje decyzje dotyczgcy zakresu

i procedury wnoszenia spraw do Trybunalu Sprawiedliwosci, w decyzji tej stwierdza sig, ze:

a) kazdy sqd lub trybunal Umawiajyeej si¢ Strony, ktorego orzeczenia nie podlegajy zaskarzeniu wedhig prawa krajo-
wego, moze zwrocic si¢ do Trybunatu Sprawiedliwosdci z wnioskiem o rozpatrzenie w trybie prejudycjalnym
kwestii podniesionej w sprawie przed nim zawislej a dotyczgcej waznosei lub wykladni akw, o kiérym mowa

w art. 16 ust. 2, jezeli ten syd lub trybunal uzna, 7e decyzja w 1¢j kwestii jest niczbedna do wydania przezen
wyroku: albo

b

=

sad lub trybunal Umawiajgcej si¢ Strony moze zwroci¢ si¢ do Trybunalu Sprawiedliwoici z wnioskiem
o rozpatrzenie w trybie prejudycjalnym kwestii podniesionej w sprawie przed nim zawislej a dotyczycej wainosci
lub wykladni aktu, o ktorym mowa w art. 16 ust. 2, jezeli sad ten lub trybunal uzna, ze decyzja w 1ej kwestii jest
niezbedna do wydania orzeczenia.

. Szczegoly dotyczyee stosowania art. 16 ust. 2 opierajg si¢ na zasadach okreslonych w przepisach prawnych dotyczg-

cych funkcjonowania Trybunalu Sprawiedliwosci, w tym odpowiednich postanowien trakiatu WE, statutu
i regulaminu wewnglrznego Trybunalu Sprawiedliwosci, jak rownicz jego orzecznictwa. Umawiajyca si¢ Strona,
podejmujge decyzje w sprawie szczegdlow dotyczgcych stosowania ninicjszego postanowienia, uwzglednia 1akze
praktyczne wytyczne wydane przez Trybunal Sprawiedliwoscei w informacii dotyczgee) wnioskow sgdow krajowych
o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym.

3. Sprawy wnoszone zgodnie z art. 20 ust. 3 niniejszej umowy

Trybunal Sprawiedliwosci traktuje spory wniesione do niego zgodnie z art. 20 ust. 3 umowy tak samo, jak spory wnie-
sione zgodnie z art. 239 traktatu WE.

4. Sprawy wnoszone do Trybunatu Sprawiedliwosci oraz obowigzujace jezyki

Umawiajace sig Strony majg prawo do uzywania w postgpowaniach przed Trybunalem Sprawiedliwosci wszczynanych
na podstawic umowy kazdego z jezykéw urzgdowych insiytucji Unii Furopejskiej lub pozostalych Umawiajyeych sig
Stron. Jesli wolicjalnym dokumencie uzyto jezyka, kiory nic jest jezykiem urzedowym instytucji Unii Europejskic),
rownoczesnie nalezy przedlozyé jego tlumaczenie na francuski. Umawiajgca si¢ Strona, kiéra zamierza w procedurze
ustng) korzystac z jezyka nichedyeego jezykiem urzgdowym instytucji Unii Europejskiej, zapewnia thumaczenie symulta-
niczne na jezyk francuski.
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ZALACZNIK V
PROTOKOL I

Uzgodnienia przejSciowe obowigzujgce pomiedzy Wspélnotg Europejskg i Pafistwami Czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Republikg Albanii, z drugiej strony

Artykut 1
Okresy przejsciowe

1. Pierwszy okres przejiciowy trwa od wejécia w Zycie niniejszej umowy do momentu spefnienia przez Republike
Albanii, dalej zwang ,Albanig”, wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszego protokolu, co zostanie
zwerylikowane w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspoinotg Furopejsky.

2. Drugi okres przejéciowy trwa od zakoriczenia pierwszego okresu przejsciowego do momentu spelnienia przez
Albani¢ wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszego protokolu, co zostanie zweryfikowane w ramach
oceny przeprowadzonej przez Wspélnotg Europejska.

Artykul 2
Warunki dotyczgce okresow przejsciowych
1. Do konca picrwszego okresu przejsciowego Albania:

(i) zostaje pelnoprawnym czlonkiem Wspdlnych Wladz Lotniczych i dyzy do wdrozenia wszystkich przepisow
dotyczgcych bezpieczenstwa lotniczego, zgodnie z zalacznikiem 1

(i} rozpoczyna stosowanie dokumentu ECAC nr 30 i dyzy do wdrozenia wszystkich przepisow dotyczgcych bezpic-
czenstwa lotniczego, zgodnic z zalyeznikiem I,

(iii) rozpoczyna stosowanie rozporzadzenia (EWG) nr 3925/91 (zniesienie kontroli i formalnosci stosowanych wobec
bagazu podrecznego i w ladowni), rozporzadzenia (EWG) nr 2409/92 {(taryly i stawki za ushugi lotnicze), dyrektywy
94/56/WE (dochodzenic przyczyn wypadkéw), rozporzgdzenia (WE) nr 2027/97 (odpowiedzialnoi¢ przewoznika
lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych), dyrekiywy 2003/42/WE (zglaszanie zdarzen w lotnictwie cywilnym),
rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 (odmowa przyjecia na poklad samolotu), dyrcktywy 2000/79/WE (organizacja
czasu pracy w lotnictwie cywilnym) oraz dyrekiywy 2003/88/WE (organizacja czasu pracy), zgodnie
z zalycznikiem [;

(iv

=

dokonuje rozdzialu migdzy dostawcy uslug ruchu lotniczego a krajowym organem kontrolnym, powoluje krajowy
organ nadzorujgcy ustugi ruchu lotniczego, rozpoczyna reorganizacje swojej przestrzeni powietrznej tworzge blok
lub bloki funkcjonalne oraz stosuje elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej;

(v) ratyfikuje Konwencj¢ o ujednoliceniu nicktérych zasad dotyczgeych migdzynarodowego przewozu lotniczego
(konwencja montrealska):

(vi) musi osiggngc odpowicdnie postgpy we wdrazaniu przepisow dotyczgcych konkurencji i pomocy paristwa zawar-
tych w umowic, o kidrej mowa w art. 14 ust. 1 umowy podstawowej lub w zalgczniku 111, w zaleznosci od tego,

ktéry z 1ych dokumentéw ma zastosowanie.

2. Do kornca drugicgo okresu przejsciowego Albania stosuje ninicjszg umowe wraz ze wszystkimi aklami prawnymi
okreslonymi w zalgczniku 1.

Artykul 3
Uzgodnienia przejéciowe

1. Nie naruszajgc art. 1 ust. 1 umowy podstawowej,
a) w picrwszym okresic przejéciowym:

(i) przewoznikom lotniczym Wspdlnoty oraz przewoinikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez
Albani¢ zezwala si¢ na wykonywanie w nicograniczonym zakresie praw przewozowych pomigdzy jakimkolwiek
punktem w Albanii a jakimkolwick punktem w panstwic czlonkowskim WE:

(i) Albania lub jej obywatele nie posiadajy wickszosciowych udzialow w przedsighiorstwach przewoznikow lotni-
czych Wspdlnoty ani nie sprawuja nad nimi efektywnej kontroli, a panstwa czlonkowskie WE lub ich obywatele
nie posiadajy wigkszosciowych udzialow w przedsighiorstwach przewoznikow posiadajycych koncesie wydane
przez Albanig ani nie sprawujy nad nimi efektywnej kontroli;
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b) w drugim okresie przejéciowym:

(i) przewoznikom lotniczym Wspdlnoty i przewoznikom lotniczym posiadajacym koncesje wydane przez Albanie
zezwala si¢ na korzystanic z praw przewozowych, zgodnie z ust. 1 Iit. a) pkt (i);

(ii) przewoznikom lotniczym Wspdlnoty zezwala si¢ na korzystanie z nicograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punktami w Albanii i punktami polozonymi na terytorium pozostalych stowarzyszonych stron,
a takze na zmiang w kazdym z punktéw jednego statku powictrznego na inny staick powictrzny, pod warun-
kiem ze lot jest czgscia ustugi obejmujgcej punkt polozony w panistwie czlonkowskim WE;

(iii) przewoznikom lotniczym posiadajgcym  koncesje wydane przez Albani¢ zezwala si¢ na korzystanie
z nicograniczonych praw przewozowych pomigdzy punktami w rdznych panstwach czlonkowskich WE, a takze
na zmiang w kazdym z punkiow jednego statku powielrznego na inny statck powictrzny, pod warunkiem Ze lot
jest czgscig ushugi obejmujgcej punkt potozony w Albanii.

2. Do celéw niniejszego artykulu ,przewoznik lotniczy Wspélnoty” oznacza przewoznika lotniczego posiadajjcego
koncesjy wydany przez panstwo czlonkowskie WE, Norwegie lub Islandig.

3. Artykuléw 7 i 8 umowy podsiawowej nie stosuje si¢ do konca drugiego okresu przejéciowego, bez uszczerbku dla
zobowigzania  Albanii i  Wspélnoty do wydania koncesji zgodnie =z aktami prawnymi okreslonymi
w zalgczniku 1, odpowiednio do przewoinikéw lotniczych, w kidrych pansiwa czlonkowskic WE lub ich obywatele
posiadajy wickszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawujg efekiywny kontrolg, oraz do przewoznikéw lotniczych,
w kiorych Albania lub jej obywatcle posiadajg wickszo$ciowe udzialy lub nad ktérymi sprawujy efekiywna kontrole od
korica pierwszego okresu przejsciowego.

Artykul 4
Bezpieczenistwo lotnicze

1. Na poczgtku pierwszego okresu przejéciowego Albania uczestniczy jako obserwator w pracach Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Pod koniec drugiego okresu przejéciowego wspdlny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowe;j,
okresla dokladny status Albanii i warunki jej uczesinictwa w pracach Europejskiej Agencji Bezpieczensiwa Lotniczego.

3. Do konca drugicgo okresu przejéciowego, w przypadku siwierdzenia rozhieznosci w zakresie bezpieczenstwa lotni-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazgdad, aby zezwolenie na obsluge polaczen do, z lub na terenie Wspdlnoty Euro-
pejskiej wydanego koncesjonowanemu przez Albani¢ przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpieczen-
stwa. Wspdlnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nieuzasadnionych opdinien
w realizacji praw przewozowych.

Artykul 5
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgtku drugicgo okresu przejsciowego udosigpnia si¢ whasciwemu organowi w Albanii poulng cz¢$¢ prawo-
dawstwa w zakresic ochrony lotniciwa, okreslonego w zalgczniku 1.

2. Do konca drugiego okresu przejéciowego, w przypadku siwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotnictwa,
Wspdlnota Europejska moze zazgdaé, aby zezwolenie na obsluge polaczen do, z lub na terenie Wspolnoty Europejskicj
wydanego koncesjonowanemu przez Albani¢ przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpieczenstwa.
Wspdlnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnic w celu uniknigcia wszelkich nieuzasadnionych opoznien
w realizacji praw przewozowych.
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PROTOKOL 11

Uzgodnienia przejéciowe obowigzujace pomiedzy Wspdlnoty Europejskg i pafnstwami czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Bosnig i Hercegowing, z drugiej strony

Artykut 1
Okresy przejéciowe

1. Pierwszy okres przejsciowy trwa od wejscia w zycic ninicjszej umowy do momentu spelnicnia przez Bosnig
i Hercegowing wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszego protokolu, co zostanie zweryfikowane
w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspdlnotg Europejska.

2. Drugi okres przejéciowy trwa od zakoriczenia pierwszego okresu przejSciowego do momentu spelnienia przez
Bosni¢ i Hercegowing wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 ninicjszego protokolu, co zostanie zweryfiko-
wane w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspélnote Europejsky.

Artykul 2
Warunki dotyczgce okreséw przejSciowych

1. Do koiica pierwszego okresu przejSciowego Bosnia i Hercegowina:

(i) zostaje pelnoprawnym czlonkiem Wspolnych Wiadz Lotniczych i dgzy do wdrozenia wszystkich przepisow
dotyczyeych bezpicczenstwa lotniczego, zgodnie z zalgcznikiem [;

(i) rozpoczyna stosowanic dokumentu ECAC nr 30 i dgiy do wdrozenia wszystkich przepisow dotyczgeych bezpic-
czenstwa lotniczego, zgodnie z zalgcznikiem [;

(iii) rozpoczyna stosowanic rozporzgdzenia (EWG) nr 3925/91 (znicsienic kontroli i formalnosci stosowanych wobec
bagazu podrecznego i w ladowni), rozporzgdzenia (EWG) nr 2409/92 (taryfy i stawki za ustugi lotnicze), dyrekiywy
94/56/WE (dochodzenie przyczyn wypadkow), dyrektywy 96/67/WE (obsluga naziemna), rozporzgdzenie (WE)
nr 2027/97 (odpowiedzialnoéé przewoinika lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych), dyrekiywy 2003/42/WE
(2glaszanic zdarzen w lotnictwie cywilnym), rozporzgdzenia (WE) nr 261/2004 (odmowa przyjecia na poklad samo-
lotu), dyrektywy 2000/79/WE (organizacja czasu pracy w lotnictwic cywilnym) oraz dyrckiywy 2003/R&[WE (orga-
nizacja czasu pracy). zgodnie z zalycznikiem I;

(iv) ratyfikuje Konwencje o ujednoliceniv nicktorych zasad dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotniczego
(konwencja montrealska);

{(v) musi osiggnyg¢ odpowiednie posi¢py we wdrazaniu przepisow dotyczgcych konkurencji i pomocy panstwa zawar-
tych w umowie, o ktérej mowa w art. 14 ust. 1 umowy podstawowej lub w zalaczniku 1l do niniejszej umowy,
w zaleznosci od tego, kidry z tych dokumentow ma zastosowanie.

2. Do konca drugicgo okresu przejéciowego Bosnia i Hercegowina:

(i) dokonuje rozdzialn migdzy dostawey usthug ruchu lotniczego a krajowym organem kontrolnym, powoluje krajowy
organ nadzorujycy ushugi ruchu lotniczego, rozpoczyna reorganizacje swojej przestrzeni powietrzngj, tworzye blok

lub bloki funkcjonalne, oraz stosuje elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej;

(i) stosuje niniejszg umowe wraz ze wszystkimi aktami okreslonymi w zatyezniku L.

Artykul 3
Uzgodnienia przejSciowe

b, Nie naruszajye art. 1 ust. 1 wmowy podstawowej,
a} w pierwszym okresie przejsciowym:

(i) przewoinikom lotniczym Wspdlnoty oraz przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Bodnig
i Hercegowing zezwala si¢ na wykonywanic w nieograniczonym zakresic praw przewozowych pomigdzy jakim-
kolwick punkiem w Bosni i Hercegowinic a jakimkolwick punkiem w panstwic czlonkowskim WE:

(i) Bosnia i Hercegowina lub ich obywaicle nie posiadajy wigkszosciowych udzialow w przedsigbiorstwach przewoz-
nikéw lotniczych Wspélnoty ani nie sprawuja nad nimi efektywnej koniroli, a panstwa czlonkowskie WE lub ich
obywatele nie posiadajy wigkszosciowych udzialow w przedsigbiorstwach przewoznikow posiadajgcych koncesje
wydane przez Bosnig i Hercegowing ani nie sprawujy elckiywnej kontroli nad tymi przewoznikami;
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b) w drugim okresie przejsciowym:

(1) przewozinikom lotniczym Wspélnoty i przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Bosnig
i Hercegowing zezwala si¢ na korzystanic z praw przewozowych, zgodnie z ust. 1 lit. a) pkt (i);

(i) przewoznikom lotniczym Wspélnoty zezwala si¢ na korzystanie z nieograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punkitami w Boéni i Hercegowinie i punkiami polozonymi na terytorium pozostalych stowarzyszo-
nych siron, a takze na zmiang w kazdym z punkidéw jednego statku powictrznego na inny statck powietrzny,
pod warunkiem ze lot jest czgscig ustugi obejmujacej punkt polozony w panstwie czlonkowskim WE:

(iii) przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Bosni¢ i Hercegowing zezwala si¢ na korzystanie
z nieograniczonych praw przewozowych pomigdzy punktami w réznych panstwach czlonkowskich WE, a takze
na zmiang w kazdym z punkiéw jednego statku powietrznego na inny statek powietrzny, pod warunkiem ze lot
jest czgscig ushugi obejmujycej punkt polozony w Bosni i Hercegowinie.

2. Do celéw niniejszego artykulu ,przewoinik lomiczy Wspdlnoty” oznacza przewoznika lotniczego posiadajgcego
koncesjy wydang przez panstwo czlonkowskie WE, Norwegie lub Islandig.

3. Artykulow 7 i 8 umowy podsiawowej nie stosuje si¢ do korca drugiego okresu przejsciowego, bez uszczerbku dla
zobowigzania Boéni i Hercegowiny oraz Wspdlnoty do wydania koncesji zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi
w zalgczniku 1, odpowiednio do przewoinikow lotniczych, w kidrych panstwa czlonkowskie WE lub ich obywatele
posiadajy wigkszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawujg efektywny kontrolg, oraz do przewoznikéw lotniczych,
w kiérych Bosnia i Hercegowina lub ich obywatele posiadaja wigkszosciowe udzialy lub nad kidrymi sprawuja efck-
tywny kontrole od korica pierwszego okresu przejsciowego.

Artykul 4
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Na poczgtku pierwszego okresu przejéciowego Bosnia i Hercegowina uczestniczy jako obserwator w pracach Euro-
peiskicy Agencji Bezpicczenstwa Lotniczego.

2. Pod konicc drugiego okresu przejéciowego wspdlny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowej,
okresla dokladny status Bosni i Hercegowiny i warunki jej uczestnictwa w pracach Europejskicj Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego.

3. Do konca drugiego okresu przejéciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie bezpieczensiwa lotni-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazgdad, aby zezwolenie na obsluge polaczen do, z lub na terenic Wspélnoty Euro-
pejskicj wydanego koncesjonowanemu przez Bosni¢ i Hercegowing przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej
ocenie bezpieczenstwa. Wspélnota Europejska przeprowadza te oceng sprawnie w celu uniknigeia wszelkich nieuzasad-
nionych opoznien w realizacji praw przewozowych.

Artykul 5
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgiku drugiego okresu przejsciowego udostgpnia si¢ wladciwemu organowi w Boéni i Hercegowinie poufng
czgse prawodawstwa w zakresie ochrony lotnictwa, okreslonego w zalyezniku 1.

2. Do konca drugiego okresu przejsciowego, w przypadku siwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotnictwa,
Wspdlnota Europejska moze zazgdad, aby zezwolenie na obsluge polaczeii do, z lub na terenie Wspélnoty Europejskiej
wydanego koncesjonowanemu przez Bosnig i Hercegowing przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie
hezpieczenstwa. Wspolnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigeia wszelkich nieuzasadnionych
opéinien w realizac)i praw przewozowych.
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PROTOKOL IlI

Uzgodnienia przejéciowe obowigzujace pomigdzy Wspolnotg Europejska i pafistwami czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Republika Bulgarii, z drugiej strony

Artykul 1
Okres przej$ciowy

1. Okres przejsciowy trwa od wejscia w zycie niniejszej umowy do momentu spelnienia przez Republike Bulgarii,
dalej zwang ,Bulgariy”, wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ninicjszego protokolu, co zostanie zweryfikowane
w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspdlnote Europejska, i nie pozniej niz do przystgpienia Bulgarii do Unii
Europejskicj.

2. Odniesienia do drugicgo okresu przejsciowego” wniniejszej umowie lub zalyeznikach do umowy oznaczajy

w przypadku Bulgarii okres przejsciowy, o ktorym mowa w ust. 1.

Artykut 2
Warunki dotyczjce okreséw przejSciowych

Do korica okresu przejsciowego Bulgaria rozpocznie stosowanie niniejszej umowy wraz ze wszystkimi aktami prawnymi
okreslonymi w zalgezniku 1, zgodnie z art. 3 umowy podstawowej.

Autykul 3
Przepisy przejsciowe
1. Nie naruszajjc art. 1 ust. 1 umowy podstawowej,
w okresie przejsciowym:
(i) przewozinikom lotniczym Wspdlnoty oraz przewoznikom lotniczym posiadajycym koncesje wydane przez Bulgarig

zezwala si¢ na wykonywanie w nicograniczonym zakresic praw przewozowych pomigdzy jakimkolwick punktem
w Bulgarii a jukimkolwick punktem w paristwie czlonkowskim WE;

(i) przewozinikom lotniczym Wspdlnoty zezwala sie na korzystanie z nicograniczonych praw  przewozowych
pomi¢dzy punktami w Bulgarii i punktami polozonymi na terytorium pozostalych stowarzyszonych stron, a takic
na zmiang w kazdym z punktéw jednego statku powietrznego na inny statek powietrzny, pod warunkiem ze lot jest
czgsciy uslugi obejmujycej punkt polozony w pansiwie czlonkowskim WE;

(i

przewoinikom lotniczym  posiadajgcym  koncesje  wydane  przez  Bulgariy  zezwala  sig na korzystanic
z nicograniczonych praw przewozowych pomigdzy punktami w roznych panstwach czlonkowskich WE, a takze na
zmiang w kazdym z punkiéw jednego statku powietrznego na inny statek powictrzny, pod warunkiem ze lot jest
czgseiy ushugi obejmujyeej punkt polozony w Bulgarii.

2. Do celow niniejszego artykulu .przewoinik lotniczy Wspdlnoty” oznacza przewoinika lotniczego posiadajjcego
koncesj¢ wydany przez panstwo czlonkowskic WE, Norwegig lub Islandig.

3. Anykuléw 7 i 8 umowy podstawowej nie stosuje si¢ do korica okresu przejsciowego, hez uszczerbku dla zohowiy-
zania Bulgarii i Wspolnoty do wydania koncesji zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi w zalyczniku 1, odpowiednio
do przewoznikow lotniczych, w kiérych passiwa czlonkowskic WE lub ich obywatcle posiadajy wickszosciowe udzialy
lub nad kitérymi sprawujg efektywng kontrolg, oraz do przewoinikéw lotniczych, w kiérych Bulgaria lub jej obywatcle
posiadajy wigkszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawuiy efektywny kontrolg od poczytku okresu przejiciowego

Artykul 4
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Pod konicc okresu przejsciowego wspolny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowej, okredla
dokladny status Bulgarii i warunki jej uczestniciwa w pracach Europejskie) Agencji Bezpieczensiwa Lotniczego.

2. Do konca okresu przejsciowego, w przypadku stwierdzenia rozbicznosci w zakresie bezpieczenstwa lotniczego,
Wspdlnota Europejska moze zazadaé, aby zezwolenie na obsluge polgczen do, z lub na terenie Wspélnoty Furopejskicj
wydanego koncesjonowanemu przez Bulgarie przewoznikowi loiniczemu poddano specjalnej ocenie bezpieczenstwa,
Wspdlnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nieuzasadnionych opoznicn
w realizacji praw przewozowych.

Artykul 5
Ochrona lotnictwa

Do konca okresu przejéciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosei w zakresie ochrony lotnictwa, Wspélnota Euro-
pejska moze zazgdaé, aby zezwolenie na obsluge polyczen do, z lub na terenie Wspolnoty Europejskiej wydanego
koncesjonowanemu przez Bulgari¢ przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenic bezpieczenstwa, Wspolnota
Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych opoznien w realizacji praw
przewozowych.
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PROTOKOL IV

Uzgodnienia przejéciowe obowigzujace pomi¢dzy Wspélnots Europejska i padstwami czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Republika Chorwaciji, z drugiej strony

Artykul 1
Okresy przejsciowe

1. Pierwszy okres przejéciowy trwa od wejscia w zycie niniejszej umowy do momentu spelnienia przez Republike
Chorwacji, dalej zwang .Chorwacjy”, wszysikich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 niniejszego protokoly, co
zostanic zweryfikowane w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspélnote Europejskg.

2. Drugi okres przejiciowy trwa od zakoniczenia pierwszego okresu przejsciowego do momentu spelnienia przez
Chorwacj¢ wszystkich warunkow okre§lonych w art. 2 ust. 2 ninicjszego protokolu, co zostanic zwerylikowane
w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspélnotg Europejsky.

Artykul 2
Warunki dotyczjce okreséw przejsciowych
1. Do konca pierwszego okresu przejsciowego Chorwacja:

(i) zostaje pelnoprawnym czlonkiem Wspolnych Wladz Lowiczych i dyzy do wdroienia wszysikich przepiséw
dotyczacych bezpieczensiwa lotniczego, zgodnie z zalgcznikiem I;

(i) rozpoczyna stosowanie dokumentu ECAC nr 30 i dyzy do wdrozenia wszysikich przepisow dotyczacych bezpie-
czenstwa lotniczego, zgodnic 7 zalycznikiem [

(it} rozpoczyna stosowanic rozporzadzenia (EWG) nr 3925/91 (znicsicnic kontroli i formalnosci stosowanych wobec
bagazu podrecznego i w ladowni), rozporzadzenia (EWG) nr 2409/92 (taryly i stawki za uslugi lotnicze), dyrektywy
94/56/WE (dochodzenic przyczyn wypadkow), dyrckiywy 96/67/WE (obstuga naziemna), rozporzadzenia (WE)
ar 2027/97 (odpowicdzialnos¢ przewoznika lotniczego z tytulr wypadkéw lotniczych), dyrekiywy 2003/42/WE
(zglaszanic zdarzen w lotniciwie cywilnym), rozporzgdzenia (WE) nr 261/2004 (odmowa przyjgcia na poktad samo-
lotu), dyrektywy 2000{79/WE (organizacja czasu pracy w lotnictwie cywilnym) oraz dyrektywy 2003/88/WE (orga-
nizacja czasu pracy), zgodnic z zatgcznikiem [;

{iv) dokonuje rozdzialu migdzy dostawcey uslug ruchu lotniczego a krajowym organem kontrolnym, powoluje krajowy
organ nadzorujycy uslugi ruchu lotniczego, rozpoczyna reorganizacje swojej przestrzeni powietrznej, tworzge blok
lub bloki funkcjonalne, oraz stosuje clastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrznej;

(v) rayfikuje Konwencje o ujednoliceniu niektorych zasad dotyczgeych migdzynarodowego przewozu lotniczego
(konwencja monirealska);

(vi) musi osiggng¢ odpowiednie posigpy we wdrazaniu przepisow dotyczgeych konkurencji i pomocy pansiwa zawar-
tych w umowie, o ktérej mowa w art. 14 ust. 1 umowy podstawowej lub w zalyczniku 11l do ninicjszej umowy,
w zaleznosci od tego, kidry z tych dokumentéw ma zastosowanic.

2. Do konca drugiego okresu przejsciowego Chorwacja stosuje niniejsza umowe wraz ze wszystkimi aktami praw-
nymi okreslonymi w zalyczniku [.

Artykuf 3
Uzgodnienia przejSciowe
1. Nie naruszajyc arl. 1 usi. 1 umowy podstawowej,

a) w trakcie pierwszego i drugiego okresu przejsciowego przewoznikom lotniczym Wspolnoty oraz przewoznikom
lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Chorwacje zezwala sie na wykonywanie w nicograniczonym zakresie
je wy ¢ na wy g :
praw przewozowych pomigdzy jakimkolwick punkiem w Chorwacji a jakimkolwick punkiem w panstwic czlonkow-
skim WE;

b) w drugim okresie przejsciowym:
(i) przewoinikom loiniczym Wspolnoty i przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Chor-
wacje zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych, zgodnie z ust. 1 li. a);

(i) przewoinikom lotniczym Wspolnoty zezwala si¢ na korzystanie z nicograniczonych praw przewozowych
pumigdzy punkiami w Chorwagji i punktami polozonymi na terytorium pozostalych stowarzyszonych stron,
a takze na zmiang w kazdym z punkiéw jednego statku powietrznego na inny statek powietrzny, pod warun-
kiem ze lot jest czgsciy ushugi obejmujgee) punkt polozony w panstwie czlonkowskim WE;

(iii

=

przewoznikom lotniczym  posiadajgcym  koncesje wydane  przez. Chorwacje zezwala sig na korzystanie
z nicograniczonych praw przewozowych pomigdzy punktami w roznych panstwach czlonkowskich WE, a takie
na zimiang w kazdym z punkiéw jednego statku powicirznego na inny statek powietrzny, pod warunkiem ze lot
jest czedeig uslugi obejmujgcej punkt potozony w Chorwagji;
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¢) do konca drugicgo okresu przejiciowego Chorwacja lub jej obywatele nie posiadajy wigkszosciowych udziatéw
w przedsighiorstwach przewoznikow lotniczych Wspolnoty ani nie sprawujg nad nimi efektywnej kontroli, a panstwa
czlonkowskic WE lub ich obywatcle nic posiadajy wigkszosciowych udzialow w przedsighiorstwach przewoznikow
posiadajgcych koncesje wydane przez Chorwacje ani nie sprawujg nad nimi efektywnej kontroli.

2. Do celow niniejszego artykulu ,przewoznik lotniczy Wspdlnoty” oznacza przewoznika lotniczego posiadajycego
koncesj¢ wydang przez panistwo czlonkowskie WE, Norwegie tub Islandig.

3. Artykuléw 7 i 8 umowy podstawowej nie stosuje si¢ do korca drugiego okresu przejsciowego, bez uszezerbku dla
zobowigzania Chorwacji oraz  Wspdlnoly do wydania koncesji  zgodnic z aktami prawnymi okreslonymi
w zalgczniku 1, odpowiednio do przewoinikéw lotniczych, w kiérych pasistwa cztonkowskie WE lub ich obywatele
posiadajy wigkszosciowe udzialy lub nad kiorymi sprawujy efektywny kontrolg, oraz do przewoinikéw lotniczych,
w kiérych Chorwacja lub jej obywatele posiadajy wigkszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawujy efektywny kontrole
od konca pierwszego okresu przejsciowego.

Artykul 4
Bezpieczeistwo lotnicze

1. Na poczyiku pierwszego okresu przejsciowego Chorwacja uczestniczy jako obserwator w pracach Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Pod koniec drugicgo okresu przejiciowego wspdlny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowej,
okresla dokladny status Chorwacji i warunki jej uczestnictwa w pracach Europejskiej Agencji Bezpieczeistwa Lotni-
czego.

3. Do konca drugiego okresu pracj$ciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosei w zakresie bezpicczenstwa lotni-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazgdac, aby zezwolenie na obstuge polgczen do, z lub na terenie Wspélnoty Euro-
pejskicj wydanego koncesjonowanemu przez Chorwacje przewoznikowi loiniczemu poddano specjalnej ocenie hezpic-
czenstwa. Wspolnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnic w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych opéi-
nien w realizacji praw przewozowych.

Artykud 5
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgtku drugicgo okresu przejiciowego udostgpnia si¢ wlasciwemu organowi w Chorwacji poufing czeéc
prawodawstwa w zakresic ochrony lotnictwa, okreslonego w zalyczniku 1.

2. Do konca drugicgo okresu przejsciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotnictwa,
Wspélnota Europejska moze zaigdaé, aby zezwolenie na obstuge polgezeni do, z lub na terenie Wspdlnoty Europejskiej
wydanego koncesjonowanemu przez Chorwacje przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpieczenistwa.
Wspdlnota Europejska przeprowadza 1¢ oceng sprawnic w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych opéznicn
w realizacji praw przewozowych.
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PROTOKOL V

Uzgodnienia przejsciowe obowijgzujagce pomiedzy Wspédlnota Europejska i panstwami czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Bylg Jugoslowianiskg Republikya Macedonii, z drugiej strony

Artykut 1
Okresy przejsciowe

1. Pierwszy okres przej$ciowy trwa od wejicia w Zycie niniejszej umowy do momentu spelnienia przez Byl Jugosto-
wiaisky Republik¢ Macedonii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 ninigjszego protokolu, co zostanie
zweryfikowane w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspélnote Europejsk.

2. Drugi okres przejsciowy trwa od zakonczenia pierwszego okresu przejéciowego do momentu spetnicnia przez
Byly Jugostowianiskg Republike Macedonii wszystkich warunkow okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszego protokohy, co
zostanic zweryfikowane w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspdlnotg Furopejsky.

Artykuf 2
Warunki dotyczgce okreséw przejsciowych

1. Do konca pierwszego okresu przejéciowego Byla Jugoslowiariska Republika Macedonii:

(i) zostaje pelnoprawnym czlonkiem Wspolnych Wladz Lotniczych i dyzy do wdrozenia wszysikich przepisow
dotyczgcych bezpieczenstwa lotniczego, zgodnie z zalgcznikiem I;

(ii) rozpoczyna stosowanic dokumentu ECAC nr 30 i dyzy do wdrozenia wszystkich przepisow dotyczgeych bezpie-
czenistwa lotniczego, zgodnic 7z zalgeznikiem I;

(ifi) rozpoczyna stosowanie rozporzadzenia (EWG) nr 3925/91 (zniesienie kontroli i formalnosci stosowanych wobec
bagazu podrgcznego i w ladowni), rozporzgdzenia (EWG) nr 2409/92 (taryly i stawki za ushugi lotnicze), dyrckiywy
94/56/WE (dochodzenie przyczyn wypadkow), rozporzgdzenia 96/67/WE (obsluga naziemna), dyrcktywy
2003/42/WE (zglaszanic zdarzen w lotniciwie cywilnym), dyrekiywy 2000/79/WE (organizacja czasu pracy
w lotnictwie cywilnym) oraz dyrekiywy 2003/88/WE (organizacja czasu pracy), zgodnie z zalgcznikiem [;

(iv) dokonuje rozdzialu migdzy dostawcy ustug ruchu lotniczego a krajowym organem kontrolnym, powoluje krajowy
organ nadzorujgcy uslugi ruchu loiniczego, rozpoczyna reorganizacje swojej przestrzeni powictrzne tworzge blok
lub bloki funkcjonalne oraz stosuje elastyczne wykorzystanic przestrzeni powietrznej;

(v) rayfikuje Konwencje o ujednoliceniu nicktorych zasad dotyezgeych migdzynarodowego przewozu lotniczego
(konwencja montrealska);

(vi) musi osiggnyg¢ odpowiednie posigpy we wdrazaniu przepisow dotyczgcych konkurencji i pomocy panstwa zawar-
tych w umowic, o kidrej mowa w art. 14 ust. 1 umowy podstawowej tub w zalgezniku 1l do ninicjszej umowy,
w zaleznosci od tego, kiory z tych dokumentow ma zastosowanie.

2. Do konca drugicgo okresu przejsciowego Byla Jugoslowianiska Republika Macedonii stosuje ninicjszg umowg wraz
ze wszystkimi aktami prawnymi okreslonymi w zalgczniku 1.

Artykul 3
Uzgodnienia przejSciowe

1. Nie naruszajyc art. 1 ust. 1 umowy podstawowej,
a) w picrwszym okresic przejsciowym:

(i) przewoznikom lotniczym Wspolnoty oraz przewoznikom lotniczym posiadajyeym koncesje wydane przez Byly
Jugostowiatisky Republike Macedonii zezwala si¢ na wykonywanie w nicograniczonym zakresic praw przewozo-
wych pomigdzy jakimkolwick punkiem w Bylej Jugostowianskicj Republice Macedonii a jakimkolwick punkiem
w panstwie czlonkowskim WE;

(i} Byla Jugoslowiaiiska Republika Macedonii lub jej obywatele nie posiadajy  wigkszosciowych udzialow
w przedsighiorstwach przewoznikow lotniczych Wspolnoty ani nie sprawujy nad nimi efcktywney kontroli,
a panstwa czlonkowskic WE lub ich obywatcle nie posiadajy wigkszosciowych udzialéw w przedsigbiorstwach
przewoznikow posiadajycych koncesje wydane przez Byly Jugoslowiansky Republike Macedonii ani nie sprawujy
cfektywnej kontroli nad tymi przewoznikami;
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b) w drugim okresie przejéciowym:

(i) przewoinikom lotniczym Wspdlnoty i przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Byly
Jugoslowianisky Republike Macedonii zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych, zgodnie 7 ust. ]
lit. a) pkt (i);

(ii) przewoinikom lotniczym Wspolnoty zezwala si¢ na korzystanie z nicograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punkiami w Bylej Jugoslowianskicj Republice Macedonii i punktami polozonymi na terytorium pozos-
talych stowarzyszonych stron, a takze na zmiang w kazdym z punkiéw jednego statku powietrznego na inny
statek powietrzny, pod warunkiem ze lot jest czedciy ustugi obejmujyeej punkt polozony w panstwie czlonkow-
skim WE;

(iii) przewoinikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Byly Jugoslowianisky Republike Macedonii
zezwala si¢ na korzystanic z nicograniczonych praw przewozowych pomiedzy punktami w réznych panstwach
czlonkowskich WE, a takze na zmiang w kazdym z punkiow jednego statku powictrznego na inny statck
powictrzny, pod warunkiem ze lot jest czgicig ustugi obejmujacej punkt polozony w hylej Jugosiowianskiej
Republice Macedonii.

2. Do celéw ninicjszego artykulu ,przewoinik lotniczy Wspdlnoty™ oznacza przewoznika lotniczego posiadajjcego
koncesje wydang przez panstwo czlonkowskie WE, Norwegi¢ lub Islandig.

3. Arntykuléw 7 i § umowy podstawowej nie stosuje si¢ do konca drugiego okresu przejsciowego, bez uszczerbku dla
zobowigzania Bylej Jugoslowianskiej Republiki Macedonii i Wspélnoty do wydania koncesji zgodnic z aktami prawnymi
okreslonymi w zalgezniku 1, odpowiednio do przewoznikéw lotniczych, w ktérych panstwa czlonkowskie WE lub ich
obywatele posiadajg wigkszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawujy efcktywna kontrolg, oraz do przewoznikéw lotni-
czych, w kiérych byla Jugoslowianiska Republika Macedonii lub jej obywaiele posiadajy wickszosciowe udzialy lub nad
ki6rymi sprawujy efekiywny kontrolg od korca pierwszego okresu przejsciowego.

Artykul 4
Stosowanie niektérych przepisow przez Byly Jugoslowianiskg Republik¢ Macedonii

Nice naruszajge art. 2 ninigjszego protokolu, po wejsciu w Zycie niniejszej umowy Byta jugostowianska Republika Mace-

donii:

() stosuje w prakiyce Komwvencje o ujednoliceniu nickiorych zasad dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotni-
czego (konwencja montrealska);

(i) egzekwuje stosowanie w praktyce rozporzgdzenia (WE) nr 261/2004 przez przewoznikow lotniczych koncesjono-
wanych przez Byly Jugoslowiansky Republike Macedonii;

(iti) rozwigzuje lub dostosowuje do prawa wspélnotowego umowe pomiedzy rzadem Bylej Jugostowianskiej Republiki
Macedonii a liniami lotniczymi Macedonian Airlines (MAT).

Artykul 5
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Na poczgtku pierwszego okresu pracjiciowego Byla Jugoslowianiska Republika Macedonii uczestniczy jako obser-
wator w pracach Europejskicj Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego.

2. Pod koniec drugiego okresu przejciowego wspolny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowe;j,
okredla dokladny status Bylej Jugoslowiatiskiej Republiki Macedonii i warunki jej uczestnictwa w pracach Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

3. Do konica drugicgo okresu przejsciowego, wprzypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie bezpieczensiwa loini-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazgdad, aby zezwolenie na obsluge polyczen do, z lub na terenie Wspélnoty Euro-
peiskicj wydanego koncesjonowanemu przez Byly Jugoslowiansky Republiky Macedonii przewoinikowi lotniczemu
poddano specjalnej ocenic bezpicezensiwa. Wspdlnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia
wszelkich nieuzasadnionych opéznien w realizacji praw przewozowych.

Artykul 6
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgtku drugiego okresu przejsciowego udostepnia si¢ wladciwemu organowi w Bylej Jugostowianskicj Repu-
blice Macedonii poufny cz¢$¢ prawodawstwa w zakresic ochrony lotnictwa, okreslonego w zalyczniku 1.

2. Do konca drugiego okresu przejciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotniciwa,
Wspdlnota Europejska moze zazgdaé, aby zezwolenie na obsluge polyczen do, z lub na terenie Wspalnoty Europejskicj
wydanego koncesjonowanenmu przez Byly Jugostowiaisky Republike Macedonii przewoznikowi lotniczemu poddano
specjalnej ocenic bezpicezensiwa. Wspélnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnic w celu uniknigeia wszelkich
nieuzasadnionych opdznient w realizacji praw przewozowych.
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PROTOKOL VI

Uzgodnienia przejsciowe obowigzujace pomigdzy Wspélnotg Europejskg i panstwami czltonkowskimi WE,

1.

z jednej strony, a Republikg Serbii, z drugiej strony

Artykul 1
Okresy przejsciowe

Pierwszy okres przejéciowy trwa od wejscia w zycie niniejszej umowy do momentu spelnienia przez Republike
¢

Serbii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 ninicjszego protokoly, co zostanic zwerylikowane w ramach
oceny przeprowadzonej przez Wspdlnoie Europejska.

2

Drugi okres przejéciowy trwa od zakonczenia pierwszego okresu przejiciowego do momentu spehnienia przez

Republike Serbii wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszego protokoly, co zostanie zweryfikowane
w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspdlnote Europejsky.

1.

(i)

{iii)

(iv!

{vi)

2

pra

1

a)

Artykul 2
Warunki dotyczyce okreséw przejsciowych

Do kofica pierwszego okresu przejsciowego Republika Serbii:

zostaje pelnoprawnym czlonkiem Wspdinych Wladz Lotniczych i dyzy do wdroienia wszystkich przepisow
dotyczgeych bezpieczenistwa lotniczego, zgodnie 7 zalgeznikiem I

rozpoczyna stosowanie dokumentu ECAC nr 30 i dygzy do wdrozenia wszystkich przepisow dotyczacych bezpie-
czefistwa lotniczego, zgodnie z zalgcznikiem 1;

rozpoczyna stosowanie rozporzgdzenia (EWG) nr 3925/91 (zniesienic kontroli i formalnosei stosowanych wobec
bagazu podrecznego i w ladowni), rozporzgdzenia (EWG) nr 2409/92 {taryfy i stawki za ustugi lotnicze), dyrektywy
94/56/WE (dochodzenic przyczyn wypadkow), dyrcktywy 96/67/WE (obstuga naziemna), rozporzgdzenia (WE)
nr 2027[97 (odpowicdzialno$¢ przewoiznika lotniczego z tytulu wypadkéw lotniczych), dyrckiywy 2003/42/WE
(zglaszanie zdarzen w lotnictwic cywilnym), rozporzgdzenia (WE) nr 261/2004 (odmowa przyjecia na poklad samo-
lotu), dyrektywy 2000/79/WE (organizacja czasu pracy w lomictwic cywilnym) oraz dyrektywy 2003/88/WE (orga-
nizacja czasu pracy), zgodnie z zalycznikiem [;

dokonuje rozdzialu migdzy dostawey uslug ruchu loiniczego a krajowym organem kontrolnym dla Republiki Serbii,
powoluje krajowy organ nadzorujgcy ushugi ruchu lotniczego dia Republiki Serbii, rozpoczyna reorganizacje prze-
strzeni powietrznej Republiki Serbii, tworzge blok lub bloki funkcjonalne, oraz stosuje clastyczne wykorzystanie
przestrzeni powietrznej;

ratylikuje Konwencje o ujednoliceniu nickiérych zasad dotyczycych migdzynarodowego przewozu lotniczego
(konwencja montrealska);

musi osiggng¢ odpowiednie postgpy we wdrazaniu przepisow dotyczgeych konkurendi i pomocy panstwa zawar-
tych w umowie, o kidrej mowa w art. 14 ust. 1 umowy podstawowej lub w zalyczniku 111 do niniejsze) umowy,

w zaleznosci od tego, kiory z tych dokumentow ma zastosowanie.

Do konca drugicgo okresu przejsciowego Republika Serbii stosuje niniejszy umowg wraz ze wszystkimi aktami
wnymi okreSlonymi w zalyczniku 1.

Artykul 3
Uzgodnienia przejSciowe

Nie naruszajgc art. 1 ust. 1 umowy podstawowej,
w pierwszym okresie przejsciowyn:

(i) przewoznikom loticzym Wspdlnoty oraz przewoznikom loiniczym posiadajycym koncesje wydane przez Repu
blikg Serbii zezwala si¢ na wykonywanie w nieograniczonym zakresie praw przewozowych pomigdzy jakimkol-
wick punktem w Republice Serbii a jakimkolwiek punkiem w panstwie czlonkowskim WE;

(1) Republika Serbii Tub jej obywatele nie posiadajy wickszoSciowych udzialow w przedsighbiorstwach przewoznikow
lotniczych Wspalnoty ani nie sprawujy nad nimi efekiywnej kontroli, a panstwa czlonkowskie WE lub ich
obywatele nie posiadajy wigkszosciowych udzialow w przedsighbiorstwach przewoinikow posiadajgeych koncesje
wydane przez Republike Serbii ani nie sprawujy efektywnej kontroli nad tymi przewoznikami;
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b) w drugim okresie przejsciowym:

(i) przewoznikom lotniczym Wspolnoty i przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Repu-
blik¢ Serhii zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych, zgodnie z ust. 1 lit. a) pkt (i);

(ii) przewoznikom lotniczym Wspélnoty zezwala si¢ na korzystanie z nieograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punktami w Republice Serbii i punktami polozonymi na terytorium pozostalych stowarzyszonych
stron, a takze na zmiang w kazdym z punkiow jednego statku powictrznego na inny statck powictrzny, pod
warunkiem ze lot jest czgscig uslugi obejmujgeej punkt potozony w panstwic czionkowskim WE;

(iii) przewoznikom loiniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Republike Serbii zezwala si¢ na korzystanie
2 nicograniczonych praw przewozowych pomiedzy punktami w réznych panstwach czlonkowskich WE, a 1akze
na zmiang w kazdym z punkidw jednego statku powietrznego na inny statek powietrzny, pod warunkiem ze lot
jest czgscig ushugi obejmujgcej punkt polozony w Republice Serbii.

2. Do celéw niniejszego artykulu ,przewoinik lotniczy Wspolnoty” oznacza przewoznika lotniczego posiadajgjcego
koncesje wydany przez panstwo czlonkowskie WE, Norwegig lub Islandig.

3. Anykulow 7 i 8§ umowy podstawowej nie stosuje si¢ do konca drugiego okresu przejsciowego, bez uszczerbku dla
zobowigzania Republiki Serbii oraz Wspdlnoty do wydania koncesji zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi
w zalgczniku 1, odpowiednio do przewoinikow lotniczych, w ktdrych panstwa czlonkowskie WE lub ich obywatele
posiadajy wickszosciowe udzialy lub nad ktdrymi sprawujg efektywny kontrole, oraz do przewoznikéw lotniczych,
w kiorych Republika Serbii lub ich obywatele posiadajg wigkszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawujg efektywng
kontrole od korica pierwszego okresu przejsciowego.

Artykul 4
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Na poczgtku pierwszego okresu przejéciowego Republika Serbii uczestniczy jako obserwator w prace Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Pod konicc drugiego okresu przejsciowego wspolny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowe;j,
okresla dokladny status Republiki Serbii i warunki ich uczestniciwa w pracach Europejskiej Agencji Bezpicczensiwa
Lotniczego.

3. Do konca drugiego okresu przejciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznodci w zakresie bezpieczenstwa lotni-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazadal, aby zezwolenie na obsluge polaczen do, z lub na terenie Wspélnoty Euro-
pejskiej wydanego koncesjonowanemu przez Republike Serbii przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie
bezpieczenstwa. Wspdlnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigeia wszelkich nieuzasadnionych
opdinien w realizacji praw przewozowych.

Artykul 5
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgtku drugiego okresu przejsciowego udostgpnia si¢ wlasciwemu organowi w Republice Serbii poufna czeéé
prawodawsiwa w zakresie ochrony lotnictwa, okreslonego w zalyezniku L
I y 8 }

2. Do konca drugiego okresu przejéciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotnictwa,
Wspdlnota Europejska moze zazgdad, aby zezwolenie na obsluge polgczen do, z lub na terenie Wspélnoty Europejskiej
wydanego koncesjonowanemu przez Republike Serbii przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpieczen-
stwa. Wspdlnota Europejska przeprowadza 1¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nieuzasadnionych opéinien
w realizacji praw przewozowych.
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PROTOKOL Vil

Uzgodnienia przejéciowe obowigzujace pomiedzy Wspélnotg Europejskg i panstwami cztonkowskimi WE,
z jednej strony, a Republikg Czarnogéry, z drugiej strony

Artykul 1
Okresy przejSciowe

1. Pierwszy okres przejsciowy trwa od wejscia w Zycie niniejszej umowy do momentu spelnicnia przez Republike
Czarnogdry wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 1 ninicjszego protokolu, co zostanic zweryfikowanc
w ramach oceny przeprowadzonej przez Wspolnote Europejsky.

2. Drugi okres przejiciowy trwa od zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do momentu spelnienia przez
Republike Czarnogory wszystkich warunkéw okreslonych w art. 2 ust. 2 niniejszego protokolu, co zostanie zweryfiko-
wane w ramach oceny przeprowadzoncej przez Wspolnotg Europejskg.

Artykut 2
Warunki dotyczace okreséw przejsciowych

1. Do konca pierwszego okresu przejsciowego Republika Czarnogory:

(i) zostaje pelnoprawnym czlonkiem Wspdlnych Wladz Lotniczych i dyzy do wdrozenia wszystkich przepisow
dotyczgceych bezpieczenstwa lotniczego, zgodnie z zalacznikiem I

(i) rozpoczyna stosowanie dokumentu ECAC nr 30 i dyzy do wdrozenia wszystkich przepiséw dotyczgeych bezpie-
czenistwa lotniczego, zgodnie z zalyeznikiem I

(iti) rozpoczyna stosowanic rozporzgdzenia (EWG) nr 3925/91 (zniesienie kontroli i formalnosci stosowanych wobec
bagazu podrecznego i w ladowni), rozporzgdzenia (EWG) nr 2409/92 (aryfy i stawki za uslugi lotnicze), dyrektywy
94/56/WE (dochodzenic przyczyn wypadkow), dyrektywy 96/67/WE (obsluga naziemna), rozporzgdzenia (WE)
nr 2027/97 {odpowicdzialnos¢ przewoznika lotniczego z tytulu wypadkow lotniczych), dyrckiywy 2003/42{WE
(zglaszanie zdarzen w lotnictwic cywilnym), rozporzgdzenia (WE) nr 261/2004 (odmowa przyjecia na poklad samo-
lotu), dyrekiywy 2000{79/WE (organizacja czasu pracy w lotnictwie cywilnym) oraz dyrektywy 2003/88/WE (orga-
nizacja czasu pracy), zgodnic z zalycznikiem 1;

(iv) dokonuje rozdzialu migdzy dostawcy ustug ruchu lotniczego a krajowym organem kontrolnym dla Republiki Czar-
nogdry, powoluje krajowy organ nadzorujycy ushugi ruchu lotniczego dla Republiki Czarnogéry, rozpoczyna reor-
ganizacj¢ przestrzeni powietrznej Republiki Czarnogory, tworzge blok lub bloki funkcjonalne, oraz stosuje clas-
tyczne wykorzystanie przestrzeni powietrzne);

(v} ratyfikuje Konwencjg o ujednoliceniu nicktorych zasad dotyczgeych migdzynarodowego przewozu lotniczego
(konwencja montrealska);

(vi) musi osiggng< odpowiednic posigpy we wdrazaniu przepisow dotyczgeych konkurencji i pomocy paistwa zawar-
tych w umowie, o ktdrej mowa w art. 14 ust. 1 umowy podstawowej lub w zalgczniku 1l do niniejszej umowy,

w zaleznosci od tego, kiéry z tych dokumentow ma zastosowanic.

2. Do kornica drugiego okresu przejsciowego Republika Czarnogéry stosuje niniejszg umowe wraz ze wszystkimi
aktami prawnymi okre§lonymi w zalgczniku .

Artykul 3
Uzgodnienia przejciowe

1. Nic naruszajgc art. 1 ust. 1 umowy podstawowej,
a) w pierwszym okresie przejéciowyn:

(i} przewoznikom lotmczym Wspolnoty oraz przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Repu-
blike Czarnogory zezwala sig na wykonywanie w nicograniczonym zakresie praw przewozowych pomigdzy
jakimkolwiek punkiem w Republice Czarnogéry a jakimkolwick punktem w pansiwie czlonkowskim WE:

(i) Republika Czarnogory lub jej obywatele nie posiadajy wigkszo$ciowych udzialow w przedsighiorstwach przewoz-
nikéw lotniczych Wspélnoty ani nie sprawuja nad nimi efekiywnej kontroli, a panstwa czlonkowskie WE lub ich
obywatele nie posiadajy wigkszosciowych udzialow w przedsighiorstwach przewoznikow posiadajgeych koncesje
wydane przez Republike Czarnogory ani nie sprawuja efekiywne kontroli nad tymi przewoznikami;
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b) w drugim okresie przejéciowym:

(1) przewoznikom lotniczym Wspdlnoty i przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Repu-
blik¢ Czarnogdry zezwala si¢ na korzystanic z praw przewozowych, zgodnie z ust. 1 lit. a) pki (i);

(i) przewoinikom lotniczym Wspalnoty zezwala si¢ na korzystanie z nicograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punktami w Republice Czarnogéry i punktami polozonymi na terytorium pozostalych stowarzyszo-
nych stron, a takze na zmiang w kazdym z punkiéw jednego statku powictrznego na inny staick powictrzny,
pod warunkiem ze lot jest czgdcig uslugi obejmujgcej punkt polozony w panstwie czlonkowskim WE;

(ii

przewoznikom lotniczym posiadajgcym koncesje wydane przez Republike Czarnogéry zezwala sig na korzys-
tanie z nicograniczonych praw przewozowych pomigdzy punktami w réznych panstwach czlonkowskich WE,
a takze na zmiang w kazdym z punktéw jednego statku powietrznego na inny statck powietrzny, pod warun-
kiem ze lot jest czgscig uslugi obejmujace) punkt polozony w Republice Czarnogory.

2. Do celéw niniejszego artykulu ,przewoznik lotniczy Wspolnoty” oznacza przewoznika lotniczego posiadajgcego
koncesje wydany przez panstwo czlonkowskic WE, Norwegig lub Islandie.

3. Artykuldw 7 i 8§ umowy podstawowej nie stosuje si¢ do konca drugiego okresu przejsciowego, bez uszczerbku dla
zobowigzania Republiki Czarnogéry oraz Wspolnoty do wydania koncesji zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi
w zalgczniku I, odpowiednio do przewoinikow lotniczych, w kiorvch panstwa czlonkowskie WE lub ich obywatcle
posiadajy wigkszosciowe udzialy lub nad kiorymi sprawuja efekiywny konirolg, oraz do przewoinikow lotniczych,
w kidrych Republika Czarnogory lub ich obywatcle posiadaja wigkszosciowe udzialy fub nad kiorymi sprawujy efek-
tywng kontrolg od korica pierwszego okresu przejsciowego.

Artykul 4
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Na poczgtku pierwszego okresu przejsciowego Republika Czarnogéry uczestniczy jako obserwator w prace Furo-
peiskic) Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Pod koniec drugiego okresu przejiciowego wspolny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowej,
okresla dokladny status Republiki Czarnogory i warunki ich uczestnictwa w pracach Europejskiej Agencji Bezpieczen-
stwa Lotniczego.

3. Do konca drugiego okresu przejsciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznoser w zakresie bezpieczenstwa lotni-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazadad, aby zezwolenie na obsluge polaczen do, z lub na terenie Wspélnoty Euro-
pejskicj wydanego koncesjonowanemu przez Republike Czarnogéry przewoznikowi lotniczemu poddano specjalne)
ocenic bezpieczenstwa. Wspolnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nicuzasad-
nionych opoznien w realizacji praw przewozowych.

Artykul 5
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgtku drugiego okresu przejsciowego udostgpnia si¢ wlasciwemu organowi w Republice Czarnogéry poufng
czgse prawodawstwa w zakresie ochrony lotnictwa, okreslonego w zakyezniku L

2. Do konca drugiego okresu przejsciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotnictwa,
Wspolnota Europejska moze zazgdaé, aby zezwolenie na obsluge polaczent do, z lub na terenie Wspdlnoty Europejskicj
wydanego koncesjonowanemu przez Republike Czarnogory przewoinikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie
bezpieczenstwa. Wspolnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych
opozniei w realizac)i praw przewozowych.
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PROTOKOL VIII

Uzgodnienia przejéciowe obowigzujace pomigdzy Wspdlnotg Europejskg i panstwami czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Rumunig, z drugiej strony

Artykul 1
Okres przejsciowy

1. Okres przejéciowy trwa od wejicia w Zycie niniejszej umowy do momentu spelnienia przez Rumuni¢ wszystkich
warunkéw okreslonych w art. 2 niniejszego protokolu, co zostanie zweryfikowane w ramach oceny przeprowadzonej
przez Wspdinote Europejsky.

2. Odniesienia do .drugiego okresu przejéciowego”™ w niniejszej umowie lub zalycznikach do umowy oznaczajy
w przypadku Rumunii okres przejéciowy, o ktorym mowa w ust. 1.

Artykul 2
Warunki dotyczgce okreséw przejsciowych

Do konca okresu przejéciowego Rumunia rozpocznie stosowanie niniejszej umowy wraz ze wszystkimi aktami praw-
nymi okreslonymi w zalyczniku 1.

Artykut 3
Przepisy przejSciowe
1. Nic naruszajgc art. 1 ust. 1 umowy podstawowcj,
w okresie przejéciowym:

(i) przewoinikom lotniczym Wspdlnoty oraz przewoznikom lotniczym posiadajygcym koncesje wydane przez Rumunie
zezwala si¢ na wykonywanic w nicograniczonym zakresic praw przewozowych pomigdzy jakimkolwick punkiem
w Rumunii a jakimkolwick punktem w panstwic czlonkowskim WE;

(i) przewoznikom lotniczym Wspolnoty zezwala si¢ na korzystanic z nicograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punktami w Rumunii i punkiami poloZonymi na terytorium pozostalych stowarzyszonych stron, a takze
na zmiang w kazdym z punkiow jednego statku powietrznego na inny statek powietrzny, pod warunkiem ze lot jest
czgseig uslugi obejmujyeej punkt polozony w paiistwie czlonkowskim WE;

(iii) przewoznikom lotniczym posiadajgcym  koncesje  wydane przez  Rumuni¢  zezwala si¢ na  korzystanic
z nicograniczonych praw przewozowych pomigdzy punkiami w roznych panstwach czlonkowskich WE, a takze na
zmiang w kazdym z punkiow jednego statku powictrznego na inny statek powictrzny, pod warunkiem z¢ lot jest
czescig ustugi obejmujgcej punkt polozony w Rumunii.

2. Do celéw niniejszego artykubu przewoznik lomiczy Wspdlnoty™ oznacza przewoznika lotniczego posiadajgeego
koncesj¢ wydang przez panstwo czlonkowskie WE, Norwegi¢ lub Islandig.

3. Artykulow 7 i 8 umowy podstawowej nie stosuje si¢ do korica okresu przejsciowego, bez uszezerbku dla zobowiy-
zania Rumunii i Wspdlnoty do wydania koncesji zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi w zalyezniku 1, odpowiednio
do przewoznikéw lotniczych, w kiorych panstwa czlonkowskie WE lub ich obywatele posiadajy wigkszosciowe udzialy
lub nad kidérymi sprawujy cfektywny kontrolg, oraz do przewoznikéw lotniczych, w kidrych Rumunia lub jej obywatcle
posiadajy wickszosciowe udzialy lub nad kiérymi sprawujg efekiywny kontrole od poczytku okresu przejsciowego.

Artykul 4
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Pod koniec okresu przejciowego wspolny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowej, okresla
dokladny status Rumunii i warunki jej uczestnictwa w pracach Europejskicj Agenciji Bezpieczenistwa Lotniczego.

2. Do konca okresu przejéciowego, w przypadku stwicrdzenia rozbieznosci w zakresie bezpieczenstwa lotniczego,
Wspdlnota Europejska moze zazgdad, aby zezwolenic na obstuge polaczen do, z lub na terenie Wspolnoty Europejskicy
wydanego koncesjonowanemu przez Rumuni¢ przewoznikowi lotniczemu poddano specjalngj ocenie bezpieczenstwa.
Wspdlnota Europejska przeprowadza 1¢ oceng sprawme w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych opoznien
w realizacji praw przewozowych.

Artykut 5
Ochrona lotnictwa

Do korica okresu przejsciowego. w przypadku stwierdzenia rozbicznosct w zakresic ochrony lotnictwa, Wspaolnota Euro-
pejska moze zazgdac, aby zezwolenie na obsluge polyczen do, z lub na terenic Wspolnoty Furopejskiej wydanego
koncesjonowanemu przez Rumunig przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpicczenstwa. Wspolnota
Europejska przeprowadza ¢ oceng sprawnie w celu uniknigcia wszelkich nieuzasadnionych opoznien w realizacji praw
przewozowych.
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PROTOKOL IX

Uzgodnienia przejéciowe obowijzujace pomigdzy Wspolnotg Europejskg i panstwami czlonkowskimi WE,
z jednej strony, a Tymczasowa Administracjy Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie, z drugiej
strony

Artykul 1
Kompetencje UNMIK

Postanowicenia niniejszego protokolu pozostajy bez uszczerbku dla kompetencji Misji Tymczasowej Administracji Orga-
nizacji Narodow Zjednoczonych w Kosowie, dalej zwancej LJUNMIK", wynikajgcych z rezolucji Rady Bezpicczenstwa N7
nr 1244 z dnia 10 czerwca 1999 r.

Artykul 2
Okresy przejSciowe

1. Pierwszy okres przejsciowy trwa od wejscia w zycic ninicjszej umowy do momentu spebnienia przez UNMIK
wszystkich warunkéw okreslonych w art. 3 ust. 1 ninicjszego protokolu, zgodnie z oceng przeprowadzony przez
Wspolnotg Europejsky.

2. Drugi okres przejsciowy trwa od zakonczenia pierwszego okresu przejsciowego do momentu spelnienia przez
UNMIK wszystkich warunkéw okreslonych w art. 3 ust. 2 ninicjszego protokolu, zgodnie z oceng przeprowadzong
przez Wspélnotg Europejska.

Artykul 3
Warunki dotyczgce okreséw przejsciowych
1. Do kofica pierwszego okresu przejsciowego UNMIK:

() bez uszezerbku dla swojego spegjalnego statusu wynikajgcego z prawa migdzynarodowego, wdraza wspdlne wyna-
gania lotnicze (JAR), przyjete przez Wspolne Whadze Lotnicze, oraz podejmuje starania w celu wdrozenia wszysi-
kich aktéow prawnych dotyczgcych hezpieczenstwa lotniczego, okreslonych w zalyczniku I;

(ii) rozpoczyna stosowanic dokumentu ECAC nr 30 i dyzy do wdrozenia wszystkich przepisow dotyczgeych bezpice-
czenstwa lotniczego, zgodnie z zalgeznikiem I;

(iii) rozpoczyna stosowanic rozporzgdzenia (EWG) nr 3925/91 (zniesienie kontroli i formalnodci stosowanych wobec
bagazu podrecznego i w ladowni), rozporzgdzenia (EWG) nr 2409/92 (aryly i stawki za ushugi lotnicze), dyrekiywy
94[56/WE (dochodzenic przyczyn wypadkéw), rozporzgdzenia (WE) nr 2027/97 (odpowicdzialnos¢ przewoznika
lotniczego 2 tytulu wypadkow lowniczych), dyrektywy 2003/42/WE (zglaszanie zdarzen w lotnictwie cywilnym),
rozporzgdzenia (WE) nr 261/2004 (odmowa przyjecia na poklad samolotu), dyrektywy 2000/79/WE (organizacja
czasu pracy w lotnictwie cywilnym) oraz dyrektywy 2003/88/WE (organizacja czasu pracy), zgodnic
z zalycznikiem [;

(v,

dokonuje rozdzialu migdzy dostawey ustug ruchu lotniczego a krajowym organem kontrolnym, powoluje fub
wyznacza krajowy organ nadzorujycy ushugi ruchu lotniczego;

(v) stosuje w praktyce Konwencje o ujednoliceniu nicktorych zasad dotyczgcych miedzynarodowego przewozu lotni-
czego (konwencja montrealska);

(vi) musi osiggngc odpowiednic postgpy we wdrazaniu przepisow dotyczgeych konkurencji i pomocy paristwa zawar-
tych w umowie, o ktéreg mowa woart. 14 ust. 1 umowy podstawowej lub w zalgczniku 111, w zaleznosci od tego,
kiéry z tych dokumentow ma zastosowanie.

2. Do korca drugiego okresu przejiciowego UNMIK stosuje niniejszg umowe wraz ze wszystkimi aktami prawnymi
okreslonymi w zalgczniku 1.

Artykul 4
Uzgodnienia przej$ciowe
1. Nie naruszajgc art. 1 ust. 1 umowy podstawowej,
a) w pierwszym okresie przejsciowym:

(i) przewoznikom lotniczym Wspélnoty oraz przewoznikom lotniczym posiadajacym koncesje wydane przez
UNMIK zezwala si¢ na wykonywanic w nicograniczonym zakresie praw przewozowych pomigdzy jakimkolwiek
punktem w Kosowie a jakimkolwick punkiem w panstwice czlonkowskim WE;

i) UNMIK lub mieszkancy Kosowa nie posiadajg wigkszoSciowych udzialow w przedsigbiorstwach przewoznikow

) I g Wiy Y P Y ;
fotniczych Wspolnoty ani nic sprawuja nad nimi efcktywnej kontroli, a pansiwa czlonkowskie WE lub ich

obywatele nie posiadajg wigkszosciowych udzialow w przedsigbiorstwach przewoznikow posiadajacych koncesje
wydane przez UNMIK ani nic sprawujg nad nimi efekiywnej kontroli;
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b) w drugim okresie przejsciowym:

(i) przewoznikom lotniczym Wspélnoty i przewoznikom lotniczym posiadajycym koncesje wydane przez UNMIK
zezwala si¢ na korzystanie z praw przewozowych, zgodnie z ust. 1 lit. a) pke (i);

(i) przewozinikom lotniczym Wspdlnoty zezwala si¢ na korzystanie z nicograniczonych praw przewozowych
pomigdzy punktami w Kosowie i punktami polozonymi na terytorium pozostatych stowarzyszonych stron,
a takze na zmiang w kazdym 2 punkiéw jednego statku powictrznego na inny statek powictrzny, pod warun-
kiem ze lot jest czgécig ustugi obejmujgcej punkt polozony w panstwie czlonkowskim WE;

(iii) przewoznikom lotniczym posiadajgcym  koncesje wydane przez UNMIK zezwala sig na korzystanie
z nicograniczonych praw przewozowych pomigdzy punktami w roznych panstwach czlonkowskich WE, a 1akze
na zmiang w kazdym z punkiow jednego statku powictrznego na inny statek powietrzny, pod warunkiem Ze lot
jest czgscig uslugi obejmujgcej punkt polozony w Kosowie.

2. Do celow niniejszego artykutu przewoznik lotniczy Wspdlnoty” oznacza przewoinika lotniczego posiadajgcego
koncesje wydang przez panstwo czlonkowskie WE, Norwegie lub Islandig.

3. Anykuléw 7 i § umowy podstawowej nie stosuje si¢ do konca drugiego okresu przejsciowego, bez uszczerbku dla
zobowigzania UNMIK i Wspélnoty do wydania koncesji zgodnie z aktami prawnymi okreslonymi
w zalgezniku 1, odpowiednio do przewoinikow lotniczych, w kidrych pafsiwa czlonkowskie WE lub ich obywatele
posiadajy wigkszosciowe udzialy lub nad ktoérymi sprawujy efekiywny kontrole, oraz do przewoznikéw lotniczych,
w kidrych UNMIK lub mieszkanicy Kosowa posiadaja wigkszosciowe udzialy lub nad kiorymi sprawujg efcktywng
kontrolg od konca pierwszego okresu przejsciowego.

Artykut 5
Konwencje i umowy miedzynarodowe
W przypadkach gdy akty prawne przywolane w zalyczniku | stanowiy o obowiyzku przysigpienia do mi¢dzynarodo-
wych konwengji lub umow, uwzglednia si¢ specjalny status UNMIK wynikajycy z prawa migdzynarodowego.
Artykul 6
Bezpieczenstwo lotnicze

1. Na poczgtku pierwszego okresu przejsciowego UNMIK uczestniczy jako obserwator w pracach Europejskie)
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Pod koniec drugiego okresu przejiciowego wspolny komitet, powolany na mocy art. 18 umowy podstawowej,
okresla dokladny status UNMIK i warunki jej uczestnictwa w pracach Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.

3. Do koica drugiego okresu przejsciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosc w zakresie bezpieczenstwa lotni-
czego, Wspdlnota Europejska moze zazgdac, aby zezwolenie na obsluge polgczen do, z lub na terenic Wspalnoty Euro-
pejskiej wydanego koncesjonowanemu przez UNMIK przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpicczen-
stwa. Wspolnota Europejska przeprowadza 1¢ oceng sprawnic w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych opaznien
w realizacji praw przewozowych.

Artykul 7
Ochrona lotnictwa

1. Na poczgtku drugiego okresu przejéciowego udostepnia si¢ wlasciwemu organowi UNMIK poufng czgéé prawo-
dawstwa w zakresie ochrony lotnictwa, okreslonego w zalyczniku L.

2. Do konca drugiego okresu przej$ciowego, w przypadku stwierdzenia rozbieznosci w zakresie ochrony lotnictwa,
Wspélnota Europejska moze zazgdaé, aby zezwolenie na obstuge polgczen do, z lub na terenie Wspdlnoty Europejskiey
wydanego koncesjonowanemu przez UNMIK przewoznikowi lotniczemu poddano specjalnej ocenie bezpieczenstwa.
Wspolnota Europejska przeprowadza t¢ oceng sprawnic w celu uniknigcia wszelkich nicuzasadnionych opoznicn
w realizacji praw przewozowych.
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MULTILATERAL AGREEMENT

between the European Community and its Member States, the Republic of Albania, Bosnia and

Herzegovina, the Republic of Bulgaria, the Republic of Croatia, the former Yugoslav Republic of

Macedonia, the Republic of Iceland, the Republic of Montenegro, the Kingdom of Nerway,

Romania, the Republic of Serbia and the United Nations Interim Administration Mission in
Kosovo (') on the establishment of a European Common Aviation Area

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE CZECH REPUBLIC.

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE FEDERAL REPUBLIC O} GERMANY,

THE REPUBLIC OF ESTONIA,

THE HELLENIC REPUBLIC,

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

IRELAND,

I'HE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,

THE REPUBLIC OF LATVIA,

THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,

THE REPUBLIC OF HUNGARY,

THE REPUBLIC OF MALTA,

IHE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,

THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE REPUBLIC OF POLAND

THE PORTUGUESE REPUBLIC

IHE REPUBLIC OF SLOVENIA

THE SLOVAK REPURBLIC

THE REPUBLIC OF FINLAND,

THE KINGDON OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND
hereinafter referred to as ‘EC Member States’, and
THE EUROPEAN COMMUNITY, hereinafier referred to as ‘the Community’ or ‘the European Community’, and

THE REPUBLIC OF ALBANIA,

(") Pursuant to UN Security Council Resolution 1244 of 10 June 1999.
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BOSNIA AND HERZEGOVINA,

FHE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE REPUBLIC OF CROATIA,

THE FORMER YUGOSLAV REPUBLIC OF MACEDONIA,

THE REPUBLIC OI' ICELAND,

THE REPUBLIC OF MONTENEGRO,

THE KINGDOM OF NORWAY,

ROMANIA

THE REPUBLIC OF SERBIA, and

THE UNITED NATIONS INTERIM ADMINISTRATION IN KOSOVO,
all the abovementioned hereinafier referred to together as ‘the Contracting Parties'.

RECOGNISING the integrated character of international civil aviation and desiring to create a European Common Avia-
tion Area (ECAA) based on mutual market access to the air transport markets of the Contracting Parties and freedom of
establishment, with equal conditions of competition, and respect of the same rules — including in the arcas of safety,
security, air traffic management, social harmonisation and environment;

CONSIDERING that the rules concerning the ECAA are to apply on a multilateral basis within the ECAA and therefore
specific rules need to be defined in this respect;

AGREEING that it is appropriate to base the ECAA rules on the relevant legislation in force within the European Com-
munity, as laid down in Annex [ 1o this Agreement, without prejudice to those contained in the Treaty Establishing the
European Community:

RECOGNISING that full compliance with the ECAA rules entitle the Contracting Parties to reap the benefits from the
ECAA, including market access;

BEARING IN MIND that compliance with the ECAA rules, including full market access, cannot be achieved in one step,
but rather by means of a transition facilitated by specific arrangements of limited duration;

EMPHASISING that, subject to transitional arrangements where necessary, the rules concerning market access of air
carriers should exclude limitations on frequencies, capacity, air routes, type of aircraft or similar restrictions under bilat-
eral air transport agreements or arrangements, and that air carriers should not be required 10 enter into commercial
agreements or similar arrangements as a condition to market access;

EMPHASISING that air carriers should be treated in a non-discriminatory manner regarding their access 1o air transport
infrastructures especially where these infrastructures are limited;

BEARING IN MIND that Association Agreements between the European Communities and their Member States and
certain other Contracting Parties as a matter of principle provide that, with a view to ensuring a coordinated develop-
ment and progressive liberalisation of transport between the Parties to those Agreements as adapted 10 reciprocal
commercial needs, the conditions of mutual market access in air transport should be dealt with by special agreements;

BEARING IN MIND the desire ol cach ol the Associated Partics to make its laws on air transport and associated matters
compatible with those of the European Community, including with regard to future legislative developments within the
Community:

RECOGNISING the importance of technical assistance in this perspective;

RECOGNISING that the relations between the Community and the EC Member States and Norway and Iceland must
continue to be governed by the European Economic Area Agreement;

DESIRING to allow for subsequent enlargement of the European Common Aviation Area;

RECALLING the negotiations between the European Community and the Associated Parties with a view to concluding
Agreements on Certain Aspects of Air Services which will bring bilateral air service agreements between the EC Member
States and the Associated Parties in line with European Community law,
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HAVE AGREED AS FOLLOWS:

OBJECTIVES AND PRINCIPLES
Article 1

1. The aim of this Agreement is the creation of a European
Common Aviation Area, hereinafter referred to as the ECAA.
The ECAA shall be based on free market access, freedom of
establishment, equal conditions of competition, and common
rules including in the areas of safety, security, air traffic
management, social and environment. For this purpose this
Agreement  sets out the rules applicable between the
Contracting Parties under the conditions set out hereafter.
These rules include the provisions laid down by the legislation
specified in Annex I

2. The provisions of this Agreement shall apply to the
extent that they concern air transport or an associated matter
mentioned in Annex I.

3. This Agreement consists of Articles, setting out the
general functioning of the ECAA, hereinafter referred to as ‘the
Main Agreement’, of Annexes, of which Annex I contains the
European Community legislation applicable between the
Contracting Parties in the framework of the Main Agreement,
and of Protocols, of which at least one for each Associated
Party establishes the transitional arrangements applicable to it.

Article 2

1. For the purposes of this Agreement:

(a) the term ‘Agreement’ means the Main Agreement, its
Annexes, the acts referred to in Annex 1 as well as its
Protocols;

(b) the term ‘Associated Party’ means the Republic of Albania,
Bosnia and Herzegovina, the Republic of Bulgaria, the
Republic of Croatia, the former Yugoslav Republic of
Macedonia, the Republic of Montenegro, Romania, the
Republic of Serbia, or any other State or entity that shall
have become a party to this Agreement pursuant to
Article 32;

(c) an ‘additional Associated Party’ or ‘UNMIK’ means the
United Nations Interim Administration Mission in Kosovo
pursuant to UN Security Council Resolution 1244 of
10 June 1999;

(d) the term ‘Contracting Parly’ means, concerning the Com-
munity and the EC Member States, the Community and
the EC Member States, or the Community, or the EC
Member States. The meaning to be attributed to this
expression in each case is to be deduced from the relevant
provisions of this Agreement and from the respective
competences of the Community and the EC Member States
as they follow from the EC Treaty;

{¢) the term ‘ECAA Partner’ means an Associated Party,
Norway or Iceland;

(f) the term ‘EC Treaty’ means the Trealy Establishing the
European Community;

(g) the term ‘CEA Agreement’ means the Agreement on the
European Economic Area and its Protocols and Annexes

signed on 2 May 1992 and to which the European Com-
munity, its Member States, Iceland, Liechtenstein and
Norway are parties;

(h) the term ‘Association Agreement’ means each of such
Agreements establishing an association between the Euro-
pean Community, or between the European Community
and its Member States, on the one hand, and the respective
Associated Party, on the other hand;

(i) the term 'ECAA air carrier’ means an air carrier, which is
licensed as provided for by this Agreement in accordance
with the provisions of the relevant acts specified in
Annex [;

() the term ‘Competent Civil Aviation Authority’ means a
government agency or entity that exercises a legal right to
assess conformity of, to certify and control the use or sale
of products or services or licences within a Contracting
Party's jurisdiction and may take enforcement action to
ensure that products or services marketed within its juris-
diction comply with legal requirements;

(k) the term ‘Convention’ means the Convention on Interna-
tional Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
7 December 1944, and the amendments and Annexes
thereto;

() the term ‘SESAR’ means the technical implementation of
the Single European Sky which provides a coordinated and
synchronised research, development and deployment of
the new generations of ATM systems;

(m) the term ‘ATM Master Plan’ (Air Traffic Management
Master Plan) means the starting point of SESAR;

(n) the term ‘EC Member State’ means a Member State of the
European Community.

2. The use of the terms ‘country’, ‘national’, ‘nationals’ or
‘territory’ shall be without prejudice to the status of each
Contracting Party under international law.

Article 3

The applicable provisions of Acts referred to or contained
either in Annex I, adapted in accordance with Annex II, or in
decisions of the Joint Committee shall be binding upon the
Contracting Parties and be, or be made, part ol their internal
legal order as follows:

{a) an act corresponding to a European Community Regulation
shall be made part of the internal legal order of the
Contracting Parties;

(b) an act corresponding to a European Community Directive
shall leave to the authorities of the Contracting Parties the
choice of form and method of implementation.

Article 4

The Contracting Parties shall take all appropriate measures,
whether general or particular, 1o ensure fulfilment of the obli-
gations arising out of this Agreement and shall abstain from
any measure which could jeopardise the attainment of the
objectives of this Agreement.
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Article 5

The provisions of this Agreement shall not affect the relations
between the Contracting Parties of the EEA Agreement.

NON-DISCRIMINATION
Article 6

Within the scope of this Agreement, and without prejudice to
any special provisions contained therein, any discrimination on
grounds of nationality shall be prohibited.

RIGHT OF ESTABLISHMENT
Article 7

Within the scope and conditions of this Agreement and
without prejudice to the provisions of the relevant acts speci-
fied in Annex 1, there shall be no restrictions on the freedom of
establishment of nationals of an EC Member State or an ECAA
Partner in the territory of any of them. Freedom of establish-
ment shall include the right to take up and pursue activities as
self-employed persons and to set up and manage undertakings,
in particular companies or firms under the conditions laid
down for its own nationals by the law of the country where
such establishment is effected. This shall also apply to the
setting up of agencics, branches or subsidiaries by nationals of
any EC Member State or ECAA Partner established in the terri-
tory of any of them.

Atticle 8

1. Within the scope of this Agreement and without preju-
dice to the provisions of the relevant acts specilied in Annex I,
companies or firms constituted or organised in accordance
with the law of an EC Member State or an ECAA Partner and
having their principal place of business within the ECAA shall
be treated in the same way as natural persons who are
nationals of EC Member States or ECAA Partners.

2. The terms ‘companies or firms' mean companies or firms
constituted under civil or commercial law, including coopera-
tive societics, and other legal persons governed by public or
private law, except those which are non-profit-making.

Article 9

1. The provisions of Articles 7 and 8 shall not apply 10
activities which, in the territory of any Contracting Party, are
connected, even occasionally, with the exercise of official
authority.

2. The provisions of Articles 7 and 8 and measures taken in
pursuance thereof shall not prejudice the applicability of provi-
sions laid down by law, regulation or administrative action of
the Contracting Parties regarding entry, residence and employ-
ment or providing for special treatment for foreign nationals
on grounds of public policy, public security or public health.

Article 10

1. Without prejudice to more favourable provisions in
existing agreements and within the scope of this Agreement,
the Contracting Parties shall abolish quantitative restrictions
and measures having an equivalent effect on transfers of equip-
ment, supplies, spare parts, and other devices when they are
necessary for an ECAA air carrier to continue to provide air
transport services under the conditions foreseen by this Agree-
ment.

2. The obligation referred to in paragraph 1 shall not
preclude the Contracting Parties from prohibiting or imposing
restrictions on such transfers justified on the grounds of public
policy or public security, of the protection of health and life of
humans, animals or plants, or of the protection of intellectual,
industrial and commercial property. Such prohibitions or
restrictions shall not, however, constitute a means of arbitrary
discrimination or a disguised restriction on trade between the
Contracting Parties.

AVIATION SAFETY
Article 11

1. The Contracting Parties shall put in place the appropriate
means to ensure that aircraft registered in one Contracting
Party, when landing at airports in another Contracting Party,
comply with international safety standards established pursuant
1o the Convention and shall be subject to ramp inspections by
the authorised representatives of that other Contracting Party,
on board and around the aircraft to check both the validity of
the aircraft documents and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment.

2. A Contracting Party may request consultations at any
time concerning the safety standards maintained by another
Contracting Party in areas other than those covered by the acts
referred to in Annex .

3. Nothing in this Agreement shall be construed so as to
limmit the authority of a Competent Civil Aviation Authority to
take all appropriate and immediate measures whenever it ascer-
tains that a product or a service may:

(i) fail to satisfy the minimum standards which may be estab-
lished pursuant to the Convention, or

(i) give rise 1o serious concerns — established through an
inspection referred to in paragraph 1 — that an aircraft or
the operation of an aircraft does not comply with the
minimum standards established pursuant to the Conven-
tion, or

{iii) give rise to serious concerns that there is a lack of effective
maintenance and administration of minimum standards
established pursuant to the Convention.

4. Where a Competent Civil Aviation Authority takes action
under paragraph 3, it shall promptly inform the Competent
Civil Aviation Authorities of the other Contracting Parties of
taking such action, providing reasons for its action.
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5. Where measures taken pursuant to paragraph 3 arc not
discontinued even though the basis for taking them has ceased
to exist, any Contracting Party may refer the matter to the Joint
Committee.

6.  Any amendments to national law with respect to the
status of the Competent Civil Aviation Authority shall be noti-
fied by the Contracting Party concerned to the other
Contracting Parties.

AVIATION SECURITY
Article 12

1. In order to safeguard civil aviation against acts of
unlawful interference, the Contracting Partics shall ensure that
the common basic standards and the compliance monitoring
mechanisms on aviation security as contained in Annex [ are
applied to any airport located in their territories, in accordance
with the relevant provisions referred to in that Annex.

2. The Contracting Partics shall provide upon request all
necessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and
air navigation facilities, and any other threat to the security of
civil aviation.

3. When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of civil aircraft or other unlawful acts against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, airports or air navi-
gation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and safely such incident
or threat thereof.

4. An Associated Party may be subjected to a European
Cominission inspection in accordance with the relevant Euro-
pean Community legislation as referred to in Annex I, and it
may be required to participate in European Commission
inspections in other Contracting Parties.

AIR TRAFFIC MANAGEMENT
Auticle 13

1. The Contracting parties shall cooperate in the ficld of air
traffic management with a view to extending the Single Euro-
pean Sky to the ECAA in order to enhance current safety stan-
dards and overall efficiency of general air traffic standards in
Europe, to optimise capacity and to minimise delays.

2. With a view to facilitating the application of the Single
European Sky legislation in their territories,

— the Associated Parties, within the limits of their respective
competences, shall at the earliest opportunity take the
necessary measures to adjust their air traffic management
institutional structures to the Single European Sky, in par-
ticular by designating or establishing pertinent national
supervisory bodies at least functionally independent of air
navigation service providers,

— the Euwropean Comumunity shall associate the Associated
Parties with any operational initiative in the fields of air
navigation services, airspace and interoperability that stem
from the Single European Sky, in particular through an
early involvement of the relevant Contracting Parties’ efforts
to establish functional airspace blocks.

3. The European Community shall see to it that the Asso-
ciated Parties are fully associated with the development of an
ATM Master Plan within the SESAR programme of the
Commission.

COMPETITION

Atticle 14

1. Within the scope of this Agreement the provisions of
Annex III shall apply. Where rules on competition and State
aid are included in other agreements between two or more
Contracting Parties, such as Association Agrcements, these
rules shall apply between those Parties.

2. Articles 15, 16 and 17 shall not apply with respect to the
provisions in Annex [I1.

ENFORCEMENT

Article 15

1. Without prejudice to paragraphs 2 and 3, each
Contracting Party shall ensure that the rights which devolve
from this Agreement, and in particular from the acts specified
in Annex I, may be invoked before national courts.

2. In cases which may affect actual or potential air services
to be authorised under this Agreement, the European Com-
munity institutions shall enjoy the powers specifically granted
to them under the provisions of the acts referred to or
contained in Annex [.

3. All questions concerning the legality of decisions taken
by Europcan Community institutions under this Agreement, in
particular under the acts specified in Annex I, shall be of the
exclusive competence of the Court of Justice of the European
Communities, hereinafter referred to as ‘the Court of Justice’.
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INTERPRETATION
Article 16

1. In so far as the provisions of this Agreement and the
provisions of the acts specified in Annex 1 are identical in
substance to corresponding rules of the EC Treaty and 1o acts
adopted pursuant to the EC Treaty, those provisions shall, in
their implementation and application, be interpreted in confor-
mity with the relevant rulings and decisions of the Court of
Justice and the European Comunission given before the date of
signature of this Agreement. The rulings and decisions given
after the date of signature of this Agreement shall be communi-
cated 10 the other Contracting Parties. At the request of one of
the Contracting Parties, the implications of such later rulings
and decisions shall be determined by the Joint Committee in
view of ensuring the proper functioning of this Agreement.
Existing interpretations shall be communicated to the ECAA
Partners prior to the date of signature of this Agreement. Deci-
sions taken by the Joint Committce under this procedure shall
be in conformity with the case law of the Court of Justice.

2. When a question of interpretation of this Agreement, of
the provisions of the acts specified in Annex I or of acts
adopted in pursuance thereof identical in substance to corre-
sponding rules of the EC Treaty and to acts adopted pursuant
to the EC Treaty, arises in a case pending before a court or
tribunal of an ECAA Partner, the court or tribunal shall ask, if
it considers this necessary to enable it to give a judgement and
in accordance with Annex 1V, the Court of Justice to decide on
the question. An ECAA Partner may, by decision and in accord-
ance with Annex IV, stipulate the extent to which, and
according to what modalities, its courts and tribunals are to
apply this provision. Such a decision shall be notified to the
depositary and the Court of Justice. The depositary shall inform
the other Contracting Parties.

3. Where, in accordance with paragraph 2, a court of a
Contracting Party against whose decisions there is no judicial
remedy under national law is not able to make a referral to the
Court of Justice, any judgement of such court shall be trans-
mitted by the Contracting Party concerned to the Joint
Committee which shall act so as to preserve the homogeneous
interpretation of this Agreement. If the Joint Committee, within
two months after a difference between the case law of the
Court of Justice and a judgement of a court of such a
Contracting Party has been brought before it, has not succeeded
in preserving the homogencous interpretation of this Agree-
ment, the procedures laid down in Article 20 may be applied.

NEW LEGISLATION
Article 17

1. This Agreement shall be without prejudice to the right of
each Contracting Party, subject 1o compliance with the prin-
ciple of non-discrimination and the provisions of this Article
and of Article 18(4) to unilaterally adopt new legislation or
amend its existing legislation in the field of air transport or an

associated area mentioned in Annex I. The Associated Parties
shall not adopt any such legislation unless it is in accordance
with this Agreement.

2. As soon as a Contracting Party has adopted new legisla-
tion or an amendment to its legislation it shall inform the
other Contracting Parties via the Joint Committee not later than
one month after its adoption. Upon the request of any
Contracting Party, the Joint Committee shall within 1wo
months thereafter hold an exchange of views on the implica-
tions of such new legislation or amendment for the proper
functioning of this Agreement.

3. The Joint Committee shall:

(a) either adopt a decision revising Annex | so as to integrate
therein, if necessary on a basis of reciprocity, the new legis-
lation or amendment in question; or

(b) adopt a decision to the effect that the new legislation or
amendment in question is to be regarded as in accordance
with this Agreement; or

(c) decide on any other measures to safeguard the proper func-
tioning of this Agreement.

4. As regards the legislation which has been adopted
between the signing of this Agreement and its entry into force
and of which the other Contracting Parties have been informed,
the date of referral shall be taken as the date on which the
information was received. The date on which the Joint
Committee reaches a decision may not be earlier than sixty
days after the entry into force of this Agreement.

JOINT COMMITTEE
Article 18

1. A Joint Committee is hereby established which shall be
responsible for the administration of this Agreement and shall
ensure its proper implementation, without prejudice to
Article 15(2) and (3) and Articles 21 and 22. For this purpose
it shall make recommendations and take decisions in the cases
provided for in this Agreement. The decisions of the Joint
Committee shall be put into effect by the Contracting Parties in
accordance with their own rules.

2. The Joint Committee shall consist of representatives of
the Contracting Parties.

3. The Joint Committee shall act by unanimity. However,
the Joint Committee may decide to lay down a majority voting
procedure for certain specific issues.

4. For the purpose of the proper enforcement of this Agree-
ment, the Contracting Parties shall exchange information, inte
alia, on new legislation or decisions that are relevant for this
Agreement, and, at the request of any Party, shall hold consul-
tations within the Joint Committee, including on social issues.

5. The Joint Committee shall adopt its rules of procedure.
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6. An ECAA Partner or the European Community and its
Member States shall preside in turn over the Joint Committee
in accordance with the arrangements to be laid down in its
rules of procedure.

7. The chairman of the Joint Committee shall convene its
meetings at least once a year in order to review the general
functioning of this Agreement and, whenever special circum-
stances so require, at the request of a Contracting Party. The
Joint Committee shall keep under constant review the develop-
ment of the case law of the Court of Justice. To this end the
European Community shall transmit to the ECAA Partners all
judgements of the Court of Justice relevant for the functioning
of this Agreement. The Joint Committee shall act within three
months so as to preserve the homogeneous interpretation of
this Agreement.

8. The Joint Committee may decide to set up any working
party that can assist it in carrying out its duties.

Article 19

1. A decision of the Joint Committee shall be binding upon
the Contracting Parties. Whenever a decision taken by the Joint
Committee contains a requirement for action to be taken by a
Contracting Party, the said Party shall take the necessary
measures and inform the Joint Committee thereof.

2. The decisions of the Joint Committee shall be published
in the Official Journals of the European Union and of the
ECAA Partners. Each decision shall state the date of its imple-
mentation by the Contracting Parties and any other informa-
tion likely to concern economic operators.

DISPUTE SETTLEMENT
Article 20.

1. The Comumunity, acting together with the EC Member
States, or an ECAA Partner may bring a matter under dispute
which concerns the application or interpretation of this Agree-
ment before the Joint Committee, except where specific proce-
dures are set out in this Agreement.

2. When a dispute has been brought before the Joint
Commirtee under paragraph 1, immediate consultations shall
be held between the parties to the dispute. In cases where the
European Community is not a party to the dispute, a Com-
munity representative may be invited to the consultations by
one of the parties to the dispute. The parties to the dispute
may draw up a proposal for a solution which shall immediately
be submitted to the Joint Committee. Decisions taken by the
Joint Committee under this procedure shall respect the case law
of the Court of Justice.

3. If the Joint Committee after four months from the date
when the matter was brought before it has not succeeded to
take a decision resolving the dispute, the parties to the dispute

may refer it 1o the Court of Justice whose decision shall be final
and binding. The modalities according to which such referrals
may be made to the Court of Justice are set out in Annex IV.

4. If the Joint Committee does not within four months take
a decision on an issue which has been referred to it, the
Contracting Parties may take appropriate safeguard measures in
accordance with Articles 21 and 22 for a period not exceeding
six months. After this period each Contracting Party may
denounce this Agreement with immediate effect. A Contracting
Party shall not take safeguard measures on a matter which has
been referred 1o the Court of Justice in accordance with this
Agreement, except in cases defined in Article 11(3) or in
compliance with mechanisms provided for in individual acts
specified in Annex I.

SAFEGUARD MLASURES
Anticle 21

Without prejudice to Article 11(3) and the safety and security
assessments mentioned in the Protocols to this Agreement,
safeguard measures shall be restricted with regard to their
scope and duration to what is strictly necessary in order to
remedy the situation. Priority shall be given to such measures
as will least disturb the functioning of this Agreement.

Article 22

1. A Contracting Party which is considering taking safeguard
measures shall notify the other Contracting Parties of its inten-
tion through the Joint Committee and shall provide all relevant
information.

2. The Contracting Parties shall immediately enter into
consultations in the Joint Committee with a view to finding a
commonly acceptable solution.

3. Without prejudice to Article 11(3), the Contracting Party
concerned may not take safeguard measures until one month
has clapsed after the date of notification under paragraph 1,
unless the consultation procedure under paragraph 2 has been
concluded before the expiration of the said time limit.

4. The Contracting Party concerned shall without delay
notify the Joint Committee of the measures taken and shall
provide all relevant information.

DISCLOSURE OF INFORMATION
Anticle 23

The representatives, delegates and experts of the Contracting
Parties, as well as officials and other servants acting under this
Agreement, shall be required, even after their duties have
ceased, not to disclose information covered by the obligation of
professional confidentiality, in particular information about
undertakings, their business relations or their cost components.
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THIRD COUNTRIES AND INTERNATIONAL ORGANISATIONS
Article 24

1. The Contracting Parties shall consult with each other in
the framework of the Joint Committee at the request of any
Contracting Party, in accordance with the procedures laid out
in Articles 25 and 26,

(a) on air transport questions dealt with in international organ-
isations; and

(b) on various aspects of possible developments in relations
between Contracting Parties and third countries in air trans-
port, and on the functioning of the significant elements of
bilateral or multilateral agreements concluded in this field.

2. The consultations provided for in paragraph 1 shall be
held within one month of the request and in urgent cases as
soon as possible.

Article 25

1. The main aims of the consultations provided for in
Article 24(1)(a) shall be:

(a) 1o determine jointly whether the questions raise problems
of common interest; and

(b) depending upon the nature of such problems:

— to consider jointly whether the Contracting Partics’
action within the international organisations concerned
should be coordinated, or

— to consider jointly any other approach which might be
appropriate.

2. The Contracting Parties shall as soon as possible exchange
any information of relevance to the aims provided for in para-
graph 1.

Article 26

The main aims of the consultations provided for in
Article 24(1)(b) shall be to examine the relevant issues and to
consider any approach which might be appropriate.

TRANSITIONAL ARRANGEMENTS
Article 27

1. Protocols 1 to IX establish the transitional arrangements
and corresponding periods applying between the European
Community and the EC Member States, on the one hand, and
the Associated Party concerned, on the other hand. In the rela-
tionship between Norway or Iceland and an Associated Party
the same conditions shall apply as between the European Com-
munity and the EC Member States, on the one hand, and the
Associated Party concerned, on the other hand.

2. During the transitional periods referred to in paragraph 1
the relevant elements of the air transport regime between two
Associated Parties shall be determined on the basis of the more

restrictive of the two Protocols referring to the Associated
Parties in question.

3. The gradual transition of each Associated Party to the full
application of the ECAA shall be subject to assessments. The
assessments shall be carried out by the European Community
in cooperation with the Associated Parly concerned. When an
Associated Party is satisfied that the conditions for completing
a transitional period as set out in the relevant Protocol have
been fulfilled, it shall inform the European Community that an
assessment should be carried out.

4. 1If the European Community determines that the condi-
tions are fulfilled it shall inform the Joint Committee and
decide thereafter that the Associated Party concerned qualifies
for passing to the next transitional period or for full inclusion
in the European Common Aviation Area as the case may be.

5. Il the European Community determines that the condi-
tions are not fulfilled it shall so report to the Joint Committee.
The Community shall recommend to the Associated Party
concerned specific improvements and determine an imple-
menting period within which these improvements can reason-
ably be implemented. Before the end of the implementing
period a second and, if necessary, further assessments shall be
made whether the recommended improvements have effectively
and satisfactorily been implemented.

RELATIONSHIP WITH BILATERAL AIR TRANSPORT AGREEMENTS
AND ARRANGEMENTS

Atticle 28

1. The provisions of this Agreement shall prevail over the
relevant provisions of bilateral air transport agreements andfor
arrangements in force between the Associated Parties on the
one hand and the European Community, an EC Member State,
Norway or Iceland on the other hand, as well as between Asso-
ciated Parties.

2. Notwithstanding paragraph 1, during the transitional
periods referred 10 in Article 27, the provisions concerning
ownership, traffic rights, capacity, frequencies, type or change
of aircraft, code-sharing and pricing of a hilateral agreement or
arrangement in force between an Associated Party and the
European Community, an EC Member State, Norway or Iceland
or between two Associated Parties shall apply between the
Parties thereto if such bilateral agreement and/or arrangement
is more flexible, in terms of freedom for the air carriers
concerned, than the provisions of the applicable Protocol with
respect to the Associated Party concerned.

3. A dispute between an Associated Party and another
Contracting Party as to whether the provisions of the Protocol
with respect to the Associated Party concerned or the bilateral
agreements andfor arrangements are, in view of the full appli-
cation of the ECAA, more flexible shall be setiled in the [rame-
work of the dispute settlement mechanism provided for in
Article 20. Disputes on how to determine the relationship
between conflicting Protocols shall be settled in the same way.
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ENTRY INTO FORCE, REVIEW, TERMINATION AND OTHER PROVI-
SIONS

Anticle 29
Entry into force

1. This Agreement shall be subject to ratification or
approval by the signatories in accordance with their own
procedures. Instruments of ratification or approval shall be
deposited with the General Secretariat of the Council of the
European Union (depository), which shall notify all other signa-
tories as well as the International Civil Aviation Organisation
thereof.

2. This Agreement shall enter into force on the first day of
the second month following the date of deposit of the instru-
ments of ratification or approval by the European Community
and the EC Member States and at least one Associated Party.
For cach signatory which ratifies or approves this agreement
after such date, it shall enter into force on the first day of the
second month following the deposit by such signatory of its
instrument of ratification or approval.

3. Notwithstanding paragraphs 1 and 2, the European Com-
munity and its Member States and at least one Associated
Party, may decide to apply provisionally this Agreement among
themselves from the date of signature, in accordance with the
application of domestic law, by notifying the depository which
shall notify the other Contracting Parties thereof.

Anticle 30
Review

This Agreement shall be reviewed at the request of any
Contracting Party and at any event five years after its entry into
force.

Article 31
Termination

1. Each Contracting Party may denounce this Agreement by
notifying the depository, which shall notify this termination to
the other Contracting Parties as well as the International Civil
Aviation Organisation. If this Agreement is denounced by the
European Community and the EC Member States it shall cease
to be in force one year after the date of notification. I this
Agreement is denounced by any other Contracting Party it shall
cease to be in force only with respect to such Contracting Party

one year after the date of notification. However, air services
operated at the date of expiry of this Agreement may continue
until the end of the International Air Transport Association
(IATA) scheduling season into which that date of expiry falls.

2. Upon accession 1o the European Union of an Associated
Party, that Party shall automatically cease to be an Associated
Party under this Agreement and shall instead become an
EC Member State.

3. This Agreement shall cease to be in force or be suspended
with respect to an Associated Party if the corresponding Asso-
ciation Agreement ceases to be in force or is suspended.

Article 32
Enlargement of the ECAA

The European Community may ask any State or entity which is
prepared to make its laws on air transport and associated
matters compatible with those of the Community, and with
which the Community has established or is establishing a
framework of close economic cooperation, such as an Associa-
tion Agreement, to participate in the ECAA. To this end, the
Contracting Parties shall amend this Agreement accordingly.

Article 33
Gibraltar airport

1. The application of this Agreement to Gibraltar airport is
understood to be without prejudice to the respective legal posi-
tions of the Kingdom of Spain and the United Kingdom with
regard to the dispute over sovereignty over the territory in
which the airport is situated.

2. The application of this Agreement to Gibraltar airport
shall be suspended until the arrangements in the Joint Declara-
tion made by the Foreign Ministers of the Kingdom of Spain
and the United Kingdom on 2 December 1987 enter into
operation.

Article 34

Languages
This Agreement is drawn up in a single original in the official
languages of the institutions of the European Union and of the

Contracting Parties other than the European Community and
its Member States, each of these texts being equally authentic.

In WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorised thereto, have signed this

Agreement:
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ANNEX |

RULES APPLICABLE TO CIVIL AVIATION

The *Applicable provisions of the following European Community acts shall be applicable in accordance with the Main
Agreement and Annex Il on horizontal adaptations unless otherwise specified in this Annex or in Protocols I to IX there-
after. Where necessary, specific adapiations for each individual act are set out hereafter:

A. MARKET ACCESS AND ANCILLARY ISSUES

No 2407/92
Council Regulation (EEC) No 2407/92 of 23 July 1992 on licensing of air carriers

Applicable provisions: Articles 1 10 18 and the Annex except for the reference in Article 13(3) to Article 226 (ex 169)
of the EC Treaty

No 2408/92

Council Regulation (EEC) No 2408/92 of 23 July 1992 on access for Community air carriers to intra-Community air
routes

as amended or adapted by:

— Anticle 29 of the Act concerning the conditions of accession of the Republic of Austria, the Republic of Finland and
the Kingdom of Sweden;

— the decision of the EEA Joint Committee No 7/94 of 21 March 1994 amending Protocol 47 and certain Annexes to
the EEA Agreement;

— Article 20 of the Act concerning the conditions of accession of the Czech Republic, the Republic of Estonia, the
Republic of Cyprus, the Republic of Latvia, the Republic of Lithuania, the Republic of Hungary, the Republic of
Malta, the Republic of Poland, the Republic of Slovenia and the Slovak Republic and the adjustments to the Treaties
on which the European Union is founded, hereinafter referred to as ‘the 2003 Act of Accession’.

Applicable provisions: Articles 110 15 and Annexes [, 1T and il

No 2409/92
Council Regulation (EEC) No 2409/92 of 23 July 1992 on fares and rates for air services

Applicable provisions: Articles 1 10 10

No 95/93

Council Regulation (EEC) No 95/93 of 18 January 1993 on commeon rules for the allocation of slots at Community
airports

as amended by:

Regulation (EC) No 894/2002 of the European Parliament and of the Council of 27 May 2002 amending Council
Regulation (EEC) No 95/93,

Regulation (EC) No 15542003 of the European Parliament and of the Council of 22 July 2003 amending Council
Regulation (EEC) No 95/93,

— Regulation (EC) No 793/2004 of the European Parliament and of the Council of 21 April 2004 amending Council
Regulation (EEC) No 95/93.

Applicable provisions: Articles 1 to 12, and 14a{2)

As regards the application of Article 12(2), the term ‘the Commission’ shall read ‘the Joint Committee’,
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No 96/67

Council Directive 96/67/EC of 15 October 1996 on access to the groundhandling market at Community airports
Applicable provisions: Articles 1 10 25 and Annex

As regards the application of Article 10, the term ‘Member States’ shall read ‘EC Member States’.

As regards the application ol Article 20(2), the term ‘the Commission’ shall read ‘the Joint Committec’.

No 785/2004

Regulation (EC) No 785/2004 of the European Parliament and of the Council of 21 April 2004 on insurance require-
ments for air carriers and aircraft operators

Applicable provisions: Articles 1 to 8, and 10(2)

B. AIR TRAFFIC MANAGEMENT

No 549/2004

Regulation (EC) No 549/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 laying down the frame-
work for the creation of the single Furopean sky (the framework Regulation)

Applicable provisions: Articles 110 4, 6, and 9 10 14

No 550/2004

Regulation (EC) No 5502004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the provision of air
navigation services in the single European sky (the service provision Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 19, Annexes | and 11

No 551/2004

Regulation (EC) No 551/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the organisation
and use of the airspace in the single European sky (the airspace Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 11

No 552/2004

Regulation (EC) No 552/200+4 of the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the interoperability
of the European Air Traffic Management network (the interoperability Regulation)

Applicable provisions: Articles 110 12, Annexes 1o V

No 2096/2005

Commission Regulation (EC) No 2096/2005 ol 20 December 2005 laying down common requirements for the provi-
sion of air navigation services

Applicable provisions: Articles 1 10 9, Annexes 110 V

No 21502005

Commission Regulation (EC) No 21502005 of 23 December 2005 laving down common rules for the flexible use of
airspace

Applicable provisions: Articles 1 1o 9, Annex
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C. AVIATION SAFETY

No 3922/91

Council Regulation (EEC) No 392291 of 16 December 1991 on the harmonisation of technical requirements and
administrative procedures in the field of civil aviation

as amended by:

— Commission Regulation (EC) No 2176/96 of 13 November 1996 amending to scientific and technical progress
Council Regulation (EEC) No 3922[91,

— Commission Regulation (EC) No 1069[1999 ol 25 May 1999 adapting to scientific and technical progress Council
Regulation (EEC) No 3922/91,

— Commission Regulation (EC) No 2871/2000 of 28 December 2000 adapting to scientific and technical progress
Council Regulation (EEC) 3922/91 on the harmonisation of technical requirements and administrative procedures in
the field of civil aviation,

— Regulation (EC) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Council of 15 July 2002 on common rules in
the field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety Agency.

Applicable provisions: Articles 1 to 10, 12 1013 with the exception of Article 4(1) and Article 8(2) (second sentence),
Annexes 1o Il

As regards the application of Article 12, ‘Member States’ shall read ‘EC Member States'.

No 94/56

Council Dircctive 94/56/EC of 21 November 1994 establishing the lundamental principles governing the investigations
of civil aviation accidents and incidents

Applicable provisions: Articles 110 12

As regards the applications of Articles 9 and 12, the term ‘the Commission’ shall read “all other
ECAA Contracting Parties’.

No 1592/2002

Regulation (EC) No 1592/2002 of the Furopean Parliament and of the Council of 15 July 2002 on common rules in the
field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety Agency

as amended by:

— Regulation (EC) No 1643/2003 of the European Parliament and of the Council of 22 July 2003 amending Regulation
(EC) No 1592/2002,

— Commission Regulation (EC) No 1701/2003 of 24 September 2003 adapting Anicle 6 of Regulation (EC)
No 1592/2002.

Applicable provisions: Articles 1 to 57, Annexes I and 1l

No 2003/42

Directive 2003/42/EC of the European Parliament and the Council of 13 June 2003 on occurrence reporting in civil
aviation

Applicable provisions: Articles 1 to 11, Annexes [ and Il

No 1702/2003

Commission Regulation (EC) No 1702/2003 of 24 September 2003 laying down implementing rules for the airworthi-
ness and environmental certification of aircraft and related products, parts and appliances, as well as for the centification
of design and production organisations

as amended by:

— Commission Regulation (EC) No 381/2005 of 7 March 2005 amending Regulation (EC) No 1702/2003

Applicable provisions: Articles 1 1o 4, Annex. The transitional periods referred 1o in this Regulation shall be determined
by the Joint Committee.
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No 2042/2003

Commission Regulation (EC) No 2042/2003 of 20 November 2003 on the continuing airworthiness of aircraft and aero
nautical products, parts and appliances, and on the approval of organisations and personnel involved in these tasks

Applicable provisions: Articles 1 to 6, Annexes I to IV

No 104/2004

Commission Regulation (EC) No 104/2004 of 22 January 2004 laying down rules on the organisation and composition
of the Board of Appeal of the European Aviation Safety Agency

Applicable provisions: Articles 1 to 7 and Annex

No 488/2005

Commission Regulation (EC) No 488/2005 of 21 March 2005 on the fees and charges levied by the European Aviation
Safety Agency

No 2111/2005

Regulation (EC) No 2111/2005 of the European Parliament and of the Council of 14 December 2005 on the establish-
ment of a Community list of air carriers subject 1o an operating ban within the Community and on informing air trans-
port passengers of the identity of the operating air carrier, and repealing Article 9 of Directive 2004/36/EC

Applicable provisions: Articles 1 to 13, Annex

D. AVIATION SECURITY

No 2320/2002

Regulation (EC) No 2320/2002 of the European Parliament and of the Council of 16 December 2002 establishing
common rules in the field of civil aviation security

as amended by:

— Regulation (EC) No 849/2004 of the European Parliament and of the Council of 29 April 2004 amending Regulation
(EC) No 2320/2002

Applicable provisions: Articles 1 to 12 and Annex

No 622/2003

Commission Regulation (EC) No 622/2003 of 4 April 2003 laying down measures for the implementation of the
common basic standards on aviation security

as amended by:

— Commission Regulation (EC) No 68/2004 of 15 January 2004 amending Regulation (EC) No 622/2003,
Commission Regulation (EC) No 781/2005 of 24 May 2005 amending Regulation (EC) No 622/2003,

— Commission Regulation (EC) No 8572005 ol 6 June 2005 amending Regulation (EC) No 622/2003.

Applicable provisions: Articles 1 to 5 and Annex

No 1217/2003

Commission Regulation (EC) No 12172003 of 4 July 2003 laying down common specifications for national civil avia-
tion sccurity quality control programmes

Applicable provisions: Articles 110 11, Annexes [and 11

No 1486/2003

Commission Regulation (EC) No 1486/2003 of 22 August 2003 laying down procedures for conducting Commission
inspections in the licld of civil aviation security

Applicable provisions: Articles 110 16
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No 1138/2004

Commission Regulation (EC) No 1138/2004 ol 21 June 2004 establishing a common definition of critical paris of
security restricted arcas at airporis

Applicable provisions: Articles 1 10 8

E. ENVIRONMENT

No 89/629

Council Directive 89/629/EEC of 4 December 1989 on the limitation of noise emission from civil subsonic jet acro
planes.

Applicable provisions: Articles 1 1o §

No 92/14

Council Dircctive 92/14/EEC of 2 March 1992 on the limitation of the operation ol acroplanes covered by Part I,
Chapter 2, Volume 1 of Annex 16 of the Convention of International Civil Aviation, second edition (1988)

as amended by:

— Council Directive 98/20/EC of 30 March 1998 amending Directive 92/14/EEC,

— Commission Directive 1999/28/EC of 21 April 1999 amending the Annex to Council Directive 92{14/EEC,

— Commission Regulation (EC) No 991/2001 of 21 May 2001 amending the Annex to Council Directive 92/14/EEC.

Applicable provisions: Articles 1to 11 and Annex

No 2002[30

Directive 2002/30/EC of the European Parliament and of the Coundil of 26 March 2002 on the establishment of rules
and procedures with regard to the introduction of noise-related operating restrictions at Community airports

As amended or adapted by the 2003 Act of Accession

Applicable provisions: Articles 1 to 15, Annexes [and 11

No 2002/49

Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating 1o the assessment and
management of environmental noise

Applicable provisions: Arnticles 110 16, Annexes 110 VI

F. SOCIAL ASPECTS

No 1989/391

Council Directive 89/391/EEC of 12 June 1989 on the introduction of measures to encourage improvements in the
salety and health of workers a1 work

Applicable provisions: Articles 110 16 and 18 and 19

No 2003/88

Directive 2003/88/EC of the Furopean Parliament and of the Council of 4 November 2003 concerning certain aspects
of the organisation of working time

Applicable provisions: Articles 110 19, 21 10 24 and 26 to 29
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No 2000/79

Council Directive 2000/79[EC of 27 November 2000 concerning the European Agreement on the Organisation of
Working Time of Mobile Workers in Civil Aviation concluded by the Association of European Airlines (AEA), the Euro-
pean Transport Workers' Federation (ETF), the European Cockpit Association (ECA), the European Regions Airline Asso-
ciation (ERA) and the International Air Carrier Association (IACA)

Applicable provisions: Articles 1 1o 5

G. CONSUMER PROTECTION

No 90/314

Council Directive 90/314/EEC of 13 June 1990 on package travel, package holidays and package tours

Applicable provisions: Articles 1 to 10

No 92/59
Council Dircctive 92/59/EEC ol 29 June 1992 on genceral product salety

Applicable provisions: Articles 110 19

No 93/13
Council Directive 93/13/EEC of 5 April 1993 on unfair terms in consumer contracts
Applicable provisions: Articles 110 10 and Annex

As regards the application of Article 10, the term ‘the Commission’ shall read ‘all other ECAA Contracting Parties’,

No 95/46

Directive 95/46/EC of the European Parliament and of the Council of 24 October 1995 on the protection of individuals
with regard 1o the processing ol personal data and on the free movement of such data

Applicable provisions: Articles 1 1o 34

No 2027/97
Council Regulation (EC) No 2027/97 of 9 October 1997 on air carrier liability in the event of accidents
as amended by:

Regulation (EC) No 889/2002 of the European Parliament and of the Council of 13 May 2002 amending Council
Regulation (EC) No 2027/97

Applicable provisions: Articles 1 10 8

No 261/2004

Regulation (EC) No 261/2004 of the Luropean Parliament and of the Council of 11 February 2004 establishing
common rules on compensation and assistance 10 passengers in the event of denied boarding and of cancellation or
long delay of flights, and repealing Regulation (EEC) No 29591

Applicable provisions: Articles 1 1o 17

H. OTHER LEGISLATION

No 2299/1989

Council Regulation (EEC) No 2299[1989 of 24 July 1989 on a code of conduct for computer reservation systems
as amended by:

— Council Regulation (EEC) No 3089/93 of 29 October 1993 amending Regulation (EEC) No 2299/89,

— Council Regulation (EC) No 323/1999 of 8 February 1999 amending Regulation (EEC) No 2299/89.

Applicable provisions: Articles 1 10 22 and Annex
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No 91/670

Council Directive No 91/670/EEC of 16 December 1991 on mutual acceptance of personnel licences for the exercise of
functions in civil aviation

Applicable provisions: Articles 1 to 8 and Annex

No 3925/91

Council Regulation (EEC) No 3925/91 of 19 December 1991 concerning the elimination of controls and formalities
applicable to the cabin and hold baggage of persons taking an intra-Community flight and the baggage of persons
making an intra-Community sea crossing

Applicable provisions: Articles 110 5

No 437/2003

Regulation (EC) No 437/2003 of the European Parliament and of the Council of 27 February 2003 on statistical returns
in respect of the carriage of passengers, freight and mail by air

as amended by:

— Commission Regulation (EC) No 13582003 of 31 July 2003 implementing and amending Regulation (EC)
No 437/2003 of the European Parliament and of the Council.

Applicable provisions: Articles 110 11, Annexes 1 and 11

No 1358/2003
Commission Regulation (EC) No 1358/2003 of 31 July 2003 implementing Regulation (EC) No 437/2003 of the Euro-
pean Parliament and of the Council on statistical returns in respect of the carriage of passengers, freight and mail by air

and amending Annexes | and 1l thereto

Applicable provisions: Articles 1 10 4, Annexes I to Il

No 2003/96

Council Directive 2003/96/EC of 27 October 2003 restructuring the Community framework for the t1axation of energy
products and electricity

Applicable provisions: Article 14{1)(b) and (2)
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ANNEX 1l

HORIZONTAL ADAPTATIONS AND CERTAIN PROCEDURAL RULES

The provisions of the acts specified in Annex [ shall be applicable in accordance with the Agreement and points 1 1o 4
of this Annex, unless otherwise provided in Annex I. The specific adaptations necessary for individual acts are set out in
Annex |

This Agreement shall be applicable in accordance with the procedural rules set out in points 5 and 6 of this Annex.

1. INTRODUCTORY PARTS OF THE ACTS

The preambles of the acts specified are not adapted for the purposes of this Agreement. They are relevant to the
exient necessary for the proper interpretation and application, within the framework of this Agreement, of the provi-
sions contained in such acts.

o

. SPECIFIC TERMINOLOGY OF THE ACTS

The following terms used by the acts specified in Annex 1 shall read as follows:
(@) the term ‘Community’ shall read ‘Furopean Common Aviation Area’;

(b) the terms "‘Community law’, ‘Community legislation’, ‘Community instruments’ and ‘EC Treaty’ shall read ‘ECAA
Agreement’;

{c) the term ‘Community airport’ shall read ‘airport located in the European Common Aviation Area’;

(d) the term ‘Official Journal of the European Communities’ or ‘Official Journal of the European Union’ shall read "Official
Journals of the Contracting Parties”;

(e) the term ‘Community air carrier’ shall read "ECAA air carrier’.
3. REFERENCES TO MEMBER STATES

Without prejudice 1o point 4 of this Annex, whenever acts specified in Annex 1 contain references to ‘Member
State(s), the references shall be understood to include, apart from the EC Member States, also the ECAA Partners.

4. PROVISIONS ON EUROPEAN COMMUNITY COMMITTEES AND CONSULTATION OF THE ASSOCIATED PARTIES

Experts ol the Associated Parties shall be consulted by the European Commission and given the opportunity to
submit their advice cach time the acts specified in Annex I provide for the consultation by the European Commission
of Europcan Community Committees and [or the opportunity 1o submit their advice or opinion.

Each consultation shall consist of one meceting chaired by the European Commission and shall 1ake place within the
Joint Committee at the invitation of the European Commission prior to the consuliation of the relevant European
Community Committee. The European Commission shall provide each Associated Party at least two weeks in
advance of the meeting, unless specific circumstances require a shorter notice, with all necessary information.

The Associated Parties shall be invited 1o submit their views 1o the European Commission. The European Commis-
sion shall take due account of the advice delivered by the Associated Partics.

The above provisions shall not apply on the application of competition rules set out in this Agreement which shall
be governed by the specific consultation procedures set out in Annex 111

5. COOPERATION AND EXCHANGE OF INFORMATION

To facilitate the exercise of the relevant powers ol the competent authoritics of the Contracting Parties, such authori-
ties shall upon request mutually exchange all information necessary for the proper functioning of this Agreement.

6. REFERENCE TO LANGUAGES

The Contracting Parties shall be entitled to use, in the procedures established in the ambit of this Agreement and
without prejudice to Annex IV, any official language of the institutions of the European Union or of another
Contracting Party. The Contracting Partics are aware, however, that the wilisation of English facilitates those proce-
dures. If a language which is not an official language of the institutions of European Union is used in an official docu-
ment, a translation into an official language of the institutions of the European Union shall be simuliancously
submitted, taking into account the provision of the preceding sentence. If a Contracting Party intends to use, in an
oral procedure, a language that is not an official language of the institutions of the European Union, that Contracting
Party shall ensure simultancous interpretation into English,
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ANNEX Ili

RULES ON COMPETITION AND STATE AID REFERRED TO IN ARTICLE 14 OF THE MAIN AGREEMENT

Article 1
State monopolies

An Associated Party shall progressively adjust any State monopolies of a commercial character so as 10 ¢nsure that, by
the end of the second period referred to in the Protocol to this Agreement which contains the transitional measures
with regard to the Associated Party concerned, no discrimination regarding the conditions under which goods are
procured and marketed exists between nationals of the Contracting Parties. The Joint Committee shall be informed of
the measures adopted to attain this objective.

Article 2
Approximation of State aid and competition legislation

1. The Comtracting Parties recognise the importance of the approximation of the existing legislation on State aid and
competition of the Associated Parties 10 that of the European Community. The Associated Parties shall endeavour to
ensure that their existing and luture laws on State aid and competition are gradually made compatible with the European
Community acquis.

2. This approximation shall start upon the entry into force of this Agreement, and shall gradually extend to alt the
clements of the European Community State aid and competition provisions referred to in this Annex by the end of the
second period referred 1o in the Protocol to this Agreement which contains the transitional measures with regard to the
Associated Party concerned. The Associated Party shall also define, in agreement with the Furopean Commission, the
modalities for the monitoring of the implementation of the approximation of legislation and law enforcement actions to
be taken.

Article 3
Competition rules and other economic provisions

1. The following practices are incompatible with the proper functioning of this Agreement, in so far as they may
affect trade between two or more Contracting Parties:

(i) all agreements between undertakings, decisions by associations of undertakings and concerted practices between
undertakings which have as their object or effect the prevention, restriction or distortion of competition;

(i) abuse by one or more undertakings of a dominant position in the territories of the Contracting Parties as a whole
orin a substantial part thereof;

(iii) any State aid which distorts or threatens 1o distort competition by favouring certain undertakings or certain
products.

2. Any practices contrary 1o this Article shall be assessed on the basis of criteria arising from the application of the
competition rules applicable in the European Community, in particular from Articles 81, 82, 86 and 87 of the EC
Ireaty and interpretative instruments adopted by the European Community institutions.

3. Each Associated Party shall ensure that an operationally independent public body is entrusied with the powers
necessary for the full application of paragraph 1(i) and (i), regarding private and public undertakings and undertakings
to which special rights have been granted.

4. Each Associated Party shall designaie or establish an operationally independent authority which is entrusted with
the powers necessary for the full application of paragraph 1(ii). This authority shall have, inter alia, the powers to
authorise State aid schemes and individual aid gramis in conformity with paragraph 2, as well as the powers 1o order the
recovery of State aid that has been unlawfully granted.

5. Each Contracting Party shall ensure transparency in the arca of State aid, inter alia, by providing the other
Contracting Parties with a regular annual report or equivalent, following the methodology and the presentation of the
European Community survey on State aid. Upon request by a Contracting Party, another Contracting Party shall provide
information on particular individual cases of public aid.

6. Each Associated Party shall establish a comprehensive inventory of aid schemes instituted before the establishment
of the authority referred 10 in paragraph 4 and shall align such aid schemes with the criteria referred to in paragraph 2.
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7. (a) Yor the purposes of applying the provisions of paragraph 1(iii), the Contracting Parties recognise that during the
periods referred to in the Protocol to this Agreement which contains the transitional measures with regard to an
Associated Party, any public aid granted by this Associated Party shall be assessed taking into account that the
Associated Party concerned is 1o be regarded as an area identical 1o those areas of the European Community
described in Article 87(3){a) of the Treaty establishing the European Community;

(b) By the end of the first period referred 1o in the Protocol to this Agreement which contains the transitional
measures with regard Lo an Associated Party, this Party shall submit to the European Commission its GDP per
capita figures harmonised at NUTS 11 level. The authority referred 10 in paragraph 4 and the European Commis-
sion shall then jointly evaluate the cligibility of the regions of the Associated Party concerned as well as the
maximum aid intensitics in relation thereto in order to draw up the regional aid map on the basis of the relevant
European Community guidelines.

8. If one of the Contracting Parties considers that a particular practice is incompatible with the terms of paragraph 1,
it may take appropriate measures after consultation within the Joint Committee or after thirty working days following
referral for such consultation.

9. The Contracting Parties shall exchange information taking into account the limitations imposed by the require-
ments of professional and business confidentiality.
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ANNEX IV

REFERRALS TO THE COURT OF JUSTICE OF THE EUROPEAN COMMUNITIES

1. General principles relating to Article 16 of the Agreement

. The procedures established by the Court of Justice of the European Communities, hereinafter referred to as ‘the Court

of Justice’, for referrals for preliminary rulings within the European Community shall apply, as far as appropriate.
Further to the preliminary ruling, a court or tribunal of a Contracting Party shall apply the interpretation ruled by the
Court of Justice.

. Contracting Parties shall have, within the ambit of this Agreement, the same rights to submit observations to the

Court of Justice as the EC Member States.

2. Extent and modalities of the procedure established in Article 16(2) of the Agreement

. When, in accordance with the second sentence of Article 16(2), a Contracting Party adopts a decision on the extent

and modalities of referrals 10 the Court of Justice, that decision shall specify that cither:

(@) any court or tribunal of the Contracting Party against whose decisions there is no judicial remedy under national
Jaw shall request the Court of Justice to give a preliminary ruling on a question raised in a case pending before it
and concerning the validity or interpretation of an act referred 1o in Article 16(2) if that court or tribunal
considers that a decision on the question is necessary to enable it to give a judgment, or

(b) any court or tribunal of that Contracting Party may request the Court of Justice to give a preliminary ruling on a
question raised before it and concerning the validity or interpretation of an act referred 1o in Article 16(2) if that
court or tribunal considers that a decision on the question is necessary to enable it to give a judgment.

. The modalities of application of Article 16(2) shall be based on the principles enshrined in the legal provisions

governing the functioning of the Court of Justice, including the relevant provisions of the EC Treaty, the Statuie and
the Rules of Procedure of the Court of Justice, as well as the case law of the latter. In the event that it takes a decision
on the modalities of application of this provision, the Contracting Party shall also take into consideration the practical
guidance released by the Court of Justice in the Information Notice on references by national courts for preliminary
rulings.

3. Referrals according to Article 20(3) of the Agreement

The Court of Justice shall treat disputes submitted 1o it in accordance with Article 20(3) in the same manner as those
submitted 10 it in accordance with Article 239 of the EC Treaty.

4. Referrals to the Court of Justice and languages

The Contracting Parties shall be entitled to use, in the procedures before the Court of Justice established in the ambit of
the Agreement, any official language of the institutions ol the European Union or of another Contracting Party. 1( a
language which is not an official language of the institutions of the European Union is used in an official document, a
translation into French shall be simultaneously submitted. If a Contracting Party intends to use, in an oral procedure, a
language that is not an official language of the institutions of the Furopean Union, the Contracting Party shall ensure
simultancous interpretation into French.
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ANNEX V

PROTOCOL I

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and the
Republic of Albania, of the other part

Article 1
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Article 2(1) of this Protocol have been fulfilled by the Republic of Albania, hereinafier referred 1o as ‘Albania’, as verified
by an assessment carried out by the European Community.

2. The second transitional period shall extend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 2(2) of this Protocol have been fulfilled by Albania as verified by an assessment carried out by the Furopean
Community.

Article 2
Conditions relating to transition

1. By the end of the first transitional period Albania shall:

(i) be a full member of the Joint Aviation Authorities and shall endeavour to implement all aviation safety legislation
as providcd in Annex [;

(i) apply ECAC Document 30 and shall endeavour to implement all aviation security legislation as provided in Annex [;

(iii) apply Regulation (EEC) No 3925/91 (on climination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regulation
(EEC) No 2409/92 (on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC (on accident investigation), Regulation
(EC) No 2027[97 (on air carricr lability in the event of accidents), Directive 2003/42/EC {on occurrence reporting),
Regulation (EC) No 261/2004 (on denied hoarding), Directive 2000/79/EC (on working time in civil aviation) and
Directive 2003/88/EC (un working time) as provided in Annex §;

(iv) scparate the air tralfic service provider and the national regulatory body, cstablish a national supervisory body lor
air wraffic services, start the reorganisation of its airspace into a functional block or blocks, and apply flexible use of

airspace;

(v} ratify the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal Conven-
tion);

(vi) have made sufficient progress in implementing the rules on State aid and competition included in an agreement
referred 1o in Article 14(1) of the Main Agreement or in Annex 111, whichever is applicable.

2. By the end of the second transitional period Albania shall apply this Agreement including all legislation set out in

Annex I,

Anticle 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Articke 1(1) of the Main Agreement:
(8) during the first transitional periad:

() Community air carriers and air carriers licensed by Albania shall be permitted to exercise unlimited traffic rights
between any point in Albania and any point in an EC Member State;

(ii) Community air carriers shall not be majority owned or effectively controlled by Albania or its nationals and air
carriers licensed by Albania shall not be majority owned or effectively controlled by EC Member States or their
nationals;
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(b} during the second transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by Albania shall be permitted to exercise the traffic rights
b ¥ p §
provided for in paragraph (1)(a)(i):

ii) Community air carriers shall be permitied to exercise unlimited traffic rights between points in Albania and
Y : p : 3 p ‘
other Associated Parties and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft to one other aircraft
provided that the light is a part ol a service that serves a point in an EC Member State;

(iii) air carriers licensed by Albania shall be permitted to exercise unlimited traffic rights between points in different
EC Member States and shall be permitted to change, a1 any point, from one aircrafl 1o one other aircraft
provided that the flight is a part of a service that serves a point in Albania.

2. For the purpose of this Aricle, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or lceland.

3. Articles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply umiil the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of Albania and of the Community to grant operating licences in accordance with the acts
specified in Annex 1, respectively, to carriers which are majority owned or effectively controlled by the EC Member
States or their nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled by Albania or its nationals
from the end of the first transitional period.

Article 4
Aviation safety

1. At the start of the first iransitional period Albania shall be involved as observer in the work of the European Avia-
tion Safety Agency.

2. At the end ol the second transitional period the Joint Committee established under Article 18 of the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of Albania in the European Aviation Safety
Agency.

3. Until the end of the second transitional period, if safety deficiencies are identified, the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by Albania 10 operate on air routes to, from or within the Euro-
pean Community be made subject 10 a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the European Com-
munity expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of wraffic rights.

Article 5

Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the sccurily legislation as provided in Annex |
shall be made available to the appropriate authority of Albania.

2. Until the end of the second transitional period, il security deficiencies arc identified, the European Community
may require that the permission for an air carrier licensed by Albania to operate on air routes to, from or within the
European Community be made subject 10 a specific security assessment. Such assessment shall be made by the European
Community expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL Il

Transitional arrangements berween the European Community and the EC Member States, of one part, and
Bosnia and Herzegovina, of the other part

Article 1
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Article 2(1) of this Protocol have been fulfilled by Bosnia and Herzegovina as verified by an assessment carried out by
the European Community.

2. The second transitional period shall extend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 2(2) of this Protocol have been fulfilled by Bosnia and Herzegovina as verified by an assessment carried out by
the European Community.

Article 2
Conditions relating to transition

1. By the end of the first transitional period Bosnia and Herzegovina shall:

(i) be a full member of the Joint Aviation Authorities and shall endeavour 10 implement all aviation safety legislation
as provided in Annex §;

(i) apply ECAC Document 30 and shall endeavour 1o implement all aviation security legislation as provided in Annex I:

(iii) apply Regulation (EEC) No 3925/91 (on climination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regulation
(EEC) No 240992 (on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC (on accident investigation), Directive
96/67[EC {on ground handling), Regulation (EC) No 2027[97 (on air carrier liability in the event of accidents),
Directive 2003[42[EC {on occurrence reporting), Regulation (EC) No 261/2004 (on denied boarding), Directive
2000/79/[EC (on working time in civil aviation) and Directive 2003/88/EC (on working time) as provided in Annex [;

(iv

ratify the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal Conven-
tion);

(v)  have made sufficient progress in implementing the rules on State 4id and competition included in an agreement
referred 1o in Article 14(1) of the Main Agreement or in Annex Il of this Agreement, whichever is applicable.

(5]

By the end of the second transitional period Bosnia and Herzegovina shall:
(i) separate the air traffic service provider and the national regulatory body, establish a national supervisory body for air
wraffic services, start the reorganisation of its airspace into a functional block or blocks, and apply flexible use of

airspace;

(i) apply this Agreement including all legislation set out in Annex 1.

Article 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Article 1(1) of the Main Agreement:
{a) during the first transitional period:

(i} Community air carriers and air carriers licensed by Bosnia and Herzegovina shall be permitied to exercise unlim-
ited traffic rights between any point in Bosnia and Herzegovina and any point in an EC Member State;

(i) Community air carriers shall not be majority owned or effectively controlled by Bosnia and Herzegovina or its
nationals and air carriers licensed by Bosnia and Herzegovina shall not be majority owned or effectively
controlled by EC Member States or their nationals;
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(b) during the second transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by Bosnia and Herzegovina shall be permitted to exercise the
iraffic rights provided for in paragraph (1)(a)(i):

(i) Community air carriers shall be permitted to exercise unlimited traffic rights between points in Bosnia and
Herzegovina and other Associated Parties and shall he permitted to change, at any point, from one aircraft to
one other aircraft provided that the (light is a part of a service that serves a point in an EC Member State;

(iii) air carriers licensed by Bosnia and Herzegovina shail be permitted to exercise unlimited traffic rights between
points in different EC Member States and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft to one
other aircraft provided that the flight is a part of a service that serves a point in Bosnia and Herzegovina.

2. Tor the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or [ccland.

3. Anticles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of Bosnia and Herzegovina and of the Community to grant operating licences in accordance
with the acts specified in Annex 1, respectively, 1o carriers which are majority owned or effectively controlled by the EC
Member States or their nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlied by Bosnia and Herze-
govina or its nationals from the end of the first transitional period.

Article 4
Aviation safety

1. At the start of the first transitional period Bosnia and Herzegovina shall be involved as observer in the work of the
European Aviation Safety Agency.

2. At the end ol the sccond transitional period the Joint Committee established under Article 18 ol the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of Bosnia and Herzegovina in the European
Aviation Safety Agency.

3. Uniil the end of the second transitional period, if safety deficiencies are identified the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed hy Bosnia and Herzegovina to operate on air routes to, from or
within the European Community be made subject to a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the
European Community expeditiously in order 10 avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Article §

Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the security legislation as provided in Annex |
shall be made available 10 the appropriate authority of Bosnia and Herzegovina.

2. Until the end of the second transitional period, if security deficiencies are identified the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by Bosnia and Herzegovina to operale on air routes to, from or
within the European Community be made subject 10 a specific security assessment. Such assessment shall be made by
the European Community expeditiously in order 1o avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL 11l

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and the
Republic of Bulgaria, of the other part

Article |
Transitional period

1. The transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Article 2 of this Protocol have been fulfilled by the Republic of Bulgaria, hereinafier referred to as ‘Bulgaria’, as verified
by an assessment carried out by the European Community, and not later than Bulgaria’s accession to the European
Union.

2. References 1o the ‘second transitional period” in this Agreement or in its Annexes shall mean in the case of Bulgaria
the transitional period referred to in paragraph 1.

Article 2
Conditions relating to transition

By the end of the transitional period Bulgaria shall apply this Agreement including all legislation set out in Annex 1 as
provided for in Article 3 of the Main Agreement.

Article 3
Transitional arrangements
1. Notwithstanding Anicle 1(1) of the Main Agrecment,
during the transitional period:

(i) Community air carricrs and air carriers licensed by Bulgaria shall be permitied 10 exercise unlimited traflic rights
between any point in Bulgaria and any point in an EC Member State;

(i) Community air carriers shall be permitted to exercise unlimited traffic rights between points in Bulgaria and other
Associated Parties and shall be permitted 10 change, at any point, from one aircraft 10 one other aircraft provided
that the flight is a part of a service that serves a point in an EC Member State;

(iii) air carriers licensed by Bulgaria shall be permitted to exercise unlimited traffic rights between points in different EC
Member States and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft to one other aircraft provided that
the flight is a part of a service that serves a point in Bulgaria.

2. For the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,

Norway or Iceland.

3. Articles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the ransitional period, without prejudice
to the obligation of Bulgaria and of the Community to gram operating licences in accordance with the acts specified in
Annex [, respectively, to carriers which are majority owned or effectively controlled by the EC Member States or their
nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled by Bulgaria or its nationals from the begin-
ning of the transitional period.

Article 4

Aviation safety

1. At the end of the transitional period the Joint Committee established under Article 18 of the Main Agreement shall
determine the precise status and conditions for the participation of Bulgaria in the European Aviation Safety Agency.

2. Umil the end of the transitional period, if safety deficiencies are identified the European Community may require
that the permission for an air carrier licensed by Bulgaria 1o operate on air routes 1o, from or within the European Com-
munity be made subject 1o a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the European Community
expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Anticle 5
Aviation sccurity
Until the end ol the transitional period, il security deficiencies are identified the European Community may require that
the permission for an air carrier licensed by Bulgaria 1o operate on air routes to, from or within the European Com-

munity be made subject 1o a specific security assessment. Such assessment shall be made by the European Community
expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL IV

transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and the
Republic of Croatia, of the other part

Article 1
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Article 2(1) ol this Protocol have been {ulfilled by the Republic of Croatia, hercinalicr referred to as ‘Croatia’, as verified
by an assessment carried out by the European Community.

2. The second transitional period shall extend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 2(2) of this Protocol have been fulfilled by Croatia as verified by an assessment carried out by the Furopean
Community.

Article 2
Conditions relating to transition

1. By the end of the first transitional period Croatia shall:

(i) be a full member of the Joint Aviation Authorities and shall endeavour to implement all aviation safety legislation
as provided in Annex [;

(iy apply ECAC Document 30 and shall endeavour to implement all the aviation security legislation as provided in
Annex [;

(iii) apply Regulation (EEC) No 3925/91 (on the elimination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regu-
lation (EEC) No 2409/92 (on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC (on accident investigation), Direc-
tive 96/67EC {on ground handling), Regulation (EC) No 2027/97 (on air carricr liability in the cvent ol accidents),
Directive 2003/42EC (on occurrence reporting), Regulation (EC) No 261/2004 (on denied boarding), Directive
2000/79[EC {on working time in civil aviation) and Directive 2003/88/EC (on working time) as provided in Annex I;

fiv

=

separate the air traffic service provider and the national regulatory body, establish a national supervisory body for
air traffic services, start the reorganisation of its airspace into a functional block or blocks, and apply flexible use of
airspace:

{v) ratify the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal Conven-
tion);

(vi) have made sufficient progress in implementing the rules on State aid and competition included in an agreement
referred 10 in Article 14(1) ol the Main Agreement or in Annex 11 of this Agreement, whichever is applicable.

2. By the end of the second transitional period Croatia shall apply this Agreement including all the legislation set out
in Annex I

Article 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Article 1(1) of the Main Agreement:

(a) during the first and the second transitional periods Community air carriers and air carriers licensed by Croatia shall
be permitied to exercise unlimited 1raffic rights between any point in Croatia and any point in an EC Member State;

(b) during the second transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by Croatia shall be permitted o exercise the traflic rights
provided for in paragraph (1)(a),

(i} Community air carriers shall be permitted 1o exercise unlimited traffic rights between points in Croatia and
other Associated Parties and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft to one other aircraft
provided that the flight is a part of a service that serves a point in an EC Member State,

(iii) air carriers licensed by Croatia shall be permitied to exercise unlimited traffic rights between points in different
EC Member States and shall be permitted 10 change, at any point, from one aircraft to one other aircrafi
provided that the flight is a part of a service that serves a point in Croatis;



Dziennik Ustaw — 64 — Poz. 2258

(¢} uniil the end of the second transitional period Community air carriers shall not he majority owned or effectively
conirolled by Croatia or its nationals and air carriers licensed by Croatia shall not he majority owned or effectively
controlied by EC Member States or their nationals.

2. Tor the purpose of this Article, "Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or lceland.

3. Articles 7 and & of the Main Agreement shall not apply until the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of Croatia and of the Community 10 grant operating licences in accordance with the acts
specified in Annex I, respectively, to carriers which are majority owned or cffectively controlled by the EC Member
States or their nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled by Croatia or its nationals
from the end of the first transitional period.

Article 4
Aviation safety

1. At the start of the first transitional period Croatia shall be involved as observer in the work of the European Avia-
tion Safety Agency.

2. At the end of the second transitional period the Joint Commitiee established under Article 18 of the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of Croatia in the European Aviation Safety
Agency.

3. Until the end of the second transitional period, il salety deficiencics are identified, the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by Croatia to operate on air routes to, from or within the Furopean
Community be made subject to a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the European Community
expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Article §

Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the security legislation as provided in Annex |
shall be made available to the appropriate authority of Croatia.

2. Until the end of the second transitional period, if security deficiencies are identified, the European Community
may require that the permission for an air carrier licensed by Croatia to operate on air routes to, from or within the
European Community he made subject to a specific security assessment. Such assessment shall be made by the European
Community expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL V

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and the
former Yugoslav Republic of Macedonia, on the other part

Article 1
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Article 2(1) of this Protocol have been fulfilled by the former Yugoslav Republic of Macedonia as verified by an assess-
ment carried out by the European Community.

2. The second transitional period shall exiend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 2(2) of this Protocol have heen fulfilled by the former Yugoslav Republic of Macedonia as verified by an assess-
ment carried out by the European Community.

Anticle 2
Conditions relating to transition

1. By the end of the first transitional period the former Yugoslav Republic of Macedonia shall:

(i) be a [ull member of the Joint Aviation Authorities and shall endeavour 10 implement all the aviation safety legisia-
tion as provided in Annex I

(i) apply ECAC Document 30 and shall ¢ndeavour to implement all the aviation security legislation as provided in
Annex [;

(iii) apply Regulation (EEC) No 3925/91 (on elimination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regulation
(EEC) No 2409/92 (on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC {on accident investigation), Directive
96/67/EC (on ground handling), Dircctive 2003/42/EC (on occurrence reporting), Directive 2000/79/EC (on
working time in civil aviation) and Directive 2003[/88/EC (on working time) as provided in Annex I;

(iv) scparate the air traffic service provider and the national regulatory body, establish a national supervisory body for
air traffic services, start the reorganisation of its airspace into a functional block or blocks, and apply flexible use of

airspace;

(v) raiify the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal Conven-
tion);

(vi) have made sufficient progress in implementing the rules on State aid and competition included in an agreement
referred 1o in Article 14(1) of the Main Agreement or in Annex 1 of this Agreement, whichever is applicable.

2. By the end of the second wransitional period the former Yugoslav Republic of Macedonia shall apply this Agree-
ment including all the legislation set out in Annex 1.

Article 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Article 1Q1) of the Main Agreement,
(@) during the first transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia shall be
permitied to exercise unlimited traffic rights between any point in the former Yugoslav Republic of Macedonia
and any point in an EC Member State:

(ii) Community air carricrs shall not be majority owned or effectively controlled by the former Yugoslav Republic of
Macedonia or its nationals and air carriers licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia shall not be
majority owned or cffectively controlled by EC Member States or their nationals.
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(b) during the second transitional period:

i) Community air carriers and air carriers licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia shall be
y ] ed by g P
perinitted to exercise the traffic rights provided for in paragraph (1)(@)():

(i) Community air carriers shall e permitted 10 exercise unlimited traffic rights between points in the former Yugo-
slav Republic of Macedonia and other Associated Parties and shall be permitted to change, at any point, from
onc aircraft 1o onc other aircrall provided that the flight is a part of a service that serves a point in an EC
Member State;

(iti) air carriers licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia shall be permitied to exercise unlimited
traffic rights between points in different EC Member States and shall be permitied 1o change, at any point, from
one aircraft 10 one other aircraft provided that the fight is a part of a service that serves a point in the former
Yugoslav Republic of Macedonia.

2. Tor the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or Iceland.

3. Arnticles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of the former Yugoslav Republic of Macedonia and of the Community to grant operating
licences in accordance with the acts specified in Annex 1, respectively, to carriers which are majority owned or effectively
controlled by the EC Member States or their nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled
by the former Yugoslav Republic of Macedonia or its nationals from the end of the first transitional period.

Article 4
Application of certain legislation by the former Yugoslav Republic of Macedonia

Notwithstanding Article 2 of this Protocol, upon entry into force of this Agreement the former Yugoslav Republic of
Macedonia shall:

(i) apply in practice the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal
Convention);

(i) enforce that air carriers licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia comply in practice with Regulation
(EC) No 261/2004;

(iii) terminate or bring in line with Community law the contract between the Government of the former Yugoslav
Republic of Macedonia and Macedonian Aitlines (MAT).

Anticle 5
Aviation safety

1. At the start of the first transitional period the former Yugoslav Republic of Macedonia shall be involved as observer
in the work of the European Aviation Safety Agency.

2. At the end of the second transitional period the Joint Committee established under Article 18 of the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of the former Yugoslav Republic of Mace-
donia in the European Aviation Salety Agency.

3. Uniil the end of the second transitional period, if safety deficiencies are identified the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia to operate on air
routes 1o, from or within the Europcan Community be made subject to a specilic salety assessment. Such assessment
shall be made by the European Community expeditiously in order 10 avoid any undue delay in the exercise of traffic
rights.

Article 6
Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the security legislation as provided in Annex |
shall be made available to the appropriate authority of the former Yugoslav Republic of Macedonia.

2. Until the end of the second transitional period, if security deficiencies are identified the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by the former Yugoslav Republic of Macedonia to operate on air
routes 1o, from or within the European Community be made subject to a specific security assessment. Such assessment
shall be made by the European Community expeditiously in order 1o avoid any undue delay in the exercise of traffic
rights.
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PROTOCOL VI

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and the
Republic of Serbia, of the other part

Article 1
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until ail conditions set out in
Article 2(1) of this Protocol have been fulfilled by the Republic of Serbia as verified by an assessment carried out by the
relevant authority of the European Community.

2. The second transitional period shall extend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 2(2) of this Protocol have heen fulfilied by the Republic of Serbia as verified by an assessment carried out by
the relevant authority of the European Community.

Article 2
Conditions relating to transition

1. By the end of the first transitional period the Republic of Serbia shall:

(i) be a full member of the Joint Aviation Authoritics and shall endeavour 1o implement all the aviation salcty legisla-
tion as provided in Aunnex [;

(i) apply ECAC Document 30 and shall endcavour to implement all the aviation security legislation as provided in
Annex ;

(iii) apply Regulation (EEC) No 3925/91 (on climination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regulation
(EEC) No 2409/92 (on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC (on accident investigation), Directive
96/67[EC (on ground handling), Regulation (EC) No 202797 (on air carrier liability in the event of accidents),
Directive 2003/42[EC (on occurrence reporting), Regulation (EC) No 261/2004 (on denied boarding), Directive
2000/79/EC (on working time in civil aviation) and Directive 2003/88/EC {on working time) as provided in Annex I;

(iv) separate the air traffic service provider and the regulatory body for the Republic of Serbia, establish a supervisory
body for the Republic of Serbia for air traffic services, start the reorganisation of the airspace of the Republic of

Serbia into a functional block or blocks, and apply flexible use of airspace;

(v} raiify the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal Conven-
tion);

{vi) have made sulficient progress in implementing the rules on State aid and competition included in an agreement
referred 10 in Article 14(1) of the Main Agreement or in Annex I of this Agreement, whichever is applicable.

2. By the end of the second transitional period the Republic of Serbia shall apply this Agreement including all legisla-
tion set out in Annex 1.

Article 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Article 1(1) of the Main Agreement:
(@ during the first transitional period:

(i) Community air carricrs and air carriers licensed by the Republic of Serbia shall be permitted 1o exercise unlim-
ited traffic rights between any point in the Republic of Serbia and any point in an EC Member State;

(i} Community air carriers shall not be majority owned or effectively controlled by the Republic of Serbia or its
nationals and air carriers licensed by the Republic of Serbia shall not be majority owned or effectively controlled
by EC Member States or their nationals;
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(b} during the second transitional period:
() Comrmunity air carriers and air carriers licensed by the Republic of Serbia shail be permitted to exercise the
traffic rights provided for in paragraph (1)(a)(i):

(i) Community air carriers shall be permitted 1o exercise unlimited 1raffic rights between points in the Republic of
Serbia and other Associated Parties and shall be permitted to change, at any point, {rom one aircrafi 10 one
other aircrafl provided that the flight is a part of a service that serves a point in an EC Member Statc;

iii) air carriers licensed by the Republic of Serbia shall be permitted 10 exercise unlimited traffic rights between
carmers by P ¥ . 3
points in different EC Member States and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft 10 one

other aircraft provided that the {light is a part of a service that serves a point in the Republic of Serbia.

2. For the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or lccland.

3. Articles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of the Republic of Serbia and of the Community to grant operating licences in accordance
with the acts specified in Annex |, respectively, to carriers which are majority owned or effectively controlled by the EC
Member States or their nationals and 1o carriers which are majority owned or effectively controlled by the Republic of
Serbia or its nationals from the end of the first transitional period.

Article 4
Aviation safety

1. At the start of the first transitional period the Republic of Serbia shall be involved as observer in the work of the
European Aviation Safety Agency.

2. At the end of the second transitional period the Joint Commitice established under Article 18 ol the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of the Republic of Serbia in the European
Aviation Safety Agency.

3. Until the end of the second transitional period, if safety deficiencies are identified, the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by the Republic of Serbia to operate on air routes to, from or
within the European Community be made subject to a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the
European Community expeditiously in order 10 avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Article 5

Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the security legislation as provided in Annex |
shall be made available to the appropriate authority of the Republic of Serhia.

2. Uniil the end of the second transitional period, if security deficiencies are identified, the European Community
may require that the permission for an air carrier licensed by the Republic of Serbia to operate on air routes to, from or
within the European Community be made subject 10 a specific security assessment. Such assessment shall be made by
the European Community expeditiously in order 1o avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL VIl

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and the
Republic of Montenegro, of the other part

Article 1
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until ail conditions set out in
Article 2(1) of this Protocol have been fulfilled by the Republic of Montenegro as verified by an assessment carried out
by the relevant authority of the European Community.

2. The second transitional period shall extend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 2(2) of this Protocol have been fulfilled by the Republic of Montenegro as verified by an assessment carried
out by the relevant authority of the European Community.

Artide 2
Conditions relating to transition

L. By the end of the first transitional period the Republic of Montenegro shall:

(i) be a (ull member ol the Joint Aviation Authoritics and shall endeavour to implement all the aviation salety legisla-
tion as provided in Annex I

(i) apply ECAC Documem 30 and shall endeavour to implement all the aviation security legislation as provided in
Annex [;

(iii

apply Regulation (EEC) No 3925/91 (on climination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regulation
(EEC) No 2409/92 (on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC (on accident investigation), Directive
96/67[EC (on ground handling), Regulation (EC) No 2027/97 (on air carrier liability in the event of accidents),
Directive 2003[42[EC (on occurrence reporting), Regulation (EC) No 261/2004 (on denied boarding), Directive
2000{79[EC (on working time in civil aviation) and Directive 2003/88/EC (on working time) as provided in Annex I;

(iv) separate the air traffic service provider and the regulatory body for the Republic of Montenegro, establish a supervi-
sory body for the Republic of Montenegro for air traffic services, start the reorganisation of the airspace of the

Republic of Montenegro into a functional block or blocks, and apply flexible use of airspace;

(v) ratify the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air {the Montreal Conven-
tion);

(vi) have made sufficient progress in implementing the rules on State aid and competition included in an agreement
referred 10 in Article 14(1) of the Main Agreement or in Annex Il of this Agreement, whichever is applicable.

2. By the end of the second transitional period the Republic of Montenegro shall apply this Agreement including all
legislation set out in Annex [.

Article 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Article 1(1) of the Main Agreement:
(@) during the first transitional period:

(i) Community air carricrs and air carriers licensed by the Republic of Montenegro shall be permitted 1o exercise
unlimited wraffic rights between any point in the Republic of Montenegro and any point in an EC Member State:

(i} Community air carriers shall not be majority owned or effectively controlled by the Republic of Montenegro or
its nationals and air carriers licensed by the Republic of Montenegro shall not be majority owned or effectively
controlled by EC Member States or their nationals;
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(h) during the second transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by the Republic of Montenegro be permitied to exercise the
traffic rights provided for in paragraph (1)(a)(i):

(i) Community air carriers shall be permitted to exercise unlimited traffic rights between points in the Republic of
Montenegro and other Associated Parties and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft to
one other aircraft provided that the flight is a part ol a service that serves a point in an EC Member State;

(iii) air carriers licensed by the Republic of Montenegro shall be permitted to exercise unlimited traffic rights
between points in different EC Member States and shall be permitted 1o change, at any point, from one aircraft
to one other aircraft provided that the flight is a part of a service that serves a point in the Republic of Monte-
negro.

2. Tor the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or Iceland.

3. Articles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of the Republic of Montencgro and of the Community to grant operating licences in accord-
ance with the acts specified in Annex I, respectively, to carriers which are majority owned or effectively controlled by
the EC Member States or their nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled by the
Republic of Montenegro or its nationals from the end of the first transitional period.

Anticle 4
Aviation safety

1. Atthe start of the first transitional period the Republic of Montenegro shall be involved as observer in the work of
the European Aviation Safety Agency.

2. At the end of the second transitional period the Joint Committee established under Article 18 of the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of the Republic of Montenegro in the Euro-
pean Aviation Safety Agency.

3. Uniil the end of the second transitional period, if safety deficiencies are identified, the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by the Republic of Montenegro to operate on air routes to, from
or within the European Community be made subject to a specific safety assessment. Such assessment shail be made by
the European Community expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Atticle 5

Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the security legislation as provided in Annex 1
shall be made available to the appropriate authority of the Republic of Montenegro.

2. Untl the end of the second transitional period, if security deficiencies are identified, the European Community
may require that the permission for an air carrier licensed by the Republic of Montenegro to operate on air rouies to,
from or within the kuropean Community be made subject to a specific security assessment. Such assessment shall be
made by the European Community expeditiously in order 1o avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL VIII

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of one part, and
Romania, of the other part

Article 1
Transitional period

1. The transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Anicle 2 of this Protocol have been fulfilled by Romania as verified by an assessment carried out by the European Com-
munity.

2. References 1o the ‘second transitional period’ in this Agreement or in its Annexes shall mean in the case of
Romania the transitional period referred 1o in paragraph 1.

Article 2
Conditions relating to transition

By the end of the transitional period Romania shall apply this Agreement including all legislation set out in Annex 1.

Article 3
Transitional arrangements

1. Notwithstanding Article 1(1) of the Main Agreement:
during the transitional period:

i} Community air carriers and air carriers licensed by Romania shall be permitted 1o exercise unlimited traffic rights
between any point in Romania and any point in an EC Member State;

(i) Community air carriers shall be permitted to exercise unlimited traffic rights between points in Romania and other
Associated Parties and shall be permitted 1o change, at any point, {rom one aircraft to one other aircraft provided
that the {light is a part of a service that serves a point in an EC Member State;

(i) air carricrs licensed by Romania shall be permitied to exercise unlimited traffic rights between points in different EC
Member States and shall be permitted 10 change, at any point, from one aircraft 10 one other aircraft provided that
the {light is a part of a service that serves a point in Romania.

2. For the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or Iceland.

-

3. Articles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the transitional period, without prejudice
to the obligation of Romania and of the Community to grant operating licences in accordance with the acts specified in
Annex [, respectively, 1o carriers which are majority owned or effectively controlled by the EC Member States or their
nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled by Romania or its nationals {rom the begin-
ning of the transitional period.

Article 4

Aviation safety

1. At the end of the transitional period the Joint Committee established under Article 18 of the Main Agreement shall
determine the precise status and conditions for the participation of Romania in the European Aviation Safety Agency.

2. Umil the end of the transitional period, if safety deficiencies are identified the European Community may require
that the permission for an air carrier licensed by Romania to operate on air routes to, from or within the European
Community be made subject 10 a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the European Community
expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Article 5
Aviation security
Until the end of the transitional period, if security deficiencies are identified the European Community may require that
the permission for an air carrier licensed by Romania to operate on air routes to, from or within the Furopean Com-

munity be made subject to a specilic sccurity asscssment. Such assessment shall be made by the Furopean Community
expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.
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PROTOCOL IX

Transitional arrangements between the European Community and the EC Member States, of the one part, and
the United Nations Interim Administration in Kosovo, of the other part

Article 1
UNMIK'’s competences

The provisions of this Protocol are without prejudice to the competences of the United Nations Interim Administration
Mission in Kosovo, hercinalter referred 1o as "'UNMIK', as derived from UN Security Council Resolution 1244 of 10 Junc
1999.

Article 2
Transitional periods

1. The first transitional period shall extend from the entry into force of this Agreement until all conditions set out in
Article 3(1) of this Protocol have been fulfilled by UNMIK as verified by an assessment carried out by the European
Community.

2. The second transitional period shall extend from the end of the first transitional period until all conditions set out
in Article 3(2) of this Protocol have been [ulfilied by UNMIK as verilicd by an assessment carried out by the European
Community.

Artide 3
Conditions relating to transition

1. By the end of the first transitional period UNMIK shall:

(i) implement, without prejudice 10 its special status under international law, the Joint Aviation Requirements (JARs)
adopted by the Joint Aviation Authorities and shall endeavour to implement all aviation safety legislation as
provided in Annex I,

(i) apply ECAC Document 30 and shall endeavour 1o implement all aviation security legislation as provided in Annex [;

(iii) apply Regulation (EEC) No 3925/91 (un climination of controls applicable to cabin and hold baggage), Regulation
(EEC) No 2409/92 {on fares and rates for air services), Directive 94/56/EC (on accident investigation), Regulation
(EC) No 2027/97 (on air carrier liability in the event of accidents), Directive 2003/42/EC (on occurrence reporting),
Regulation (EC) No 261/2004 {on denied boarding), Directive 2000/79/EC (on working time in civil aviation) and
Directive 2003/88/EC (on working time) as provided in Annex [;

(iv) separate the air traffic service provider and the regulatory body, establish or designate a supervisory body for air
traffic services:

(v) apply in practice the Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by Air (the Montreal
Convention);

(vi) have made sufficient progress in implementing the rules on State aid and competition included in an agreement
referred 10 in Article 14(1) of the Main Agreement or in Annex III, whichever is applicable.

2. By the end of the second transitional period UNMIK shall apply this Agreement including all the legislation set out
in Annex L.

Article 4
Transitional arrangements
1. Notwithstanding Article 1(1) of the Main Agrecment:
(@) during the first transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by UNMIK shall be permitied to exercise unlimited traffic rights
between any point in Kosovo and any point in an EC Member State;

(i) Community air carriers shall not be majority owned or effectively controlled by UNMIK or residents of Kosovo
and air carriers licensed by UNMIK shall not be majority owned or effectively controlled by EC Member States or
their nationals;
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(b} during the second transitional period:

(i) Community air carriers and air carriers licensed by UNMIK shall be permitied 1o exercise the traffic rights
provided for in paragraph (1)()(i):

(i) Community air carriers shall be permitted 10 exercise unlimited traffic rights between points in Kosovo and
other Associated Parties and shall be permitted 1o change, at any point, {rom one aircraft 1o one other aircraft
provided that the Mlight is a part ol a service that serves a point in an EC Member State;

(iii) air carriers licensed by UNMIK shall be permitted 10 exercise unlimited traffic rights between points in different
EC Member States and shall be permitted to change, at any point, from one aircraft to one other aircraft
provided that the flight is a part of a service that serves a point in Kosovo.

2. For the purpose of this Article, ‘Community air carrier’ shall mean an air carrier licensed by an EC Member State,
Norway or Iccland.

3. Articles 7 and 8 of the Main Agreement shall not apply until the end of the second transitional period, without
prejudice to the obligation of UNMIK and of the Community to grant operating licences in accordance with the acts
specified in Annex I, respectively, to carriers which are majority owned or effectively controlled by the EC Member
States or their nationals and to carriers which are majority owned or effectively controlled by UNMIK or residents of
Kosovo from the end of the first transitional period.

Article 5

International conventions and agreements

Where the legislation set out in Annex 1 provides for the obligation 1o become party to international conventions or
agreements, the special status of UNMIK under international law shall be taken into consideration.

Article 6

Aviation safety

1. At the start of the first transitional period UNMIK shall be involved as observer in the work of the European Avia-
tion Safety Agency.

2. At the end of the second transitional period the Joint Committee established under Article 18 of the Main Agree-
ment shall determine the precise status and conditions for the participation of UNMIK in the European Aviation Safety
Agency.

3. Until the end of the sccond transitional period, il salety deficiencies arc identified, the European Community may
require that the permission for an air carrier licensed by UNMIK to operate on air routes 1o, from or within the Euro-
pean Community be made subject 1o a specific safety assessment. Such assessment shall be made by the European Com-
munity expeditiously in order to avoid any undue delay in the exercise of traffic rights.

Aticle 7

Aviation security

1. At the start of the second transitional period the confidential part of the security legislation as provided in Annex |
shall be made available to the appropriate authority of UNMIK.

2. Until the end of the second transitional period, if security deficiencies are identified, the European Community
may require that the permission for an air carrier licensed by UNMIK to operate on air routes to, from or within the
European Community be made subject 10 a specific security assessment. Such assessment shall be made by the European
Community expeditiously in order 1o avoid any undue delay in the exercise of traffic righs.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej o§wiadczam, ze:
— zostala ona uznana za stuszng zarowno w catosci, jak i1 kazde z postanowien w niej zawartych,
— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczeciag Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia 23 maja 2007 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: L. Kaczynski
L.S.
Prezes Rady Ministrow: J. Kaczynski
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