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TRESC DZIA#) URZEDOWEGO:
Zarzadzenia Wtadz Naczelnych:
Poz. 413. Uchwala Rady Ministréw z dnia

21 lipca 1939 r. w sprawie dodatkowych kredy-
téw na rok 1939/40.

Sprostowanie.

DZIAE URZEDOWY,

——000——

Zarzadzenia Wladz Naczelnych,

——000—
413.
UCHWALA RADY MINISTROW)
z dnia 21 lipca 1939 r,
w sprawie dodatkowych kredytéw na rok 1939/40.

Na podstawie art. 59 ust. (2) ustawy konsty-
tucyjnej Rada Ministréow przyznaje w zalaczonym
do ustawy skarbowej budzecie na okres od 1 kwie-
tnia 1939 do 31 marca 1940 w grupie A. ,,Admini-
stracja’’ w wydatkach zwyczajnych, nastepujgce
kredyty dodatkowe:
1) w czesci 7 ,Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych”, w dziale 2 ,,Wojewdédztwa
i Starostwa", w § 11 , Koszty i swiadcze-
nia wynikajgce z wykonania ustawy o po-
wszechnym obowiazku wojskowym" —
15.000.000 zt;

2) w czesci 8 ,Ministerstwo Skarbu”, w dzia-
le 5 ,,0gélny zarzad skarbowy”, w § 14
Koszt bicia bilonu" — 8.000.000 zt.

Prezes Rady Ministrow:
(—) Stawoj Skladkowski.

000

SPROSTOWANIE,

W zarzadzeniu Prezesa Rady Ministrow z 25
wrzeénia 1938 r. (Monitor Polski Nr 227, poz. 497)
skreéla sie na stronie 14-ej, kolumnie 2-ej w wier-
szu 5-ym i 6-ym od gory wyrazy: ,,Michalowi Bud-
niakowi" oraz w wierszu 25-ym i 26-ym od dotu
wyrazy: ,Bronistawowi Szwedowskiemu"’.

DZIAL NIEURZEDOWY.

——000——

Z Prezydium Rady Ministréw.

Dnia 24 b. m. p. Prezes Rady Ministréw i Mi-
nister Spraw Wewnetrznych gen. F. Slawoj Sktad-
kowski przyjal redaktora naczelnego , Robotnika"
p- Mieczystawa Niedziatkowskiego.

000

Z Ministerstwa

Spraw Zagranicznych,

Poset belgijski w Warszawie wyjechal z War-
szawy. W czasie jego nieobecnosci placéwka kie-
rowaé bedzie p. d'Aspremont Lynden w charakte-
rze chargé d'affaires ad interim.

000

Z Ministerstwa W. R. 1 O, P,

Dnia 20 lipca b. r. pan minister prof. dr Swie-
tostawski wizytowal w towarzystwie dyrektora
departamentu Pollaka i wizytatora ministerialne-
go Jeza kurs komendantéw hufcow szkolnych

POZNAN, Fredry 8, tel. 28-57, 28-38)

p. w. na Bielanach w Akademii Wychowania Fi-
zycznego. W swym przeméwieniu do komendan-
téw, czynnych nauczycieli przysposobienia woj-
skowego w szkolach srednich ogélnoksztalcacych
i zawodowych, podkreslit pan minister wazno$¢
nauki p. w. w szkole, ktéra wybija si¢ obecnie na
plan pierwszy oraz na koniecznosé rycerskiego
wychowania mlodziezy szkolnej i nastawienia jej
na zagadnienia obronno$ci panstwa, niezwykle
wazne ze wzgledu na geopolityczne polozenie
Polski.
000

Z Ministerstwa Komunikaciji.

Przeméwienie wygloszone dnia 24 b. m. przez
P. Ministra Komunikacji J. Ulrycha na konferen-
cji prasowej:

wProsze Panow!

Przybywam na konferencje prasows, aby po-
krétce poinformowaé Panéw na temat tego, co sie
dzieje na terenie powierzonego mi resortu.

Jak diuga i szeroka Polska, zewszad slysza
Panowie wolania o szybka, sprawng i regularng
komunikacje. Potezniejacy rozwoj we wszystkich
dziedzinach w Polsce jest tak widoczny, ze za tym
rozwojem z najwickszym wysitkiem tylko podaza
rozw6j komunikacji. Dynamika potrzeb komunika-
cyjnych Zada nowoczesnych $rodkéw lokomocji, a
tymczasem nie sposéb tak szybko, jakby sie tego
chcialo i jak tego wymagaja interesy ogotu, zadosé
tym potrzebom uczynié. Tym sie ttumaczy, Ze obok
nowoczesnej komunikacji samolotowej, naprzy-
klad z Kopenhaga, mamy w tylu jeszcze punktach
kraju niedostateczna komunikacje ladowa, czego
wymownym dowodem sa nasze kolejki dojazdowe.
Tak wiec, prosze Panoéw, walczymy z trudnoscia-
mi, mamy klopoty, ale sa to wspaniale klopoty,
albowiem wynikaja one z faktu rozwoju, a nie za-
stoju. Praca taboru, mierzona dziennym natadun-
kiem, siega obecnie liczby 21 tys. wagonow, niewie-
le odbiegajac od maksymalnego naladunku, noto-
wanego na P. K. P. w r. 1929, Przestarzale urza-
dzenia przewozowe, nie mogace juz zaspokoié
wzrostu obrotéw gospodarczych, musza byé zmo-
dernizowane i przystosowane do zaspokojenia po-
trzeb wzrastajacej wytworczosci rolniczej i prze-
myslowej. I tak na Gérnym Slasku wezly kole-
jowe Tarnowskie Géry i Katowice oraz linie pro-
wadzace do portow wykorzystane sa do maksy-
mum. W zwigzku z odzyskaniem Zaolzia, dla wy-
wozu jego produkciji, trzeba bylo stworzyé nowe
kierunki wywozowe z ominigciem tych wezlow,
zwigkszajac przy tym przelotno§é niektérych szla-
kow oraz budujac szereg nowych lacznic. W dal-
szym ciagu zachodzi potrzeba rozbudowy stacji
rozrzadowej Lazy, wezla czestochowskiego i in-
nych. Stale zwigkszajacy si¢ wywoz wegla przez
nasze porty baltyckie wymaga ciaglych wkladow
na rzecz inwestycyj kolejowych w portach, a do-
chodza one przecietnie do 1!/ miliona zlotych
rocznie,

W Centralnym Okregu Przemystowym rozbu-
dowuje sie stacje:

Skarzysko, Rozwadéw, oraz poza innymi ro-
botami, zwigzanymi z powigkszeniem przelotnosci
linii laczacych ten okrag z Zaglebiem, przystepuje
sie juz do budowy stacji Stalowa Wola. Wezel
warszawski jest wciaz w dalszej rozbudowie, na
niedawno wybudowanej linii radomskiej musieli-
§my juz zwigkszyé przelotnosé i przystapiliSmy juz
obecnie do budowy stalego dwutorowego podejscia
tej linii do wezla warszawskiego. Rozwéj wezla
warszawskiego jest bardzo zaawansowany w po-
szczegdlnych elementach, dzieki czemu naprzyklad
w czasie pozaru nowobudujacego sie gmachu dwor-
ca glownego ruch pociagéw ucierpial w minimal-
nym stopniu, dzieki wykorzystaniu urzadzer no-
woczesnych na stacjach Warszawa Wschodnia
i Zachodnia. Krétko mowiac, wzrastajqg rozmiary
potrzeb kolejnictwa. Na kolei robi sie ciasno. Prze-
lotnosé wigkszosci szlakéw i zdolnosé przepusto-
wa wezléow wymagaja rozbudowy. W ostatnim

trzechleciu inwestycje kolejowe pochlonely 270
miln. zt, a na rok biezacy przeznacza sig¢ 92 mitn.
zlotych. Cyfry te nie obejmuja wydatkéw na pla-
nowg wymiane nawierzchni, ktére w okresie ubie-
gtych trzech lat wyniosty 80 miln. z}, a w roku
biezacym wyniosa ok. 24 miln. zt. Za wzrostem
przewozow wzrosly potrzeby kolejnictwa w zakre-
sie taboru. W roku biezacym wydatkujemy na za-
kup taboru do 80 miln. zl, a s3 to wciaz wydatki
niedostateczne. Pozostaje to tez w zwigzku z od-
zyskaniem Zaolzia, dla ktérego to obszaru Polska
nie otr?mala dotychczas przynaleznej ilosci ta-
boru. Ponadto P. K. P. usprawniajac wszelkimi
sposobami swdj aparat przewozowy, zwiekszajac
szybkos§é pociagéw osobowych i towarowych,
usprawniajac obrét waFonéw. wreszcie, co najwaz-
niejsze, zmniejszajac ilosé taboru chorego do mi-
nimalnego procentu, nie notowanego od wielu lat,
nawet w czasach przedwojennych (10%). Zmoder-
nizowano rowniez prace w warsztatach kolejo-
wych, osiagajac w roku ubieglym ta droga ponad
10 miln. zt oszczednoéci na naprawie taboru. Nie-
zaleznie od zakupu taboru Min. Komunikacji wy-
datkuje duze kwoty na zaopatrzenie kolei w ma-
terialy potrzebne do eksploatacji i utrzymania ta-
boru. Kwota roczna na zaopatrzenie w tabor i w
materialy roénie z roku na rok i sigga obecnie su-
my 350 miln. zl, stwarzajac dogodne warunki dla
rozwoju przemystu. Datujacy sie od trzech lat in-
tensywny wzrost wytwoérczosci pociaga za soba
znaczny wzrost ruchu na kolejach. I tak w roku
1936 przewieziono podréznych 172 miln., w roku
1937 — 211 miln., a w roku 1938 — 225 miln. Na
szczegolne podkreslenie zasluguje rozwéj pod-
miejskiego ruchu warszawskiego, gdzie frekwencja
dzienna waha si¢ miedzy suma 120 tys. a 150 tys.
podréznych, przewozonych 304 pociagami dzien-
nie. Réwniez wzrosly przewozy towarowe. ro-
ku 1936 przewieziono 57 miln. ton, w r. 1937 —
72 miln. ton, w r. 1938 — 75 miln. ton, a za cztery
miesigce biezacego roku 24!/ miln. ton, co stanowi
14,5/ wiecej w stosunku do przewozu w pierw-
szych czterech miesiagcach roku ubiegltego. Od
kwietnia do obecnej chwili wzrost przewozow trwa
nadal. Liczyé sie wiec nalezy na jesieni z brakiem
wagonow, a specjalnie weglarek. Nie mniej ciasno
robi sie na naszych drogach, mimo ze w ciagu ubie-
gtego 20-lecia gestosé sieci drég wzrosta o ok.
50%. W ciagu ostatnich trzech lat wybudowano
w Polsce drég nawierzchni twardej ogolem ok.
4500 km. Przecietnie wiec budowano w ciggu tego
okresu czasu po 1500 km rocznie nowych drog
o nawierzchni twardej. W roku biezacym budu-
jemy ok. 1590 km drég o nawierzchni twardej
wszystkich kategoryj. Budowa nowoczesnych na-
wierzchni prowadzona jest w Polsce na wigksza
skale dopiero od roku 1934. Sa to w pierwszym
rzedzie odcinki drég o najwiekszej intensywnosci
ruchu, polozone w poblizu najwigkszych osrodkéw
miejskich oraz wielkie trakty, laczace miedzy soba
centra gospodarcze i polityczne naszego Paristwa.
W pierwszym rzedzie sa zaopatrywane w na-
wierzchnie nowoczesne szlaki: Warszawa — Ka-
towice przez Piotrkow, Czestochowe; Warszawa—
Lodz, Lodz — Kalisz, Warszawa — Poznan, War-
szawa — Gdynia, Warszawa — Lwow, Warsza-
wa — Kielce, Krakow — Zakopane, Krakow —
Katowice i inne. Przebudowa niektérych z tych
traktow jest juz zakoriczona, za$ inne sa w toku
przebudowy. Ponadto sa w przebudowie odcinki
drég w wezlach: warszawskim, tédzkim, krakow-
skim, lwowskim i innych. Technika budowy mo-
stow stalowych i Zelazobetonowych, nie moéwiac
o mostach drewnianych, nie ustepuje w niczym
poziomowi tej techniki za granica. Osiagnigte w tef
dziedzinie rezultaty sa bardzo powazZne, w szcze-
golnosci w budowie wielkich mostéw stalowych
przez Wisle. Opracowany na najblizsze trzechle-
cie plan inwestycyj drogowych przewiduje budowe
4 tys. km nowych drég, modernizacje 1200 km
istniejacych, oraz dalsza budowg mostéw stalych.
W slad za tym transport drogowy stale si¢ moto-
ryzuje. Gdy w r. 1936 kursowalo 1238 autobuséw,
to w r. 1938 kursowalo 1734, a w dniu 1-go lipca
1939 r. — 1988 autobuséw, obstugujacych 30 tys.
200 km drég. Poczynajac od r. 1936 jest to 60%



