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ZARZADZENIE MINISTRA TRANSPORIU DROGOWEGO I LOTNICZEGO

z dnia 24 sierphia 1955 r.

w sprawie norm przebiegu opon samochodéw osobowych | cigiarowych, clagnikéw uiywanych w transporcie drogowym,
samochodéw specjalnych, autobuséw, trolejbusé6w oraz przyczep i naczep oraz w sprawie przechowywania, uzytkowania,
naprawy i ewidencji ogumienia pojazdéw drogowych.

Na podstawie art. 1 i art. 3 ust. 1 pkt 1 dekretu z dnia
29 pazdziernika 1952 r. o gospodarowaniu artykulami obrotu
towarowedo i zaopatrzenia (Dz. U. Nr 44, poz. 301) i § 1 za-
rzadzenia Przewodniczacego Panstwowej Komisji Planowania
Gospodarczego z dnia 16 czerwca 1955 r. w sprawie przeka-
zania uprawnien do wydawania przepiséw o gospodarowaniu
czcéciami zamiennymi i ogumieniem do pojazdow samocho-
dowych oraz o normowaniu zuzycia materialow pednych w
eksploatacji i obstudze tych pojazdéw (Monitor Polski Nr 58,
poz. 713) oraz na podstawie art. 1 i art. 2 pkt 9 dekretn z dnia
8 stycznia 1946 r o organizacji administracji i gospodarki mo-
toryzacyjnej w Polskiej Rzeczypospolitej Ludowei (Dz. U.
Nr 7. poz. 58) i art. 4 pkt 5, 7 i 14 ustawy z dnia 26 lutego
1951 r. o organizacji wtadz w dziedzinie komunikacji (Dz. U.
Nr 14, poz. 108 i Nr 41, poz. 310) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Urzedy, instytucje i przedsiebiorstwa paistwowae,
jednostki spoéldzielcze oraz organizacje spoleczne dotowane
przez Panstwo obowiazane sa stosowac:

1) ,Normy przebiegu opon samochodow osobowych i cigza-

rowych, ciagnikow uzywanych w transporcie drogowym,

samochodéw specjalnych, autobuséw, trolejbuséw oraz

przyczep i naczep”, stanowigce zatacznik nr 1 do zarzg-
dzenia,

2) .Instrukcje o przechowywaniu, uzytkowaniu, naprawie
i ewidencji ogumienia pojazdow drogowych", stanowig-
cg zalgcznik nr 2 do zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie nie dotyczy jednostek wojskowych {°

jednostek bezpieczenstwa publicznego.

§ 3. Traca moc zarzadzenia Ministra Komunikaciji:

a) z dnia 18 maja 1949 r. w sprawie zatwierdzenia norm
zuzycia ogumienia (Dz. T. i Z. K z 1949 r. Nr 22,
poz. 141 i z 1950 r. Nr 5, poz. 23) oraz

b) z dnia 1 czerwca 1948 r. o =zatwierdzeniu instrukcji
o uzytkowaniu i przechowywaniu ogumienia pojazdow
mechanicznych (Dz. T. i Z. K. Nr 18, poz. 114).

§ 4. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Transportu Drogowego i Lotniczego: w z J. Burgin

Zatacznik nr 1 do zarzadzenia Minfe
stra Transportu Drogowego i Lotni«
czego z dnia 24 sierpnia 1955 r.
(poz. 950).

NCRMY PRZEBIEGU OPON SAMOCHODOW OSOBOWYCH I CIEZAROWYCH, CIAGNIKOW UZYWANYCH W TRANS-
PORCIE DROGOWYM, SAMOCHODOW SPECJALNYCH, AUTOBUSOW I TROLEJBUSOW ORAZ PRZYCZEP I NACZEP

§ 1. 1. Norma przebiegu nowych opon z wyjatkiem opon
o wymiarach 12,00 — 20 i wiekszych wynosi 30.000 km.
" 2. Norma przebiegu nowych opon o wymiarach 12,00 —
20 i wiekszych wynosi 40.000 km.

§ 2. Norme przebiequ opony o wymiarze, ktdry nie jest
przyjmowany do bieznikowania przez zakiad upowazniony do
tego celu, podwyzsza sie o 15%,. -

§ 3. Norme przebiegu nowych opon, ktérych osnowa za=
wiera elementy metalowe, podwyzsza si¢ o 65%. ’

§ 4 Norma przebiegu' opony po bieznikowaniu wynosi
40 normy wymienionej w § l._

§ 5. Norma przebieg'1 obowigzuje niezaleznie od warun=-
kéw uzytkowania (eksploatacji) pojazdow.

Zatagcznik nr 2 do zarzadzenia Minl-
stra Transportu Drogowego i Lotni-
czego z dnia 24 sierpnia 1955 .
(poz: 950).

INSTRUKCJA O PRZECHOWYWANIU, UZYTKOWANIU, NAPRAWIE I EWIDENCJI OGUMIENIA POJAZDOW
DROGOWYCH

Wskazéwki wstepne.

§ 1. 1. Opony i detki wszelkich ogumionych pojazdéw dro-
gowych (mechanicznych, konnych i roweréow) wymagajg sta-
rannego i umiejetnego przechowywania, gdyz w przeciwnym
razie mogg utraci¢ swa wartosé uzytkowa bedac na skladzie.
Tam samo uzytkowanie ogumienia wymaga skrupulainego sto-
sowania sie do przepisow. Ocdnosi sie to zwlaszcza do po-
jazdéw mechanicznych, jesli majg by¢ osiagniete obowiazu-
;dce normy przebiegqu opon samochodéw oraz ciagnikow dro=-
:-;,uw ych i przyczep uzywanych w transporcie diogowym. Pod-
resli¢ nalezy, ze bezpieczenstwo i wydajnosé transportu za-
lezg od umiejetnego obchodzenia sie z ogumieniem, Oszczed-

no$¢ w zuzyciu ogumienia w duzym stopniu decyduje o kosz-
tach eksploatacji, jak rowniez przyczynia sie do zmniejszenia
importu surowcow, potrzebnych do fabrykacji opon i detek,
badz importu gotowego ogumienia.

2. Do ogumienia rowerowego i uZywanego w trakcji kone
nej majg zastosowanie ust. 1, § 2, § 4 ust. 1, § 6 ust. 1 — 4,
§ Qust. 4 § 10, § 11 i § 13 instrukcji.

Magazynowanie ogumieﬁia.
§ 2. 1. Magazyny przeznaczone do przechowywania

opon, detek i tasm ochronnych powinny miesci¢ si¢ w mu-
rowanych pomieszczeniach, posiadajacych ogrzewanie. Po-
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mieszczenia te mogg miesci¢ sig w pedaiemiach (piwnica, su-
terena). Powinny one by¢ czyste, przyciemnione, przewiewne
{ w miare suche. Magazyny powinny zabezpiecza¢ zioione w_
nich ogumienie przed sikodiiwym dzialaniem promieni sto-
necznych. Okna magazyndw (oprécz strony poinocnej) powin-
ny mieé¢ szyby ze sfkla Zdéitego lub czerwonego albo pomalo-
wane na kolor 26ty lub czerweny przezroczysty (niekryjgqcg)
farba. Magazyny ogumienia powinny posiadaé fwiatlo elek-
tryczne wewnatrz i oswietlone wejicie, Ponadto w takich ma-
gazynach powinny by¢ zainstalowane gniazdka wtyczkowe do
lamp przenoénych. Na wypadek przerwy pradu powinno byé
przewidziane oswietlenie zaslgpcze, przy cxym lampy powin-
ny mie¢ zakryty plomied (lampy stajenne, gdérnicze Ilub po-
dobne), o ile nie ma latarek elektrycanych. Lampy zastep-ze
malezy umiedci¢ przy wejdciu w taki sposdb, aby po ciemiu
latwo bylo je odszukat. Specjalne urzadzenia wentylacyjne
mie s3 wymagane, poniewaz wystarcza przewietrzanie przez
otwarcie okien. Pozadane jest, aby temperatura w magazynach
w ciggu catego roku byla utrzymywana w wysokosci 7° do 8°.
Dopuszczalne sg jednak wahania w granicach od 0° do 20°
Przekroczenia dopuszczalnef najnizszej | najwyzszej tempera-
tury sg szkodliwe dla ogumienia. W magazynie powinien znaj-
dowac sie termometr, a w duzych magazynach o pojemnosci
powyzej 1000 opon — termometry rejestrujace temperaturq
w kazdym pomieszczenlu. Wilgotnos¢ wzgledna powietrza w
magazynach powinna byé utrzymywana w granicach 50 do
F0%o. Zbyt suche powietrze { temperatura ponad 20° lub poni-
ge; 0° powodujg szybkie starzenie sie gumy. Wilgotnosé ponad
¥0°%0 dziata szkodliwie na esnowe cpony (plesn i gnicie). W du-
gym magazynie powinien znajdowaé slg hygrometr dla kon-
treli wilgotnosci powietrza. Nie wolno magazynowaé razem z
ogumieniem:

1) paliw napgdowych piynnych, olejow, smarow, terpentyny,
rozpuszczalnikéw kauczuku { innych materialéw ‘szkodli-
wych dla gumy;

- 3) kwaséw zwigzk’w miedzi, manganu, rwigzkuw utleniajg-
cych, chlarowcdw itpy,

3) materiatéw latwupal.nych | wybuchowych;
4) akumulatoréw | ich czesel

2. Opony nowe naleay magazynowaé w fabrycznym opa-
kowaniu (o ile dostarczane sg w opakowaniu}. Opony uiywane
powinny by¢ zupelnie czyste i nie posiadaé sladéw oleju, sma-
ru lub rdzy. W tym celu opony uiywane nalely przed maga-
gynowaniem zmyé woda 1 zdezynfekowaé 1 — 2% roztworem
formaliny dla zabezpieczenia przed plesnig. Pe wymyciu opony
nalezy wysuszy¢ i suche natrze¢ talkiem, ktéry chroni gumge
od starzenia sig. Opony nalezy magazynowac tylke stojgco w
stojakach, podpierajacych opone w kiiku pumktach, roziozo-
mych réwnomiernie na !/s obwodu opon. Najprostszym stoja-
kiem jest pomost z desek ustawionych réwnelegle, tak aby
ich plaszczyzny tworzyly kat 60°. Poprzecane-listwy powinuy
oddziela¢ od siebie poszczegélne opony stojgce obok siebie.
Odstep pomiedzy oponami powinien wynosi¢ 3 — 4 cm, aby
gabezpieczyt stojgce opony przed dotykaniem sle wzajemnie.
Dla uniknigcia wgnieced opony muszg by¢ co 3 miesigce
obracane, tak aby zmienily sie ich punkty oparcia na stojaku.
Stojaki powinny by¢ umieszczone pigtrami na potkach, aby
wykorzysta¢ kubature magazyou. Nie wolno ukladaé opon w
stosach, bezladnie lub jedna na drugiej (sztaplowa¢). Opony
nalezy rozmieszcza¢ w magazynie wedlug rodzajéw i wymia-
row poszczegolnych redzajow inp. oddzielnie opony z bieini-
kiem zwyklym i oddzielnie opony terenowe). Detki nowe moga
by¢ magazynowane przez pierwszych sze$é miesigcy w takim
opakowaniu, w jakim magazyn je odebral. Jedli detki trzeba
magazynowac¢ dluiej, to nalezy je rozmakowaé, lekke napom-
powac, nalrzec talkiem i mast¢pnie albo wkiada¢ je da opon

odpowiedniego rozmiaru, albo rozwiesza¢ na wieszakach (v
ksztatcie tuku) drewnianych lub zelaznych, malowanych, Za-.
wieszone detki naleizy raz na miesigc obracaé na wieszaku,
aby zapobiec faldowaniu sie. Detki uiywane powinny byé
przed zdaniem do magazynu umyte { zdezynfekowana tak
samo jJak uzywane opony, a nastepnie lekke napompowane,
natarte talkiem | zawieszone na wieszakach, Trzeba je obra-ad
raz na miesigc tak jak detki nowe. Detkl uiywane powinny,
byé¢ ugrupowane oddzielnie, aby nie pomieszaé ich z nowymi;
Podobnie jak opony detki nalezy grupowaé wedlug wymiardw,
Tasémy ochronne nowe nalezy natrze¢ talkiem i zawiesié na
wieszakach. Z tasmami uzywanymi nalezy postepowaé tak sa=
mo jak z uzywanymi dqtkami. Ogumienie uszkodzone, prze«
znaczone do naprawy (lub bieinikowania), powinno by¢ przes«
chowywane w magazynie ai do czasu wysylki do naprawy w
taki sam sposéb jak ogumienie uiywane. Ogumienie uznane
za niezdatne do dalszego uzycia powinne byé magazynowane
do czasu wysylki pod dachem, zabezpieczone od wilgoci f
promieni sionecznych, tzn. w warunkach podobnych jak ogue
mienie uzywane.

3. Ogumienie nalezy magazynowaé w odlegtoéci co naje

mniej 1| m od grzejnika lub pieca. a

4 Kontrolg magazynu ogumienia nalezy przeprowadzaé‘
co najmniej raz na kwartal. W toku kontroli nalezy %awsze
sprawdzi¢, czy ogumienie przechowywane jest z zachowaniem
przepiséw o magazynowaniu | czy ogumienie przeznaczone do
wysylki (do naprawy lub na zlom) jest przekazywane w wys-
gnaczonych terminach.

5. Przy transporcie drogowym ogumienia nowego lub
uzywanego nalezy opony ustawia¢ pionowo, a nie uktadaé¢ w
stosy poziomo, dgtki nie opakowane naleiy przewozié tak jalt
84 magazynowane, tzn, lekko napompowane. Nie wolno pize-
wozi¢ ogumienia razem z materialami wymienionymi w ust. I
pkt 1 — 4, obok ktérych nie wolno magazynowaé egumienia.

6. Po otrzymaniu ogumienia do magazynu naleizy dokonad
szczegélowego przegladu epon, detek i taém ochronnych w ces=
lu sprawdzenia ich stanu. W razie stwierdzenia usterek nale~
ty sporzadzi¢ protokdédl do reklamacji. Tryb odbioru i rekla«
macji nalety zawsze ustali¢ wspélnie z destawca przed odbio-
rem.

Wymiana opon. -

§ 3. Przy wymianie opon na nowe pozadana jest réwna«
czesna wymiana opon na wszystkich kolach peojazdu, gdyz wasa
ng jest rzecza, aby stan bieinikow na wszystkich kotach by}
jednakowy, albowiem to zapewnia jednakowg drednice ze«
wnetrzng kot ogumionych. O ile taka wymiana nie- bylaby
motliwa, nalety wymieniaé¢ réwnoczesniet

1) opony na kolach przednich;
2) opony na wszystkich kolach tylnych jednej osi.

Szczegbinie waing rzeczg jest, aby érednice zewnetrzne kél
blitniaczych byly jednakowe. W tym celu zaleca sig¢ pomiar
obwodu kol w samym s$rodku bieznika przy pomocy tasmy 3
podzialka milimetrowg lub przy pomocy sznurka. Oczywiscie,
ze cisnienie w oponach kol blizniaczych powinno byé¢ jedna=
kowe. W razie braku dwu zupeinie jednakowych opon dla k6l
blifniaczych kolo ogumione zewnetrzne powinno posiadad
wiekszg d$rednice od kola wewnglrznego, a to ze wzgledu na
ksztalt poprzecznego profilu drogi (wypuklo$¢ drogi). Przy
wymianie opon zuzytych na inne uiywane nalezy dobierad
opony jednakowego typu, o jednakowej rzeibie i moiliwie
o jednakowym zuzyciu bieznika. Nie wolno utywaé¢ rowno-
czeénie na kolach jednej osi opon roinych rodzajéw i typéw
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(nie nalezy uzywa¢ na kotach jednej osi opon o réznych rzes-
bach bieznika).

Techniczna obsluga ogumienia.

§ 4. 1. Miejsca postoju wszelkich pojazdéw ogumionych
powinny by¢ czysto utrzymane. Zwlaszcza niedopuszczalne jest
ustawianie tych pojazdéw na miejscach zanieczyszczonych
produktami naftowymi, wszelkimi tiuszczami i kwasami. Za-
leca sie posypywanie czystym suchym piaskiem miejsc po-
stoju, jesli utrzymanie ich w zupelnej czystosei jest utrudnio-
ne. Podczas postoju pojazdow nalezy dbaé, aby na kola ogu-
mione nie kapaly paliwa napgdowe plynne lub olej.

2. W wiekszych jednostkach transportu samochodowego
(posiadajgcych okoto 10 pojazdéw ogumionych lub wigcej) za-
leca sie urzadzenie snecjalnego stanowiska roboczego dla tech-
nicznej obslugi ogumienia. Stanowisko takie powinno posiada¢
pompe do opoa ze sprezarka lub przewod sprgzonego powie-
trza z odpowiednia koncéwka do pompowania opon, cisnie-
niomierz dokladnie wyprébowany i sprawdzany raz na tydzien
przez poréwnanie z innym ciénieniomierzem co do prawdzi-
wosci wskazan,

=opon.

3. pPrzeglad techniczny ogumienia polega na:

-1) oczyszczeniu opon i wyjeciu przedmiotéw, ktére uwigzly

w biezniku lub miedzy oponami blizniaczymi;

2) sprawdzeniu ci$nienia (po ostygnieciu opon);
3) sprawdzeniu stanu bieznika i bokéw opon;
4). sprawdzeniu odstepu migdzy kolami blizniaczymi;
5) sprawdzeniu odstepéw migdzy oponami i blotnikami lub
nadwozien: (w samochodach cigzarowych);
6) sprawdzeniu zbieznosci rozchylenia kol kierowanych oraz
luzéw w ukladzie kierowniczym (aby uniknaé zdzierania
_ bicznikow); .
7) statycznym sprawdzeniu wywazenia kdét ogumionych.

W razie stwierdzenia niewielkich uszkodzen ogumienia
nalezy naprewi¢ je w miare moznosci natychmiast, jesli to
jest zgodne z warunkami gwarancji udzielonej przez dostawcq.
Przy wigkszych uszkodzeniach nalezy zglosi¢ ogumienie do
wykonania naprawy badz do wycofania go z eksploatacji.

4, Dla vlatwicnia kierowcy kontroli cisnienia w oponach
malezy ponad oponami samochodéw, ciagnikow i przyczep
oznaczy¢ przepisowe ci$nienie w atmosferach. Cyfry wyso-
_kosci 10 — 15 mm powinny by¢ namalowane trwalg farba
~0 ‘kolorze dubrze widocznym na tle. (Przepis ten nie dotyczy
samochod6éw reprezentacyjnych ani pojazdéw konnych i ro-
werow),

5. MNiezaleznie od przegladéw ogumienia (ust. 3) spraw-
dzenie ci$nienia w oponach powinno byé wykonywane przy
pomocy cisnieniomierza, znajdujacego sie w posiadaniu kie-
rowcy, codziennie przed wyjazdem pojazdu do pracy. Spraw-
dzanie cisnienia bez uzycia ci$nieniomierza jest niemozliwe,
a zatem bezcelowe. Po powrocie z pracy i ostygnigciu opon
kierowca powinien ponownie sprawdzi¢ ci$nienie. Znaczny
spadek cisnienia wskazuje na konieczno$é przeprowadzenia
przegladu opony i detki. Malg réznice ci$nienia nalezy wy-
réwnac przez dopompowanie. Wszelkie zaworki detek powinny
by¢ zaopatrzone w kapturki; nie nalezy zatykaé zaworkow
kolkiem, korkiem itp. Postdj pojazdu bez powietrza w opo-
nach jest niedozwolony. Pojazdy ogumione wycofane z pracy
na wigcej niz 7 dni powinny by¢ ustawiane na kobyikach,
tak aby opony kot nie dotykaly ziemi.

6. Dla osiagniecia réwnomiernego zuiycia opon nalezy
zmienia¢ miejsca wszystkich kél ogumionych igcznie z kolem
zapasowym, Zmiana iniejsc k6t powinna odbywa¢ sig co okoto
4.000 km przebiegu. Prawidlowy sposéb zmiany miejsc ko6t

J

wreszcie komplet narzedzi do montowania

podano na rysunkach (zalgcznik nr 1 do instrukcji), jak na«
stepuje:
1) na rysunku 1 dla pojazdu o 4 kolach z jednym kolem za«
pasowym; - '
2) na rysunku 2 dla pojazdu o 6 kolach zejednym kolem za«
pasowym; ;
3) na rysunku 3 dla pojazdu o 10 kotach z jednym kolem zas
pasowym oraz dla ciagnikéw siodlowych, pracujgcych
stale z lg sama naczepy;
4) na rysunku 4 dla przyczepy o 8 kotach z jednym kolem
zapasowym.
Na pojazdach o 4 kolach bez kola zapasowego zmiane nalezy
wykonywaé¢ na krzyz Dla uniknigcia pomylek przy zmianie
miejsc kol nalezy na kolach przy zdejmowaniu ich kreda ozna-
czy¢ litery, jak podano na rysunkach.

7. Podczas jazdy po glebokim $niegu lub w razie golo=
ledzi nalezy uzywac laticuchéow przeciwslizgowych. Lahcuchy

. te powinny odpowiada¢ wymiarowi opony. Przy zakladaniu

nalezy dba¢, aby lancuchy byly dobrze naciggniete, gdyz lani-
cuchy zbyt luZne niszcza opony. Przed nalozeniem lancuchow
nalezy wypusci¢ troche powietrza, a po zalozeniu i spieciu na&
wlasciwy wymiar dopompowaé opone do przepisowego ci-
$nienia.

Obowiazki kierowcy podczas pracy pojazdu.

§ 5. 1. Do obowigzkow kierowcy przed wyjazdem nalezy:

1) sprawdzi¢, czy pojazd ma te same opony, jakie zapisane
sa w ksiagzce pojazdu mechanicznego lacznie z kolem za-
pasowym;

2) sprawdzi¢ zewngtrznie stan opon;

3) sprawdzic¢ cisnienie w oponach (§ 4 ust. 5);

4) sprawdzi¢, czy na zaworkach detek znajdujg sie kapturki;

5) sprawdzi¢ umocowanie kola zapasowego;

6) sprawdzi¢, czy detki zapasowe sa opakowane i dobrze zas«
bezpieczone przed uszkodzeniem w czasie jazdy;

7) sprawdzi¢, czy pojazd wyposazony jest w narzedzia pos
trzebne do zmiany kola (podnoénik i klucz do kél), de
montowania opon (lyzki) i do naprawy detek w drodze
(tatki, klej i zapasowe kapturki).

2. Do obowiazkéw kierowcy podczas jazdy nalezy:

1) ruszaé § zatrzymywaé sie tagodnie, by nie dopusci¢ do
poslizgu kél, szczegdlnie ruszac¢ bardzo lagodnie w czasie
mrozu, aby unikna¢ uszkodzenia opon, ktére moga byé
przymarznigte; po dluzszym postoju w czasie mrozu pods
sypa¢ piasku lub popiolu pod kota, aby uniknaé¢ poélizguy
dla uniknigcia przymarzania opon na dlugich postojach
podkladaé¢ pod kota deski lub stome;

2) nie stosowac¢ zbyt duzej szybkosci, szczegdlnie w trudnych
warunkach drogowych, ruchowych lub atmosferycznychy

3) zmniejsza¢ szybkos¢ na zakretach, poniewaz nadmierna
szybkos¢ na zakretach moze spowodowaé katastrofe wsku«
tek wyrwania opony z obreczy;

4) jechaé bardzo wolno (najwyzej 20 km na godzine) na dro=-
dze uszkodzonej, wyboistej lub bardzo nierownej, unikad
jazdy w koleinach drég gruntowych, aby nie dopusci¢ de
uszkodzenia i nierownomiernego zuzywania opon;

8) zwalnia¢ zawczasu przed skrzyzowaniami drég, sygnatamfi
ulicznymi, zamknietymi przejazdami lub sygnalami kole=
jowymi i innymi przeszkodami na drodze, aby uniknaé
gwattownego hamowania;

6) nie dopuszcza¢ do poslizgu két (np. w razie gdy pojazd
ugrzeznie w miekkim terenie);

7) jadac wymijaé wigksze a zwlaSzcza osire przedmioty le<
#gce na drodze, a w zimie-unikaé przejeidiania przez za=
marzniete kaluze, aby unikna¢ uszkodzenia opon;

8) nie najezdza¢ na krawezniki chodnikéw;
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®) nie dopuszcza¢ do jazdy na oponach bez powietrza nawet

na najkrétszych odcinkach drogi, poniewaz jazda bez po-.

wietrza moze spowodowaé przecigcie osnowy, ktérego nie
da sig naprawicd; -

10) zatrzymaé pojazd natychmiast, jeill clqgnle on w bok, co
utrudnia kierowanie, i sprawdzi¢ ciénienie w oponach;

11)- sprawdza¢ na postojach, gdy opony ostygna — cisnienie .

przy uzyciu cisnleniomierza (sprawdzanie bez ciénienio-
mierza jest bezcelowe), poniewait jazda na oponach ze
zbyt malym lub wysokim ci$nieniem powoduje ich szybkie
niszczenie;

12) w dni upalne na dlugich odcinkach drogi, gdy opony na-
grzewaja sie i ciénienie w nich wzrasta, zatrzymaé pojazd
co pewien czas i ustawié go w cieniu dla ochiodzenia
opon; przed ponownym ruszeniem sprawdzi¢ ciénienie;
nie wypuszczaé powietrza z nagrzanych opon celem obni-
tenia w nich ci$nienia;

13 unika¢ pozostawiania pojazdu w sionicu podczas diuzszego
postoju, jeéli wyszukanie miejsca zacienionego jest moz-
liwe;

14) obejrze¢ na kazdym postoju opony i wyjaé obce prred-

mioty z rzezby bietnika oraz z pomiedzy két blizniaczych,

w razie zauwazenia uszkodzenia opony wymieni¢ kolo na

zapasowe;

dbaé o to, aby pojazdy cigtarowe nie jezdzily z opuszczo-

nymi burtami skrzyni tadunkowej, poniewa: moga one

uszkodzi¢ opony;

16) uwazaé, aby ladunek by! réwnomiernie rozloiony na cate]
powierzchni ladunkowej celem niedopuszczenia do jed-
nostronnego przecigzania opon (uwazaé¢ zwlaszcza przy
mechanicznym natadunku ladunkow nasypywanych);

15

1¥) wymieni¢ w razie przebicia detki kolo na zapasowe; w ra-’

zie ponownego przebicia detki opong zdemontowac i detkq
wymieni¢ na zapasowg lub naprawli¢;

18) nie nakladaé bez koniecznej potrzeby lancuchéw prreciw-
§lizgowych na kota.

3. Do obowigzkéw kierowcy po zakoficzeniu pracy po-
Jazdu nalely:

1) pojazd ustawié na suchym 1 czystym miejscu (unikaé
miejsc zanieczyszczonych olejam! { smarami), w ogrzewa-
nym garazu zachowaé odleglodé pojazdu co najmniej 1 m
od grzejnika lub pieca;

2) zbada¢ cisénienie | stan opon 1 o zauwazonych uszkodze-
niach zawiadomi¢ niezwlocznie kierownictwo jednostkl;

3) odda¢ detkl naprawione w drodze do wulkanizaciji;

4) zdja¢ wszystkie opony i detki w razie postoju diuzszego
niz 20 dni i zda¢ je na przechowanie do magazynu, a po-
jazd ustawi¢ na kobyikach.

Zakladanie | zdejmowanie (montowanie) opon z detkami.

§ 6. 1. Zakladanie opon powinno odbywat sig przy pomocy
marzedzi przeznaczonych do tego celu (tyzki i diwignie). Opony
maleiy zakladaé na czystym pomoscie lub stole Nalety unikac
montowania opon na ziemi lub brudnej podlodze. Na drogq
paleiy zanpatrzy¢ sie w worek lub kawatek brezentu dla pod-
lozenid przv montowaniu opony. Opony, detki i taémy ochron-
. me, przeznaczone do zakladania, powinny byé czyste i suche.
Pized zakladaniem opon detki 1 tadmy ochronne oraz wnetrza
opon nalezy posypac cienks warstwg talku, wcierajac go na
calej powierzchni. Nadmiar talku nalezy usunaé | uiyé go
powtdrnie.

2. Podczas montowania ogumienia nalezy uwaza¢ na pra-
widlowe potozenie zaworu detki w stosunku do obreczy kotla
i nie dopuszcza¢ do skosnego ustawienia.

" 3. Kola i ich obrecze, obrzeza zdejmowane | pierécienie
powinny nuec swoj prawidiowy ksztait bez zadnych uszko-

dzen | wygieé, wyrobionych otworéw do érub mocujgcych ko-
a, zadzior6w | rdzy. Dla ochrony przed rdzq obrzeza i pler-
écienie naleiy pomalowadé.

4. Kolo zapasowe powinné byé dobrza umocowtni. Nie
wolno wozi¢ kola zapasowego w skrzyni samochodu clezaroe-
wego.

5. Rozmontowywanie opon duiych wymiarow zaleca siq
wykonywaé przy uiyciu klatki ochronnej na koto, zabezpiecza-
jacej zatrudnionego pracownika.

Noénoéé (dopuszczaine obcigienie) opon | prreplsowe cidnfenks.

§ 7. 1. Zuiycie ogumienia naleiy do najpowazniejszych
kosztéw utrzymania pojazdéw. Przebieg wykonany przex opos
nq at do jej zruiycia zalezy nie tylko od jej jakoéci, ale przede
wszystkim od umiejetnod$ci i starannosci w uiy‘kowaniw
Oproécz stosowania siq do przepiséw, dotyczacych magazyno-
wania 1 utytkowania ogumienia, naleiy dba¢ o zastosowanie
opony do tej pracy, do jakiej jest ona przeznaczona. Nalety
zatem stosowal opony:

1) zgodnie z warunkami pracy pojazdu, tza. do jazdy w te- -

renie — opony terenows, do pracy pojazdu w wyjatkowe

trudnych warunkach — opony wzmocnicne, a do pracy
pojazdu w przecigtnych lub latwych warunkach — opony
zwykle; )

3) zgodnie z ich nodnodciq (dopuszczaluymi obcigzeniami),
okreilonq przez wytwornie i z ci$énieniem odpowiadajgcym
nosnoéci. Dla kontroli obcigzenia poszczeydlnych opon
zaleca siq zna¢ najwigkszy cigzar. przypadajgcy na po-
szczegblne osie pojazdu obcigZonego pelnym ladunkiem.
W razie braku danych fabrycznych o nosnoici opow nas
leiy postugiwaé sle zestawieniem przyblizonvych obcigzef|
| ciénien oraz innych danych dotyczgcych opon najbare
dziej uzywanych wymiaréw, zawartym w zalacrniku or 2
do instrukcji.

2. Wykonanie norm przebiegu opon jest moiliwe tylke
przy stosowaniu wilasciwych opon do okreslonych warunkéw
pracy, przy nieprzecigzaniu opon ponad ich noénoé¢ oraz przy
zachowaniu przepisowego cignienia. Za wysokie lub 2a niskie
ci$nienie nie tylko jest zawsze przyczyng przedwczesnego
zuzycia opony, lecz wplywa réwniei ujemnie na bezpieczefi-
stwo jazdy.

Badanie, klasyfikowanie | reklamowanle ogumienia.

$ 8. 1. Badanie i klasyfikowanie ogumienia nalety wy-
konywaé¢ w myél obowiazujacych przepisow.

2. W razie ustalenia wady fabrycznej jakeo przyczyny'

uszkodzenia opony w czasie trwania gwarancjl udzielone]
przez dostawce nalezy zglosi¢ reklamacje do dostawcy.

3. Reklamacje nalezy zglasza¢ u tego dostawcy, ktéry
opong dostarczyl. Jeielli dostawcg jest Centralny Zarzad Za-
opatrzenia Transportu Samochodowego ,Motozbyt”, to rekla-
macje przyjmuje wladciwa terenowo jednostka podlegla temu
zarzadowi,

4. Tryb postepowania przy reklamacji ustala dostawca,
u ktorego w chwill odbioru nalezy zasiegnaé¢ informacji o spo-
sobie zalatwiania reklamaciji.

Naprawy ogumienia w drodze.

§ 9. 1. Naprawa opon i detek powinna by¢ przeprowa-
dzana w garazu przez specjaliste lub w warsztacie naprawy
ogumienia, gdyz tylko w ten sposéb mozna zapewni¢ wlasciwg
jakoé¢ naprawy. Dla unikniecia koniecznosci napraw w dro-
dza kazdy samochéd powinien by¢ wyposazony w kompletne,
ogumione kolo zapasowe oraz w pare zdamﬁh do uiytku
i sprawdzonych na szczelno$¢ detek Naprawt ocumienia W
drodze nalezy uwaza¢ za zlo konieczne, po pierwsze dlatego,
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ze nie wykonuje jej specjalista, po drugie — naprawy takie
wykonuje sig w nieodpowiednich warunkach i bez odpowied-
nich urzadzen. Naprawa ogumienia w drodze powinna .zapew-
ni¢ kierowcy mozno$¢ dojechania do garazu lub do miejsca,
gdzie bedzie mozna wykonaé¢ wilasciwg co do jakoscl naprawq.

Nalezy pamigtaé, ze uszkodzenia ogumienia sg jedng z gtéw-

nych przyczyn przestojow samochodéw w drodze oraz Ze na-

wet najdrobniejsze uszkodzenie nie naprawione we wiasciwym
czasie moze by¢ powodem catkowitego zniszczenia ogumienia.

2. W celu umozliwienia wykonania napraw w drodze
kazdy pojazd samochodowy powinien byé wypoesazony w:

1) dwa mankiety o wymiarach okolo 350 X 250 mm, wyko-
nane z osnowy starej, zuzytej opony i przeznaczone do
tymczasowej naprawy opony przy jej przebiciu lub ro-
zerwaniu;

2) kawatek scislej tkaniny nagumowane] z jednej strony,
o wymiarze okolo 200 )X 120 mm, przeznaczony do na-
klejania z wewnetrznej strony opony w przypadku jej
przebicia lub rozdarcia;

3) pudelko latek na gorgco oraz imadetko do nich, 10 latek
wulkanizacyjnych, wykonanych ze starej detki, z tego
5 prostokatnych o wymiarach 150 X 100 mm i 5 okragtych
o $rednicy 75 mm;

4) 200 g kleju do gumy i pedzel do kleju,;

5) 150 g talku do talkowania przyklejanych latek,

6) szczotkeq druciang i papier $cierny do czyszczenia gumy
w miejscach nakladania latek;

7) rolke do wygtadzania i dociskania latek w czasie ich przy-
klejania;

8) ostry noéz i krzywe nozyczki typu chirurgicznego,

9) zapasowe kapturki do zawordéw.

Ponadto kazdy pojazd samochodowy powinien by¢ wyposa-

tony w pompe do pompowania powietrza.

3. W otwory powstale wskutek uszkodzenia opony prze-
nikaja w czasie jazdy wilgo¢, piasek | ewentualnie inne za-
nleczyszczenia, ktére w czasie pracy opony w szybkim czasie
powodujg uszkodzenie (rozwarstwienie) osnowy i oslabiajq
wytrzymaloé¢ nici, dlatego tez opone uszkodzong naleiy na-
tychmiast naprawi¢, jesli posiadane $rodki dajy moznod¢ wy-
konania naprawy. Nalezy pamigtaé, ze naprawa opon w dro-
dze jest jedynie naprawa prowlzoryczng i Ze natychmiast pe
powrocie do garazu nalezy odda¢ opong do wilasciwej naprawy
przez specjaliste. Naprawy wiekszych uszkodzen przeprowa-
dza sie przy pomocy mankietéw, ktérych gléwnym zadaniem
jest zabezpieczenie detki od uszkodzen w dalszej jezdzie oraz
zapobieganie wybrzuszaniu sie detki w otworze powstalym
wskutek uszkodzenia. Przed przystapieniem do zalozenia man-
kietu nalezy opone zdja¢ z obreczy, oczysci¢ z zewnatrz
1 wewnatrz z brudu i kurzu oraz wysuszy¢ miejsce uszkodzone,
jesli jest wilgotne. Zakladajac mankiet nalezy:

1) oczy$ci¢ przy pomocy szczotki drucianej lub papieru
§ciernego wewnetrzng strone opony dookola miejsca
uszkodzenia, tak aby stala sie szorstka, po czym przy
pomocy miekkiej szczotki lub suchej szmatki usungé¢ pyt,
powstaly przy oczyszczaniuy;

2) oczyszczong w ten sposdb wewnetrzna powierzchnie opo-
ny posmarowaé dwukrotnie klejem; po kazdym posmaro-
waniu klej powinien przeschng¢; czas potrzebny do
wyschnigcia kleju wynosi 15 — 20 minut w dni pogodne,
stoneczne i suche oraz 30 — 45 minut w dni wilgotne i po-
chmurne;

3) krawedzie mankietu écigé ukodnie (zukosowaé) przy poe
mocy ostrego noza, gdyz w przeciwnym razie bedg pod-
czas jazdy przecinaé detkl;

4) posmarqga¢ mankiet klejem tylko z jedne] strony; mankiet
smaruje sie klejem tylko jeden raz; po posmarowaniu klej
powinien przeschngé; czas schnigcia kleju jak wyisj,

9) unika¢ suszenia na sloncu lub na wietrze posmarowanych
klejem opon i mankietéw, gdyz promienie sloneczne
i wiatr obnizajg klejgce wiasnosci kleju gumowego;

8) po wyschnigciu kleju w oponie i na mankiecie naloiyé
mankiet powierzchnig posmarowang klejem na wewnegtrz-
ng powierzchnie opony na miejsce uszkodzone, po czym
mocno i dokladnie wywalcowaé¢ go przy pomocy metalo-
wej rolki; walcowa¢ nalezy od srodka maukietu do jege
skraju;

7) posypa¢ talkiem powierzchnie przyklejonego mankietu
i wciera¢ w nig talk, pamietajgc o usunieciu jego nad-
miaru przed zalozeniem opony na obrecz.

Opony naprawione w wyzej podany sposob nalezy natych-
miast po powrocie do garazu odda¢ do trwalej naprawy w
warsztacie. Naprawe przy pomocy mankietu nalezy traktowaé
jako prowizoryczng i tymczasowa, poniewaz przy pracy i na-
grzaniu si¢ opony mankiet stosunkowo szybko odklei si¢ od
osnowy opony i spowoduje przetarcie detki. Nalezy réwniek
pamietaé, ze zalozenie mankietu powoduje niezréwnowazenie
opony, co zwieksza zuzycie czeéci samochodu.

4, Uszkodzong detke nalezy wymienié¢ na zapasowg, a w
razie jej braku — naprawié. Uszkodzone detki moZna napra-
wia¢ przy pomocy latek gumdwych wulkanizowanych, przy-
klejanych na zimno, lub przy pomocy latek przyklejanych na
gorgco. W razie naprawy na zimno nalezy: ’

1) wyja¢ detke z opony, dokladnie oczyéci¢ jg z brudu i ku~
rzu i w razie potrzeby wysuszy¢;

2) ustali¢ miejsce uszkodzenia;

3) jezeli miejsce uszkodzenia posiada poszarpane krawedzie,
nalezy je obclgé¢ przy pomocy ostrego stalowego nozay
néz nalezy maczaé czesto w wodzie, co w zZnacznym stops
niu ulatwia clecie gumy; miejscu wycigtemu w detce na=
lezy nadaé ksztalt okragly lub owalny;

4) dobrac latke pod wzgledem wielkosci i ksztaltu do miejsca
uszkodzonego; odpowiedni ksztalt nadaje sie latwo pray
pomocy nozyczek; latka powinna byé¢ okragla lub owalna;
w zadnym razie latka nie moze mie¢ wyrainych katéw;

5) oczydci¢ i nadaé szorstkos¢ powierzchni detki dookola
miejsca uszkodzenia i powierzchni latki przy pomocy
szczotki drucianej i papieru $§ciernego, po czym usungé
py! gumowy czysta szczotkg wlosiang i przetrze¢ benzyngy
miejsc oczyszczonych nie wolno dotyka¢ rekami, jak
réwniez nalezy strzec je przed zanieczyszczeniem;

6) przygotowane w ten spos6b powierzchnie detki i latkd
dwukroinie posmarowa¢ klejem do gumy, rozprowadzajge
go réwnomiernie cienka warstwg przy pomocy migkkiego
wlosianego pedzla; po kazdym nasmarowaniu naleiy
miejsce nasmarowane przesuszy¢, strzegac je przed za«
nieczyszczeniem, jak rowniez przed stoncem i wiatremy
nie wolno sprawdza¢ wyschniecia kleju przez dotykanie
rekami; wyschnigcie kleju rozpozna¢ mozna z wygladu
zewnetrznego oraz przez znikniecie zapachu benzyny; czas
potrzebny do wyschniecia kleju wynosi 15 — 20 minut -
w dni pogodne i suche, a w dni wilgotne i pochmurne —
dwukrotnie wiecej; nie naleizy klas¢ kleju zbyt grubg
warstwa, poniewaz obniza to trwalo§é przyklejenia latkly

7) po sprawdzeniu, ze po drugim posmarowaniu klej dosta=
"tecznie wysechl (nie czué¢ zapachu bénzyny), nalezy przy-
lozy¢ latke i dokladnie docisng¢ ja do detki przy pomocy
rolki, po czym nalozong latke i miejsca przylegle naleiy
dokladnie natalkowaé; po usunieciu nadmiaru talku mozna
tak naprawiong detke wzigé do uzytku; poniewaz klej do
gumy nie zawiera siarki i przy nagrzaniu mieknie, tracge
zdolnoéé¢ trzymania przyklejonej latki, ktéra przy dlui-
szych jazdach | nagrzaniu ogumienia, ~zwlaszcza w dnl
upalne, odkleja sig (tzw. odparzenie latki), nalezy tem
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spos6b naprawy uwaza¢ za prowizoryczny i detke na-
prawiona na zimno po powrocie do garazu odda¢ do war-
sztatu do trwalej naprawy; w razie naprawy na gorgco
nalezy wszelkie czynnoéci przygotowawcze, jak eczyszcze-
nie i przygotowanie miejsca uszkodzonego do naprawy,
wykonaé¢ tak samo, jak podano w punkcie poprzednim
przy naprawie na zimno, po czym nalezy:

a) zdjac¢ celofan z latki i przylozy¢ ja razem z miseczka
do miejsca uszkodzonego, tak aby z kaidej strony
zachodzila 15 — 20 mm poza nie; jezeli uszkodzenie
jest wieksze i nie moze by¢ pokryte jedng tatkg, nalezy
uzy¢ kilku latek, tak aby zachodzily jedna na drugs,

b) miseczke wraz z latka docisngé¢ dokladnie przy pomocy
imadetka,

c) przy pomocy noza wzruszy¢ kawalek masy wypelma-
jacej miseczke i podpali¢ jg; masa wypelniajaca mi-
seczke jest tak obliczona, aby spalanie jej trwalo
10 — 15 minut,

d) po wypaleniu masy i ostygnieciu miseczki odkrgcié
imadetko i zdjg¢ miseczke, ostudzi¢ catkowicie latke,

e) gprawdzi¢, czy latka zostala dobrze zwulkanizowana;
dobrze , zwulkanizowana latka powinna nie odstawac
od detki i dobrze si¢ na niej trzymaé¢, a przy nacijnie-
ciu paznokciem lub tepg strong noza wgniecenie po-
winno natychmiast po ustaniu nacisku zniknaé.

Naprawe detek przy pomocy latek na gorgco moina uwa-
za¢ za naprawe trwala.

Naprawy ogumienia we wlasnym warszilacie.

§ 10. 1. Powainiejsze naprawy ogumienia wolno pize-
prowadza¢ w jednostce tylko wéwczas, gdy posiada ona wla-
Sciwie wyposazony warsztat wulkanizacyjny. W razie braku
takiego warsztatu w jednostce ogumienie nalezy oddawaé do
naprawy w uspolecznionych (spéldzielczych) warsztatach na-
prawy ogumienia. Wszelkie naprawy przy pomocy prymityw-
nych urzadzen, jako nie dajace gwarancji wlasciwego wyko-
nania, sa niedozwolone,

2, W zakres pracy warsztatu wulkanizacyjnego jednostki
wchodzi naprawa uszkodzonych opon i detek, na co skladajg
sie nastepujace czynnosci:

1) przyjecie do naprawy i ostateczne ustalenie, czy opona
nadaje sie do naprawy; opony nie nadajgce sie do napra-
wy nalezy przekaza¢ na zlom, a przy oponach nadaja-
cych si¢ do naprawy — oznaczy¢ miejsce, uszkodzone
i okresli¢ rodzaj_potrzebnej naprawy;

2) oczyszczenie, umycie i wysuszenie opony;

3) wyciecie uszkodzonych odcinkow;

4) szorstkowanie gumy w tych miejscach, gdZIe majg by¢
natozoae laty;

5) smarowanie klejem wulkanizujgcym sie i suszenie po na- .

smarowaniu; i
6) nalozenie lat lub wypelnienie wycigtych odciskéw;
7) wulkanizacja; ,
8) wykonczenie i kontirola wykonania naprawy; -
9) przyjecie detki do naprawy i ostateczne ustalenie, czy
' detka nadaje sie do naprawy; detki nie nadajace sie do
naprawy nalezy przekaza¢ na zlom, a nadajace sie¢ do na-
prawy podzieli¢ wedlug rodzaju wymagane) naprawy na:
detki z przebiciami niewidocznymi, detki z uszkodzeniami
widocznymi, detki z uszkodzonymi zaworami i detki ro-
zZerwane na duze] przestrzeni wymaga]qce naprawy na
.. 8tyk,
10) ~zdjecie latek przyklc_}onych na zimno i odstajacych latek
przywulkanizowanych;
11) oczyszczenie, umycie i wysuszenie detki;

12) oznaczenie miejsc uszkodzonych i okreslenie potrzebnej
naprawy;

13) wycigcie miejsc uszkodzonych, o ile tego wymaga na-
pl'aWﬁ‘

14) szorstkowanie gumy w miejscach, gdzie ma]q by¢ naloione
laty;

15) smarowanie klejem wulkamzu]qcym sig i suszenie;
16) natozenie lat lub wypelnienie stykow;

17) wulkanizacja;

18) wykoficzenie i kontrola wykonania naprawy.

Odbiér ogumienia z naprawy.

§ 11. 1. Odbior ogumienia z naprawy nalezy przeprowa-
dza¢ bardzo szczegdtowo, tak aby nie dopusci¢ do eksploataciji
ogumienia niewlasciwie naprawionego, gdyz spowodowaloby
to jego szybkie zniszczenie. Przy odbiorze ogumienia z napra-
wy nalezy je dokiadnie obejrze¢ i zbada¢ przez dotyk. Ogle-
dziny zewnetrzne majg na celu wykrycie ewentualnych nie-
dokladnosci naprawy, jak: porowato$¢, niedowulkanizowanie
Jub przewulkanizowanie, odklejanie sie lat oraz zle wykon-
czenie naprawy, jak rowniez sprawdzenie, czy wszystkie
uszkodzenia sa naprawione, Badanie przez dotyk ma na celu
wykrycie takich niedokladnosci naprawy, jak: wzdecia, faldy
i zgrubienia.

2. Opony naprawione powinny odpowiadac¢rnastepujgcym
warunkem:

1) wszystkie uszkodzenia powinny by¢ naprawione;

2) wewngtrz opony nie powinno by¢ wzde¢, $ladow odkle-
jenia sie tat, fald, zgrubien, nie zebranych krawedzi lat
i innych nierdwnosci, powodujacych przecieranie detki
w czasie jazdy;

3) na stronie zewnetrznej opony, tak na biezniku, jak i na

bokach, nie powinno byé ani zgrubien, ani wklesnieé

zmieniajgcych zewnetrzne wymiary opony; *

ksztait cbrzeza nie moze by¢ zmieniony; w razie naprawy

obrzeza dopuszczalne jest jego zgrubienie najwyzej o 2 mm,

pod warunkiem Ze $rednica wewnetrzna opony zostanie

zachowana;

5) miejsca naprawione musza by¢ dobrze sprasowane, nie
powinny odkleja¢ sie i nie mogg by¢ porowate; na po-
wierzchni poszczegélnych lat sg dopuszczalne wglebienia
i porowatosci o powierzchni do 20 mm? i glebokosci do
2 mm, w ilosci nie wiekszej niz dwa takie defekty na
1 decymetr kwadratowy laty;

6) jezeli rzezba bieznika zuzyta jest nie wigcej niz okolo
60%, to miejsca naprawione na biezniku powinny posia-
da¢ taka sama rzezbe jak bieznik;
miejsca naprawione nie moga by¢ przewulkanizowane ani
nie dowulkanizowane. Twardo$¢ gumy prawidiowo zwul-
kanizowanej, mierzona przy pomocy twardosciomierza
Shore‘a, powinna wynosi¢ 55 — 65. Guma nie dowulkani-
zowana ma lwardo$¢ ponizej 55, a przewulkanizowana —
powyzej 65. W przypadku braku twardosciomierza stopiefi
zwulkanizowania mozna sprawdzi¢ naciskajac na gumg
paznokciem lub tepq strona noza. O ile guma jest dobrze
zwulkanizowana, wklesnigcie spowodowane przez nacisk
zniknie natychmiast po ustaniu nacisku. O ile guma jest
nie dowulkanizowana, $lad pozostanie.

3. Detki otrzymane z naprawy powinny odpewiada¢ na-

stepujacym warunkom:

1) guma w miejscach naprawionych powinna by¢ elastyczna,

. bez pecherzy i porowatoéci, a lata nalezycie zwulkanizo-

wana z detka; twardoéé gumy, lat i stopien ich wulkani-
zacji powinny by¢ takie jak cales¢ detki;

4
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2) laty muszg by¢ dobrze dopasowane, a krawedzie ich w
miejscu lgczenia sie z detka nie mogq mie¢ zgrubien, lecz
musza by¢ zebrane i dobrze zeszlifowane;

3) uszkodzenia do 30 mm muszg by¢ naprawiane gumg su-
rowa, a powyzej 30 mm mogg by¢ naprawiane gumg ze
starej detki; _

4) zawor detki powinien posiadaé nie uszkodzony gwint
i nie uszkodzona podkladke.

Ewidencja opon.

§ 12. 1. Dla kazdej opony nowej lub bieznikowanej nalezy
yrowadzi¢ oddzielng kartq ewideacyjng wedlug wzoru
SM—108) stanowigcego zatacznik nr 3 do instrukcji. Zapisy
w karcie ewidencyjnej opony nalezy prowadzié biezgco. Karta
ewidencyjna kaidej opony (rowniez i opony zapasowej) to-
warzyszy jej, jesli zachodzi poirzeba przekazania opony innej
jednostce.

2. Zapisy w karcie ewidencyjnej opony féwiadcza o wy-
konanym przebiegu opony (réwniez i opony zapasowej). Nie
wolno oblicza¢ przebiegu opon przez dzielenie przebiegu po-
jazdu przez iloé¢ opon wchodzacych w wyposazenie pojazdu.

3. Zapisy przebiegu opon nalezy opiera¢ na danych z
karty drogowej pojazdu oraz na danych otrzymywanych od
kierewcy i uwzglgdniajacych obieg kola zapasowego (kol za-
pasowych).

4. Karla ewidencyjna ogumienia sklada sie z dwoch
czesci: .

1) z naglowka oddzielonego od reszty karty gruba czarng
linig i zawierajgcego cechy charakterystyczne opony; na-
gléwek wypelnia magazyn przy zakladaniu karty wpi-

sujac:
a) w rubryce ,wymiar" — wymiar danej opony,
~ b) w rubryce ,rodzaj — typ" — oznaczenie: opona zwy-

kla, wzmocniona, terenowa; - —a-—
c) w rubryce ,marka” — marke fabryczna opony,
d) w rubryce ,nr fabryczny” — numer fabryczny opony,

e) w rubryce ,zakup — przyjecie” — w odpowiednich
podrubrykach date, rodzaj i numer dowodu przyjecia,

f) 'w rubryce ,jednostka stuzbowa" — odciskajac pie-
czatke podhuzng badz wypisujac odrecznie nazwe jed-
nostki;

w nastepnych rubrykach nalezy wpisa¢ cene opony nowej
lub bieznikowanej i obowigzujgca norme przebiegu; jesli
opona jest uzywana, nalezy wpisa¢ cene zakupu i norme
przebiegu obowiazujgcg dla takiej samej opony nowej;
w przypadku zakupu (przyjecia) uzywanej opony biezni-
kowanej nalezy wpisa¢ cene zakupu i norme przebiegu
obowigzujacq dla takiej samej opony bieinikowanej nie
uzywanej;

1) z czesci drugiej (pod grubg czarng linia), obejmujacej trzy
kolumny, ktérych rubryki podzielone sq poziomo na ru-
bryke A i rubryke B; rubryke A wypelnia sie z chwilg
przydzialu opony na pojazd (réwniez jako zapasowej);
rubryke B wypehia sig z chwila zdjecia opony z pojazdu
badz z chwilg przerwy w uiytkowaniu opony (przetoze-
nia na zapas kola bedgcego w uzytkowanin).

5. W rubryce A w pierwszej kolumnie z chwilg przy-
dzialu opony na pojazd lub z chwila przetozenia kola nie pra-
cujacego fzapasowego) ma miejsce uzytkowania (do eksploa-
tacji) nalezy wpisa¢ date, ewentualnie nr-dowodu przychodo-
wego lub rozchodowego (w razie przydzialu opony); w drugiej

kviumnie nalezy wpisa¢ nr rejestracyjny pojazdu, stan licznika
pojazdu przy wydaniu (zamianie kola), ilos¢ km prze-
biegu od poczatku uzytkowania; jesli opona jest nowa {lub po
bieznikowaniu), wpisuje sig¢ cyfre ,0"; w trzeciej.kolumnie
nalezy wpisa¢ marke, typ i rodzaj pojazdu oraz nazwisko kie-
TOWCY.

6. W rubryce B w pierwszej kolumnie naleiy wpisac dane
z chwila zakoficzenia lub przerwy w uizytkowaniu opony, a-
mianowicie; date i ewentualnie nr protekelu klasylikacyjnego;
w drugiej kolumnie nalezy wpisa¢ przyczyne zakonczenia lub
przerwy w uzytkowaniu (np. oddanie dé magazyau lub prze-
lozenie kola na zapas), slan licznika pojazdu z chwilg zakoii-
czenia lub przerwy w uiytkowaniu, ilos¢ km przebiegu; w
trzeciej kolumnie nalezy wpisa¢ dane dotyczqce zwrotu, a jesli
opona byla naprawiana — charakter naprawy i koszt naprawy
(zx wyjatkiem bieznikowania).

7. I chwila zakwalifikowania i odesiania opony do biei-
nikowania (protektorowania) nalezy w rubryce ,B" wpisaé
date i numer dowodu, za klérym opona zostala przekazana,
i podsumowat catkawity przebieg opony od poczatku eksploa-
tacji. Karta ewidencyjna zostaje w aktach magazypu.

8. Z chwilag gdy opone zakwalifikowano i odestano do
zbiornicy przemystowych surowcéw wiémych, po podsumowa-
niu catkowitego przebiegu dpony nalezy wpisa¢ w rubryce , B
date i numer protokolu klasyfikacyjnego orzekajgcego przeka-
zanie do zbiornicy oraz date i numer dowodu, za ktorym prze-
kazano do zhiornicy. Dowod przekazania opon do zbiomicy
powinien zawiera¢ specyfikacje zdawanego ogumienia (wzor —
zalacznik nr 4 do instrukcji). Specyfikacje sporzadza sie w
2 egzemplarzach, przy czym jeden egzemplarz pozostaje dla

. przekazujacego, drugi zas doreczany jest zbiornicy przemy-

stowych sWrowcéw wtérnych przyjmujacej ogumienie.

Odpowiedzialnoé¢ za przestrzeganie przepiséw instrukejl.

§ 13. 1. Kierownicy jednostek transportowych sq odpo-
wiedzialni za przestrzeganie i kontrolowanie caloksztaitu go-
spodarki ogumieniem i jego eksploatacji, okreslonych niniej-
szq instrukcja. W szczegolnosci sq oni odpowiedzialni za za-
znajomienie pracownikéw z przepisami niniejszej instrukcji.

2. Kazdy kierowca jest odpowiedzialny za przestrzeganie
prawidlowego uzytkowania ogumienia zgodnie z przepisami
niniejszej instrukcji. Kierowca powinien dolozy¢ wszelkich
staran, aby osiaggnac¢ jak najwieksze pizebiegi na powierzonym
mu do eksploatacji™egumieniu, przy jednoczesnym zachowaniu
go w stanie nadajgcym sie do bieinikowania. Osiggniecie
i przekroczenie normy przebiegu opony zalezy przede wszyst-
kim od kierowcy. Kazdy kierowca powinien pamietaé, ie
oszczedzajac ogumienie przynosi Panstwu oszczednosci w dzie-
dzinie surowcow importowanych. -

3. Pracownicy 'sluiby technicznej, ktorzy przeprowadzajgq
naprawy ogumienia, sg odpowiedzialni za wlasciwa jakoscio-
wo naprawe. Powinni oni pamieta¢, Ze naprawa przeprowa-
dzona wtlasciwie i na czas przedluza przebieg ogumienia,

«>4, Magazynierzy s odpowiedzialni za wilasciwe, zgodne
z niniejszq instrukcja, magazynowanie ogumienia. Powinni
oni pamigtaé, Ze ogumienie niewlasciwie magazynowane moze
ulec obnizemiu wartosci uzytkowej lub nawet catkowitemu
zniszczeniu.

“ 5. Pratownicy administracyjni, prowadzacy gospodarkq
ogumieniem, sg odpowiedzialni za wtasciwe prowadzenie ewi-
dencji zwigzanej z tg gospodarka.

6. Winni nieprzesirzegania przepiséw niniejszej instruk-
cji bedg pociggani do odpowiedzialnosci okreélonej obowig-
zujacymi przepisami.
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Zalacenik nr 2.

PRZYBLIZONE OBCIAZENIA I CISNIENIA ORAZ INNE DANE DOTYCZACE OPON NAJBARDZIE] UZYWANYCH

WYMIAROW
Najwieksze obeigzenie (noénoié) i
losé opony i odpowiadajace mu cié- Przyblizone wymiary i cigzar opony
Wymiar openy P {;:Ei‘:iek S H%_!_ie____ SN R R ) Uwagi
osnowy) obcigienie | ciénienic ;:l:‘gl.:ile.a sierakodé dgtar
w kg w kg em? wol Etiss W w kg
1 ' 2 3 4 5 6 , 7 8
4,00 — 15 4 20 | 17 580 105 5,0
5‘0'0"__15_ 4 300 15 * 635 130 8,0
—.s_,_si} 15 4 320 1,7 ' 660 140 8,5
7,00 — 15 .6 575 2,5 740 180 | 150
4,50 — 16 4 © 280 2,1 635 115 8,5
s,E_m_____‘i_ﬁ_ il 4 320 2.1 0 | 130 a5
_____5,-; — 16 4 30 2,1 685 135 9,0
550 — 16 4 365 2.1 65 | 130 9,5 /
| Eis — b 4 405 1,75 w0 | ws | e
__r.,#ﬁ_? — 16 4 150 2,0 730 160 s
600 — 16 6 460 1,75 740 I 12,5
650 — 16 6 530 25 | 760 | 170 16,0
700 _—_1_6 g 4 i 035 235 00 180 . | —_1 3,[_1“
100 — 16 — 6 520 . 185 , 16,5
750 — 16 6 785 2,5 795 200 20 |
% —l6e| 8 1270 4,8 865 240 40,0
1050 — 16 ____13__ 1170 5,0 910 210 | 440
975 — 1_3___ 12 1700 5,0 995 255 64,0
650 — 20 6 50 3,5 865 - 175 23,0
s W 2“) $ ‘“’9__ 4,0 . S 1% 30,0
_ s — 20 8 1080 4,0 Y 200 27,5
825 — 2 10 1300 4,5 975 220 38,0
82 — 20 _: 12 1300 4,5 P 220 44,0
900 — 20 " 160 1550 5,0 1015 250 R
1000 — 20 12 1800 : E,_e 1020 955 65,0
10,50 — 20 12 2050 5,0 I 270 64,0
11,00 — 20 12 2050 5,5 e (. _z%- 62,5
11,00 — 20 16 2900 7,0 ' 1070 278 73,5
12,00 — 29 14 2400 5,5 1125 315 90,0
13,00 — 20 14 2845 5,5 170 330 100,0
1,00 — 22 14 2250 60 1135 280 71,0
12,00 — 22 14 2700 65 170, 305 80,0
900 — 24%) 6 850 2,5%) 1065 : 250 30,0
__ 1275 — 28%) 6 1300 25% L 1360 328 ' 43,0
~ E-20 Metalic ~ 3250 7,0 1070 278 71,0
165 x 400 4 400 . 750 165 13,0
185 x 400 | 6 500 K 10 | 188 | 140
11,25 — 24%) 6 1000 2,5 1180 285 60,0

*) Opony dla ciggnikiw,
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Zalgcznik nr 3.

WYMIAR - RODZA]I-TYP MAREA Nr FABRYCINY/ WEWNETRZNY
"z.h.’ -~ prayje ] 3 Jednosiha sluibowa - kolumna semochodowa Cena {Norma przeblegu km| %/, zuiycla
Data | Dewéd: rodsaj, nr = &
1

FEIEC,

Marks, tgp 1 rodzaj pojazdu — Nazwisko .i:lerow:y
stau Neznlka o e
] ‘ Nr réjeatracyjoy tlo&¢ km preebiegu | A Vwagl dotycigee wydania, uiytkowsnls badi zwrom
dane dotyezace wydania pgjazdu ""':’:;'nl“ od poczatku pracy § .
S przy my ) Komu wydano, cel wydanla { termin zwrotu
dane dotyczqee T stan Hezntka log¢ km przeblegu | B c =
preycrynos 2T Notatkl dor y -
3 3o " azdn wirddd Nota olyczace rwrolu pripjecia
zwrotu—przyjecia wwroty £ pojazdu p!zf}n:wroclt na pujeidide prry naprawach — charakter dokonanej naprawg | koszt
I -
| | |
-
e e
Y
=
o Ty T MR b 4
- - -

A-wpdanis ngumiecnladupojezda
B-obrotu ogumlenirm pora pojazdem

KARTA EWIDENCYIJNA OGUMIENIA *) wreé¢ zaplsm detyczp:

Zalacznik nr 4,
BPECYFIKACJA

zuiytego ogumienia przekazanego Wojewddzkie] Zblornicy Przemyslowych Surowcéw Wiérnych w . . . . .

Oddetalt w . . .. 7. . . . & & « “PII€X . 4 4 e e e s w s = he e
. (nazwa urzedu lub jednostki)

. Y i . i ‘ F i ; s : . . . w dniu , . . s . S ' 3 5 i i §
Lp. Marka opony © Wymiar Nr opony Waga Uwagi
1
2
itd.
Razem kg

pIZYJQ‘l . . . . . . . L] . : ] | ] [} . s 0 [] ]

* (pedpis)



