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sie objetym art. 3 ust. 1 dekretu z dnia 29 pazdziernika
1852 1. o gospodarowaniu artykutami obrotu towarowego
i zaopatrzenia (Dz. U. z 1952 r. Nr 44, poz 301 i z 1956 r.
Nr 54, poz. 244).

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w iycie z dniem ogloszenia,

Prezes Rady Minisiréw: J. Cyrankiewicz
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ZARZADZENIE MINISTRA GOSPODARKI KOMUNALNEJ

z dnia 1 kwietnia 1958 r.

W sprawle wpfowadzenia przepiséw z zakresu bezpieczefisiwa i higieny pracy przy robotach zwiazanych z konserwacig,
naprawg i budowga sieci elektrotrakcyjnej goérnej tramwajowej i trolejbusowef,

Na podstawie art. 3 ust. 2 dekretu z dnia 10 listopada
1954 1. o przejeciu przez zwiazki zawodowe zadan w dzie-
dzinie wykonywania ustaw o ochronie, bezpieczenstwie
| higienie pracy oraz sprawowania inspekcji pracy (Dz. U,
Nr 52, poz. 260) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Komunalpe przedsiebiorstwa komunikacyjne stoso-
waé beda , Przepisy z zakresu bezpieczenstwa i higieny pra-

cy przy robolach zwiazanych z konserwacja, naprawa 1 bu-
dowg sieci elektrolrakcyjnej gornej tramwajowej i trolejbu-
sowej"’, stanowigce zalgcznik do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w iycie z dniem ogloszenia.

Kierownik Ministerstwa Gospodarki Komunalnej: SI. Sroka

zarzadzenia Ministra
Komunalnej =z dnia
(poz. 169). .

Zalacznik do
Gospodarki
1 kwietnia 1958 r.

PRZEPISY Z ZAKRESU BEZPIECZENSTWA 1 HIGIENY PRACY PRZY ROBOTACH ZWIAZANYCH Z KONSERWACIA,
NAPRAWA I BUDOWA SIECI ELEKTROTRAKCYJNEJ GORNEJ TRAMWAJOWEJ I TROLEJBUSOWEI

Rozdziatl L
Uwagi wstepne,

Prace przy sieci gdrnej tramwajowej i lrolejbusowej
wymagaja bardzo $cislego przestrzegania przepiséw o bezpie-
czensiwie pracy, gdyz przy pracach tych wystepuje szereg
okoliczno$ci sprzyjajacych mozliwosci powstawania wypad-
kow. Sie¢ jezdna znajduje sie pod dzialaniem wysokiego na-
piecia pradu stalego, przewody jezdne odraz konstrukcje
pnosne sg pod silnym naprezeniem rozciggajacym, a prace
wykonywane €3 na znacznej wysokosci. Poza tym przy
likwidacji awarii sieciowych prace muszg byé¢ prowadzone
szybko, co stanowi dodatkowy moment wymagajgcy szcze-
‘golnej znajomosci zasad pracy.

Sieci jezdne sa urzadzeniami znajdujgcymi sie w miej-
scach ogolnie dostepnych dla mieszkancow, dlatego tez na-
lezy przy robotach zwraca¢ rowniez uwage na bezpieczen-
siwo oloczenia. Przez uiycie peinosprawnego sprzetu i na-
rzedzi, przy Scislym przestrzeganiu przepiséw mozna jednak
xapewni¢ pelne ‘bezpieczenstwo zaréwno personelowi pra-
cujgcemu przy sieci,; jak i otoczeniu.

Niektore z niniejszych przepisbw mogg wydac sie zbyt
rygorysiyczne, pamieta¢ jednak nalezy, 2e naruszenie kld-
regokolwiek przepisu moze wczesniej lub pozniej dopro-
wadzi¢ do nieszczesliwego wypadku i dlatego zadnego
z przepisow nie wolno lekcewazyc.

Pracownicy sieci jezdnych powinni sami przestrzegaé
jak najsci$lej niniejszych przepisow i jednoczeénie zadaé
przestrzegania ich przez nadzor i kierownictwo w najlepiej
grozumialym interesie wlasnym i otoczenia.

Rozdzial IL
Przepisy ogdlne.
1. Na pracownikéw sieci nie moga byé przyjmowani pra-

cownicy ze sklonnedciami do zawrotow glowy, chorzy
na padaczke (epilepsja) itp. choroby o charaklerze ogra-

niczajacym pelna i ciagla $wiadomos¢ umystowa oraz
sprawnos¢ fizyczna. Co najmniej raz w ciggu roku
pracownik pracujacy przy sieci powinien byé potdany
badaniu lekarskiemu.

2. Pracownicy mlodociani, tj. do lat 18, nie moga by¢ za-
trudnieni przy pracach przy sieci i przy urzadzeniach
elektrycznych znajdujacych sie pod napieciem.

3. Do pracy przy sieci jezdnej moga byé dopuszczeni pra-
cownicy specjalnie wyszkoleni do tej pracy. Kazdy
pracownik powinien by¢ przeegzaminowany w zakresie
kwalifikacji wymaganych przez taryfikator, a od[ns wy-
niku egzaminu powinien znajdowaé sie w aktach perso-
nalnych pracownika.

4. Czescia integralng egzaminu musi byé sprawdzenie zna-
jomosci niniejszych przeplséw. przepisow z zakresu nie-
sienia doraznej pomocy przy wypadkach na sieci elek-
trycznej (PN/E-9) oraz praktycznej znajomoéci 'stoso-
wania sztucznego oddychania. Znajomosé powyiszych
zagadnier musi by¢ stwierdzona w $wiadectwie egzami-
nacyjnym.

5. Kaidy pracownik zatrudniony przy pracach przy siecl
mus! zlozyé niezaleznie od wymienionego wyie] egza-
minu pisemne oéwiadczenie o znajomosci i obowigzku
przestrzegania przepisow o bezpieczenstwie pracy przy
robotach przy sieci jezdnej oraz ogdlnych przepisé.7
z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy. Oswiadczenie
to powinno znajdowaé sig w aktach personalnych pra-
cownika.

6. Za wlasciwe przestrzeganie przeniséw i zorganizowanie
miejsc - pracy zgodnie z niniejszymi przepisami oraz
z ogélnymi przepisami z zakresu bezpieczenstwa i higie-
ny pracy ponosi bezposrednig odpowiedzialno$¢ wyzna-
czony kierownik danej roboty niezaleznie od zajmowa-
nego Stanowiska sluzbowego oraz pracownicy sprawu-
jacy nadzor techniczny.

7. Prace przy sieci jezdnef moga byé wykonywane tylko
przy uzyciu samochodéw wiezowych, wagondow monta-
zowych, drabin rozstawnych i drabin mechanicznych.
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Dopuszcza sie  wykonywanie pewnych prac podczas
ruchu pod napieciem, okreilonych w przepisach szcze-
gotowych.

Wszelkie prace wyl_(onywane_ptg napieciem musza
by¢ radzorowane przez odpowiedzidlnego pracownika po-
siadajacego odpowiednie kwalifikacje zawodowe i zna-
jacego przepisy z zakresu bezpieczenstwa i higieny
pracy.

W razie porazenia pradem elekirycznym lub innego wy-
padku nalezy poszkedowanemu udzielic natychmiast
pierwszej pomocy oraz zazgda¢ pomocy lekarskiej.
Jezeli przy porazeniu pradem elekirycznym poszkodowa-
ny nie moze samocdzielnie oderwac sie od urzadzenia,
nalezy natychmiast wylaczy¢ je spod napiecia, ewentu-
alnie uziemi¢, a w przypadku niemoznosci wykonania
tych czynnosci — oderwa¢ poszkedowanego od urzgdze-
nia, unikajac bezposredniego dotknigcia, zwlaszcza czescl
ciata nie zakrytych odzieza. Ratujacy poszkodowanego
powinien by¢ odizolowany od ziemi. )

Przy utracie przytomnosci na skutek pora’enia pradem
elekirycznym  naleiy  zaslosowa¢  poszkodowanemu
sztuczne oddychanie (wg PN/E-9) i natychmiast wezwat
pomoc lekarska.

Brygada sieciowa powinna skladac
z dwdch monterow.

sie przynajmniej

Wszystkie urzadzenia do pracy przy sieci, tj. wagony
montazowe, samochody wiezowe oraz drabiny mecha-
niczne i rozstawne, powinny by¢ w okresach jednomie-
sigcznych poddawane przegladom sprawdzajacym. Nie-
zaleznie od przegladu powinny by¢ niezwlocznie usu-
wane wszelkie uszkodzenia zglaszane przez brygady
sieciowe, o ile charakter tych uszkodzen nie pozwala
na odlozenie ich usuniecia do przegladu tygodniowego.
Dla samochodu wiezowego, wagonu montazowego, dra-
biny mechanicznej i rozstawnej powinna by¢ zaprowa-
dzona ksiazka kontrolna; w ksiazice tej nalezy notowac
uwagi brygad, zglaszane w odniesieniu do pracy, wy-
posazenia i stanu jednostki, oraz usterki wykryte i usu-
niele w czasie colygodniowych przegladow. Sprawnoié
jednostki potwierdza w ksigzce kontrolnej odpowie-
dzialny za ten sprzet pracownik. Sprawdzeniu podlegaja
rowniez narzedzia (zwlaszcza izolacja) oraz wielokrazki,
haki, $cigyacze, dynamometry itp. narzedzia pracujace
pod naciagiem,

Dla wypelnienia zadan wymienionych w pkt 14 i 15 po-
winien by¢ wyznaczony pracownik odpowiedzialny za
stan tych urzadzen.

Niezaleznie od powyiszych przepisow brygadzista ewen-
tualnie pierwszy monter przed wyjazdem do pracy po-
winien obejrze¢ jednostke, sprawdzi¢ stan jej mecha-
nizméw, szczegolnie shuzacych do podnoszenia i regulo-
wania, stan izolacji, stan narzedzi i przyrzadow pra-
cujacych pod naciagiem. Szczegolnej uwagi wymaga
sprawdzenie stanu opon.

Wagony, wozy i drabiny, nie wykazujace pelnej spraw-
nosci technicznej, nie moga byé uzyte do pracy.
Kazdy pracownik powinien czuwa¢ nad stanem spraw-
nosci narzedzi, ktérymi sie posluguje. W przypadku
stwierdzenia uszkodzen powinien niezwlocznie zqlosié
je do wymiany. )

Przed kazdym uzyciem sprzetu ochronnego stuzacego
do zabezpieczenia od dzialania napiecia, jak gumowe
dywaniki, izolacyjne podiogi, gumowe rekawice, kalo-
sze itp, nalezy go podda¢ ogledzinom zewnetrznym na
uszkedzenia mechaniczne. Ponadto sprzgt ochronny pod-
lega okresowemu badaniu na przebicie podwyzszonym na-

21.

pieciem w ciagu 1 minuty, przeprowadzanemu co 6 mie-
siecy wedlug nastepujacego wzoru:

Up = 22 Un + 1000 )
Up — przylozone napiecie probiercze w woltach,
Un -— napigcie znamionowe na szynach zbiorczych pod-

slacji w woltach.
W razie braku mozliwosci wykonania proby napie-
ciowej przez przedsigbiorsiwo badania powyzsze sprzetu
ochronnego nalezy zleci¢ najblizszemu uprawnionemu
zaktadowi sieci elektrycznej. o
W kazdym przedsigbiorstwie powinna by¢ opracowana
instrukcja regulujgca sprawy wylgczen i wlaczen napie-
cia na sieciach i podstacjach zaréwno w przypadkach
normalnej pracy, jak i w przypadkach awaryjnych. Do-
tyczy to wszelkich zmian w schematach zasilania cza-
sowych i trwatych. Kierownik brygady sieciowej po-
winien zna¢ szczegolowo te inslrukcje orvaz wykazywaé
pelng umiejgtnos¢ postugiwania sie nig.

-~

Rozdzial IIL

Zabezpieczenie miejsca pracy.

Przv robotach zwiazanych z usuwaniem i ustawianiem
stupow na ulicach i innych miejscach dostepnych dla
ruchu miejsca pracy powinny by¢ zahezpieczone zgod-
nie z instrukcjg Ministrow Gospodarki Komunalnej oraz
Transportu Drogowego i Lotniczego z dnia 18 stycznia
1957 1. w sprawie oznaczania robot oraz znakowania
objazdow na drogach miejskich, ulicach i placach {Mo-
nitor Polski Nr 9, poz. 69) dla zabezpieczenia pracow-
nikéw sjeci przed najechaniem, a przechodniéw i po-
jazdow przed wypadkiem przy ewentualnym przewrd-
céniu sie stupa, wpadnieciem w wykop fub zaczepieniem
o slup lezqcy,

Przy pracach dziennych we mgle lub w miejscach malo
widocznych dla motorniczych i kierowcow pojazdow dro-
gowych nalezy uslawi¢ tarcze oslrzegawcze lub praco-
wnika sygnalizujacego miejsca pracy przy sieci,

Przy pracach nocnych tabor do napraw i montazu siecl
powinien by¢ wyposazony w czerwone §wiatla ostrzegawcze
znajdujace sie z przodu i z tylu wozu na wysokosci bal-
konu, a w przypadku dluzszych prac — dodalkowo zabez-
pieczony obustronnie czerwonymi sygnalami swietlnymi,
ustawionymi w odleglosci €0 m od miejsca pracy.
Napiecie zasilajgce instalacje oswiellenia miejsca pracy
nie moze byé¢ wieksze od 24 V. Na balkonie samochodu
wiezowego (wagonu monlazowego) powinno znajdowacd
sie gniazdo wtykowe, pozwalajace wlaczyc lampe reflek-
torowa o napieciu znamionowym 24 V.

Przy wymianie linek lub drutéw poprzecznych nad jez-
dniami ulic oraz przy wymianie przewodéw jezdnych w
nocy lub w czasie mgly nalezy miejsce robot zabewplie-
czyc jak w pkt 21 3

Rozdzial I\f‘

Poslugiwanie sie sprzetem sieciowym.
W czasie przejazdu do pracy i powrotu z pracy do bazy
samochody wiezowe, wagony monlazowe oraz drabiny
mechaniczne powinny znajdowac sie w stanie calkowicie
zlozonym! przy czym pracownicy powinni znajdowac sig
w kabinie. Zabrania si¢ szczegGlnie pozostawania na bal-
konie wiezy. Wysokosé pojazdu w stanie zlozonych urza-
dzen wiezowych nie moze by¢ wizksza od ohowigzujgcej
ustalonej skrajni dla pojazdow mechanicznych.
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Przejazdy robocze, tj. zwigzane z bezpodrednig pracg przy
sieci brvgady znajdujacej sie na balkonie wiezy, mogg
odbywac sie z maksymalng szybkoscia 5 km/godz.

Przed przystapieniem do pracy z wagonu badz z wozu -

wiezowego na miejscu pracy nalezy przestrzega¢ naste-

pujacych przepisow:

a) zabezpieczy¢ pojazd przed ewenlualnym przewroce-
niem; ustawienie wozu na gruncie nieréwnym, obsu-
wajacym sie jest niedozwolone,

b) balkon wozu wiezowego powinien by¢ podnoszony
bez obcigzenia tj. w czasie podnoszenia niklt z obslugi
nie moze znajdowac sig na balkonie,

c) pu podniesieniu wiezy nalezy przede wszystkim zary-
glowac jej polozenie, po czym dopiero jeden z praco-
wnikow powinien uslawi¢ i zamocowac bariery bal-
konu,

d) praca na wiezy balkonu bez uslawionych barier ochron-
nych (poreczy) jest niedozwolona,

e) miedzy kabing kierowcy (molorniczego) a wieig sa-
mochodu lub wagonu powinna by¢ instalacja sygnali-
zacyjna; instrukcja zaktadowa powinna -ustali¢ zasady
porozumiewania sie miedzy kierowcg (motorniczym)
a pracownikami znajdujacymi sie na wiezy; dzialanie
sygnalizacji powinno byc¢ sprawdzone przed podjeciem
pracy,

f) opuszczanie wiezy z obcigzeniem jest niedozwolone,

g) ilos¢ oséb na balkonie wiezy nie moze by¢ wieksza
od ilosci wustalonej w falyrycznej instrukcji obslugi
wozu.

Przed przystgpieniem do pracy nalezy sprawdﬂc stan

zabezpieczenia pojazdu zgodnie z przepisami rodziatu I

pkt 2 i 3.
Jazda wagonem wiezowym ,pod palak” jest niedozwo-
lona.

. Narzedzia i materialy do pracy powinny byé¢ ustawione

na balkonie wiezy w specjalnych skrzyniach w sposéb
zabezpieczajgcy przed potknigciem sie pracownika. Roz-
rzucanie narzedzi i materialow po podlodze balkonu jest
niedozwolone, '

. Skrzynki z malerialami i narzedziami powinny by¢ po-

dawane na balkon wiezy za pomocg liny konopnej zabez-
pieczonej przed opadnieciem. Skrzynki nalezy podawaé
z oslroznoscig i uwaga.

. Zrzucanie materialow na ziemie z balkonu jest niedo-

zwolone,
Stawanie w czasie pracy na poreczach balkonu jest nie-
dozwolone. {

Obracanie wiezy powinno odbywa¢ sie z duzg ostroino-
écia, jedynie na polecenie kierujacego robola. :

Przy przejezdzie roboczym odlegloé¢ pomostu balkonu od
najnizszego punktu zawieszenia sieci nie moze by¢ mniej-
sza od 1,2 m.

Kierowcy (molorniczemu) wolno rusza¢ z miejsca tylko
wowczas, jesli otrzyma z balkonu sygnal dzwonkiem lub
w inny uméwiony sposob,

Drabine mechaniczng nalezy ustawi¢ tak, aby kola przy- ‘

legaly do ziemi, podklinowaé¢, a naslepnie wysunac jg do
pozgdanej wysokosci i pochylié w  kierunku punktu
pracy. x

Przy uzywaniu drabin rozstawnych nalezy ostrza noéiek
zabezpieczy¢ przed przesuwaniem sie, a w oslatecznosci
zapewni¢ niemozno$¢ przesuwania sie ich przez odpo-
wiedni kat rozstawienia,

Wszystkie przepisy dotyczace samochodéw wiezowych
i wagondw rwonlazowych odnonszg sie odpowiednio do
uzycia drabin, z tym e na drabinie rozsuwanej moie
znajdowac sig jednoczesnie jeden pracownik. Pracownik

w braku innego zabezpieczenia powinien byé¢ przymoco-
wany do drabiny przy pomocy pasa bezpieczenstwa.

Rozdzial V.
Prace przy sieci.

Wymayania ogéine.

. Raz do roku (wiosna lub jesienia) podczas przegladu sieci

. Dotykanie

nalezy dokona¢ pomiaru izolacji.

Podnoszenie z ziemi zerwanego przewodu ]czdnego bagdz
dratu lub linki konstrukcji nosnej bez uizycia sprawdzo-
nych rekawic g.imowych i kaloszy jest surowo zabro-
nione.

WS?elklt‘h innych zerwanych przewodow,
a zwlaszcza energetycznych, jest zabronione. W tych
przypadkach naleiy wezwac pogotowie techniczne wla-
§ciwej instytucji. Dotyczy to rowmez zerwanych przewo-
déw zwisajacych na sieci jezdnej.

Nie wolno dotyka¢ jednoczesnie dwoéch przewodoéw ré-
znej biegunowosci lub przewodu jezdnego i czesci uzie-
mionej, np. wysiegnika slupa, ewentualnie urzadzen izo-
lowanych, jak np. linki lub drutu poprzecznego, nawet
wtedy, jezeli uzywa sie rekawic gumowych. Dotyczy to
zarowno prac pod napieciem, jak i przy wylgczonym na-
pieciu. Wyjatek stanowi przypadek, gdy przewéd jezdny
jest uziemiony w miejscu pracy, a przy sieciach trolej-
.busowych oba przewody sa zwarle.

. W sieciach trolejbusowych zabrania sie stawiania lub

zajmowania pozycji roboczej migedzy dwoma przewodami
bedacymi pod napieciem.

Na tukach i rozjazdach zabrania sie ustawiania pracow-
nikow od strony wewnetrznej tuku.

Na sieci trolejbusowej zabrania sie  jednoczesnie pracy
'z jednego wozu wiezowego na obu przewodach roznej
biegunowosci, chociaz bylaby ona wykonywana przez
réznych pracownikow,

. Przy pracach przy jednym z przewodow sieci trolejbu-

10.

1

12,

14.

sowej wszystkie inne przewody znajdujgce sie w zasiegu
stanowiska roboczego powinny by¢ zabezpieczone izo-
lacyjnymi czlonami (korytko drewniane, oslony igielito-
we ewentualnie gumowe).

Naprezniki, sciagacze, haki powinny by¢ tak zamoco-
wane do konstrukcji, aby wysliznigcie sie przewodu bylo
niemozliwe,

Przy pracy na slupie trakcyjnym nie wolno dotykaé¢ dru-
tu lub linki poprzecznej migdzy izolatorem odciggowym
a wieszakiem izolowanym.

Przy otwieraniu i zamykaniu odlacznikéw zamontowa-
nych na izolatorach sekcyjnych nalezy postaugiwaé sie
drazkiem izolacyjnym w razie biaku napedu recznego
znajdujacego sie na slupie.

Przy pracy przy izolatorach sekcyjnych znajdujacych sie
na granicy dzielnic zasilania nalezy uprzednio zbada¢
stan napiecia z obu siron izolatora, W razie stwierdzenia
roznicy napieé pracq nalezy wykonywac¢ ze szczegdlna
OS[TOZDOS:C!E;

Przy wszelkich pracach pomiarowych oraz przy zaklada-
niu uziemien nalezy przede wszystkim dokonaé¢ polgcze-
nia z szyna czy tez innag czeécia uziemiong, po czym
dopiero drugi przewod wiaczy¢é pod napiecie. Przy od-
laczeniu nalezy postepowac¢ odwrotnie.

Przy wymianie izolatora (wieszaka, izolatora odciggnwe-
go) nalezy przed przystapieniem do pracy sprawdzi¢ stan
izolacji izolatora ewentualnie drugiego izolatora w ukla-
dzie dwustopniowej izolacji, Niezaleznie od tego przy
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15.

16.

wymianie wieszaka nalezy zewrze¢ przewod jezdny z dru-
tem lub linkg poprzeczng, przy wymianie zas izolatora
odciagowego — linke lub drut poprzeczny przed izolato-
rem z masg shupa. Prace te muszg by¢ wykonywane w re-
kawicach gumowych i kaloszach,

Przewody gole odmiennej biegunowosci lub uziemione,
znajdujace sig w zasiegu ramion pracownika, powinny
by¢ ostonigte szczelnym przykrycieni gumowym dla za-
bezpieczenia przed przypadkowym dotknigciem,

Podczas burzy polaczonej z wyladowaniami elektrycz-
nymi zabrania sig wykonywania wszelkich prac przy sie-
ci elektrotrakcyjnej.

B. Prace przy sieci wymagajqce wytqczania napiecia.

17,

18,
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Przed przysigpieniem do prac wymagajacych wytaczenia
napiecia nalezy sprawdzi¢ stan wylaczenia za pomocg
woltomierza bagdz wskaznikiem lampowym,

Na podstawie. instrukcji wewnetrznej nalezy ustali¢ taki

tok postepowania, aby ponowne wtlaczenie napiecia byto

mozliwe dopiero na zlecenie kierownika rohot sieciowych.

Na sieci tramwajowej zabrania sie wykonywania nastg-

pujacych prac pod napieciem:

a) wymiany przewodow jezdnych,

b) wymiany drutéw i linek poprzecznych oraz innych od-
cinkéw konstrukcji zwiazanych z przerzutem nad prze-
wodami jezdnymi,

c) laczenia zerwanego przewodu jezdnego,

d) wszelkich prac przy skrzyzowaniach tramwajowo-tro-
lejbusowych,

e) podwieszania przewodow
przewodow jezdnych,

f} wymiany przewodow zasilajacych i wzmacniajgcych,

gl wymiany wysicgnikow,

h) wymiany stupéw na miedzytorzu,

i) wymiany izolatoréw sekcyjnych na granicy dzielnic
zasilania.

sygnalizacyjnych wzdlu2

Na sieci trolejbusowej zabrania sie wykonywania pod
napieciem — niezaleznie od czynno$ci wyszczegélnionych
w pkt 19 —— naprawy i wymiany skrzyzowan oraz zwro-
towek sieci trolejbusowej; jezeli jeden z przewodow sieci
trolejbusowej jest uziemiony, to wylaczeniu podlega tyl-
ko przewdd bedagcy pod napieciem; przewod ten musi byé
zwarly z przewodem uziemionym,

Przy remoncie odgromnika nalezy odtaczy¢ go uprzednio
od przewodu bedgcego pod napieciem.

Przy pracy prry przewodzie sygnalizacyjnym, zawieszo-
nym wzdiuz przewodu roboczego, przewdd ten nalezy
polaczy¢ z przewedem jezdnym.

Wiaczenie napiecia do montowanego urzadzenia (np.
zwrotowki, sygnalizacji itp.) dopuszcza sie po calkowi-
tym wykonaniu montazu na polecenie kierujacego robota.

Zabrania sie wykonywania prac z drabin mechanicznych
na sieci pod napieciem.

Wylgczony odcinek sieci spod napiecia w miejscu pracy
powinien by¢ bezwzglednie uziemiony linkq o przekroju
nie mniejszym niz przekroj przewodu jezdnego. Uziemie-
nie zaklada sie od strony uziomu, a nagtepnie podiqcza
sig do przewodu jezdnego. Demontaz uziemienia wyko-
nuje si¢ w odwrotnej kolejnosci.

Na sieci trolejbusowej z wylagczonym napigciem zamiast
uziemienia nalezy zewrzel przewody rdznej biegunowo-
sci, przy czym polaczenie zwierajgce zaktada sie naj-
pierw na przewodzie minusowym a nastepnie na prze-
wodzie plusowym,
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Zaktadanie I wyjmowanie nozy odlacznikéw w punktach
zasilajgcych i powrotnych powinno by¢ wykonywane
przy uzyciu rekawic gumowych i kaloszy.

Przerywanie czynnych obwodow pradowych przy uzyciu
odigeznikéw bez urzadzenia gasikowego jest niedozwo-
lone.

Prace przegladowe i remontowe punkiow zasilajacych
powinny odbywac sie przy wylaczonym napieciu,

Dla wszelkich prac montazowych przy sieci powinny hyé
opracowane instrukcje robocze uwzgledniajace wymaga-
ngia bezpieczenstwa pracy wynikajgce z niniejszych prze-
pisow oraz z warunkow miejscowych,

Rozdziat VL

Ustawianie 1 wyjmowanle stupdéw.
Przy kopaniu doléw w gruntach sypkich écianki boczne
musza mie¢ pochylo$¢ odpowiadajaca naturalnemu kato-
wi zZsypu.
Przy napotykaniu wody podskdrnej nalezy zastosowaéd
oszalowanie,
Ziemia z wykopu powinna by¢ wyrzucana na takg odle-
gtos¢ poza krawedz dotu, aby uniemozliwi¢ staczanie sie
wyrzucanych kamieni, ktére moglyby spowodowaé oka-
leczenie kopiacego.
Doty wykopane w poblizu osiedli powinny byt ogrodzo-
ne badz zakryle, jezeli pozostajg bez dozoru, wykopane
zas w pobiizu drog i przej$¢ powinny by¢ ponadlo w no-
cy oswietlone za pomoca latami zawieszonych na ogro-
dzeniu. *

. Przy kopaniu doléow w miejscach, gdzie moga przecho-

dzi¢ kable lub rury, nalezy przed rozpoczeciem robot
uzyska¢ od zakladow dysponujacych tymi urzadzeniaml
dokladne informacje o przebiegu trasy, aby ich nie usz-
kodzi¢ przy kopaniu,

W tych miejscach, gdzi® spodziewane sa kable i rury,
roboty nalezy prowadzi( ze szczegdlng ostroznosécig i pod
bezposrednim kierownictwem odpowiedzialnego praco-
~wnika.

Przy natralieniuv przypadkowo na kabe! elektryczny lub
rure nalezy przerwac prace, powiadomi¢ o tym kiero-
wnictwo rohot | zaczekac¢ na zlecenie dalszego prowas
dzenia roboty.

Przed rozpoczeciem poednoszenia slupa naleZzy rozstawié
pracownikéw, lak aby ich bezpieczenstwo przy obranej
metodzie i przy istniejacych warunkach micjscowych by-
to mozliwie najwicksze.

Jezeli podnoszenie stupa odbywa sie w poblizu linii be-
dqcej pod napieciem, nalezy linie le wytaczy¢ spod na-
piecia i uziemic. Szczegoinie dotyczy to stupow miedzy
torami. '

Podczas recznego podnoszenia lub opuszczania slupa przy
uzyciu ustawiacza (folgi) pracownicy powinni byé¢ usta-
wiani z obu stron slupa, a nie pod nim.

Liczba pracownikéw przy ustawianiu siupa powinna by¢
tak dobrana, aby na jednego pracownika nie przypadal
ciezar wigkszy niz 50 kg.

Zabrania sie wchodzi¢ na ustawiony stup do czasu cat-
kowitego jego zamocowania,

Przy rozbijaniu fundamentow - stupéw nalezy postugiwaé
sie lomem lub klinem stalowym ujetym w uchwyt.
Przy pracach zwiazanych z wykopami powinno. by¢ za-
trudnionych co najmniej 2 pracownikow.





