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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACIJI

7 dnia 25 maja 1959 r.

w sprawie postepowania w razie wypadkéw lotniczych.

Na podstawie art. 8 ust. 2 lit. a) rozporzqdzenia Prezy-
denta Rzeceypospolilej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lot-
niczym (Dz. U. z 1935 r. Nr 69, pez. 437, 7 1945 r. Nr 48,
poz. 273 i Nr 50, poz. 282) zarzgdza sig, co nastepuje:

I. Zasady ogdlne.

§ 1. Zarzauzenie okresla postepowanje w razie wypad-
kow lotniczych cywilnych slatkow powielrznych na teryto-
rium  Polskicj Rzeczypospolitej Ludowej niezaleznmie od ich
preynaleinosci pansiwowej oraz w razie wypadkow polskich
cywilnych statkow powietrznych na morzu pelnym, jak row-
niez w przestrzeni powietrznej nad tym obszarem.,

§ 2. 1. W rozumieniu zarzgdzenia:

1) za wypadek lolniczy uwaza sie wydarzenie, w klorego
wyniku w zwigzku z uzyciem slatku powietrznego w-cza-
sie od chwili uruchomienia statku lub jego urzgdzen na-
pedowych w. celu wykonania lotu do chwili zalizymania
si¢ statku powietrznego i jego urzgdzen napcdowych na-
stapila katastrofa, awaria, uszkodzenie lub przymusowe
lgdowanie statku powietrznego,

2) za katastrofe uwaza sie¢ wypadek, w kidrego nastepstwie
stalek powietrzny zostal zniszczony lub powaznie uszko-
dzony a niektérzy lut wszyscy czlonkowie zalogi albo
inne osoby poniosty émier¢ lub zmarly wskutek odnie-
sionych obrazen,

3) 2a awarig uwaza si¢ wypadek, w ktdrego nastegpstwie sla-
tek powielrzny zoslal zniszczony i podlega kasacji albo

: zoslal uszkodzony i wymaga naprawy glownej lub sred-
niej,

4) za uszkodzenie uwaza sie wypadek, w klorego nastgpstwie '

statek powictrzny wymaga neprawy biezgcej,
5) za przymusowe ladowanie
lotniczego uwaza sie:

a) przymusowe ladowanie z przyczyn technicznych,
zaleznie od miejsca ladowania,

b} przymusowe lgdowanie poza lotniskiem z innych przy-
czyn niz wymieniona pod lit. a), jezeli statek po-
wietrzny nie jesl dostosowany do lgdowania w przy-
godnym terenie,

2. Uszkodzenie ciala czlonkdéw zalogi statku powietrzne-

go -lub innych osob podczas wypadkow okreslonych w ust.
- pkt 3, 4 i 5 nie zmienia kwalifikacji tych wypadkow.

3. Do wypadkow lotniczych zalicza sie rowniez wypadki
zwigzane z wykonywaniem skokdéw spadochronowych ze stat-
kéw powietrznych,

majace charakter wypadku

nie-

4. Kwalilikacje wypadkow spadochronowych ustala sie,

jak naslepuje:

1) kalasirola — gdy nastapila émieré skoczka spadochrono-
wego w wyniku nieotwarcia si¢ Jub nienormalnego olwar-
cia sig spadochronu albo gdy $mieré skoczka nastapila
w czasie od rozpoczecia skoku do jego zakonczenia lub
w nastepstwie skoku,

2) uszkodzenie — gdy podczas skoku lub ladowania naslg-
pilo uszkodzenie ciala skoczka lub uszkodzenie spado-
chronuf

3) lgdowanie ze spadochronem zapasowym — gdy skoCzt
lgdowal wylacznie ze spadochronem zapasowym.

5. Do wypadkow lotniczych mogq byé réwnie; zalicza!
uszkodzenia startowe, klorymi sg uszkodzenia statku P
wietrznego powslale podczas podstawowego szkolenia lotﬂ
czego, wymagajqce naprawy biczgcej statku,

6. Wypadki $mierci lub uszkodzenia ciala spowodowal
przez . statek powietrzny, ktory nie ulegl wypadkowi, It
przez jego urzgdzenie, podlegajg rowniez badaniom w tryb
niniejszego zarzqdzenia.

§ 3. Organy wlasciwe do przeprowadzania badan mot
poddawac badaniom wypadki lub wydarzenia zwigzane z u?
waniem statkow powielrznych, a nie bedgce wypadkami 1o
niczymi w rozumienia § 2, jeieli uznajg, ze dany wypade
(wydarzenie) moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu lotnicze¢
lub jest wynikiem naruszenia przepisow lotniczych.

§ 4 W razie wypadku loiniczego nalezy:

1) zorganizowac¢ pomoc i ralunek dla osob, klore wskute
wypadku doznaly obrazenia ciala lub zoslaly narazone ¥
niebezpieczenstwo,

2) zabevpieczy¢ statek powietrzny, jeqo czeéci, tadunek, di
xumenty statku i dokumenly czlonkow zaiogi, miejst
wypadku, $lady, zanolowa¢ nazwiska, imiona i adres
swiadkow wypadku oraz w miare mozliwosci spowod
wac natychmiastowe zbadanie przez lckarza osob, co d
ktorych zachodzi podejrzenie, ze ponoszq wineg za wypi
dek, czy w chwili petnienia swvch czynno$ci nie zna
dowaly sie pod wplywem alkoholy,

3) zawiadomi¢ o wypadku najblizsze organy Kontroli C¥
wilnych Statkow Powietrznych, zwane dalej w skroceni
KCSP, oraz organy Milicji- Obywalelskiej, a w razie pt
trzeby rowniez wilasciwe organy adminislracji panstwe
wej,

4) przeprowadzi¢ badania w celu wykrycia przyczyn i wil
nych wypadku.

§ 5. 1. Jezeli wypadek zdarzyl sie na loinisku cywi
nym, obowigzki wymienione w § 4 pkt 1, 2 i 3 cigzq na ¢
wiadowcy lolniska.

2. Jezeli wypadek zdarzyl sie poza lotniskiem, obowigzk
wymienione w § 4 pkt 1, 2 i 3 ciqza na dowodcy slatku pc
wielrznego, a w razie niemoeznosci wykonania przez nieg
tych obowigzkow — na pozostalych crzlonkach zalogi.

3. Jezeli wypadek zdarzyl sie poza lotniskiem, a zade
7 czlonkéw zalogi nie jest w stanie wykonaé¢ cigzacych n
nim obowigzkow, do wykonania obowigzkow wymienionyc
w § 4 pkt 1, 2 i 3 powolane sg miejscowe organy Milicj
Obywatelskiej oraz wlasciwe organy administracji panstwo
wej.

§ 6. 1. Kazdy obywatel obowigzany jest niezwloczni
powiadomi¢ o wypadku organy Milicji Obywatelskiej lub or
gany administracji panstwowej oraz wdzieli¢ pomocy ofiaron
wypadku lotniczego.

.
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2. 7 chwila przybycia na miejsce wypadku przedstawi-
cieli wilasciwych organow powmoc, o ktérej mowa w ust 1,
Ze sirony o0sob postronnych powinna by¢ przez te organy
odpowiednio kierowana.

§ 7. Zawiadomienia o wypadku nalezy dokonac zaleznie
od mozliwosel w jak najkrotszej (najszybszej) drodze: przez
radio, telcfonicznie, telegralicznie, osobiscie lub przez gonca.

§ 8. Jezeli w wypadku nastgpila $mierc czlowieka lub
“Zachodzi podejrzenie, ze wypadek zostal spowodowany czy-
Nem przestepnym, nalezy niezwlocznie zawiadomi¢ o lym
wlhasciwe organy prokuratury. Obowiazek zawiadamiania cig-
2y na organach 1 osobach wymienionych w § 5 oraz na ko~
misji przeprowadzajacej badania.

§ 9. 1. Organ KCSP, ktory otrzymal zawiadomienie o wy-
padky, zawiadamia o nim, z wyjatkiem wypadkow uszkodzen
startowych (§ 2 ust. 5), natychmiast:

1) Ministerstwo Komunikacji (Inspektorat Kontroli Cywil-
nych Statkow Powietrznych), potwierdzajac nastepnie za-
wiadomienie meldunkiem wedlug wzoru slanowiacego za-
lacznik nr | do zarzadzenia,

2) uzyltkownika slatka powieliznego, ktory ulegl wypadkowi.

2. W razie przymusowego ladowania bez uszkodzenia
statku powietrznego KCSP moze w porozumieniu 7z zawiadow-
Ca wlasciwego lotniska i z przelozonym dowodey statku po-
. Wietrznego wyda¢ decyzje o starcie, nie zawiadamiajac o prey-
Mmusowym ladowaniu Ministerstwa Komunikacji (Inspektoiat
Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych).

§ 10. 1. Zabezpieczenie statku (§ 4 pkt 2) osiaga sie w
szezegolnosci przez niedopuszezeme do statku — do czasa
zakonczenia pracy komisji badajacej wypadek — osob nie-

powolanych oraz przez niedopuszczenie do poruszania lub do-
tykania bez uzasadnionej polrzeby statku powietrznego lub
jakiejkolwiek jego czesci albo przedmiotow znajdujgcych sig
na statku, lezacych kolo niego itp.

2. Decyzje co do usuniecia, przesuniecia ito. zmian po-
Yozenia uszkodzonego statku powietrznego, jego czesei lub
przedmiotow znajdujgcych sie na nim albo kolo niego wy-
daje, w razie uzasadnionej potrzeby, komisja przeprowadza-
jaca badanie danego wypadku lotniczefjo lub organ KCSP.

3. Czynnosci wymienione w ust. 2 moga by¢ dokonane
przez inne organy lub osoby tylko w razie koniecznosci:
1) ratowania osob lub mienia, =
2) zapobiezenia niebezpieczenstwu grozacemu  ze
uszkodzonego statku.

slrony

Il. Organizacja 1 tryb pracy organéw przeprowadzajacych
badania wypadkow lotniczych.

§ 11. 1, Organami wlasciwymi do przeprowadzania ba-
dan wypadkow lotniczych sa:

Badania Wpypadkéw Lolniczych

1) Terenowa Komisja

(TKBWL) w sprawach:

a) awarii, uszkodzen i przymusowego ladowania statkow
powietrznych (§ 2 ust. 1 pkt 3, 4 i 5},

b) uszkodzen ciala skoczkow spadochronowych lub uszko-
dzen spadochronowych (§ 2 ust. 4 pkt 2),

¢) ladowan ze spadochronem zapasowym skoczkow spa-
dochronowych (§ 2 qst. 4 pkt 3),

 d) wypadkow nie wymienionych pod lit. a), b), ¢} — W

zakresie zabezpieczenia miejsca wypadku i wstepnych

\

p«'zesm('}.la'ﬁ, a takze w zakresie zleconym przez Glow-
ng Komisje¢ Badania Wypadkow Lotniczych;

2) Glowna Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (GKBWL)
w sprawach:
a) katastrot (§ 2 ust. 1 pkt 2) oraz awarii polgczonych
7 ciezkim uszkodzeniem ciala czlonkow zatogi lub in-
nych osob (§ 2 ust. 1 pkt 3),
h) wypadkow innych niz wymienione pod lit. a), gdy
uzna za polrzebne przejecie badan wszczgl ch przes
TKBWL. ) T

2. Komisje okreslone w usl. 1 dziatajg przy Minislrze
Komunikacji.

/

§ 12, 1. W sklad TKBWL wchodzq:

1) przewodniczacy - rzeczoznawca miejscowej wlasciwej
okregowej KCSP, wyznaczony przez Ministra Komuni-
kacji,

2) dwaj cztonkowie, powolywani kazdorazowo przez prze-
wodniczgcego TKBWL, a mianowicie:

a) zawiadowca najblizszego od. miejsca wypadku lotniska

b) przedstawiciel uzytkownika slatku powietrznego, kto-
ry uleglt wypadkowi.

2 tomaaer TR fraoils .. . .

2, Prm‘wndm([.q(.y Fh:J\yL powinien, w miare moznosci,
przy badaniv wypadku o duzym znaczeniu powola¢ dodalko-
wo do udzialu w badaniach rzeczoznawceg lub rzeczoznawcow
(bieglych), Ktorzy ze wegledu na rodzaj wypadku bgdg nie-
zbedul, a takse iekarza w razie wypadku z lndzmi,

3. TKBWL meaja sivdziby odpowiadajgce siedzibom okre-
o T ‘
gow KCS5P.

3 13. 1. W sklad CKBWL wchodzg:

1) przewodniczacy, sekretarz oraz szesciu ezlonkéw i ich
zastgpcy powoiani preez Ministra. Komunikacji,

2) czlonkowie —- preedstawiciele uzylkownika statku  po-
wielrmegp, ktory ulegl wypadkowi, powolywani przez
przewodniczgceqo w razie polrzehy, :

2. Wsrdd czionkow GKBWL powclywanych przez Mini-
stra Komunikacji powinni bhyé:

1) Glowny Inspekior KCSP w Ministerstwie Komunikacji
ktory jest z urzodu zastgpeg przewodniczgcego (}KBWL',

2) znawca spraw wyszkolenia loliniczego,

3) znawca spraw techniczno-lotniczych (przedstawiciel In-
styfulu Lotnictwa),

4) prawnik-specjalista w zakresie prawa lotniczego

5) przedstawiciel lolniclwa wojskowege, '

6) lekarz lotniczy. .

3. W razie polrzeby przewodniczacy CKBWL moze po-
wolac¢ w sklad komisji rzeczoznawcow (biegtych) oraz za-
praszac na posiedzenia inne osoby w celu zlozenia przez nie
wyjasnien w sprawie wypadku.

4. GKBWL ma siedzibg w Ministerstwie Komunikacji,

‘ § 14. 1, I"rzy podrozach stuzbowych w zwigzku z bada-
niami W}'Padkow lotniczych przewodniczacy, sekrelars, caton-
konle GKBWL i TKBWL oraz rzeczoznawcey (biegli) biorgey
ug]zml w badaniach olrzymujg od Ministerstwa Komunikacji
dl_EfY oraz zwrol kosztow przejazdu i noclegu wedlug obo-
WlQ?‘1)Q_CYCh przepisow. Zwrot kosztéw przejazda przyshuguje
takze innym osobom zaproszonym przez przewodniczacego
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GKBWL w celu zlozenia przez nie wyjasnien w sprawie wy-
padku.

2. Za udzial w pracach komisji w godzinach pozasluz-
bowych przewodniczgey, sekrelarz, czlonkowie komisji oraz
rzeczoznawcy olrzymujg wynagrodzenie okreslone w odreb-
nym zarzgdzeniu Ministta Kemunikacji, wydanym w poro-
zumieniu z Ministrem Finansow, platre z kredylow przewl-
dzianych na ten cel w budzecie Ministerstwa Komunikacji.
Wynagrodzenie to niezaleznie od diet nalezy sie rowniez
przy wyjazdach w teren, jezel: badania beda sie odbywaly
w godzinach pozastuzbowych.

1. Poslgpowanie przy badaniu wypadkéw lotniczych,

§ 15. 1. Natychmiast po otrzymaniu wiadomosci o wy-
padku lolniczym i zawiadomieniu Ministerstwa Komunikacji
(Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych) oraz
uzvtkownika statku powielrznego, kilory ulegt wypadkowi
(§ 9 ust. 1), organ KCSP zawiadamia o wypadku wlasciwg
miejscowo TKBWL, ktora wykorzystujac zabezpieczone w
mysl § 4 dowody rzeczewe, slady wypadku oraz zanotowane
nazwiska, imiona i adresy $wiadkow wypadku przystepuje
do przestuchania swiadkow oraz prowedzi dalsze badania wy-
padku, ktore powinna zakonczy¢ w terminie 7 dni od zawia-
domienia o wypadku.™

2. Jezeli okolicznosci wskazuja, ze wypadek mogl sie
zdarzy¢ z winy osoby posiadajgcej uprawnienia lotnicze i ze
dalsze wykonywanie czynno$ci lolniczych przez te osobg
moze zagrozi¢ bezpieczeastwu ruchu lotniczego, TKBWL po-
winna odebraé¢ jcj dokumenty stwierdzajgce uprawnienia i za-
lgczy¢ do akt badania wypadku. O odebranin dokumentow
nalezy niezwlocznie zawiadomic¢ instytucje, ktéora je wydal
Zwrol dokumentow lub zalrzymanie ich na stale albo na czas
okreslony uzaleznione jest od wynikéw badan (§ 16). ~

3. Przy prowadzeniu badan nalezy poslugiwac¢ sie for-
mularzami, ktérych wzory podane sq w zalacznikach nr 2 i 3
do zarzgdzenia.

4. TKBWL sporzgdza protokol przeprowadzonych badan,.

ktory przesyla GKBWL wraz z prolokolami przestuchania
swiadkow i innymi aktami sprawy. Odpisy protokolow i akt
sprawy TKBWL przesyla uzytkownikowi statku powietrznego,
ktory ulegl wypadkowi, i Ministerstwu Komunikacji (Inspek-
torat Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych).

5. Protokdl przeprowadzonego badania wypadku lotni-
czego powinien zawiera¢ w szczegolno$ci:

1) imiona i nazwiska o0sob, k!dre prowadzily badania,
2) przebieg wypadku,
+ 3) przyczyny wypadku,

. 4) okredlenie winnych i odpowiedzialnych za spowodcwa-
nie wypadkuy,

5) wniogki co do $rodkow zapobiegawczych, jakie nalezalo-
/ by zastosowac, aby unikngé¢ powtorzenia sie wypadku.

¢ 6. W razie niemoznoédci stawienia sie¢ na posiedzenle
TKBWL jednego lub obydwéch czionkéw przewodniczacy
TKBWL przystepuje jednoosobowo do przestuchania §wiad-
kow oraz przeprowadza dalsze badania. Przepis ust. 4 sto-
suje sie odpowiednio.

7. GKBWL moze wzig¢ vdzial w badaniach prowadzo-
nych przez TKBWL. W takim przypadku przewodniczgcym
TKBWL powinien by¢ przedstawiciel GKBWL.,
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8. GKBWL moze zleci¢ wlasciwej micjscowo TKBY
przeprowadzenie badan na miejscu wypadku w sprawa

podlegajacych wlasciwosci GKBWL.,

9. GKBWL moze przejg¢ od TKBWL prowadzenie bad
w kazdym ich stanie.

10. Decyzje w sprawach okreslonych w ust. 7, 8 i
podejmuje przewodniczacy GKBWL,

11, W sprawach nalezqcych do wlasciwosci GKBWL n
tychmiast po olrzymaniu wiadomosci o wypadku, a w spr
wach przejetych do dalszego rozpalrzenia przez GKBW
(ust. 9) — po powzieciu decyzji o przejeciu badan od TKBW
— przewodniczgcy GKBWL zwoluje posiedzenie komisji i z
rzgdza przystapienie do badan. Z przeprowadzonych we wi
snym zakresie badan GKBWL sporzagdea protokol (ust. 3 1 &

12. Po olrzymaniu materialow od TKBWL (ust. 4) bac
po przeprowadzeniu badan we wlasnym zakresie (ust. 1
GKBWL uslala przyczyny wypadku i winnyeh spowodowan’
wypadku oraz podejmuje wnioski co do zaslosowania $roc
kow zapobiegawczych i srodkow majacych na celu popraw
slanu bezpicczenstwa lotow.

13. GKBWL dokonuje ustalen i podejmuje wnioski
formie uchwal wedlug wzoru podanego w zalqczniku nr
do zarzgdzenia. Do waznosci uchwal wymagana jest obec
nos¢ przewodniczacego iub jeqo zastepcy, sekretarza i ¢
najmniej trzech czlonkdéw powolywanych przez Ministra Kc
munikacji. Uchwaly zapadaja zwykla wickszoscia glosoy
obecnych na posiedzeniu cztonkéw powolywanych przez M
nistra Komumikacji. W razie rownosci glosow decyduje glo
przewodniczgcego.

14. Uchwatla powinna by¢ powzicla najpdzniej w termini
3 miesigey od chwili wypadku, Gdy badania nie moga by
zakonczone przed uplywem lego terminu, nalezy o lym po
wiadomi¢ Ministra Komunikacji.

15. Powzigta przez GKBWL uchwale przewodniczgcy ko
misji przesyla niezwlocznie wraz z aklami badan Minister
stwu Komunikacji (Departament Lotnictwa Cywilnego).

16. Ministerstwo Komunikacji (Departament Lotnictwe
Cywilnego) moze =zarzadzi¢ przeprowadzenie badan dodat
kowych, ustalajac okolicznosci, ktore maja byc¢ zbadane
oraz termin zakofczenia tych badan. W =zaleznosci od wy-
nikéw dodatkowych badan GKBWL moze zmieni¢ pierwoine
ustalenja i wnioski.

§ 16. 1. Ministerstwo Komunikacji (Departament Lot-
nictwa Cywilnego) na podstawie zawartych w uchwale
GKBWL ustalen i wnioskow odbiera, w trybie obowigzujg-
cych przepisobw, winnym spowodowania wypadku. na sta-
te lub na czas okreslony uprawnienia do wykonywania czyn-
noéci lotniczych, poleca podda¢ wskazane przez GKBWL
osoby egzaminowi sprawdzajgcemu umicjetnosci lolnicze oraz
podejmuje odpowiednie decyzje, jak rowniez wydaje zale-
cenia | zarzadzenia powypadkowe,

2. Jezeli do nadawania niektérych uprawnied do wyko-
nywania czynnoéci lotniczych zostala upowazniona okreslona
organizacja lub instytucja lotnicza, organizacja ta lub insty-
tucja zaleznie od ustalenn Ministerstwa Komunikacji (Depar-
tament Lotnictwa Cywilnego) powinna odebra¢ lub zawiesi¢
uprawnicenia osobie winnej spowodowania wypadku.
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% 17. 1. Jezeli wyniki badan wskazuja, ze przyczyng
Wypadku bylo przestepstwo. sprawa powinna by¢ niezwlocz-
Ne przekazana prokuralorowi.

_ 2. Osoha, ktora uczesiniczyla w jakimkolwick charak-
terze w wypadku, nie moze by¢ powolana do badania przy-
€zyn tego wypadku.

1V. Pyzepisy szczegolne,

~§ 18, 1. Jezeli wypadek lotniczy byl wynikiem zderze-
Ma sie ‘cywilnego statku powielrznego z wojskowym slatkiem
Powietrznym, nalezy o nim zawiadomic niezwlocznie rowniez
Wlasciwe organy wojskowe. Bedanie lakiego wypadku prze-
Prowadza komisja zlozona z przedstawicieli organow wojsko-
‘V.\!i'h i loinictwa cywilnego pod przewodnictwem przedstawi-
ticla organow wojskowych i wedlug preepisow wojskowych.

2. Jezeli wypadek cywilnego slatku powictrznego zda-
Y2yt si¢ na terenie wojskowym lub wspolnym (cywilno-woj-
fkowym) lub jeveli w wyniku wypadiku poniosla $mier¢ lub
Obrazenia ciala osoba wojskowa lub tez na skutek wypadku
20slalo uszkodzene lub zniszezone mienie wojskowe, badania
Nalezy przeprowadzi¢ przy udziale przedslawicieli organow
Wojskowych,

5 19. 1. Jezeli wypadkowi na terytorium Polskiej Rze-
Czypospolite] Ludowej ulegt slatek wpisany do rejestru stat-
kow powielrznych obcego panstwa | noszacy znaki przyna-
Jeznasci panstwowej lego obcego panstwa, zwany dalej ,,0b-
Cym ctatkiem powietrznym”, do badad takiego wypadku ma-
Ja odpowiednio zastosowanie przepisy §§ 1—18, a ponadto
‘Obowiazuje tok postepowania okreslony w ust. 2—06.

2. Ministerstwo Komunikacji (Departament Lotnictwa Cy-
Wilnego) zawiadamia o wypadkn obcego statku powietrznego
hiezwlocznie i bezposrednio wladze lotnicze panstwa, klorego
Znaki przynaleznosci panstwowej stetek nosi (panstwa przy-
Nuleznosci stalku), W zawiademieniu powinny by¢ w miarg
moznosci podane:

typ, przynaleznosé panstwowa i znoki rozpoznawcze slal-
ku powietrznego,

1

~—

2) nazwisko wlasciciela stalku powietrznego, nazwiske

{nazwa) uzylkujacego lub wynajmujgcego statek,

W

nazwisko pilota-dowodcy statku,

4) data i godzina wypadku,

5) miejsce ostatniego startu i miejsce przewidywanego lg-
dowania slatku,

6) polozenie statku w stosunku do geograficznego punktu
orientacyjnego, latwego do ustalenia, ;

7
8

9) weskazania, w jakim zakresie przcprowadzone bedg ba-
dania. W razie moznoéci nalezy podawa¢ rowniez inne
pozyleczne lub interesujace obce wladze lotnicze infor-
macje, dolyczace wypadku.

liczbe zabitych i cigzko rannych,

—

charakter wypadku i wielkos¢ uszkodzen statku,

—

3. Jezeli panstwo przynaleznodci stalku powielrznego
‘zglosi zyczenie wzigcia udzialu w badaniach wypadku tego
slatku, upowazniony przedstawiciel teqo panstwa wraz z przy-
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dziclonymi mu przez lo panstwn doradcami technicznymi mo-
ze by¢ obecny prsy prowadzeniu badan. Przedstawiciel ten
oraz doradcy techniczni moga byé dopuszczeni do udzialu
W prowadzeniu badan, jezeli Minister Komunikacji w poro-
zumicniu z Ministrem Spraw Zagranicznych Polskiej Rzeczy-
pospelitej Ludowej wyrazi na to zgode. Przy badaniach moga
by¢ obecni za zgodaq Ministra Spraw Zagranicznych Polskiei
Rzeczyvpospolitej Ludowej réowniez przedstawiciele uiytkow:
nika it konstruklora ohcego statku powielrznego, klory uleglt
wypadkowi.

4. Jezeli pkazq sie potrzebne dla celow badan informa-
cje d panstwa pizynaleznasci obcego statku powielrznego,
ktory ulegl wypadkowi, lub innego panstwa (trzeciego), Mi-
nisterstlwo Komunikacjt (Departament Lotnictwa Cywilnego)
zwroci sig o le informacje do wlasciwych organow danego
panstwa. Gdy zapylanie bedzie skierowane do trzeciego pe{l’)-
stwa, panstwo to w lym przypedku meze réwniez wyznaczy¢
upowaznionego przedstawiciela i doradcow technicznych, kto-
rzy beda mogli by¢ obecni przy badaniach.

5. 7 wynikow badan powinno by¢ sporzgdzone Sprawoz-
danie. Odpis sprawozdania powinien byé przeslany panstwn
przynaleznoéci obcego slatku powietranego, kiory ulegl wy-
padkowi. Panstwom trzecim mogq by¢ dostarczone skrocone
sprawozdania, dolyczgce tylko zagadnien, klére je interesujq.

6. Jezeli umowa zawarta z panstwem przynalezno$ci ob-
cago stalku pewieltrznego zawiera postanowienia odmienne
od postanowiei ust. 1—>5, stosuje sie odpowiednio postano-
wienia tej umowy.

§ 20. Badanie wypadkow lotniczych polskich statkow po-
wietiznych na lerytorium innego panslwa odbywa sie w po-
rozumieniu z Minislerstwem  Spraw  Zagranicznych Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej w zakresie ustalonym umowami
miedzynarodowymi, przy czym w miare mozliwosci powinny
byc¢ zachowane przepisy niniejszeqo zarzgdzenia. O jle wy-
padek zdarzyl sie na terylorium obeego panstwa nie nalezqy-
cego do Konwencji dolyczgcej miedzynarodowego lotniclwa
c}vwilnogo, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ani
nie zwigzanego z Polskg Rzeczapospolila Ludowg dwustronne
umowg lotniczg — badania prowadzi sie zgodnie z wylyczny:
mi ustalonymi przez Ministra Komunikacji w porozumienin
z Ministrem Spraw Zagranicznych,

V. Przepisy koncowe,

§ 21. Traca moc:

1) instrukcja Ministra Komunikacji z dnia 25 marca 1949 r.
0 postepowaniu w razie wypadkéw lotniczych (Monitor

Polski z 1949 r. Nr A-25, poz, 402 i 2 1950 1. Nr A-92
poz. 1143), '

2) 'lafr'l.adzenie Ministra Komunikacjli =z dnia 26 kwietnia
{9"’0 W sprawie nadania regulaminu Komisji Badania
Vypadkow Lotniczych (Monitor Polski Nr A-67, poz. 794).

§. .22,

1950 1. Zarzadzenie wchodzi w #ycie z dniem 1 lipca

Minister Komunikacji: R. Strzelecki
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Zatyezniki do  zarzadzenia  Minis!
Komumkacji z dnia 25 maja 1959
(poz. 273).

Zalgcanik nr
At e et st <

'~ MELDUNEK O WYPADKU LOTNICZYM

Samolot — Szybowie¢ — Spadochron — Balon — Smiglowiec SP— . ¢ ¢ ¢« ¢« o o ¢ o ¢ ¢ s s o
nazwisko . ‘ ; y . s ¢ s nazwisko . . . . . . g
Nadal: data . " . . 5 : . . . .| Odebral: data . ' : . . . g ) ‘
godzina : : 2 s . " . 5 . godzina . . . . o . .
I. Meldujgcy . . ; ; ; , . , . . . . . . . . . . . . . . e
miejsce . i ‘ . . § . . . . 3 . . . o '

1. Wypadek:

data: " s " . ; . " . . " . . 5 G . godz. . . > .
III. Statek powietrzn)}: typ: . . . . . . « SP— , : . . . nr fabryczny . ¢ e .
Uzylkownik . . . i . 5 . . ’ g . Port macierzysty . . ; 4 ; 2 . .
. L Charakter udziatu Rodzaj Uwaal |
v, Nazwisko i imig w locie (skoku) obrazef wags

Nastepstwa w mdicu
& s Czlonkowie zalogi

V. Warunki meteorologiczne , ; ; . ‘ : ; ; ; : " i o " . . i . .

VI. Przebieg wypadku (rodzaj uszkodzenia statku powietrznego):

Procent uszkodzenia . s &

VIL. Przypuszczalna przyczyna wypadku:

VIII. Nazwisko rzeczoznawcy Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych prowadzacego badania:

Okreg — adres — telefon
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4. Wyszkolenie pilota (skoczka):

SP—.

Zalgcznik nr 2.

¢ N ‘ . . ] [ '
Sklad komisji: przewodniczgcy. . . . . i . . .
.celonkowie . . . N . . o
1.
1. Data wypadku . . : ' . . . . . . . godzina " " §
2. Miejsce wypadku ; . miejscowose . . . powiat ; ; . .
3. Nezwisko i imig pilota (skoczka) | o e am w « . Imie ojca r ‘m 0§ g
Data urodzenia 7 . ; . " ‘ " : . micjsce urodzenia . . . . . , . ,
Adres . ; : ’ : . . . wykszlalcenie . . . . . .
‘Macterzysta jednostka lotnicza . ’ ' . . . . : . . . . . . "
Rodzaj licencji ($wiadectwa) . . 0 . N . . . . . . . . .
wydana przez ' : . . . dala wydania x i : . .
nr i wazna do dnia . . . g i . f . . . . . : .
Dala ostatniego orzeczenja lekarskiego ; : 5 ; . ! ., wazne do dnia . i . . .

Hos¢ wykenanyeh lotow
tskokow )

Hosé wylatmych godzin

Ostatnie wyszkolenie

szybowcowe

Smiglowcowe

balonowe

Rodzaj B Typp statkém powictrznyeh —_—
wyszkolenia . . : ]
i : na dwusterzo samodzielnic] ™ dinusterze sutnoduiclnie stopien data
z instroktorem |° z instruktorem | ' uzyshania
samolotowe . . ~ e

spadochronowe

Hesé lotow (skoko

Hos¢ lotow (skokow) i wylalanych godzin na typie statku powielrznego, na ktorym naslgpil wypadek: dwuster,

w) w dniu wypadku .

.

Ostatni lot (skok) przed wypadkiem

. . .

; . . samodzieinie y y )
5. Naslepstwa wypadku:
© e Charakter udzialu Rodzaj obraze ] i
Nuzwisko i imi¢ [ i locie (skoku i obrazen Uwagi
Cztonkowie zalogi
2
3.
' Inne osoby
1.
2.
3.




) Wypelnia¢ tylko -w razie wypadkdw “spadochronowych.
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6. Statek powielrzny: A .
Typ g i % L M . ' . Nazwa . ' ' ‘ ‘ . « " . SP— . . ? 3
Uzytkownik . . ¥ . " N g 2 . . Port macierzysly ' v . . . . . .
Dala ostatnich ogledzin , ’ v i i : . dokonanych przez rzeczoznawce Kontroli Cyw1lnych Statkow
Powietrznych ; % . . . . Okreg Kontroli Cywilnych Statkow Pownntnnych . . . o ?
Dopuszczony do lotow (skokow) do dnia . . . 1 . . . . ' . ! . . ' . .
Ograniczenia w lotach (skokach) % i ' ' X ’ . ) ' £ “a N A . ' ' . ’
S $ w a .o . . s . v mm e B s & 4 . e w 1
Orienlacyjny % uszkodzenia 1 N . przyblizona strala awaryjna . ! s 5 § . N v '
7. Dane dolyczace skoku:*)
Rodzaj wykonywanego skoku . ‘ . N ' " . : ' . . . . . . . ' 3
Typ samololu (szybowca), z ktorego naslapit skok . . . . ' » t . . . . L v . ¢
‘Polozenie samolotu (szybowca) w momencie, kiedy nastapil skok . . . ! . . ' . . . 1
. . . . ‘ . . Predkos¢ samolotu (szybowca) w chwili skoku . " . . . . ' . '
Opoznienie otwarcia spadochronu: przewidziane . ‘ § 1 . sck, wykonane . . . . sek.
Wysokos¢ skoku . . 5 m , m. Wysokos¢, na kiorej naslgpito otwarcie spadochronu . . m,
Pilot samolotu wywozgcego . v . ; ‘ : X g ; ; i F . a & s . . .
‘Rodzaj uprawnienia pilota do wywozenia skoczkow spadochronowych . . . . . . . . . .
Data uzyskania uprawnienia “ 2 T o B : ; . e 5 § i s . '
‘Nazwisko i imie¢ sktadacza, ktory sk}a(lnl spadochron przed wypadkiem . . v . . . ) P
. , . . . ' . ’ . f . . . ' . . . . . . . . []
Przynaleznos$¢ do organizacji lotniczej " . P . , . . . . . ‘ . , . . ‘
Data uzyskania uprawnienia . A . ' . . " . . . . . . . )
Data ostatniego sktadania spadochronu " 8 3 ‘ . . v . . . ’ . . . ¥
8. Odpowiedzialny mechanik (samolotowy—szybowcowy) . . . . . . i . . . . . .
Ostatnie czynnosci okresowe wykonano dnia . ., . .. . . " . . . . . . .
‘ I
9. Odpowiedzialny instruktor N ' s ' s : . . . . § . v ' . . 5 ¥
Rodzaj licencji . s ¥ M ' M ‘ v . wydana przez . . P . . . . . ’ .
‘Data wydania ., . . 3 3 . . nr, . . . wazna do dnia . . . s : : . ; . .
Czy jest uprawniony do wykonywania (prowadzenia) lotow (skokow), podczas klérych nastgpil wypadek .
Data uzyskania uprawnien instruktorskich R i . " . . b 5 " " " & " »
' ' J
10. Rodzaj startu (dla szybowcow) . ' . N ' . " 4 . . . . . . . . » .
Wyciggarka—samolot: Typ . . . . . . . . . . . " : . . . . .
Swiadectwo zdatnosci do lotéw (pracy) wazne do dnia " " . o s . " . . . y "
Mechanik wyciagarkowy — pilot holujacy . " . ' . . . v . . . . .
Posiada uprawnienia wydane dnia ., ., » o " " 3 v przez . # a . . . . 1
11, Zadanie lotn (skoku) wedhig programu wyszkolenia lub planu P 3 ' v . “ e ’ . . v %
‘ godzina starlu ' 2 " Y N s N
Uwaga. Dalszy cigg protokolu stanowig:
II. Opis miejsca wypadku.
III.  Opis uszkodzen powstalych w wyniku wypadku, »
IV. Opis czynnosci wykonanych przez Komisje,
V. Opis przebiegu wypadku. J
VI. Okreslenie przyczyn, wypadku.
VII. Whnioski Komisji z uzasadnieniem.
VIl Stanowisko rzeczoznawcy Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych co do okolicznodci, przyczyn i winnych wy-
padku oraz wnioskow Komisji co do zastosowania $rodkow zapobiegawczych.
oo e e
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Zalaczniki:

1) zeznania zalogi 1 $wiadkow,

2) opinia | charakterystyka wyszkoleniowa piluta,
3) $wiadectwo ogledzin,

4) komunikal wmeteorologiczny,

: 5‘) szkic terenu,
- 8) fotogralie,
L) .
E8 ., |, 2
Podpisy:
Przewodniczacy . . g i ' ¢ ] .
. Crzlonkowie v . . . ‘ . ; 3 .
L | 1 1 1 1 2 . @nia 4 ? ? ® * = o B nw
Otrzymuja:
&
egzemplarz nr 1 — Glowna Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (jezeli badania prowadzi terenowa komisja badania

wypadkow lotniczych),
egzemplarz nr 2 — Inspekiorat Kontroli Cywilnych Statkow Powietrzonych w Ministerstwie Komunikacji,

t9zemplarz nr 3 — Uzylkownik . . T oo ' : ) ' ’ ' ' ) ) ’ ' ' K
€gzemplarz nr 4 — Okreg Kontroli Cywilnych Statkow Powietranych ot ’ ' T ' ’ ) .o

7 alqeznik nr 3,

PROTOKOL PRZESLUCHANIA

Dnih " .. i . 5 = N . v . 195 . . L ) ¢ . .

» . . . .

(imig i nazwisko

oraz stanowishko sporzgdzajaceqo prolokol)

. . . . . .

przesjuchal w obecnosci swiadkow:
i,

o ' . ., , . , : 1 . zamieszkalego

. » .

. . 4 . 2 s . zamieszkalego " . . :

_ hizej wymienionego, ktory uprzedzony o odpowiedzialnosci zu talszywe zeznanie o$wiadezyl, co nastepuje:

. . . . . . .

e cbine, 4 v ‘ 4
(imie i nazwisko 20208 JaCeqo)
lat . zawod ' 5 . . .
Dotyezy wypadku lotniczego samolotu—szybowca—spado- zamieszkaly ’ 3 . , . .
chronu—sémiglowca-—balonu SP— . . . . o .
% dnia s & £ & 4 & 4 £ ¥ & & ¥ 2 2 3 o4 oy g o L S O e S
.
Podpisy swiadkéw:
/
5 0 ' ' . . . : . 5 " . .
i " " i » . . . ' . . L : (podpis zeznajycego)
2. . . . . [y . . . . ’ . L3 i . i i i - ¥

(podpis sporzydzdjacego pmluk(:l)'
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Zalgcznik ar
UCHWALA
Glowna Komisja Badania Wypadkow Lotniczych w sktadzie:
preewodniczgey ; : . 3 ; . ‘ i -

sekretarz 3 ; : : : ; : . y ; g 7 5
cztonkowie

‘

na posiedzeniu w dniu . . . .

po rozpatrzeniu sprawy wypadku 5 % 5 3 . 5 5 . g ; a : 3
(data) (miejsrey
na samolocie, szybowcu ilp. . . ¢ ; i PR 3 . v

na podstawie zarzadzenia Ministra Komumkac;x z dnia 25 . maja 1959 1. w sprawie posigpowania w razie wypadkow
lotniczych (Monitor Polski Nr 56 poz. 273)

ustalita:

1) przebieg wypadku . ! ' : 3 ; ’ p . " : ; y : ; 5 : : . .
2) przyczyny wypadku " . . ; i . A
3) osoby winne i odpowtedualne za spowodowame wypadku 5 | : R .

4) przepisy naruszone pirzez osoby odpowiedzialne za spowodowanie wypadku . .
. . . . . . . . . l- . . . . - . . . ’

‘ . . . 0 . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

W zwigzku z ustaleniammi Glowna Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych stawia naslgpujgee wnioski co do zastosowania
srodkow zapobiegawczych i srodkow majacych na celu poprawe stanu bezpieczenstwa lotow:

Podpisy:
przewodniczqcy . . .
- czlonkowie. » . 3 ; ! . . ; .

274
ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 9 czerwca 1959 r.

w sprawie rozszerzenia obowigzku gywiadczenia ustug transportowych.

Na podstawie § | ust. 2 rozporzadzenia Rady Ministrow 2. Obowigzek okreslony w ust. 1 obejmuje obszar ca
2z dnia 5 wrzesnia 1951 r. w sprawie swiadczenia uslug trans-  go Paiistwa.
portowych (Dz. U. z 1951 r. Nr 49, poz. 359 i z 1953 r. Nr 43,
poz. 214) zarzadza sie, co nasi¢puje: § 2. Zarzadzenie wchodzi w Zzycie z dniem ogloszen
»
§ |. 1. Obowiazek $wiadczenia ustug transportowych sa-
mochodami osobowymi rozszerza sig¢ na akcje spisu rolnego Minister Komunikacji: w z. J. Rustecki
w1959 r.

Tloczono z polecenia Prezesa Rady Ministrow w Zakladach Graficznych ,Tamka", Warszawa, ul, Tamka 3.
Zam. 897 ' ‘ ' Cena 2,40 zt




