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“ziui? Podstawie art. 3 ust. 1 pkt 1 dekretu z dnia 29 paz-
oy 4 1952 r, o0 gospodarowaniu artykulami obrotu towa-
Ly, 1%",“ zaopatrzenia (Dz. U. z 1952 r. Nr 44, poz. 301
Wodni 96 1. Nr 54, poz. 244) i § 1 ust. 1 zarzgdzenia Prze-
Yo CZ?"‘*‘;W Panstwowej Komisji Planowania Gospodarcze-
ligg ™M 14 grudnia 1956 r. w sprawie przekazania upraw-

%amoﬂ(’ Wydawania przepisow o gospodarowaniu pojazdami

| jbohmé"‘lowymi, czedciami zamiennymi i ogumieniem do tych
W § Oraz o normowaniu zuzycia materialéw pednych
Htop . Ploatacji i obstudze pojazdéw samochodowych (Moni-

S&i N 105, poz. 1209) zarzgdza sig, co nastgpuje:

Qlac§- 1, Ustala sie Normy zuzycia paliw plynnych w eksplo-
llimej Pojazdow samochodowych', stanowiqce zalgcznik do
2ego zarzagdzenia.

wzgl_z' 1. Na podstawie norm podstawowych zawarlych
‘d*lr]q qczmkll, o ktorym mowa w § 1, zaklady pracy gospo-
kam uspolecznioucj oraz organizacji spotecznych ustaly dla
ad dlt(’Wﬂnych przez siebie pojazdow samochodowych za-
‘hy w o Normy zuiycia paliw ptynnych lub zakladowe nor-
ey, Viatkowe w trybie okreslonym w zalaczniku do niniej-
“arzadzenia. :

“'@sort-g Jezely jednolite warunki eksploatacji calego taboru
Wego uzasadniajq ustalenie, zamiast norm zaklado-

Zasady ogoélne.

‘{jzﬂg__i- Zaklady pracy gospodarki uspolecznionej oraz orga-
, Spotecanych ustalaja zakladowe normy zuzycia paliw

ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 16 listopada 19359 r.

w sprawie norm zuzycia paliw plynnych w eksploatacjl pojazdéw samochodowych,

wych (ust. 1), norm resortowych, normy takie moga byé
uslalone wyjatkowo pizez wilasciwego ministra za zgodgq Mi-
nistra Koemunikacji.

§ 3. Zakladowe i resorlowe normy (§ 2) stanowia pod-
stawg do planowania zaopalrzenia w paliwa plynne oraz do
obliczania oszczgdnosci tub przekroczenia normy (przepatu),

§ 4. Zarzadzenie nie dotyczy Ministerstwa Obrony Na-
rodowej oraz Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i jednostek
podlegtych Ministrowi Obrony Narodowej i Ministrowi Spraw
Wewnetrznych, z wyjatkiem Glownego Urzedu Geodezji
i Kartografii, Instytutu Geodezji i Kartografii oraz przedsins
biorstw podleglych Ministrom Obrony Narodowej i Spraw
Wewnetrznych.

§ 5. Traci moc zarzadzenic Ministra Transportu Drogo-
weqgo i Lotniczeqo z dnia 25 lulego 1957 r. w sprawie norm
zuzycia paliw plynnych w eksploatacji pojazdow samocho-
dowych (Monitor Polski z 1957 r. Nr 23, poz. 165 i z 1958 r.
Nr 68, poz. 400).

§ 6. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.
Minister Komunikacji: w z. J. Rustecki

Zalqeznik  do  zarzadzenia
Komunikacji z dnia 16
1959 r. (poz. 533).

Ministra
listopada

NORMY ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W EKSPLOATACII POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

ptynnych dla samochodéw cigzarowych oraz pochodnych od
nich samochodéw specjalnych, ciagnikow uzywanych w
transporcie drogowym, samochodéw osobowych, autobusdéw,
motocykli i skuterow, zwanych dalej w skroceniu «pojazda«
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mi", na podstawie norm podstm.vowych okreilonych w tabli-
cach nr 1 i 2 zawartych w § 10, z uwzgledrieniem zasad ich
podnoszenia i obnizania okreslonych w §§ 11 i 12,

§ 2. Przez paliwa plynne, zwane dalcj w skrocie | pali-
wami”, nalezy rozumiec:
1) benzyne, etyling i mieszanki benzynowe,

2) oleje napcdowe.

§ 3. 1. Zakladowe normy zuiycia paliw, ustalone w spo-
sob podany w dalszych przepisach, moga by¢ nizsze, rowne
lub wyzsze niz normy pudstawowe (§ 10).

2. Normy zakladowe nalezy ustala¢ w zaleznosci od wa-
runkow:

1) dla grup pojazdow posie.dajqcych'jed-nakowy:
a) silnik, ‘
b) przelozenie przekladni glodwnej,
¢) wymiar opon na kolach napcdowych,

d) dopuszczalny calkowity ciczar (cigzar wlasny pojazcu
gotowego do ruchu -+ ladownos$c, a dila autobusow
dopuszczalng liczbe osob, liczge po 75 kg na osobe
z bagazem recznym w ruchu miedzynuastowym i po
65 kg na osobg w 1uchu miejskim 1 podmiejskim),

2) dla grup pojazdow jednego typu (pkt 1) stale kursujacych
na okreslonej trasie {np. w ruchu regularnym),

3) dla poszczegolnych pojazddw indywidualnie.

3.~ Normy zakladowe wstala¢ nalezy w oparciu o rzeczy-
wiste warunki eksploatac)i:

}) na podstawie dodwiadczenia z eksploatacji, udckumen-
towanego cwidencjg dolychezasoweygo zuzycia paliwa,
prowadzony prawidlowo, tj. zgodnie z obowiazujacymi
przepisami, z uwzglednieniem danych, dotyczqeych zu-
zycia paliwa, wskazanych przez producenta pojazdu sa-
mochodowego,

a w braku doswiadczenia:

2) na podstawie badania zuzycia paliwa, przeprowadzonego
wedlug instrukcji stanowigcej zalgeznik nr 1 do niniej-
szych norm,

4. Zaklady pracy, posiadajace jeden lub kilka pojazdow,
moqga stosowac¢ normy zakladowe ustalone w innym zakle-
dzie, polozonym w tym samym powiecie lub miescie, do po-
jazdu tego samego typu (ust. 2 pkt 1) na podstawie doswiad-
czenia z eksploatacji (ust. 3 pkt 1) lub badania zuzycia pa-
liwa (ust. 3 pkt 2).

5. W razie koniecznosci cigglego uzywania nizszych_bie-
gow na trasach:

1) prowadzacych pe drogach grzgskich lub o nawierzchni
wyjgtkowo nieréwnej,

2) gdrskich. o wyjglkowo stromych wzniesieniach,
3) miejskich o wyjgtkowym zaggszczeniu ruchu
mozna ustali¢ zaktadowy norme wyjatkowa.

Zakladowe normy wyjalkowe mozna ustali¢ tylko na podsta-
wie badania zuzycia na okreslonej trasie, przeprowadzonego
wedlug instrukcji slanowigcej zalgcznik nr 1t do niniejszych
norm.

6. Stosowanie wyjatkowej normy zakladowej wymaga
zezwolenia wydzialu komunikacji prezydium wojewddzkiej
rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczonego z wo-

= . 5 = t 5] WY;
icwddztwa), na klorej terenie znajduje sig trasa (ust e
dzial komunikacii moze cofnaé zezwolenie w razie z lOf"j

. o e
wartnkow drogowych lub ruchowych na Llrasie, dia
norma wyjgtkowa zostala uslelona.

7. Nadrzedna jednostka organizacyina nad zaktadem Pli
cy moze zarzgdzié w drodze nadzoru rewizje normy a
duwcj.
v T

8. Ministerstwo Komunikacji mofe ustala¢ dla '170],a,zl]?v'
0 wyjatkowej, zmicnionej lub przestarzaicj konstrukc)! ach
jatkowe normy zuzycla paliwa na wniosck zakladu pr_ it
zaopiniowany pizez wydzial komunikacji prezydiun W(z'(r
wodzkiej rady narodowej (rady narodowej miasta WYH,W
Lego z wojewdGdzlwal), jezeli ustalenie lakiej normy jest ©
uonlicznie uiasadnione,

it
§ 4. Normy zuzycia paliwa odnosza sig do rchzY‘w(
wykonanego prrebiecu po uwzgledniemu ewentualnt‘goa“4
du licznika kilometréw i okreslaja nejwickszq dopns’lCZ u
ilos¢ paliwa potrzebnego do jazdy w ckredjonych walpo'
kach ekspleatacyi, do rozruchu pojazdow na miejSCa”]eqo
stoju oraz do marewrow kosiecznych na nni(-‘jé:cach_sw’,,d-
postoju  (garazowania) i na miejscach naladunku 1 )
dunku.

.
- S @ i 1.
§ 5. 1. Normy zakladowe neleiy ustalié w terminact

7
1} 3 miesigcy od dnia wejscia w zycie niniejszych 11"':“]]()6'
w odnicsieniu do pojazdéw znajdujacyclt sig W cksp
tacji zakiadu pracy,
e
2) 30 dni od dnia cbjecia w posiadanie pojazdu w Ccm,lla'
go eksploatacji — w odaiezieniu do pojazdow olry!
nych po dniu wejscia w zycie niniejszych norn.

. at o
2. Do czasu ustalenia normy zakladowej .s‘LQS()\'\“(‘L
leiy:

J
Lo ; : s gle
1) w cdniesieniu do pojozdéw, o ktérych mowa w U

pkt 1 — normy dotychczas stosowane;

S o ; st
2) w odniesieniu do pojazdow, o kiérych mowa W b
pkt 2 — odpowiednie noriny podstawowe (§ 10).

§ 6. 1. Badania zuzycia paliwa w celu ustalenia “Oﬂ:p;
zakladowej (§ 3) lub ustalenia przekroczenia obowi%zu)os(‘,b
normy zakladowej (przepalu) nalezy wykonywaé w Sr"nit’j'
wsknz’any w instrukeji stanowigeej zalgeznik ne 1 do ni
szych norm.

"

, . S 50"

2. Badania (ust. 1) dokoruje w obecnosci zainteres i

nego kierowey komisia powolana przez kierownika zak
W sktad komisji wchodzg:

1) dodwiadczony pracownik stacji obstugi Jub Whl’SZfatbwﬂ'
i
2) doswiadczony kierowca samochodowy nie zai:1ter(‘50“3:
ny bezposrednio, ale w miare mozliwosci debrze obe
ny z pojazdem pod wzgledem zuzycia paliwa, .
3) przedstawiciel rady zakladowej (w miarg moznosci te€
niczny specjalista samochodowy). o
W braku wyzej wymienionych specjalistow nalezy Podu'
laé rzeczoznawceg Polskiego Zwigzku Motoroweqo, kt(')l'chf
kona badania (ust. 1) w obecnodci zainteresowanego kier0 o
oraz przedstawiciela rady zaktadowej. Komisja (rzeczoznd o
Polskiego Zwiazku Motorowego) ustala wynik badania W Vi
tokole sporzadzonym wedlug wzorn podanego w zn)ﬂ.i o
ku nr 2 do niniejszych norm zgodnie z instrukcja s!ano"“e"‘y
zalgcznik nr I do ninicjszych norm. W razie przekroc?
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Poz. 533,

ro i H 2 H H . o 1 g
Whjgg kCZenla zakladowej normy zuzycia paliwa oraz stawia

Se i .
€0 do sposobu usunigcia tej przyczyny.

Slruk§c'?' . Zadna techniczna niesprawnosc ("mn'iana kon-
i “. lub usterka pojazdu nie moze uzasadnia¢ slosowa-
Yzszych norm, przewidzianych dla trudniejszych wa-
w ekSp]oatach '

w
Tunkg

liw, Pojaed przekraczajacy zakladowa norme zuzycia pa-

.nonn

!Drzey Zakladowej komisja (rzeczoznawca) uslala przyczyag
OWinien by¢ wycoiauy z uzylkowania i pirzywrocony

' °

llic:'tanu t‘3Chniczne,r_|o Zapewniajacego zuzycie paliwa w gra-
Waryy, ;10“11' zakladowych, odpowiadajacych 1zeczywistym
M uzylkowania.
§8

ObOWiQZek wlaéciwego slosowania i przestizegania
SPoczywa na:
klerOWnik

Zakiag ach jednostek organizacyjnych nadrzednych nad

i} ami, w szczegolnosci w zakresie nadzoru nad pra-
OWym i terminowym ustalanicm norm zakiadowych;

2

o

f\;o‘:nikflclx zakladfjw,- w szczegolnosci do ich ol’)oiwiqz-
termin?jez.yz us'..alc-.z.ueAnorm zaklaldo'wych we wlaspw;:‘m
Wstrg 2, z‘dz.najonueme'pracowmkoyv z normami oraz
jazdo\\““ywdme we wilasciwym czasie uzylkowania po-

V' przekraczajacych normy w celu przywrocenia
Yin Pojazdom wlasciwego slanu lechnicznego; kierowni-
a) €l 83 zobowigzani do:

Stistej konlroli wykazywanego zuzycia paliwa,

(). Ustalenia normy zaktadowej zgodnie z przepisami

‘,3' 4,10, 1t oraz 12),

m@ZWiocznego usuniecia przyczyn przekroczenia nor-
3 y,

) kiei‘owc

Alezy,

)

ach pojazdow; w szczegdlnosci do ich obowiqzkow

A u.ZYikowanie wylgeznie pojazdéw bedacych w stanie
SPrawnosci technicznej, ze sprawnywm licznikiem ki-
b lometrgy, ‘
TZetelne | zgodne z prawdaq zapisywanie w karlach
'ogowych przebiegow i czasu uzyikowania (pracy)
Pojazdy,
TZzetelne i dokladne wykonywanie pomiara zuzytego
Paliwa,

©)

d) niezwloczne powiadamianie przelozonego o przekro-
czeniu normy zuzycia paliwa; w razie gdyby przelo-
zoiy, powiadomiony pizez kierowce o przekroczeniu
normy zuzycia paliwa, zlecil kierowcy dalszg ekuploa-
tacje pojazdu, wowczas ponosi pelng odpowicdzialnosé
va paliwo zuzyle ponad norme;

4) osobach odpowiedzialnych za tabor samochodowy i zan-
patrzenie pojazdow w paliwo; w szczegolnosci do ich
obowigzkow nalezy:

a) rzeteine i dokladne wykonywanie pomiaru ilojci wy-
danego i zuzylego paliwa,

b) dokladne obliczanie zuzycia paliwa przypadajacego
wedlug normy zakladowej zgodnie z instrukeja o spo-
sobie znopatiywania kierowcow w paliwo i o' rozli-
czaniu zuzycia paliwa, stanowigcea zalacznik nr 3 do
niniejszych norn.

§ 9. 1. Zuzycie olejow smarnych w zasadzie uslala wy-
twornia pojazdu w instrakeji lub ksigice obslugi. W razie
braku takiej instrukcji nalezy przeprowadzac ziniang oleju
silnikowego i przekladniowego wedluy ramowej instrukcji
o planowo-zapehiegawszej obsludze technicznej i naprawie
pojazdow samochodowych.

2. Ogolne zugycie oleju silnikowego niezbednego zarow-
no do hiczacego uzupeinienia ubythu w silniku, jak i na
okresowe wymiany oleju nie powinno w zasadzie przelra-
czac 4%y zuevcia benzyny lub odpowiednio 6% zuzycia ole-
ju napedowego.

3. Zuiycie oleju przekladnioweqgo nie powinno w zasa-
dzie przekraczac 0,8"0 zuzycia benzyny i 1,2% zuzycia oleju
napedoweqgo (1,5% dia samochodow lub ciggnikow z nape-
dem na dwie osie). ‘

4. Zuiycie smardw slalych (w kg) w zasadzie nie po-
winno przekracza¢ 0,3"o zuzycia benzyny oraz 0,5% zuzycia
oieju napgdowego, po przeliczeniu zuzycia paliwa z hitrow
na kilogramy.

Normy podstawowe.

§ 10: Ustala si¢ nastepujace podstawowe normy zuzycia
paliw plynnych w eksploatacji pojazddow samochodowych:

Tablica 1.

Podstawowe normy zuzycia benzyny (§ 2 pkt 1).

Lp. Rodzaj pojazdu B

Norma w litrach
na 100 km

Samochody cigzarowe oraz specjalne i sanitarne pochodne
od samochodow ciezarowych, jak rowniez ciggniki siodlowe
z naczepy o dopuszczalnym ciezarze calkowitym:

1) powyzej 2,5 t do 3,5 t wlagcznie z silnikiem o pojemnosci
skokowej:

a) powyzej 1 1 do 1,8 1 wlacznie 13

b) powyzej 1,8 1 do 2,5 1 wlacznie 15

c) powyzej 2,51 23 .
2) powyzej 3,5 t do 5,5 t wlacznie z silnikiem o pojemnosci

skokowej:

a) do 2,5 1 wlgcznie 18

b) powyzej 2,51 23
3) powyiej 55 t do 85 t wlycznie z silnikiem o pojem-

nosci skokowej:

a) do 4,5 1 wilacznie 25

b) powyzej 4,5 1 33
4) nowyiej 8.5 t 16
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. Norma w litrach
Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
2 Samechody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodow
osohowych — dostawceze samochody' ciczarowe, jezeli do-
puszczalny calkowity cigzar tych ostalnich nie przekracza
2,5 t, z silmkiem o pojemnosci skokowej:
1) do 07 | wlgcznie ‘6
2) powyzej 0,7 1 do 0,9 1 wtacznie 8
3) powyzej 0,9 1 do 1,3 1 wlacznie 9
4) powyzej 1,3 1 do 1,8 | wigcznie 1
5) powyzej 1,8 1 do 2,1 1 wlgcznie 12
6} powyzej 2,1 1 do 2,9 1 wlacznie 13
} powyzej 29 1 do 3,4 1 wigcznie 15
8) powyzej 34 1 do 4 1 wilgcznie 18
9) powyzej 4 1 do &5 1 wljeznie 22
10) powyzej 5 1 25
3 Autobusy o dopuszczalnym calkowitym cigzarze, liczae no
75 kg na pasagera z bagazem w ruchu migdzymiastowym
i 65 kg w ruchu miejskim i podmiejskim:
1) do 3 t wigcznie 14
2) powyzej 3 t do 6 t wlgcznie 20
3) powyzej 6 t do 9 t wlacznie 28
4) powyzej 9 t 36
4 Motocykle (skulery):
1) z silnikfem dwusuwowym o pojemnosci skokowej:
a} do 100 cm? wlgcznie 2,5
b} powyzej 100 cm? do 200 cm® wlacznie 3
c) powyzej 200 e do 250 cn® wlacznie - 3.5
d) powyzej 250 cm? ' 4
2) z silnikiem czterosuwowym o pojemnosci skokowej:
a) do 250 cw® wlacznie 3.5
b} powyzej 250 cm?® do 350 cm? wigeznie 4
- c) powyzej 350 cm?® 5
5 Ciagniki benzynowe typu rolniczego uzywane w transporcie norma zakladowa
drogowym : bez ograniczen
Tablica 2
Podstawowe normy zuiycia oleju napedowego.
Norma w litrach
Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
1 - Samochody cietarowe oraz specjalne i sanitarne, pochodne
od samochodéw cigzarowych, jak rowniez ciggniki siodiowe
z naczepqg o catkowilym dopuszczalnymn cigiarze:
1) do 2,5 t wlgcznie 10
2) powyzej 2,5 t do 4 t wlacznie 12
3) powyzej 4 t do 6 t wlgcznie 15
4) powyzej 6 t do 8 t wlgcznie 16
5) powyzej 8-t do 10 t wlgcznie 20
6) powyiej 10 t do 12 t wlgcznie 25
7) powyzej 12 t do 15 t wilgcznie 30
8) powyzej 15 t 35

oz 58

s S
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Nornma w litrach

Lp. Rudzaj pojezdu na 100 km
2 Ciggniki typu rolniczego uzywate W liansporcie drogowynu:
1) z siinikiem o mocy de 20 K wiacznie:
a) iezeli ciagnik porusza sig luzem lub z calkowilym
ciezarem ciagnionym do 2t wlaczaie 13
b) jezelt ciguuk poitsea sic z calkowilym cigzarem
ciagnionym powyzej 2t 17
2) z siinikiem o mocy powywej 20 KM:
a) jezeii ciggnik porusza si¢ luzem lub z calkowitym
ciezarem ciggnionvin do 3 t wigcanie 15
b) jezeli ciaanik porusza sie z  calkowitym cigrarent
: ciagnionym powyzej 3t : 24
3) ciggnik Ursus-45 i Lanz Buldog wyposazony w silnik
z glowica zarowq:
a) jezeli ciggnik -porusza sie luzem Iub z calkowitym
ciezarem ciagnionym do 2 t wlacznie 33
b) jezeli ciggnik porusza sig z caikowitym cigzarem |
ciggnionym: '
ba) powyzej 2 t do 5 t wigeznie 37
i bb) powyzej 5 t do 10 U wlgcznie 40
be) powyzej 10t 52
3 Ciganiki typu samochodoweqgo (balastowe) ze sprzegicm dy-
szlowym: 3
1) ciggnik z silnikiem o mocy do 80 KM wlacznie:
a) jezeli ciaunik porusza sic luzem lub z calkowilym
ciezarem ciggnionym do 3 U wlacznie 27
b) jezeli ciggnik porusza si¢ z  calkowilym cigzarent
ciagnionym powyzej 3 t 34
2} ciggnik z silnikiems o mocy powyzej 80 KM do 125 KM
wlgeznie: ‘
a) jereli ciggnik porusza sic luzem lub z catkowilym
cigzarem ciaunienvin do 5t wlgcznie 27
L) jazeli ciagnik porusza si¢ Z calkowilym ciezarem
ciggnionym powyzej 5 t 59
3) ciggnik z silnikiem o mocy powyzej 125 KM norma zakladowa
bez ograniczen
= 4 Samochody osobowe, sanitarne i pochedne od samochodow
osobowych dostawceze samocnody ciezarowe, 0 ile dopusz-
czalny cigzar catkowily tych ostalnich nie preelkracza 2L,
7 silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 1,3 1 wlacznie 7
2) powyzej 1,3 1 10
5 Autobusy o dopuszezalnym  calkewitym  cigzarze liczac po
75 kg na pasazera z bhagorem w ruchu miedzymiasiowym
i po 65 kg w ruchu micjskim i podiniejskim:
f 1) do 3 t wlgcznie 42
2) powyzej 3 t do 6 t wlgcznie 14
3) powyiej 6 t do 9 L wlgcznie 19
4) powyzej 9 t do 11 t wlgcenie 23
5) powyzej 11 t do t4 t wiqeznie 28
G) powyzej 14t 30

Q.
ISnicnie o tavtic 1 i 2:

Przez noiecie ,dopuszczalny cigiar catkowity samochodu” nale7y rozumied clezar wlasny samoc
polg ntio} ) < ! ) v samochodu

golowega do
nrzgd.enia trwale
kow Tub oséb,
ziwvazenie,

jazdy, powiciszony o jego tadownosé, tzn. dopuszezalny najwickszy ciezar ladunku lub
unnieszezonego na samoechodzie specialnvm nie preernaczonym do przeworu- tadun-
Cigzar wlasny pojrzdu nalezy ustuelic na podstawie wiarygodnych denych lub priez
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Podwyiszenie norm podstawowych.

$ 11. 1. W zaleznoéci od warunkow eksploatacii:
a) drogowych (profil podluzny trasy i jako$¢ nawierzchni
drogowej) i
b) ruchowych (jazda na krotkich odcinkach z czgstymi
postojami, jazda po wyjatkowo ruchliwych .ulicach
miast),
kierownik zakladu pracy moze ustali¢ norme zakladowa (§ 3
ust. 1) wyzszg niz norma podstawowa w granicach do 2G"%
dla wszystkich pojazdow samochedowych, a dla samuchodnw
samowyladowczych w granicach do 30% w slosunku do
normy podstawowej w tych przypadkach, gdy norma podsta-
wowa bedzie niewyslarczajgca. W przypadkach ckreslonych
w § 3 ust. 5 kierownik zakladu pracy moze ustalic zaklado-
wgd norme wyjatkowqg wyzsza niz norma podstawowa w gra-
nicach powyzej 20°% do 75%, a dla samochodow samo-
wyladowczych w granicach powvyzej 30%% da 80" w sto-
csunku do normy podstawowej. Stosowanie tej normy wyma-
ga zezwelenia wydzialu komunikacji prezydium wojewodz-
kiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczonego
z wojewodztwa) (§ 3 ust. 6).

2. Kazda norma zekladowa moze by¢ powickszora do-
datkowo w granicach do 10%, jereli w okresie od 1 listo-
pada do 31 marca z przyczyn atmosferycznych zastosowanie
ustalunej nermy zakladowej nie bodzie mozliwe.

3. Kazda norma zakladowa, jak rdwniei norma zakla-
dowa powickszona w razie potrzeby w okresie zimowym
(ust. 2), moze by¢ powiekszona dodatkowo:

1) jezeli samochéd luh autobus ciggnie przyczepe lub inny
pojazd; podwyzszenie normy nastepuje w ten sposob, ze
za kazdg tone calkowilego cigzaru ciggnionego naleiy
zastosowac¢ dodatek do normy w granicach do 6"/, jereli
dopuszezalny cigzar catkowity pojazdu ciggngcego nie
przekracza 8 t, i w granicach do 3%, jezeli dopuszczalny
cigzar calkowity pojazdu ciagngceqgo przekracza § t;

2) o 5%, jezeli pojazd:

a) wykonal norme przebiegu migdzynaprawczego, a nie

zostal oddany do naprawy glownej,

b) znajduje si¢ w okresie docicrania,

c) uzyty jest do akcji ratunkowej.

Przepisy wyjgthowe.

nor
§ 12. 1. Jezeli ciggnik siodlowy jedzie bez naczepyr
m¢ zakladowg naleizy obnizy¢ o 30%.

0
2. Do samochodow specjalnych nie przoznaczovycgame
przewozu ladunkow lub oséb naleiy stosowaé taki€ ™y
normy zuzycia paliwa, jak do samochodow Cieiarowyco do
takich samych podwoziach; noriny te odnosza siG .W o P
wykonanych przebiegow. Ewentualne dodatkowe ZUZYC:]zehia
liwa w czasie pracy na postoju (np. do napgdu urzd wal®
pizewozonego na samochedzie specjalnym) nie jest 24 jelne
w normach; w tym wypadku powinny by¢ ustalone odd? 0"
normy zakladowe, np. zuZycie paliwa na naped pOmPY ne
zarniczej, sprezarki, dZwigu itp. Normy zuiycia dla sand o
dow roboczych wykonujacych swa prace w czasie jaz Y i
zamiataczka lub polewaczika ulic, plug odéniezny) ob?‘”‘ W
tylko w odniesieniu do wykonanege przebiegu poza 1€ 1
sciwg pracg. i
3. Przy jezdzie szkolnej z uczniami szkolonymi “f, ]
rowcow kazda godzing jaudy szkeleniowej przyjmujeé ® web
25 km wykonancgo przebiegu wedlug normy podstd
4. Normy dotycza tylko pojazdéw uzytkowanych “ao,y'
gach i nie moga byé¢ stosowane w razie cigynigcia Jub pania
chania pojazddéw toczgeych sig po szynach albo holo
barki na rzece lub kanale.

i
5. Jezeli ciggnik wykonuje prac¢ na postoju [Pracq g
. > b s y ]
przewozowg), nalezy ustali¢ cddzielng zakladowg nof!

zycia paliwa w zaleznosci ¢d rodzaju pracy ciggnika. "
in'

6. Norma zuzycia oleju napedowego w jednej ﬂodzlduq
pracy siinika na postoju ciggnika Ursus 45 1 Lanz 7 gy
oraz innych ciggnikow wyposazonych w silnik z glOW‘cq
rowg wynosi 1,9 L g

7. Kazda norma zakladowa dla motocykla moze b"tocz’
wickszona o 409, jezcli motocykl uiyly jest z wozkiem
nym lub przyczepa. :

8. Normy zakladowe zuzycia paliwa na jazdy pf")bneko‘
naprawie pojazdu lub silnika powinien ustali¢ zaklad
nujgey naprawe. ‘

INSTRUKCJA O PRZEPROWADZANIU BADANIA ZUZYCIA PALIWA

Cel badah zulycia paliwa.

§ 1. Badania zuzycia paiiwa, zwane w dalszym cigqu
Jhadaniami”, nalezy wykonywac¢ w celu ustalenia:
1) zakltadowe] normy zuzycia,
2) przekroczenia noimy zaktadowej (przepalu).

Warunki techniczne.
£
§ 2. Do badann wykonywanvch w cclu usialenia noriny
zakladowej (§ 1 pikt 1) nalezy uzywac calkowicie sprawnycn
pojazd)w po okresie docicrania.
§ 3. 1. Bedania (§ 1) nalezy wykonywac na drodze:

1) mozliwie noziomej,

2) o nawierzchui mozliwie réwnej, nie zabloconej i nie po-
krytej éniegiom. Zaleca si¢c wykonywanic badan na dro-
dze o nawierzchni ulepszonej (asfalt, beton, kostka), je-
zeli drogi o takiej nawierzchni znajdujq sig w poblizu
sicdziby jednostkl wykonujacej badania.

o
svcid
Zalgcznik nr 1 do norm zuZYC
liw plynnych w cksploatac)
dow samochodowych.
"

2. W razie koniecznosci ustalenia normy zakladowe{;ﬂt
normy zakladowej wyjatkowej badania nalezy “'yk0“§o“'ﬂ
na $cisle okreslonych trasach, na ktorych norma wy_it’lt
bedzie miela zastosowanie.
¥

§ 4. Szybkoéc¢ pojazdu podczas badan nie powinnd Pr,gi’
kracza¢ 2/3 najwickszej szybkosci mozliwej do rozwil o
w danych warunkach drogowych i ruckowych, nie pret W
czajge jodnek szybkodel ograniczonej przepisami ruchd
gowcgo dia dancj lrasy lub rodzaju pojazdu.

o

§ 5. Przed rozpoczeciem badan nalezy ustalic¢ prad l‘],;d
nika kilometrow pojazdow przeznaczonych do badan. "
licznika okresla wskaznik, - kiory otrzymuje sic pli“’z' 093
dzielenie odleglosci rzeczywiste) przez odiegloge odmiclz‘,o‘
pizez licznik na prostym cdcinku drogi. Wskainik tep o
ze byé mniejszy lub wickszy od jednosci, a jezcli jest d"”'
ny jednoéci, to oznacza, ze wskazania licznika sg bezb O,ﬂ‘
Podcezas sprawdzania bigdu licznika pojazd powinien
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:zz?é ?i*} W przyblizeniu z lakg sama sz_ybkoﬁciq, z jakg beg-
€ lechal podczas badania zuzycia paliwa (§ 4).
§ 6. Pomiar ilosci paliwa zuzylego podczas badania na-
Wykonywac przez zastosowanie zbiorniczkow pomiaro-
Powszechnie do tego celu uzywanych. Wyjatkowo do-
zhiorn'i- Si(:, pomiar ilosci zuiyt.cgo pal.iwa mclodqv {)ejncvgp
Wicks ks, W tym wypadku pomiar nalezy wykonywac z naj-
52Q slaranno$ciq przez dokladny pomiar uzupelnionego
Pﬂh.wa za pomocg wyskalowanego, po ustawieniu pojazdu,
Poziomy, wedlug poziemnicy.
§ 7.
Przecie

lﬂiy

Wych
puSZcz

Badania zuzycia paliwa nalezy wykonywaé pizy
Inym nasileniu ruchu na danej dredze.

Okres wykonywania badan.

lenj-§ 8 1. w zasa(lzie_ badnn@, podemow nlnn w «':(?m.n.km-
8 normy zakladowej, nilezy wykonywaé w okresie od
kwietnia do 31 pazdziernika.
2. Wszelkie badania ($ 1) wykonywaé nalezy przv po-
Yodzje mozliwie bezwielrznej i przy lemperatulze unmiarko-
V'la““jn wiadciwej dla dancgo okresu.

Miecjsce wvkonywania badan.

§9 1.

Tos Badania nalezy wykonywad na diogach (§ 3) po-
®Zonych

w poblizu stalego miejsca postoju pejazdu,

2. Do wykonywania baden nalely wybra¢ dwa rorne
Odeink; drogi, odpowiadajcce pod  wzgledem lechnicznym
WYmaganiom ckreslonym w §. 3 ust. 1.,

. 3. Obydwa roine odcinki drogi wybrane do dokonywa-
mf‘ badan powinny posiada¢c moiliwie jednakowg na-
Wierzchpie,

Dlugo$¢ trasy badania.

§ 10. 1. Przez okreélenie ,dlugosc¢ trasy badania” nalezy
Tozumiee calg odleqlos¢ wykazang przez licznik kilometrow
od rozpoczecia do zakonczenia hadania lgcznie z dojazdami
od Miejsca postoju pojazdu do wybranego do badan odcinka
Togi i z powrotem do miejsca postoju pojazdu. W razie wy-
Onywania badania' samochodem cigzarowym alho zespolem
zQimlym 7 ciagnika i przyczepy (przyczep), na drodze pro-
w“dlqcej z miejsca postoju do poczgtku wybraneqgo odcinka
'ogi moze znajdowa¢ sie miejsce natadunku, a w drodze
pOWrotnej miejsce wyladunku samochodu lub przyczepy (przy-
Czep), uzylych do wykonywania badania.

2. Dlugosé droy dojezdowych od miejsca postoju do wy-
branych odcinkow drog i od odeinkow tychze drog do miejsc
Postoju nie powinna pizekracza¢ 10%s dingosci trasy badania.

3. Kazdy z wybranych odcinkow drogi powinien posia-
da¢ dlugosé co najmnici.25 k.

4.  Przy wykonywaniu badania kazdy z dwoch wybranvch
Odcnkow nalezy przejecha¢ w obydwu kierunkach; w len
SPosob odlegloée jezdy na dwoch wybranyceh odcinkach pomia-
1owych powinna wynesié co najmniej 2 X 25 % 2 = 100 kin,
hie liczpe dlugoéci dojazitow.’ ' ' ’ ' o
" 5" Co najmuicj potowe "dlugosci trasy badania nalezy
Przejechac po diedze suchej.: ‘ ' : : :

Obcigzenje pojazdu.

§ 11, Podczas wykonywania badania pojazd przeznaczo-
By do przewozu osth powinien byé obcigzony 3/4° ciczaru
Cdpowiadajaceqgo dopuszezalnej do przewozu liczbie osob, za-
pisanej w dowodzie rejéstrecyinym, a pojazd przeznaczony
4o przewozu ladunliow — poiowa cigzaru odpowiadajiacego

Iego ladownesci, zepisanej w dowodzie rejestracyjnyn.

Kolejnos¢ czynnosci badania.

§ 12, 1. Badania rozpoczyna sic w miejscu postoju po-

jazdu przeznaczonego do wykonania badania,

2. W miejscu postoju mnaleiy:

a) ustalic stan licznika kilomelrow; jezeli licznik nie
wskazuje hektomeliow (100 m), naleiy uwaza¢, aby
ostatnia cyfra wskazywala zaczynajgey sie kilometr;

b) napeini¢ zbiorniki pomiarowe 1 vmiesci¢ na samocho-
dzie odpowiedniq 1los¢ kanistréw z paliwem lub uzu-
pelni¢ sten paliwa w zbiornikn w razie slosowania
metody pelnego zbiornika, zapisa¢ ilesé paliwa znaj-
dujgeego si¢ na pojerdzie;

¢) zayrzac silnik {zuzycie paliwa na zagrzanie silnika za-
heza sig do pomiaru;

d) manewrowac¢ pojazdem w o sposcb najbardziej racjo-
naluy, aby nie spowodowad niencimalnie duiego zu-
zycia paliwa na wykonanic mancwiow przy wy-
jezdzie;

e) obcigey¢ pojazd (§ 11);

Uwagi:

1) Natadunck (wsisdanie osob) 1 wyladunck (wysiadanie osoh)
moze odby ¢ sig YoM nIeZ pora nwacjscem posioju, wzdluz dro-
gl prowadzgee] w Kinrunkbu oddiniow drdg wybreinch do
pomiary, jednek z zachowanicin prrepisa § 10 ust, 2.

2) Zamicst osab mwoeina uiywed balastu (np. worki z piaskicm)

Vezge 75 kg na jedng osche.

Neladunek i wyladenek recsny lub mechariceny powicien

Lvé wykonywany w warunkach przeagtuveh, aby nie spo-

wodowac nadmiernego zuzycia peliwa przy manewiowania

poiczdem w miejscach naladunku 1 wyladunka, Nalezy anii-
ku¢ pozestawianie silnika na bicgu jalowym, chyba Zze wy-

Jalkowe warunki tego wymagaja.

Pojazdy cigzarowe powinny by¢ obcigzone na colej dhu-

gosci trasy badania polowg swej ladownos$ci nawet wledy,

gdy w rzeczywisto$ci sg uzywane do rozwdzhi towarow,
smieci itp. Ta samo dotyczy autobusow, chociai zmieniajg
one liczbg pasazerOw na kazdym przystenku.

(%]

Y
=

3. Na trasie badenia nalczy:

a) jecha¢ z mozliwie jednakowq umiarkowang szykoicig
. (§ 4) po odcinkach wybranvch do badan;

b) nie traci¢ czasu przy zmianie kierunku jazdy.

4. To przebyciu trasy badania nalezy:

&) powroci¢ na miejsce postoju i pejazd odcigzyc;

Uwaga: .

Wyladunek pojazdu cigzarowego moze sie odhyé po drodze
pomigdey koncem odcinka drogr wybranego do badan a micj-
scem postoju.

b) ustali¢ stan licznika kilomelrow;
¢) ustalie
do pol

ilos¢ zuzyteqo paliwa w lilrach, zaokrgglajac

litra;

d) wyniki badan, oddzielnie dla kazdego z dwoch oedcein-
kaow drog wybranvch do badan, zapisa¢ do protokoely
badania zuzycia paliwa sporzqdzonego wedhig wzoiu
stanowigcego zalgeznik nr 2-do norm: zuzycia paliw
plynnych w  eksploalacji pojazdow samochodowych
(ust. 2A); jezeli chodzi o normy wyjgtkowe, to wy-
niki zapisywac nalezy w ust. 2B w zaleinosci od cha-
rakteru tracy, dla ktorej ustala sie norme wyjgtkowq.

Ustalanie wyniku badan.

§ 13. 1. W celn ustalenia ogdlnego przebiequ wykona- -
nego przez pojazd nalezy po kazdym zokencrzonym badaniu
cdja¢ od stenu licznika kilometrdw zanolowanego pizy za-
koficzeniu badania slen licznika zanotowany na poczgtku ba-
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dania. Raznice okreslaia dlugese trasy badania. Przez pomno-
Zenie lej roznicy przez ustaiony blad licznikae (§ 5) olrzyinuje
sie rzeczywisly dlugosc lrasy poemiaru,, Dlugose obydwu tras
badania nalezy zsumowac,

2. W celu ustalenia calej ilodci paliwa zuzytegn podezas
badan naleiy zsumowaé ilosci zuzylego paliwa  ustaloncygo
bo zakonczenin obydwu hadan (§ 12 wsl. 4 it d),

3. W celu uslalenia zuzycia pabwa przypadaigreqo na
100 km przcbiegu nalezy podzielic catkowilg ilosé litrow
paliwa zuzyleyo na przejechanie obydwu tras lgcznie z za-
Grzaniem silnika i manewrami pojazdu w miejscu postoju
I miejscu naladunku i wyladunku (ust. 2) preez ZSUIOW AN
rzeczy wisly dlugosc¢ obydwu tias badania (ust. 1) w kilomoe-
tiach i iloraz pommnozy¢ przez 100.

(nazwa i adces zakladu lub komddki organizacyjnej)

. B
Poz. 222

AT ka-
4. Jeieli znivcie paliwa pravpadaigeego na 100 km O

zaloby sic wyZsze niz odpowicdnia noina podstawowd "
Lbadanie nalezy powlorzye po usunigein przyczyn n..ulm:(lp.
nego zuzycia paliwa. W razie posiadania innego pojasdd =
Go samego typu zaleca sie 1o powlcrne badanie \\"!'koﬂd.:
Przy uzyciu inneqgo pojazdu. Zwiaca sie uwage, 2e PWYCZ?J
ng przekroczenia normy podstewowej moze by¢ zbyl .dul'-
szybhose (§ 4) lub wykonywanie wyjatkowo Liednyclt nl“a
newrow przy natadunku i wyladunku pojazdu cit;.'.m‘u“’eg
1§ 12 ust. 2 lit. ) uwaga 2.

§ 14. Z chwila ustalenia zuzycia paliwa przypadi‘jqcego
na 100 ki nalezy uznaC je za norwe zakladowq.

Zatacznik ne 2 do norm :H’?_}"'i“ ;Pa.
livr plynnyeh w o ckspivatacy #9
dow  samochipde wy ch,

PROTOKOGL BADANIA ZUZYCIA PALIWA

1. Komisja*) — rzeczoznawca Polskieyo Zwigzku Motoroweyo *) powetana (y) przez kierownika

vakiadu w skiaduzie:

1), ¥ . . g . 3 : ; i y . ; 8 g : 4 ’ ’ . 2 s . . e
(imig I nazwiske — starowiske lub funkcja)

?] . b ‘ . 5 s . ) . . . . » » o W v 5 F3 . ‘. N N . 2

3) . v . . . . . N . . . . . . . . . . . . . . . . s

przeprowadzil (@) dnia . & 3 g . 5 : . 19 . . 1. badanie zuzycia paliwa w ceiu ustalenia norny

zakiadowe] — przyczyn przekroczenia zakladowej normy zuczycia paliwa — przez pojazd samochodowy:

rodzaj . s : 3 i . arka . . . . typ . G : . nrorejestracyjny . g . :
2. A. Badanie wykonano z obcigzeniem . ‘ + lon—osGh ') na trasie 0o nawierzehai V . . . ¢

na odcinku . ; ‘ g ; ; 5 i " . y 2 : s . dlugoesci . g ‘ . . ki

Pomiar diugodcei trasy wylkonano wedlug liczntka kilometrow, Pomiar paliwa wykonano przy pomocy . . . .

Trasg przejechano w obydwu kicrunkoch na calej dlugosci w ciggu tego sameqgo bhadania, Podezas badania jezdnid

byta sucha-—mokra*). Temperatura powicliza wynosila .

czasu ewenluclnycel postojow) wynosid . .

zuzycie paliwa wyniosfo . . . . . 5

B. Dla ustalenia rzeczywislego zuzycia paliwa przez poja
Y ¢

. hitdw, co odpowinda w przeliczeniu . s

. slopni C. Czas trwania jazdy (po odjrcit

. minul (zackragli¢ sckundy do pol minuty). W tym czesie
\ ) M

100 kit
wykonano

.1 na

eksploalowany w warupnka®h wyiatkewych

badanie na trasie . . . . . . . . . klore) diugodd wedlvg mozliwie doktadnego pomiaru wy-
rosita . . . . . . . . . . 3 . ki Pomiar zuzycia paliwa wykorano przy pomocy
. . ¢ . . . . Dodezas badania jezdnia byla surha —mekra *}. Temperatura powictrza  wynosila
. ; 2 . slopni C. Czas trwania jazdy po odliczeniin cwentualaych postojow na lrazie wynosit | . . -
nut (zaokrgglic sehundy do pot minuty). W tym czasie zuzycie paliva wyaniosto ., i i . litrow, co odpowiada
w przeliczeniu . . 5 . . . I na 100 k.

3. Zauwazono nastgpujgce usterki lechiniczue pojazidu majace wplvw na zuzycie paliwa:

. . . . , . B . . . . . . . . . . ' . ] 1 . . . & &
4, Komisia*') — rzeczoznawca®) siwierdza, ze przyczyng preekroczenia zakiadowej nermy zuzycia paliwa bylo
. - . . . . . . . . . . . . . . . « S . » . i . ¥ 1)
. . . - . . . . . . . . . - . . . . . ¥ a » i £l Vi ¥
5. Whniosek komisji*) — rzeczoznawcy®) ’ ‘ . . . N o B 2 5 ] b v V x i
. . - . i ’ » v 5 . . & W . 0 . . ¥ ¥ i % W 'Y ] & '
6. Podpisy czlonkow komisji*) — rzeczoznawcy *): 8 i . ‘ V i v 5 s i i v ¢
’ v V ' P % LI T i ¥ 0 b
V ‘ P . ¥ 5 . s . % v ¥ .
’ v V » ¥ ¥ - i L] X 3 i £
Padpis kierowcy badaneqo pojazdu: 5 v 5 s s
S Dala sporzgdzenia prolokolu: 3 X ¥ ¥ : &

*) Niepotrzebne skreslic.



Monitor Potski Ne 100

oa ({53 ==

Poz. 533 i 534

Zalqcrnik nr 3 do norm zuZycia pa-
liw plynnych w eksploatacji pojaz-
dow samuochodowych.

INSTRUKCJA O SPOSOEBIE ZAOPATRYWANIA KIEROWCOW W PALIWO I O ROZLICZANIU ZUZYCIA PALIWA

§ 1, Przy zaopalrywaniu kierowcow w paliwo nalezy:

1) w razie wydawania kierowcom paliwa z magazynow
wilasnych — zapisa¢ w karcie drogowej ilos¢ wyda-
nego paliwa i numer kwitu rozchodowego,

2) w razie wydawania kierowcom bonow towarowych na
paliwo — zapisa¢ w karcie dregowej numery bondow
tewarowych oraz ilos¢ paliwa, na jaka one opiewajq.

2. Pobranije paliwa kierowcy cbowigzani sq pokwitowac.

3. Na potwierdzenie pobrania przez kierowcow paliwa, wy-
danego na podstawie bonow towarowych, stacje ,CPN"
obowigzane sq wydawac¢ kierowcom pokwitowania, Po-
kwitowania te stanowig druk scislego zarachowania; win-
Ny one zawiera¢: date realizacji i numer bonu, numer re-
jﬁ‘ﬁlracyjny pojazdu i numer slacji wydajgcej paliwo. Po-
kwitowania te kiciowcy powinni zwréci¢ wraz z Kaila
dTOgowq'

4 W cel ustalenia rzeczywistego zuzycia paliwa nalezy
dokonaé pomiaru pozostalosci paliwa w zbiorniku. Do
POmiaru pozostalosci paliwa w zbiorniku nalezy poslu-
giwac sie dobrze wyskalowanym wskaznikiem lub miar-
kq albo ustalac pozostale paliwo w zbiorniku przez uzu-
Pelnienie paliwa do pelnego zbiornika, ktérego pojem-
DGSE powinna by¢ znana. Przy pomiarze pozostalosci na-
lezy dodaé¢ do zbiornika tyle paliwa, aby napelnienie jo-
go bylo calkowite, i odjac¢ ilosé litrow dodanego paliwa
od rzeczywistej pojemnosci zbiornika wyrazonej w li-
trach. Podczas pomiaru pozostalesci paliwa pojazd po-
Winien znajdowac si¢ w polozeniu poziomym. Pomiaru
Powinno si¢ dokonywac przy kazdym rozliczaniu si¢ kic-
rowcy 2 zuzycia paliwa, a w razie zmiany kierowcy —
na zgdanie jednego ze zmianowych podczas zmiany.

“

Rozliczenie z kierowca rzeczywistego zuzycia paliwa na-
lezy wykona¢ w sposob nasi¢pujacy:

a) ustali¢ wydang i przez kierowce pokwilowang ilosé
paliwa (ust. 1 i 2),

"b) dokona¢ pomiaru pozostalosci paliwa w zbiorniku
(ust. 4),
!

¢) w razie wydania bonéw (ust. 1 pkt 2) ustali¢ iloéé
paliwa w nie wykorzystenych bonach,

d) od pobranej przez kierowce ilosci paliwa (lit. a) cdjac
pozostalg iloé¢ paliwa (lit. b) i ewentualnie lit. ),
w wyniku czego olrzymuje sig rzeczywiste zuzycie
paliwa w okresie rozliczeniowym; numery honow
przedstawionych przy rozliczaniu si¢ przez kierowce
powinny zaadza¢ si¢ z numerami bondow zapisanych
w kartach drogowych w okresie od pomiaru poprzed-
niego do wykonywanego.

6. Rozliczenia (ust. 5) nalezy dokonywad¢ co najmniej raz
w miesigcu. ‘

§ 2.1. Za okres, za ktéry wykonuje sig¢ rozliczenie z kicrowca,
tzn. za okres, za ktory ustalono rzeczywiste zuzycie pa-
liwa (§ 1 ust. 5), nalezy rowniez ustali¢ zuzycie przypa-

dajgce wedlug norm zakiadowych.

2. Obliczenie zuzycia paliwa przypadajgcego wedlug norn
zakladowych nalezy przeprowadzac¢ liezgco przy coedzien-
nym obliczaniu wynikéw pracy pojazdu w kaitach dre-
gowych. W koncu okresu (ust. 1) nalezy doda’ codzien-
nie obliczone zuzycie paliwa przypadajgecego  wedlug
porm i sum¢ porownal z rzeczywislym zuzyciem paliwa
(§ 1 ust. 5), ustalonym za ten okres czasu. Jezeli ogolna
ilos¢. rzeczywiscie zuzylego paliwa jest wieksza od ilo-
$ci paliwa, ktdére powinno bylo by¢ zuiyle w tym sa-
mym czasie wedlugr noriny, to réznica tych ilogci ozna-
cza ilos¢ paliwa zuzytego ponad norme zalladowq (prze-
kroczenie normy, zwane przepalem). Jezeli ogdina ilosé
paliwa obliczonego wedtug norm jest wicksza od ilogci
rzeczywiscie zuiylego paliwa za ten sam okres, lo roz-
nica tych ilodci oznacza oszcz¢dnos¢é w zuiyciu,

3. Obliczenie oszczednosci lub przekroczenia normy zalkla-
dowej zuzycia za okres diuzszy niz 1 dzien nalezy wy-
kona¢ na podstawie miesigcznych kart eksploatacyjnych,
do ktérych wpisywane jest codziennie zuzycie paliwa
obliczone wedlug noim zakladowych.
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ZARZADIENIE MINISTRA LESNICTWA I PRZEMYSEU DRZEWNEGO

z dnia 5 listopada 1959 r.

w sprawie uznania za rezerwat przyrody.

Na podstawie art. 13 ustawy z dnia 7 kwietnia 1949 r.
© ochronie przyrody (Dz. U. Nr 25, poz. 180) zarzqdza sie,
€0 naslepuje:

1., Uznaje si¢ za rezerwat przyrody pod nazwa ,Twardy

-Dél"'obszar lasu o powierzchni 1,46 ha w Lesnictwie Twardy

Doy Nadlesnictwa Panstwowego Wirty, polozony w miejsco-
Wosci Twardy D6), w gromadzie Borzechowo, w powiecie
Starogardzkim wojewodztwa gdanskiego, stanowigey oddzial
asu 122 pododdzial ,a" wedlug oznaczen przyjgtych w pla-

nie urzgdzenia gospodarstwa leénego na okres 1956—1967 r.
Granice rezerwatu zostaly oznaczone na mapie rezerwatu w
skali 1:20.000, stanowigcej zalgcznik do odpowiedniej po-
zycji rejestru tworow przyrody poddanych pod ochrone,

2. Rezerwat tworzy si¢ w celu zachowania ze wigledéw
nauko'wych i dydaktycznych torfowiska przejsciowego
z udzialem rzadkich reliktowych toslin.

3. Na obszarze rezerwatu zabronicne 5q:



