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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 23 lulego 1961 r,

w sprawie uprawiania zeglugi i splawu na $rédladowych drogach wodnych,

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 3, 4, 5, 6 i 7 i ust. 5
ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i splawie na srodla-
dowych drogach wednych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182)
zarzgdza sie, co nastepuje:

Rozdziat [

Przepisy wslepne.
§ 1. Przepisy zarzadzenia obowigzuja na S$rédlgdowych
drogach wodnych uznanych za zeglowne lub splawne na mocy
odrgbnych przepisow.

-§ 2. 1. Za statek uwaza sie obiekt plywajacy z wlasnym
napedem mechanicznym lub bez napedu, uzywany na srodla-
dowych drogach wodnych do przewozu ludzi, zwierzat, towa-
10w i poczty, do i0bot technicznych i pomocniszych, do
uprawiania rybolowstwa i sportu badz sluzacy jako zaklad
kqpielowy, koszarka, $wietlica lub warsztat plywajacy.

2. Za statek z wlasnym napedem mechanicznym uwaza

sie statek posiadajacy wbudowane na stale urzgdzenia na--

pedowe.

3. Za stalek pasazerski uwaza sie kazdy statek z wlas-
nym napedem, przeznaczony do przewoZenia powyzej 12 pa-
_sazerow na pokladzie.

4. Za holownik uwaza sie statek z wlasnym napedem,
przeznaczony lub przystosowany do holowania innych slat-
kéw (przyczep) lub tratew.

5 Za pocigg holowniczy uwaza sie zespol sklalaiagcwv
sie z jednej lub wiecej przyczep holowanych przez jeden
lub wiecej holownikow.

6. Za zestaw pchany uwaza sie zespol skladajqcy sie
z holownika-pchacza i jednej lub kilku jednosiek plywaja-
cych pizystosowanych do pchania.

7. Za statek znajdujacy sie w ruchu uwaza sie statek,
ktéry nie jest zlgczony jakimkolwiek urzgdzeniem z lalem
lub z dnem drogi wodnej i nie znajduje sie na mieliznie,
a pezostaje pod dzialaniem maszyn, wiatru, prgdu wody lub
jest holowany z brzegu..

8. llekro¢ w zarzadzeniu- niniejszym jest mowa o po-
wierzchni statku w metrach kwadratowych, nalezy przez to
rozumie¢ iloczyn najwickszej dlugosci 1 najwiekszej szero-
kosci statku {(u bocznokolowcow “bez obudowy kol). Naj-
wigkszq dlugosc statku wymierza si¢ pomiedzy skrajoymi pio-
nami na osi podiuznej statku ze zlozonym sterem Najwiekszq
szerokos¢ statku wymierza sie miedzy skrajnymi pionami
w plaszczyinie najszerszej osi statku,” prostopadlej do osi
podluznej,

9. Za tralwe uwaza sie jednostke splawianego drewna
odrgbnie transporlowana. Tratwa moze sie skladaé¢ z dwdch
lub wiecej tafli (tablic) lub pasow. Tafla (tablica) jest to naj-
mniejsza jednostka splawianego drewna skladajaca sie z ulo-
zonych obok siebie na wodzie i zlagczonych w calos¢ dinzye
lub klocow. Pas stanowi kilka polgczonych ze soba tafli
(tablic).

10. Za pore dzienng uwaza sie czes¢ doby od wschodu
de zachodvu slonca, a za pore nocng czes¢ doby od zachodu
do wschodu slonca.

11. Szlak zeglowny lub splawny jest to pas wody o do-
statecznej dla zeglugi i splawu glebokosci i szerokosci.

12. Za prawa strons szlaku zeglownego lub splawnego
uwaza sie na rzekach prawg strone szlaku w kierunku biega
rzeki; przeciwng strone szlaku uwaza sie za strone lewa. Na
jeziorach i szczylowych odcinkach kanaléw sztucznych, la-
czacych dwie rzeki, za prawq strone szlaku uwaza sie prawg
strone szlakn w kierunku od wschodu na zachod alho w kie-
runku od poludnia na polnoc; przeciwng strong szlaku uwaza
sie za slrone lewa.

13 Na graniczoej drodze wodnej linia granl"'zna biegnie
Srodkiem nurtn,

14 Za okres nawigacyjny uwaza sie cze$¢ roku kalenda-
rzowego, w ktorej ruch statkéw i tratew moze sie odbywaé
bez przeszkod wynikajacych z zamarzania wody lub splywu
lodow. Okres nawigacyjny trwa w zasadzie od 16 marca do
15 grudnia; okres przerwy zimowej trwa od 16 grudnia do
15 marca. Otwarcie i zamkniecie nawigacji kazdorazowo
ustala administracja drég wodnych w perozumieniu z wla-
dzgq zeglugowa.
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Rozdzial II e

Oznakowanie i wyposaienie statkéw i tratew.
Oznakowanie statkéw. (B
§ 3. 1. Statki powinny posiada¢ na zewngirz umieszczo-
ne trzy cechy okreslajace:

1) przedsiebiorstwo' (wlasciciela), #

2) port macierzysty,

3) nazwe.

2. Cechg pierwszg okreslajgcqg przedsigbiorstwo (wlasci-
ciela) jest:

1) dla statkow nalezgcych do administracji drég wodnych —
duza litera , A", a dla statkow wladzy zeglugowej —
litera ,I",

2) dla statkow nalezacych do
wych — duza litera 2",

‘3) dla wszystkich innych statkow — skrot nazwy lub znak
przedsigbiorstwa (wlasciciela).

3. Ceche drugq okresla nazwa portu lub przystani ma-
cierzystej.
4. Cechg trzecig jest:

przedsigbiorstlw  zeglugo-

1) dla statkéw z napedem, z wyjatkiem barek — nazwa
statku,

2) dla barek z napedem — symbel BM i numer,

-3) dla barek bez napedu — numer.
5. Ceche pierwsza i trzecig umieszcza sie:

1) na statkach bezkominowych — obok siehie.na zewnaglrz

obu burt w czesci dziobowej,

2) na statkach posiadajacych komin —
umieszcza sie na opasce kominowej,
trzecig umieszcza sie:

@) na statkach bocznokolowych'— na tamborach,

.. b) pna statkach s$rubowych i tylnokolowych — na

zewnglrznej stronie burt w czesci dziobowej.

.. 6. Ceche drugg umieszcza sie:

1) na statkach o sterach :wahadlowych — na czesci prosle;

sternicy po obydwu jej stronach i w odleglosci 20 -cm

od trzonu sterowego,

2) na statkach o sterach sektorowych — na rufie.

7. Na statkach pasazerskich umieszcza sie herb miasta
stanowigcego siedzibe przedsiebiorstwa zeglugowego. Herb
miasta na tarczy umieszcza si¢ na kominie statku pod cecha
okreslajgca przedsigbiorstwo zeglugowe. :

8. Na lodziach towarzyszacych umieszcza sie- pierwsza
;1 trzecig cechg stitku, do ktérego 16dz nalezy, na zewnetrznej
. stronie burt, w czeéci dziobowej.

ceche pierwszg
natomiast ceche

9. Jezeli umieszczenie znakdéw przewidzianych w ust.

t'lj-B__ z braku miejsc na statku nie jest mozliwe, dopuszcza
si¢ umieszczenie ich na zewnetrznych bocznych $cianach
nadbudowek lub na innych miejscach w1d0cznych od strony
wody.

10. Napisy powinny by¢ czytelne, trwale i estetyczne
oraz. wykonane biala farbg na czerwonym tle lub odwrotnie
Za pomocg znakéw o wysokosci co najmniej 15 cm.

11. Kominy statkéw ' nalezacych do administracji drég
wodnych' powinny by¢ pomalowane bialosrebrng farbq Ko-
loru tego nie wolno uzywac mnym statkom.

12. Statki podnosza flage o barwach narodowych na
ogoélnie obowigzujgcych zasadach. Na statkach plywajacych
Da wodach granicznych nalezy umiesci¢ na rufie lub na
‘thaszcie flage narodowa.

Oznakowanie lratew.

§ 4 Tralwy powinny by¢ oznakowane w nast¢pujacy
spos6b:’ Na srodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyZnie

podiuznej, na wysokosci co najmniej 1,5 melra, liczac od po-
wierzchni- tralwy, powinna by¢ umieszczona drewniana tabli-
ca biata lub pas ptdcienny, nalezycie naprezony dwoma slup-
kami. Na obu stionach tablicy bgdz pasa powinien by¢ wpi-
sany przyjety skrot nazwy przedsiebiorstwa splawiajgcego.
Wysokos¢ liter powinna wynosi¢ co najmniej 15 cm. Na
kazdej tratwie powinien by¢ umieszczony z dala widoczny
numer tralwy. Ponadto na kazdej splawianej lub holowanej
tratwie na wodach granicznych powinna by¢ umieszczona fla-
ga o barwach narodowych,

Wyposazenie statkéw i lralew.

§ 5. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kazdy
statek i tratwa powinny by¢ wyposazone w odpowiadajace
swemu przeznaczenin i wielkoéci rodzaj i ilos¢ urzadzen,

sprzetu i narzedzi. Wyposazenie statkow i tratew powinno
sig znajdowac zawsze na wiasciwym miejscu i w stanie* zdat-
nym do natychmiastowego uzytku, '

2. Wszystkie kotwice powinny by¢ oznaczone na trzo-
nie w $pos6b trwaly przez podanie ciezaru kotwicy i nazwy
statku. Kazda kotwica powinna by¢ zaopatrzona w bober.

3. Normatywy urzadzen, osprzetu i narzedzi dla statkéw
okreslajg odrebne przepisy. i

4. Wyposazenie tratew w zaleznosci od sposobn ich pro-
wadzenia ustalajg wtadze zeglugowe, stosownie dn  miejsco-
wych warunkéw drogi wodnej, i oglaszajg w dziennikacn
urzedowych wojewoédzkich rad narodowych.

Rozdzial IIL

Wolna burta, podzialki pomiarowe i zaladunek statkéw.

- ’ . ‘Wolna burta.,

'§ 6. 1. Statki przy swym najwiekszym zanurzeniu pow'in~
ny posiada¢ minimalng nadwodng burlg; okreslong.znakiem
.,woinej burty”.

2. Wysokos¢ wolnej burty dla kazdego statku okreslona
jest w swiadectwie zdolnosci zeglugowej.

3. Dla statkéow - klasyfikowanych przez Polski
Statkow rodzaj znaku wolnej burty i sposob iego
czenia okreslajg przepisy Polskiego Rejestru Statkow
zostalych statkow znak wolnej burty i sposob jego
czania okreslaja wladze zeglugowe.

4. Dolna krawedz znaku wolnej burty jest dolng_gra-
nicg wolnej burty, a rOwnoczesnie -gorng granicg nijwigksze-
go dopuszczalnego zanurzenia statkow.

Rejestr
umiesz-
Dla po-
umiesz-

Podzialki pomiarowe.

§ 7. 1. Statki o dlugosci ponad 40 m powinny posiadac
trzy podzialki pomiarowe na kazdej burcie, ulrzymane w sta-
nie czytelnym.

“° 20 Statki o dlugosci mniejszej niz 40 m powinny posiadac
na kazdej burcie dwie podz:alkl pomtarowe. utrzymane w sta-
nie czytelnym.

3. Sposob oznaczania i umieszczania podzialek pomiaro-
wych regulujg przepisy Polskiego Re;estru Statkow.

Zaladunek statkéw.

- § 8. 1. Statki mogg by¢ zanurzone nie wigcej, niz na to
pozwala stan wody na odcinku drogi wodnej, na ktorym sta-

‘tek zamierza odby¢ podréz. Zanurzenie powinno byé co naj-

mniej o 10 cm mniejsze od tranzytowej_ gtebokosci i nie mo@:e
przekracza¢ dolnej krawedzi znaku wolnej burty.
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2. kadunek powinien byé¢ rozmieszczony rownomiernia
i nie moze utrudnia¢ dojscia do urzadzen statkowych.

3. Ladunek na pokladzie statku powinien byé¢ tak roz-
mieszczony, aby jak najmniej wptywal na zmiane statecznosct
slatku. ;

4, Wysokos¢ ladunku ponad pokladem lub krawedziami
burt powinna by¢ tak obliczdha, aby byl zapewniony swo-
bodny przejazd pod islniejacymi mostami na danej drodze
wodnej, pod przewodami iltp. Ladunek nie more wyslawac
poza burty, z wyjatkiem towarow przestrzennych, jak np.
stoma, siano, faszyna, ktére moga wyslawac¢, nie wigcej
jednak niz 1 m poza burle.

Rozdziatl iV,

Dokumenty na statkach i tratwach.

~§.9. 1. Na kazdym statku powinny znajdowac sig naste-
pujace dokumenty w oryginalach:

1) dokument rejesiracyjny,

2) Swiadectwo zdolnosci zeglugowej lqcznie z aktualnymi

orzeczeniami okreslajacymi stan techniczay,

3) dziennik podrozy (pokladowy),

4) dziennik maszynowy (dla stalkéw z napedem),

5) ksiazka kotlowa (dla statkéw parowych),

6) spis czlonkow zalogi, instrukcja o czynnosciach alac-

mowych i porzadkowa,

7) ksigzka inwentarzowa,

B) ksiazka meldunkowa (o ile na statku zaloga zamieszkuje

na stale),

9) ksiazka inspekcji zeglugowej i sanitarnej,

10) ksiazka zycz®n i zazalen . (dla statkow posazerskich

i przystani),

) egzemplarz niniejszego zarzadzenia,

2. Ponadto statek powinien posiada¢ zlecenie wyjazdu
wazne na czas trwania rejsu, a statek wiozgcy ladunki —
dokumenty dotyczace tych ladunkow.

3. Na tratwie powinny znajdowac sie nastgpujace do-
kumenty:

1) dokument podrozy, -
2) specyfikacja tratwowa, stanowigca jednoczednie doku-

ment pochodzenia drewna,

3) dokumenty dotyczace ladunku przewozonego na tratwie,
4) spis zalogi, o ile nazwiska jej nie sg umieszczone w

specylikacji tratwowej.

4. Na statkach i tratwach, kursujgcych na granicznych
odcinkach drog wodnych, powinien znajdowac si¢ egzemplarz
przepisow o uprawianiu Zeglugi i splawu, obowigzujgcych na
danym odcinku drogi granicznej.

1

o

Rozdzial V,
Kierownictwo statkami i tratwami,

§ 10. 1, Osobg odpowiedzialng za statek, paciag holow-
niczy lub tratwe jest odpowiednio kierownik slalku, pociggu
holowniczego lub tratwy,

2, Kierownikiem pociggu holowniczego jest kierownik
holownika.

3. Kierownik pociagu holowniczego wydaje zarzadzenia
kierownikom holowanych statkdw.

4, W pociggu holowniczym o kilku holownikach wyda-
wanie zarzgdzen nalezy do kierownika holown:ka o naj-
wiekszej mocy maszyn lub do kierownika, kiory otrzymal po-
lecenie kierowania pociggiem holowniczym.

5. W czasie ruchu lub w czasie jakiejkolwiek operacji
na postoju kierownik statku lub jegn zastepra powiaien znaj-
duwac sie na pokladzie.

6. W czasie ruchu statku mechanik statkowy lub jego
zaslgpca powinien znajdowaé sie w maszynowni, z wyjatkiem
slatkow muotorowych o zdalaej obsludze silowni.

7 Zaloga statku obowigzana jest wykonywaé zarzadze-
nia kierownika statku, wydawane w zakresie czynnosci
stuzbowych, .

8. Osoby przebywajace na sfatku, a nie wchodzace
w sklad zalogi, powinny podporzadkowaé sie przepisom oho-
wigzujacym na slatku i zarzadzeniom kierownika statku w za-
kiesig bezpieczeiistwa i porzadku.

9. Czlonkowie zalég lub inne osoby znajdujace sie na
statku i nie stosujqce sie do cbowiazujacych przepisow lub
zarzadzen kierownika slatku moga byé — jesli wzgledy po-
rzadku i bezpieczenstwa tego wymagaja — wysadzone na
1ad nawet przy zastosowaniu Srodkow przymusu

10. Kierownicy i inni czlonkowie zaldog holowanych stat-
kow i tratew powinni wykonywa¢ wszystkie czynnosci, ktore
wymagane sa ze wzgledu na bezpieczenstwo statku i tratwy,
mawel w przypadkach, gdy odpowiednie zarzadzenia nie zoa-
staly wydane przez kierownika pociggu holowniczego.

Rozdziatl VL
Sklad i kwalifikacje zalogi.
Skilad zaiogi na statkach.

§ 111,
€O najmniej:

Zaloga statku z napedem powinna skladac¢ sig

1) na statkach motorowych:

a} o mncy maszyn do 75 KM wlgcznie:

— z kierownika statku posiadajacego kwalifikacje
mechanika i z marynarza, ' =

— na” mniejszych motorowkach z kierownika statka
posiadajacego kwalifikacje mechanika,

b) o mocy maszyn do 250 KM wlacznie — z kierowni-

ka statku, mechanika i bosmana,

c) o mocy maszyn ponad 250 KM — z kierownika Stalku,

bosmana, mechanika i pomocnika mechanika,
2) na statkach parowych:

a) o mocy maszya do 150 KM wliacznie — z kierownika

statku, bosmana, mechanika i palacza,

b) o mocy maszyn ponad 150 KM — z kierownika statku,

sternika, marynarza, mechanika i dwoch palaczy.

2. Zatoga statkow techaicznych (poglebiarki, dzwigi ply-
wajace, kafary, pradowki itp) powinna sklada¢ si¢ co naj-
mniej:

1) na statkach bez napedu — z kierownika i marynarza,
2) na slatkach z napsdem — z kierowntka, marynarza, me-
chanika i palacza badz smarownika.

3. Zaloga statku bez napedu powinna skladaé sig co
najmniej:

1} na todziach ciezarowych do 50 ton — z kierownika,

2} na qgalarach, krypach i mniejszych barkach od 51 do
124 lon — z kierownika i mtodszego marynarza,

3} na barkach od 125 do 200 ton — z kierownika i mary-
narza, .

4) na kanaldwkach i berlinkach od 201 do 320 ton — z kie-
rownika i bosmana,

5) na saldwkach, berlinkach, wislankach i wrortawkach od
321 do 600 toa — z kierownika, bosmana i nilodszego
marynarza,

6) na planerkach ponad 600 ton — z kierownika, besmana
i marynarza,

7) na koszarkach, $wietlicach, zakladach kapielowych itp,
obiektach — z kierownika o kwalifikacjach bosmana.



Monitor Polski_ Nr 23 - —

308 —

Poz. 111

Poszczeg6lne statki powinny posiada¢ wyzej podana
liczbe zalogi dla danego typu nawet w przypadku, jesli ich
tonaz odbiega od podanych wielkosci.
4. Zatoga przystani plywajacej
€o mnajmniej:
1) przystani [ i Il klasy — z przystaniowego o kwalifikacjach
bosmana,
2) przystani III klasy — z przyslaniowego o kwalifikacjach
marynarza.
5. Szczegolowy sklad zaldog na jednostkach plvwajacych
~w ruchu dziennym, calodobowym, trasowym i lokalnym oraz
na jednostkach technicznych ustalajq na podstawie przepisow
niniejszego paragrafu komisje, w ktérych sklad wchodzq
przedstawiciele wladz zeglugowych i armalora. '

powinna skladac sie

Kwalifikacje zaldg na statkach.

§ 12. 1. Kisrownikiem statku moze by¢ tylko osoba, po-
siadajaca patent zeglarski uprawniajacy do kierowania stat-
kiem, okrzslony odrgbnymi przepisami. Zastepca kierownika
statku z wlasnym napgdem jest sternik, ktory obowiazany
jest posiadac patent zeglarski.

2. Osoba odpowiedzialng za maszyny na statkn z wilas-
nym napedem jest mechanik statkowy. Mechanikiem statko-
wym moze by¢ tylko osoba posiadajaca patent mechanika
statkowego, okreslony odrgbnymi przepisami.

3. Zastepcg mechanika statkowego jest pomocnik ma-
szynisty. Pomocnik maszynisty moze samodzielnie prowadzic
maszyny, jezeli posiada patent mechanika statkowego.

4, Kierownicy oraz mechanicy statkéw z wiasnym na-
pedem o mocy maszyn ponad i60 KM oraz wszelkich siatkow
pasazerskich powinni mieé¢ ukonczone 24 lata, a na pozosta-
lych statkach z wlasnym napedem — 21 lat. Kierownicy
statkow bez wlasnego napedu powinni mie¢ ukonczone 21 lat.

5. Pozostali czlonkowie zalogi: bosmani i marynarze po-
winni posiadac¢ nastepujacq praktyke:

1) bosman — 18 miesiecy plywania i ukonczony kurs szko-
lenia zawodowego dla bosmanow,

2) marynarz — 9 miesiecy plywania i ukonczony kurs szko-:

lenia zawodowego dla marynarzy,

3) mtodszy marynarz — ukonczony kurs szkolenia zawodo-
wego dla marynarzy.

6. Wiek bosmana powinien wynosi¢ co najmniej 19 lat,
wiek marynarza i mlodszego marynarza — co najmniej 18 lat,
a wiek praklykanta — 16 lat.

7. Kwalifikacje palacza regulujg odrebne przepisy.

 Skiad i kwalitikacje zalogi na tratwach.

§ 13.- 1. Kierownikiem tratwy lub zastepcg kierownika
moze by¢ tylko osoba posiadajgca patent retmanski, okreslo-
ny' odrebnymi przepisami.

2. Pozostali czlonkowie zalogi tratwy (flisacy) powinni
posiadac¢ praktyke co najmniej 1-roczna oraz mie¢ ukonczone
18 lat. Oprocz flisakéw w sklad zalogi mogg wchodzi¢ ucznio-
wie flisaccy w wieku co najmniej 17 lat.

3. Zaloga tratwy powinna skladaé¢ sie z kierownika
i dwoch fiisakow do kazdego pasa wchodzacego w skiad
tratwy.

4. Jezeli przepisy szczegolowe wladz zeglugowych nie
stanowig inaczej, liczba czlonkow zalogi tratew holowanych
powinna by¢ dostosowana do ilosci pasow, przy czym na
Jeden pas powinny przypada¢ co najmniej dwie osoby.

Rozdzial VIL
Dokumenty zeglarskie,

§ 14. 1.
wigzany posiada¢ ksiazeczke zeglarska. Ksigzeczka zeglarska
jest dokumentem okreslajgcym przebieg pracy na statkach

Kazdy czlonek zalogi statku i tratwy jest obo-

zeglugi srodladowej oraz stwierdzajagcym uprawnienie do
plywania na okreslonych drogach wodnych.

2. Ustala sie trzy rodzaje ksiazeczek zeglarskich wedlug
wzoroOw stanowiacych zalaczniki nr 1, 2 i 3 do niniejszego
zarzgdzenia, przy czym:

1) ksiazeczka wediug wzoru okredlonego w zaljczniku nr 1
uprawn'a do plywania na srédlgdowych drogach wod-
nych z wyjatkiem wod granicznych,

2) ksiazeczka wedlug wzoru okre$lonego w zataczniku nr 2
uprawnia do plywania na wszystkich srodladcwych dro-
-gach wodnych,

3) ksiazeczka wedlug wzoru okreslonego w zataczniku nr 3
uprawnia do ptywania na wszystkich srédladowych dro-
‘gach wodnych oraz do przekroczenia granicy Panstwa.
3. Ksigzeczki zeglarskie wydaja organy wiadzy zeqlu-

gowej.

4, Szczegolowy tryb | zasady wydawania ksigzeczek
zeglarskich okreéla odrebna instrukcja.

"Rozdzial VIII
Znaki Zeglugowe i sygnalizacja.

§ 15. Wzory oraz znaczenie znakow Zeglugowych i sygna-
low okresla zalgcznik nr 4.

Znaki zeglugowe.

§ 16. 1. Do oznaczania szlaku zeglownego lub splaw-
nego oraz przeszkod dla zeglugi lub  splawu  sluzg znaki
zeglugowe orientacyjne i ostrzegawcze.

2. Oznakowanie szlaku zeglownego lLLb splawnego przez
ustawianie, zmiany i usuwanie znakéw zeglugowych nalezy
do obowiazkow organow administracji drog wodnych, o ile
zarzgdzenie niniejsze lub.inne przepisy nie stanowia inaczej.

3. Znakow zeglugowych nie wolno niszczy¢, uszkadzac,
przenosi¢ na inne miejsca lub usuwac.

4, Jezeli kierownik statku, tratwy lub pociagu holowni-
czego zauwazy uszkodzenie lub zniszczenie znaku zeglugo-
wego, powinien w miare moznoici zawiadomi¢ o tym naj-
blizszy organ administracji drég wodnych

5. Jezeli kierownik statku, tratwy lub pociagu holowni-
czego stwierdzi nie oznaczona przeszkode, powinien w miare
moznosci oznakowac¢ jg znakiem prowizorycznym i zawiado-
mi¢ o tym nejblizszy organ administracji droég woednych.

6. Tablice ostrzegawcze, znaki na nurcie i brzegach na
szlakach eksploatowanych w nocy powinny byé¢ w porze
nocnej oswietlone.

7. Swiatla sygnalowe oznaczajace szlak zeglowny po-
winny byc¢ zapalane przez straznika wodnego w takim czasie,
aby ostatnia latarnia na jego odcinku byla zapalona przed
zachodem stonica; rozpoczecie gaszenia natomiast powinno sie
odbywa¢ dopiero ze wschodem stonca.

Stosowanie sygnaldow.

§ 17. 1. Porozumiewanie sie i ostrzeganie statkow i tra-
tew podczas ruchu powinno odbywa¢ sie za pomocg sygnalow
dzwiekowych i wzrokowych.

2, Nie wolno stosowaé¢ sygnatéw, przewidzianych w ni-
niejszych przepisach, w okolicznosciach innych niz te, dla
ktory=h zostaly przewidziane.

3. Poslugiwanie sie innymi sygnaiam: lub w sposob od-
mienny, niz to zostalo ustalone lub dopuszczone w niniej-
szych przepisach, jest zabronione.

Rodzaje sygnaiéw.

§ 18. 1. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa sie w porze
dziennej flag, tarcz lub kul, w porze zas nocnej $wiatel,
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2. Kolory flag, tarcz i kul muszq by¢ wyrazne i powin-
ny mie¢ barwe Swiezg.

3. Flagi i tarcze uzywane do sygnalizacji powinny od-
powiardaé¢ normom resortowym.

4. Sygnaly diwiekowe (sluchowe) daje sie za pomoca
gwizdka parowego, syreny, trabki sygnatowej, dzwonu lub
gongu.

5. Sygnaly diwiekowe statkéw z wlasnym napedem po-
winny by¢ tak glosne, aby sie rozchodzily na odlegtosé¢ co
najmniej 1.000 m.

6. Statki parowe daja svgnaly diwiekowe gwizdkiem pa-
Towym o tonie wyjacym odmiennym od gwizdkéw parowo-
zow kolejowych.

7. Swiatla uzywane do sygnalizacji powinny $wieci¢ sig
jasno i by¢ widoczne, w zaleZnoSci od swego przeznaczenia,
ze wszystkich stron bgdz tylko sektorowo z odpowiednic)
strony statku. Szkla latarn sygnalowych powinay by¢ utizy-
mywane w czystosci.

8. Statki postugujace si¢ reflektorami w porze nocnej po-
winny z nich korzystaé w taki sposob, aby $wialto nie osle-
piatc zalogi innych statkow,

Sygnaly diwiekowe.

§ 19. Sygnaly diwieckowe nadaje sie za pomoca krot-
kich i dtugich dzwiekow w sposob jasno rozeznawalny; krotki
dzwiek powinien trwa¢ jedng sekunde, dlugi dzwiek powi-
nien trwa¢ 4—6 seckund. Przerwy pomiedzy pojedynczymi
dzwiekami tego samego sygnalu powinny trwac 1 sekunde.

- *

Znaczenie sygnualéw diwiekowych.

§ 20. Znaczenie poszczegolnych sygnaléw diwiekowych jest nastepujace:

1f o

bacznos¢ (uwaga);

2) — — wezwanie do otwarcia $luzy lub mostu oraz wezwanie nad-
zorcy lub straznika wodnego na brzeg;

) —— — koniec jazdy (dla pociggu holowniczego);

4 . kieruje statek na prawo (zezwolenie na mijanie wzdhiz lewej
burty);

5) .« kieruje stalek na lewo (zezwolenie na mijanie wzdluz pra-
wej burty); ’

6) ..+ moja maszyna pracuje pelng moca wstecz, zatrzymuje ma-
szyne, rzucenie kolwicy (dla pociggu holowniczeyo);

)i vans nie mege da¢ sie wyprzedzi¢ lub wyminaé;

8) — ., a) chce dokonaé obrotu prawg burtg,
b) na postoju — rozpoczecie jazdy, podniesienie kotwicy

(dla pociggu holowniczego);

9) —.. chce dokona¢ obrotu lewa burta;

10) — . .. nakaz zalrzymania si¢ stalkéw idacych z przeciwnego kie-
runku;

H) —iwni=— +  nie moge manewrowaé statkiem;

12) — —, mam zamiar wyprzedzaé¢ i kieruje stalek na prawo (zezwole-
nie na wyprzedzenie wzdluz prawej burly);

13) == — . mam zamiar wyprzedzaé i kieruje statek na lewo (zezwolenie
na wyprzedzenie wzdluz lewej burty); B

) —— — —— dlugotrwale powtarzajace sig dlugie dzwieki — wzywam po-
mocy;

15) v e o0 as seria podwojnych krétkich diwiegkéw — czlowiek za burla;

16) . . — — wioze materialy niebezpieczne.
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Lalarnie sygnalowo-pozycyjne.

$§ 21. Rodzaje oraz warunki, jakim powinny edpowiada¢ lalarnie sygnalowo-pozycyjne, okresla ponizsza tabela: g
{ ;&n.
| ;|Nazwa -latarni sygnatcwo-pozy- Kolor widzialnosci v plaszczyZnie poziomej
= cyjnych Swiatla $wiatla _ - uklad kata
wm Rbicalowity widzialnosci
1 |latarnia masztowa (topowa) _ :
a) na statkach z wlasnym na-| bialy jasny 1000 225° po 1121/;° w obie strony od
pedem mechanicznym plaszczyzny  symetrii, liczac odj
dziobu statku
b) na statkach bez wlasnego na-|bialy matowy 500 360° wokolo calego horyzontu
pedu mechanicznego — holo-
wanych
2 |latarnia burtowa prawa zielony 500 1121/,° od dziobu 22!/,° poza trawers|
w kierunku rufy
3 |latarnia burtowa lewa czerwony 500 1121/2° — e
4 |latarnia rufowa bialy jasny 1000 135° po 671/2° w obie strony od plasz-
' czyzny symetrii, liczac od rufy
statku
5 |latarnia holownicza (druga topo-| bialy jasny 1000 225° jak w latarni masztowej
* wa na maszcie w odstepie 1 m)
6 |latarnie awaryjne:
a) gorna czerwony 500 ~
b) dolna bialy 500 360 wokolo . calego horyzontu
jedng nad druga w odstepie 1 m

Swiatla statkéw z wIﬁsnym ndpedem bedqcych ‘'w ruchu.

§ 22. 1. W czasie jazdy nocnej kazdy statek z wlasnym
napedem mechanicznym powinien posiada¢ nastepujace
swiatla: ;

+1) masztowe (topowe) wymienione w § 21 Ip. 1 lit. a)

2) burtowe wymienione w § 21 Ip. 2 i 3,

3) rufowe wymienione w § 21 Ip. 4,

2. Swiatla wymienione w ust. 1 powinny byé umieszczo-
ne w sposob nastepujacy:

1) masztowe — w przedniej cze$ci statku na maszcie sygna-
lizacyjnym na wysokoéci co najmniej | m ponad $wia-
tlami burtowymi, =

2) burtowe — na !/3 diugosci statku liczac od dziobu,
w miejscu najwiekszej szerokosci; swiatla powinny byé¢
umieszczone na jednakowej wysokosci ponad pokladem
i~w taki sposob, aby $wiatlo nie bylo widoczne z budki
sterniczej, ponadto powinny one byé zaopatrzone od
strony wewnegtrznej w specjalne ostony w taki sposoéb,
aby swiatlo czerwone nie bylo widoczne od strony pra-
wej burty, Swiatto za$ zielone od strony lewej burty oraz
oba Swiatla od strony rufy;

3) rufowe — na rufie statku w taki sposéb, aby $wiatto
nie bylo widoczne z poktadu.

Swidtla statkéw holujacych w czasie jazdy.

52?. Kazdy holownik prowadzacy pociag powinien
W czasie jazdy nocnej. posiada¢ précz. $wiatel podanych
w § 22 drugie $wiatlo masztowe (topowe),

Swiatla statkéw bez wlasnego napedu mechanicznego,
plywajqcych pojedynczo.

§ 24. 1. Statki bez wlasnego napedu o powierzchni po-
nad 20 m* plynace pojedynczo powinny mie¢ $wiatla burtowe
i swiatto rufowe umieszczone stosownie do przepisow § 22.

2. Na statkach bez wlasnego napedu, napuszczajgcych
sig rufg, przy zblizaniu sie do innych obiektéw plywajacych
nalezy porusza¢ $wiattem rufowym w prawo i w lewo
w plaszczyznie poziomej.

3. Statki o powierzchni 20 m* i ponizej, plyngce poje-
dynczo, powinny mie¢ przednie biale $wiatlo umieszczone
na maszcie, widoczne ze wszystkich stron,

Swiatla statkéw holowanych.

§ 25. 1. Kazdy statek w pociggu holowniczym w czasie
jazdy nocnej powinien mie¢ matowe §wiatlo topowe, okreslona
w § 21 1p. 1 lit. b), umieszczone co najmniej o 1 m nad po-
ktadem, a statki kryte — co najmniej 1 m nad przykryciem.

2. Ostatni statek w pociagu holowniczyn: powinien miec
procz swiatla topowego swiatto rufowe okreslone w § 21 Ip. 4.

3. Jezeli na koncu pociggu holowniczego znajdujg sie
dwa statki zlaczone burtami, to kazdy z nich powinien mieé
$wiatlo rufowe.

4. Jezeli statki prowadzone- sg przy burcie holownika,
to holownik i kazdy holowany statek powinien posiadac
swiatlo rufowe. :

5. Jezeli siatki prowadzone przy burcie holownika zasla-
niajg jego Swiatla pozycyjne, woéwczas $wiatla te nalezy
przenies¢ na zewnatrz burty statkéw holowanych.
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6. Statki holowane z brzegu powinny mieé¢ Swiatta wy-
mienione w zalgczniku nr 4 (znaki nr 6a do Ge).

Rozdziat IX.
Ruch zeglugowy i splaw tratew.
Kierunek jazdy i odfegfoéé miedzy slatkami.

§ 26. 1. Statki obowigzuje w zasadzie jazda prawa stro-
ng-w kierunku ruchu.

2. Odleglos¢ miedzy statkami plynacymi oddzielnie je-
den za drugim i nie wyprzedzajacymi sig¢ powinna wynosic¢
przy jezdzie w dot rzeki co najmniej 250 m, w gorg zas —
co najmniej 100 m. Te same odlegtosci obowiazuja na kana-
tach zeglownych.

Szybkosé jazdy.

§ 27. 1. Szybkos¢ jazdy statkoéw powinna byc taka, aby
nie zagrazala bezpieczenstwu innych statkow, budowli i urza-
dzen wodnych,

2. Statki plynace wolniej powinny przepuszczac slatki
plynace szybciej,

3. Statki bez napedu, plynace z woda, celem przepusz-
czenia statkéw z napedem plynacych szybciej powinny za-

trzymac sig lub zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy przez hamowame '

lancuchami.

4. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy
nr 12, 20 lub 24 (zalacznik nr 4), nalezy zmniejszyé. szybkosé
jazdy, azeby nie wytwarzac silnej fali.

Przejazd pod mostami.

§ 28. 1. Przejazd pod mostami dozwolony jest wylgcz-
nie przez oznakowane przesta zeglowne.

2. Mijanie sig i wyprzedzanie w pobllzu i pod mostami
jest zabronione,

3. Przy silnym pradzie i waskim przejsciu pod mostami,
gdy zachodzi ohawa uderzenia o filary, statki powinny na-
puszczac sie rufa. E '

4. Jezeli zarzadzenia wladz zeglugowych nie ustality
ilnsci przyczep pociagu holowniczego przy przejezdzie pod mo-
stem, wolno holowac tylko tyle przyczep, ile mozna przepro-
wadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu.

5. Nie wolno cumowac statkow do konstrukcji mosto-
wych, jak rowniez nie mozna odpychac¢ sie lub podciagac
statku lub tratwy przy pomocy zaczepiania bosakow lub oku-
tych dragow o konslrukcje i podpory mostéw, Ewentualne
zetkniecie sie statku z filarem powinno by¢ oslabione przez
uzycie miekkich odbijaczy.

6. Pierwszenstwo przejazdu pod mostami.
plynace w dot rzeki.

7. Przy zblizaniu sie do mostu nalezy w odlegtosci 200 m
da¢ sygnal dzwiekowy ,bacznos¢™ (§ 20 pkt 1). Jezeli jedz'e
sie pod wiatr, sygnat ten nalezy powtérzy¢ w odlegiosci
100 m.

. 8. Statkom parowym przy przejezdzie pod mnslam: nie
wolno. zadymiaé¢ powietrza.

9. Kierownik statku powinien zawiadomi¢ mechanika
statkowego o zblizaniu sie statku do mostu. i

10. Jezeli statek lub tratwa ma przejezdzac pod mostem
o przestach ruchomych, wowczas sygnalizuje wezwanie do
olwarcia mostu dwoma dlugimi dziwiekami (§ 20 pkt 2). Po
olwarciu mostu obstuga sygnalizuje ,przejazd wolny”, wy-
stawiajgc znak zeglugowy nr 14c (zalacznik nr 4).

11. Do otwarcia mostu pontonowego nalezy wezwacd
obstuge mostu dwoma dlugimi dzwigkami, tj. znakiem po-

majq statki

danym w ust. 10. Obstuga mostu sygnalizuje ,przejazd wol-
ny" poruszajac w dzien biala flagg w prawo i w lewo nad
glowa w plaszczyinie poziomej, w nocy za$ bialym $wiatlem
w prawo i w lewo na wysokosci kolan w plaszczyznie po-
ziomej.

Zabezpieczenie przejuzdu w przesiach zeglownych.

§ 29 1. Otwor przesta zeglownego powinien byé wolny
od wystajacych czesci konslrukceji mostu w czesci podwod-
nej i nadwodnej. Stale podpory o konstrukcjach drewnianych
przeset Zeglownych powinny bvé przez administracie mostu
pomalowane do wysokosci wskazanej przez administracje
drog wodnych. Wazki rewizyjne przy dolnym pasie przesia
zeglownego podczas przejazdu statkow powinny byé usuniete
poza skrajn e zeglowna.

2. Czesci konstrukcyjne mostu polozone nad przejscami
dla statkéw i lratew powinny by¢ umecowane w sposob wy-
laczajgcy mozliwos$¢ spadku na statek lub tratwe podezas
przejazdu pod mostem. Pod konstrukcja przesel Zeglownych
i splawnych nie powinny znajdowaé sie zadne luine prz d-
mioty. Kiladki pod konstrukcja, przeznaczcne do obslugi mo-
slu, powinny by¢é przymocowane do konstrukcji w sposob
wylaczajacy mozliwes¢ oderwania sie. Osoby korzystajace
z tych kladek powinny usuna¢ sie z nich w czas'e przejazdu
statkow.

3. Wszelkie prace zwiazane z naprawa mostu i filarow
oraz malowaniem w przejSciach przeznaczanych da zeqgiungi
i splawu moga byé¢ rozpoczete po uprzedrnim zawiadomieniu
administracji drog wodnych.

4, Miejsce i sposob oznakowania przeset zeglownych
w mostach ustala administracja droég wodnych,

5 Oznakowanie, oswietlenie i zaopalrzenie przgsel ze-
glownych w laty oraz malowanie bialy.h prostekalow na
filarach mosiéw, bedacych w administracji Ministerstwa Ko-
munikacji, nalezy do obowigzkow Ministerstwa Komunikacii,
na -wszystkich-pozostatych mostach’— do. administzacji. drog
wodnych.

6. Administracja utrzymujaca most powinna zaopatrzyc
przesla zeglowne mostu po obu przeciwlegtych strenach preg-
sla w tablice z uwidoczniona na nich rozporzadzalng szecokos-
cia dla przeplywu statkow i tratew oraz w laly wskazujgce
odczyly wysokoéci przeswitu przy danym poziomie wch:ly_.
Dlugosc¢ taty powinna obja¢ wysokes¢ od mnajnizszej do'nej
krawedzi konstrukcji nosnej mostu da najnizszego stanu wo-
dy. Lata powinna byé zaopatizona w. czyleina podziatke co
10 cm, przy czym numeracja laty powinna byé podana
z gory na dol. Sposob umieszczenia fat lub ustalenie inneno
sposobu oznaczania wysokosci przeswitu okresdia administracja
drog wodnych w porozumieniu z administraciq mostu.

7. Na filarach przesel zeglownych powinny by¢ w miare
potrzeby, ustalonej przez adminisiracje drog wodnych, po-
malowane biate proslukqw, na kazdym filarze jeden prosto-
kat od gory i jeden od dotu rzeki. Dolna krawedz prestokgta
powinna by¢ na poziomie $redniego stanu wedy, géma zas —
na wysokosci 0,5 m ponad najwyzszy stan zeglowny. W kie-
runku poziomym prostokat powinien pokrywaé pelowe gru-
Losci filara, od osi podluznej filara do Sciany wewnetrzae].

8. W razie potrzeby ustawienia dalb przy moécie dla
usprawnienia ruchu zeglownego, obowigzek budowy i utrzy-
mania dalb cigzy na administracji drég wodnych, O potizebie
ustawienia dalb*decyduje administracja drog wodnych.

Przejazd przez ucigiliwe miejsca.

§ 30, 1. Jezeli dwa statki zblizaja sie do uvei=*lwnaro
miejsca z dwéch przeciwnych kierunkow, oznaczonego znda-
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kiem zeglugowym nr 26, 27 lub 28 (zalgcznik nr 4), pierw-
szenstwo przejazdu przystuguje statkowi plyngcenmu w dot
- 1zeki.

2. Przy zblizaniu sie do uciazliwego miejsca nalezy da¢
sygnal ,bacznos¢” (§ 20 pkt 1).

3. Jezeli statek plynacy w gore rzeki spodziewa sig spot-
kaé na uciazliwym odcinku inny statek lub pocigg holowni-
cey albo tez tratwe plynacg w dot rzeki, powinien zatrzymac
sie i przeczekaé, az minie go obiekt plyngcy w dét rzeki.

4. Jezeli pociag holowniczy judacy w gore rzeki wplynat
juz na ucigzliwy odcinek szlaku zeglownego, obiekty ply-
nace w dot rzeki powinny zatrzymac¢ sie w gorze przed
wjazdem na ten odcinek i przeczekaé¢, az minie je pociag
jadacy w gore rzeki. Ten sam przepis dotyczy statkow po-
jedynczych lub tratew plynacych w dol rzeki w stosunku do
pojedynczych slatkow jadacych w gore rzeki.

5. Jezeli pojedynczy statek jadacy w gore rzeki wptynat
juz na uciazliwy odcinek, a z gory zbliza sie pociag holow-
niczy, to pc edynczy statek powinien ustgpi¢ ze szlaku, aby
da¢ miejsce pociggowi holowniczemu jadacemu w dot rzek'.

6. Jezeli statek z wlasnym napedem zblizy sie tuz przed
uciazliwym miejscem do innego statku lub pociggu holowni-
czego jadacego wolniej od niego i domaga sie za pomoca
sygnalow zezwolenia na wyprzedzenie, to statek lub pociag ho-
lowniczy jadacy wolniej powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie,
zanim wjedzie na odcinek ucigzliwy.

7. Wyprzedzanie i postdj na ucigzliwym odcinku szlaku
Zzeglownego sg zabronione,

Przejazd statkéw i tralew przez §luzy, jazy i pochylnie.

§ 31. 1. Przy zblizaniu sie do $luzy nalezy zmniejszyé
‘szybkos¢ jazdy w odpowiedniej odlegtosci i zachowac nale-
zytq ostroznos¢ przy wjezdzie do komory Sluzowej.

2. Przy zblizaniu sie do $luzy zamknietej nalezy w odle-
glosci 200 m cac¢ sygnat diwicekowy oznaczajacy wezwanie
do otwarcia $luzy (§20 pkt 2). Jezeli przed doplynieciem
_statku lub tratwy na odleglos¢ do 100 m od $luzy wrota nie
zostang otwarte, wowczas statek lub tratwa zatrzymuje sig
w odlegtosci co najmniej 100 m od S$luzy i ltak sie ustawis,
aby przejazd innych statkow lub tratew nie byt utrudniony.

3. Przy zblizaniu sie do $luzy otwartej z wystawionym
znakiem Zeglugowym nr 14c (zalgcznik nr 4) nalezy w od-
legtosci 200 m cac¢ sygnal dzwiekowy ,bacznosé¢” (§ 20 pkt 1),
powtarzajac go po raz drugi w odleglosci 100 m, przy czym
statek lub tratwa ma prawo wjecha¢ bezposrednio do ko-
mory S$luzowej.

4. Podczas $luzowania statek powinien byé odpowiednio
przycumowany, a maszyny napedowe zatrzymane.

5. Statki w czasie wjazdu do komory sluzowej, podczas
pobytu i w czasie wyjazdu z niej, powinny uiywaé elastycz-
nych odbijaczy w celu ochrony $cian komory i ochrony
wlasnej

6. Z chwila wjazdu do komory S$luzowej kierownicy
s¥*ow powinni podporzadkowa¢ sie zleceniom kierownika
Sluzy.

7. W zasadzie sh:zowﬂme odbywa sie wedlug kolejnosci
przybycia do $luzy, z wyjatkiem:

1) statkéw ratowniczych,
2) statkow pasazerskich linii reqularnych.

8. Kierownicy statkow nie posiadajacych pelnej zdol-
nosci manewrowej powinni przed wjazdem do $luzy zawia-
domi¢ o tym kierownika Sluzy.

9. Wiadza zeglugowa wyda przepisy lokalne dotyczace
porzadku $§luzowania na poszczegdlnych $luzach oraz upraw-
nien i ohowigzkow zalog statkéw i §luz w czasie §luzowania.

10. Przepisy ust. 1—9 maja odpowiednie zasiosowanie
przy nrzeiazdach przez pochylnie i jazy

1. Na ohszary wodne powvzei i ponizej jazdéw nie
wolno wjezdza¢, o ile szlak zeglowny mnie prowadzi przez

-

jaz albo o ile nie zezwoli na to organ administracji drog
wodnych.

12. Statki z wlasnym napedem i pociggi holownic.e mo-
ga przejezdzac przez jaz tylko z takg szybkoscig, ktora za-
pewnia im zdolnos¢ sterowania.

13. Holownik powinien przejezdzaé przez jaz tylko 7 ta-
kim pociagiem, ktorego przeprowadzenie bez uszkodzen
budowli nie budzi zadnych watpliwosci.

14. Podczas przejazdu przez jaz nie wclno postugi-
wac sie kotwicami lub wleczonymi tancuchami.

15. Do zamknielych wrét ochronnych i do pochylni wol-
no zbliza¢ sie tylko na odleglo$¢ 100 m.

16. W czasie kiedy przejazd przez jaz jest dezwolony,
jaz powinien byé oznaczony znakiem zeglugowym nr 13 (za-
tacznik nr 4).

Pociqgi holownicze,

§ 32. 1. Przy zestawianiu pociggéw holowniczych na-
lezy uwzglednia¢ site maszyn holownika, iloé¢ i ciyzar zala-
dowanych przyczep, odlegtos¢ miedzy przyczepami, uklad
pociagu, warunki hydro-meteorclogiczne, tak aby pociag
w kazdych warunkach zachowat nalezyta sterownosé.

2, Bez zgody kierownika pociagu holcwnicz2gu nie wol-
no przylgczaé do przyczep .zadnych innych obiektow.

3. Statki lub tratwy wchodzace w sklad pociagu holow-
niczego i nie stosujace sie do rozkazow kierowmsa pociagu
moga by¢ z pociagu wylaczone.

4. Nie wolno holowa¢ statkéw z podmesmnym zaglami.

5. Statki z wlasnym napedem, plynace w pociggu ho-
lowniczym jako statki holowane, nie moga vzywaé wi.asnych
silnikow.

6 Wladza zeglugowa ustali w drodze lokalnych przepi-
s6w dlugosc¢ i szeroko$¢ pociagéw holowniczych z uwzgled-
nieniem jazdy w dét i w goére oraz szybkos¢ na poszczegol-
nych odcinkach drég wodnych.

Rozdzielanie pociqgéw holowniczych.

§ 33. 1. Z chwilg osiggniecia miejsca ocznaczonego zna-
kiem zeglugowym nr 36 (zalacznik nr 4) pociagi h~'ownicze
powinny by¢ rozdzielcne. Przy przeprowadzaniu poszczegol-
nych przyczep wchodzacych w sklad pociggu holowniczego
nalezy pozostale tak ustawi¢, aby nie przeszkadzaly one nor-
malnej zegludze innych statkow.

2. Kierownik pociagu powinien rozdzieli¢ pociag w kai-
dym miejscu, gdzie bezpieczenstwo ruchu tego wymaga, na-
wet gdyby to miejsce nie bylo wlasciwie oznaczone,

Zalrzymanie pociqgéw holowniczych.

§ 34. 1. Jezeli kierownik jednej z przyczep zazada za-
trzymania pociggu holowniczego, zadanie takie powinno byé
podawane od przyczepy do przyczepy az do holownika Za-
danie to mozna sygnalizowaé za pomocg trzech krétkich
dzwiekow, trabka sygnalowa, rogiem lub przez poruszanie
w porze dziennej czerwong flags, w porze nocnej — czerwo-
nym Swiatlem (znak Zeglugowy nr 15c okreélony w zalaczni-
ku nr 4).

2. Przycrepy moga podnie$é¢ kotwice lub ja zarzucié do-
Piero po otrzymaniu sygnalu z holcwnika (§ 20 pkt Ci§1it bl

Holowanie z brzegu.

§ 35. 1. Holowanie z brzegu powinno sie odbywaé przy
uzyciu przeznaczonych na ten cel &cieiek holowniczych.
Ciaggna¢ line wolno tylko z jednego brzegu.

2. W czasie holowania z brzequ nie wolno ‘uszkadzaé
§ciezek holowniczych, urzadzen wodnych oraz plantacji wikli-
nowych.
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3. Przy holowaniu z brzegu obowigzuje w zasadzie uzy-
cie sitly pociggowej po stronie prawej burty.

4, Na drogach wodnych posiadajgcych sciezke holowni-
czg z jednej tylko strony pierwszenstwo przejazdu posiada
pociag holowany w gore.

5. Wiadza zeglugowa ustala w drodze lokalnych prze-
pisow sposob i warunki holowania z brzegu,

Mijanie,

§ 36. 1. Mija¢ sie wolno na wszystkich odcinkach, na
ktorych mijanie nie jest zabronione, po porozumieniu sig
w drodze wymiany sygnalow, jakg strong ma nastapi¢ mi-
janie. Sygynalizowania wymijania dokonuje sie przez podanie
odpowiednich sygnalow diwiekowych z rownoczesnym wy-
stawieniem w dzien bialej flagi po stronie mijania, w nocy
za$é dodatkowo bialego swiatla. Niemozno$¢ minigcia sygna-
lizuje sie odpowiednim sygnalem diwiekowym (§ 20 pkt 7).

2. Statki z wlasnym napedem mechanicznym i pociggi
holownicze, plynace naprzeciw siebie, powinny w zasadzie
mijaé sie prawg strong. Statki jadgce w gorg powinny zosta-
wi¢ glebszg, dogodniejszg czeé¢ szlaku zeglownego dla
statkow ptyngcych w dot rzeki.

3. Przy spotkaniu sie na rzekach statkow z wilasnym
napedem i pociggdw holowniczych oznaczanie strony, po kto-
rej ma nastgpi¢ wyminiecie, nalezy do statkn lub pociagu
holowniczego jadacego w dét rzeki, na kanatach zas i szla-
kach, Zeglov.nych na jeziorach — do tego, ktéry nie moze
sie mijaé na prawo. Przy spotkaniu sig statku z napedem ze
statkiem bez napedu, strong, po ktorej ma nastgpi¢ wymi-
nigcie, obiera w kazdym przypadku statek z napedem.

4. Przy jednoczesnym zblizaniu sig statkéw lub pocia-
goéw holowniczych do miejsca, gdzie znajduje sie skrzyzowa-
nie drog, pierwszenstwo przejazdu ma ten statek lub pociag
holowniczy, ktory po lewej stronie ma spotkany statek.

5. W miejscach, w ktérych nie moina sie mijaé, statek
lub pocigg holowniézy plyngcy w dol rzeki daje sygnal na-
kazu zatrzymania sie statkdw jadgcych z przeciwnej strony
(§ 20 pkt 10), a statek lub pocigg holowniczy jadacy w gore
musi przeczeka¢, az przejazd bedzie wolny.

6. Jezeli mijanie jest niemozliwe i ktorykolwiek ze stat-
kéw nie moze zatrzymaé maszyny lub nie moze kotwiczyé,
powinien to oznajmi¢ zawczasu jadgcemu naprzeciw statkowi
sygnalem ,nie moge manewrowaé” (§ 20 pkt 11). Na taki
sygnal statek jadqcy naprzeciw powinien sig zatrzymac,

Wyprzedzanie,

§ 37. 1. Statki jadace szybcie] moga wyprzedzaé statki
wolniej jadace w tym samym kierunku, jesli:

1) maja pewnosé, Ze manewr ten nie zagvfaia bezpieczen-
stwu ruchy,
2) wymienicne zostaly odpowiednie sygnaly.

2, Oznaczenie strony, po ktérej ma nastapi¢ wyprzedza-
nie, nalezy do statku wyprzedzajacego.

3. Wyprzedzany statek obowiagzany jest po wymianie
sygnalow utatwi¢ dokonanie uzgodnionego manewru przez
usigpienie z drogi i zmniejszenie szybkosc', !

4. Jezeli wyprzedzenie grozi niebezpieczenstwem, wy-
przedzany statek daje sygnal (§ 20 pkt 7) i na ten sygnatl
statek wyprzedzaiacy powinien wstrzymaé sie z wyprzedze-
niem, jadgc w odleglosci 50—100 m, az zajda dogodne wa-
runki do wyprzedzenia,

5. Nie wolno wyprzedzaé, gdy wynrzadzany statek znaj-
dzie sig na waskich przejsciach, ostrych zaksalach szlaku
zeqlowneqo oraz na odcinkach ucigzliwych dla zeqiugi, ozna-
czonych odpowiednimi znakami. Ponadlo nie woluno wyprze-

.

dza¢ na odlegiosci mniejszej niz 500 m przed mostami, pray-
staniami, wejsciami do portow,  zimowisk oraz w Puoiicu
miejsc wykonywania robét regulacyjnych, konserwacy uycu,
pogiebiarskich i pomiarowych.

6. Przepisy niniejszego paragrafu maja zaslosowan:c
rowniez do pociggow holowniczych.

Obracanie (manewrowanie).

§ 38. Obracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany
kierunku jazdy, zatrzymywanie sie, skladanie pociagéw ho-
lowniczych i tym podobne manewrowanie mozua wykonac
tylko w ‘takiej odlegto$ci od innych obieklow plywajacych,
aby nie spowodowaé niebezpieczenstwa. Statki pragagce ze-
wroci¢ na szlaku powinny da¢ odpowiedni syfqnat (§ 20 pkt 8
lub 9), w nocy zas dodatkowe zataczaé kola biatym s viatlen:.

‘Ograniczenie zeglugi i sptawu z powodu ziych wuarunkdw

atmosierycznych,

§ 39. 1. W razie ztych warunkéw atmosferycznveh, jak:
ztej widocznosci, mgly, $niezycy itp., naleiy zmniejszy¢ szyb-
kos¢ jazdy Na statkach pojedynczych i pociggach halowni-
czych ‘nalezy wywiesi¢c przepisowe $§wiatla.

2. Kierownicy wszystkich statkow i paciggéw helowni-
czych obowiazani sg przerwaé jazde i zatrzymaé je w miej-
scach najbardziej odpowiednich do postoju, jezeli widocznosé
z powodu ztych warunkéw atmosferycznych jest ograniczona.

3. W obu przypadkach wymienionych w ust. 1 i 2 kie-
rownicy statkéw obowigzani sq dawaé¢ co 2 minuly sygnat
wbacznos¢” (§ 20 pkt 1). Ponadto nalezy wystawi¢ wachle na
dziobie pierwszego statku i na rufie ostatniej przyczepy.

4. W razie zlych warunkéw atmosferycznych kierownicy
tratew powinni zatrzymac¢ je poza szlakiem zeglownym i da-
wac sygnat ,bacznosc” wymieniony w ust. 3.

Zamkniecie drogi wodnej.

§ 40. 1. Czasowe zamkniecie drogi wodnej zarzadza
adminjstracja drog wodnych powiadamiajac o tym zaintere-
sowanych, !

2. Zamkniecie drogi wodnej sygnalizuje ustawiony na
brzequ rzeki w miejscu dobrze widocznym znak zeglugowy
nr 15a (zalgcznik nr 4). Znaki te ustawia sie w takiej od-
leglosci od miejsca przeszkody, aby zblizajace sie statki lub
tratwy mogly z lalwoscig zatrzymac sie przed pizeszkoda.
Wszystkie zblizajace sie statki ustawiaja sie wowczas tak,
aby pozostawi¢ wolne miejsce dla przejazdu.

3. O pochodzie lodéw lub wysokich stanach wod admi-
nistracja drég wodnych zawiadamia w takim terminie, aby
wszystkie stalki i tratwy bedgce w drodze na danym odcinku
mogly we wiasciwym czasie zawing¢ bezpiecznie do najbliz-
seych portow lub zimowisk.

Zegluga nocna.

§ 41. 1. Za zegluge nocng uwaza sie ruch statkdw na
drogach wodnych w czasie pory nocnej.

2. Kierownik statku i sternik muszg by¢ dokladnie
cbeznani z odcinkiem dregi wodnej, ktéry zamierzajg prze-
plyna¢ w czasie nocy,

3. W czasie-nocnej Zeqglugi na statku powinna znajdo-
wac sie nocna zmiana zalogi.

4, Statki z napedem powinny posiada¢ reflektory o od-
powiednim zasiegu $&wiatta, z kidrych morga  kerzystacd
w przvpadku konierznej potrzeby w taki sposdb, aby swiatto
nie osleplalo zaldg lnnych statkow.
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5. Jezeli w porze nocnej zaistnieja specjalnie ucigzliwe
warunki newigacyjne, jak: burza, $niezyra, myla, nalezy
zmniejszy¢é czybkos¢ jazdy statkow lub zalrzymac je, a kie-
rcwnicy statkow i pociagéw holowniczych obowigzani sg
dawa¢ co 2 minuty sygnal ,bacznos¢” (§ 20 pkt 1). Statek
lub pociag holowniczy, ktory zatrzymal sie w miejscu nie-
cdpowiednim, powinien natychmiast po ustaniu przeszkod
wyjechac z tego miejsca.

6 Szlak zeglowny, sluzy i wejscie do $luz na eksploato-
wanych w porze nocnej drogach wodnych powinny byé¢
céwietlone.

7. Wijazd do §luz od wewnetrznej strony w miarg po-
trzeby powinien byé pomalowany biatg farba.

8. Na waskim szlaku zeglownym statki holujace powin-
ny plynac¢ ze skrocona ling holownicza.

9. Wszelkie $wietliki, okna i iluminatory na statku po-
winny by¢ w pociagu holowniczym zastonigte.

10. Okna w przedniej czeéci budki slerniczej powinny
by¢ otwarte.

11. Statki na nocnym postoju na trasie powinny by¢ ozna-
czone $wiatlami postojowymi. Na statkach stejacych ebok
siebie umieszcza sie $wiatto na stetku zewnegtrznym od strony
wolnego szlaku zeglownego

12. Swiatla postojowe biale powinny by¢ widoczne przy-
najmniej na 1000 m, kolorowe przynajmniej na 500 m.

13. Swiatla postojowe powinny by¢ umieszczone na od-
powiedniej wysokosci, tak aby byly wi idoczné ze wszystkich
stron,

14, Umieszczanie $wiatel postojowych w
Jest zabronione.

15. Wladza zeglugowa wyda lokalne przepisy dotyczgce
rozmiarow i sposobu uprawiania Zeglugi nocnej, a w'szcze:-
golnosci ‘ustali wielkosé skladu pociggow oraz okresli mozli-
wos¢ jedno lub dwukierunkowej jazdy na poeszczegolnych
odcmkach drog wodnych.

sterown‘ach

I Przewozy nuedzybrzegowe

§ 42. 1. Na urzadzenie stalego przewozu migdzybrzego-
wego wymagane jest pozwolenle wilasciwego eorganu gospe-
darki-wodnej,

2. Promy na uwiezi i ich przyczolki powinny byé urza-
. dzone i utrzymywane w taki sposéb, aby nie stanowily prze-
szkody dla zeglugi i splawu.

3. Lina lub laficuch w mizjscu przewozu powinny byé
zawieszone w taki sposob, aby najnizszy punkt liny lub tan-
cucha >yl wzniesiony na rzekach Zeglowrych na wysokosci
6,00 m, a na rzekach sptawnych na wysokosci co najmniej
2,5 m ponad najwyzszy stan wody, przy ktérym zegluga lub
splaw moze sie jeszcze odbywac.

4. Liny i lancuchy przystosowane do opuszczania powin-
ny byé¢ stale opuszczone na dno drogi wodnej, a naciggane
tylko w cel-i kazdorazowego uruchomienia promu.

5. Promy na uwiezi powinny byé¢ w por?e nocnej usta-
wione przy Lrzegu w taki sposob, aby nie stinowily prze-
szkody dla zeglugi i sptawu. Promy stojace przy brzegu po-
winny by¢.oznaczone jasnym, bialym $wiattem, umieszczonym
co najmniej 2 m nad powierzchnig wody po stronie szlaku
zeglownego.

6. Promy bez wlasnego napedu bedace w ruchu w porze
nocnej lub pqdczas mgly powinny byé oznaczone po obu
burtach promu jasnym bialym $wiatlem, oslonietym od
strony promu.

7. Lodzie uizywane do przewozow miedzybrzegowych
powinny tak odplywa¢ od brzegn, aby nie przeszkadzaly na
szlaku statkom lub pociagom helowniczym.

8. Promem nie wolno odplynaé od brzegu po nadaniu
przez nadjezdzajace statki lub pociagi helownicze sygnalu
nbacznos¢” (§ 20 pkt 1), Sygnal taki powinien by¢ nadany
z odleglosci 500 m przy jezdzie w dot i 300 m — przy jezdzie
w gbre. Promami bedgcymi w ruchu nalezy jak najszybciej
przybi¢ do brzegu.

9. Kierownicy przewozdéw miedzybrzegowych cbowiaza-

"ni sa posiada¢ swiadectwo przewoznika, upowazniajgce ich

do uprawiania tego zawodu.

10. Swiadectwo przewoznika wydaja wlasciwe wladze
zeglugowe.

11. Przeprowadzajac dochodzenia wodno-prawne dla
urdzielenia pozwolenia na uruchomienie staleqo przewozu
miedzybrzegowego, wladza zeglugowa wypowiada sie co d»
warunkow technicznych i ulrzymania proméw oraz co do
dopuszczalnego ich obcigzania.

-

Tratwy,

§ 43. 1. Wiazanie drewna w pasy i paséw w tratwy po-
winno by¢ wykonywane starannie, przy uzyciu odpowiednie-
¢go materiatu, w taki sposob, aby poszczego6lne dtuzyce i klo-
ce nie rozplynely sie na szlaku, a ewentualne rozlgczanie
i ponowne zlaczanie pasow i tafli (tablic) nie sprawito trud-
nosci.

2. Drewno przeznaczone do splawu lub drewno z roz-
biérki tratew moze by¢ skladane na brzegach drég wodnych
(ra bindugach) tylko za zezwoleniem admiristracji drog wod-
nych w miejscach przez nig wskazanych, z zastrzezeniem
praw wlascicieli gruntéw. Zlozone na bindugach drewno po-
winne byé w miejscach zagrozonych wysokim stanem wady
nalr—*zyt]e zabezpieczone przed samorzutnym splynieciem.
W mi are mozliwosci nalezy unikaé skladania drewna w miej-
scach zagrozonych wysokim stanem wody,

3. Przeznaczone do. splawu drewno zwiezione na lad
badz wrzucone do wody powinno byé¢ naleiycie zabezpie-
cione przed ewentualnym rozplynieciem sie lub porwaniem
przez fale. W miejscach staleqo magazynowania na wodzie
drewna przeznaczonego do splawu badz przekazanego od-
biercom po dokonanym splawie powinny byé¢ zbudowane
odpowiednie obory stale. Przy wiazaniu drewna w tratwy
na, rzekach o wartkim pradzie do wody moze byé spuszczona
tylko taka ilos¢ drewna, jaka w ciagu dnia mozna uformowaé
w tafle (tablice) lub tratwy Drewno zlaczone w tafle (tablice),
pasy lub tratwy powinno byé¢ odprowadzone w ciagu dnia na

dozwolone miejsca postoju i tam przycumowane w nalezyty
sposnb do brzeqgu. )

4. Do wigzania tratew na

skanalizowanych drogach
wodnych nie wolno uzywaé Qrutu.

5. W miejsd8ch wigzania, cumowania i rozwiazywania
tratew nie wolno zaniectyszcza¢ wody ani brzegow. Zatopio-
ne w wodzie kloce drewna powinny by¢ niezwlocznie wyde-
byte przez splawiajacego drewno.

6. Na wodach tratwy powinny by¢é ustawiane przy jed--
nym hrzegu w takiej szerokosci, aby nie zagrazaly zegludze
i rurhowi turystycznemu. Na wodach zeglownych drewno’
w .tratwach welno ustawia¢ wylacznie poza gramcaml wy-
tyczonego szlaku zeglownego.

7. Wladza 7oglugowa ustala w drodze lokalnych prze-
piséw najwigksze dopuszczalne wymrary tafli (tablic), pasow
i tratew.

Ruch tratew.

§ 44 1 Zanurzenie tratew powinno by¢ takie, aby tra-
twy mogly swobodnie i bezpiecznie ptywaé przez wszystkie
plytkie miejsca drogi wednej, kldre zamierza sig przebyd

’
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2. Calkowita powierzchnia tratew powinna byé widocz-
na ponad zwierciadlo wody.

3. Tralwy powinny plyna¢ jedna za druga w odleglosci
co majmniej 300 m; odlegtos¢ ta zawsze powinna by¢ utrzy-
mana.

4. Splawianie tratew jest zabronione:
1) w porze nocnej,
2) podczas maqtly,
3) przy slabej widocznosci brzequ.

5. Tralwy holowane w porze nocnej musza byé oznaczo-
ne dwoma bialtymi $wiatlami, umieszczonymi w tylnej czesci
tratwy w obu naroznikach i na wysokosci 3 m nad poziomem
wody.

6. Tratwy stojace w czasie okresu nawigacyjnego na
drogach wodnych powinny by¢ oznaczone bialg flagg umiesz-
czong w pelowie dlugosci tratwy po stronie szlaku zZeglow-
nego, w nocy dwoma jasnymi bialymi $wiatlami umieszczo-
nymi na obu rogach tratew po stronie szlaku zeglownego.

7. Jezeli w mostach sg otwory przeznaczone wylacznie
do przejscia tratew, wowczas tralwy powinny przechodzi¢
tylko tymi otworami.

8. Przy nadplywaniu do miejsca oznaczonego znakiem
zeglugowym nr 32 (zalgcznik nr 4) nalezy zmniejszy¢ szero-
koée tratwy do wymiaréw wyznaczonych przez organy wila-
dzy zeglugowej.

Posloje statkdéw i tralew.

§ 45. 1. Statki i tratwy mozna zatrzymaé¢ na dluisze
posloje na drogach wodnych tylko w miejscach wyznaczo-
nych do tego celu (znak zeglugowy nr 22 — zalacznik nr 4)
przez organy administracji drég wodnych,

2. Postéj w—takefCh miejscach — o ile na statkach i tra-
twach nie dokonuje si¢ operacji tadunkowych albe nie czeka
sie na przesluzowanie — nie moze trwac diuzej niz lrzy dni,
a na kanalach zeglownych dluzej niz 24 godziny. Przedluze-
nie postoju tratew w razie niekorzystnych warunkéw atmosfe-
rycznych wymaga zezwolenia wlasciweqo organu admini-
stracji drég wodnych. Nie dotyczy to taboru zatrudnionegod
przy wykonywaniu rob6t zwigzanych z utrzymaniem drég
wodnych.

3. Statki powinny podczas postoju staé¢ jak najblizej
brzegu dziobem pod prad, na kotwicach, tratwy zaé na rze-
kach muszg by¢ nalezycie umocowane linami (przycumowa-
ne). Jezeli’ na.postoju zbierze si¢ wigksza ilos¢ statkow, po-
winny one sta¢ w rzedzie w ten sposob, aby dzioby statkow
znajdowaly sie ponizej rufy statkow stojgcych przed nimi.
Jezeli statki stoja w dwu rzedach, statki bocznokolowe usta-
wia sie¢ w ten sposob, aby tambory ich znajdowaly sie jeden
za drugim. Nadto statki powinny by¢ tak zabezpieczone, aby
wahania stanow wody oraz uderzenia fal wywolanych przez
przejezdzajace obok statki nie narazaly je na niebezpieczen-
stwo. Stery statkow na postoju powinny by® tak ustawione,
zeby nie mogly sie porusza¢ pod wplywem pradu. W czas’e
postoju zaloga powinna pelni¢ stuzbg wachtowg dzienng
i nocna.

4. Kotwice powinny byé rzucone do wody w takim
miejscu, zeby nie uszkadzaly innych statkéw. Nie wolno za-
rzuca¢ kotwic na budowle wodne, jak rowniez do wody
w kanalach,

Y

5. Nie wolno cumowac statkow i tratew do mostow lub
do budowli wodnych.

6. Ruch i posioj statkéw i tratew w portach i zimo-
wiskach oraz korzystanie z urzgdzen portowych normuja
- przepisy portowe.

7. Przejsciowe, krotkotrwale przybijanie statkéw i tra-
lew do brzegu, jak réwniez czasowe korzystanie z brzegu
dla dokonania operacji tadunkowych jest w zasadzie dozwo-
lone pod warunkiem, ze:

1) nie narusza przepisow prawa wodnego i przepisow ni-
niejszego zarzgdzenia,

2) nie powoduje przeszkod dla zeglugi i sptawu,
3) nie wywoluje uszkodzen budowlj i urzadzen wodnych,

8 Zabrania sie przybijania do brzegow:

1) w przejéciach pod mostami i w obrebie 100 metréw po-
wyzej i ponizej tych przejéé,

2) w poblizu przewoszow migdzybrzegowych (proméw) w od-
leglosci 50 m ponizej i powyzej przewozéw,

3) w cieéninach i ucigzliwych przejsciach wewngtrz ostrych
zakoli drog wodnych oraz do poprzecznych tam (ostrog)
regulacyjnych,

4) przy ujsciu doplywow, odgatezieniach kanatow, wijezdzie
do portéw; nie dotyczy to jednak ujsé rzek i cdgatezien
kanalow przeznaczonych na miejsca ladunkowe,

5) przy ladowniach publicznych, jezeli postéj a'e jest zwig-
zany z operacjami ladunkowymi,

6) w miejscach oznaczonych znakiem zeglugowym nr 23
zabraniajacym postoju (zalacznik nr 4, .

7) na odcinkach rzz=k stanowigcych granice panstwowa —
poza przewidzianymi miejscami postoju,

9. Zatrzymanie sie na szlaku zeglownym w miejscach
ckreslonych w ust. 8 dozwolone jest tylko w nagtych wypad-
kach i w takim miejscu, aby najwieksze statki mogly bez
przeszkod przejezdza¢ obok zatrzymujacych sie statkow.

10. Zatrzymanie sie statkow i tratew na odcinkach rzck
stanowigcych granice Panstwa, poza przewidzianymi miejsca-
mi postoju, moze nastgpi¢ jedynie z powodu niezdolnosci do.
ruchu statku lub tratwy na skutek przyczyn technicznych;.
co powinno byé stwierdzone komisyjnym protokolem. Kie-
rownik statku lub tramwy obowigzany jest bezzwlocznie pe-
wiadomi¢ o wypadku wtlasciwe wladze zeglugowe pisemnym
raportem z podaniem przyczyn zatrzymania sie.

11. W przypadkach przewidzianych w ust. 10 zaloga nie
moze opuszczac statku lub -tratwy bez specjalnego :zezwo-
lenia Wojsk Ochrony Pogranicza lub Milicji Obywatelskiej,
chyba Ze pozostawanie na statku lub tratwie przez czas po-
trzebny do uzyskania zezwolenia zagraza Zyciu zatogi. Prawo
do opuszczenia statku lub tratwy dla uzyskania wspomnia-

‘nego zezwolenia od naiblizszej placéwki Wojsk Ochrony

Pogranicza lub Milicji Obywatelskiej posiada osoba wyzna-
czona przez kierownika statku lub tratwy.

12. Odciazenie statku (lichtowanie) na szlaku zeglow-
nym moze odbywac sie tylko w takich miejscach, 'w ktorych
nie powoduje to przeszkod dla zeglugi. Jezeli zajdzie polrze-
ba odcigzenia stojacego na mieliznie (przemiale) statku, wol-
no przeladowa¢ z niego tylko tyle ladunku, aby odcigzony
stalek mogt zeji¢ z mielizny; dalsze ewentua'ne odciazenie
powinno odbywa¢ sie w miejscu nie powodujacym prze-
szkod dla zeglugi.

13. Na statkach znajdujacych sie na postoju na szlaku
zeglownym zaloga powinna by¢ stale obecna.

14. Statki stojgce na szlaku zeglownym lub obok niego
wskutek uszkodzenia, niezdolnosci do ruchu lub wykonujace
prace w lozysku rzeki, odcigzajace itp. powinnv byé oznaczo-
ne znakiem zZeglugowym nr 12 (zalacznik nr 4),

15. W czasie krotkich postojow tratew w drodze zaloga
tratwy moze zejé¢ na lad za zezwoleniem kierowaika, ktéry
powinien jednak pozostawié czes¢ zalogi dla dezorowania
tratwy na postoju. W czasie dluzszego postoju na skutek nie-
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odpowiednich. warunkéw atmosferycznych, oczekiwania na
przyjecie drewna przez odbiorce ilp. zaloga moze opuscié
tratlwe pod warunkiem nalezytego zabezpieczenia jej przed
samorzutnym splynieciem i pozostawienia tratwy pod stalym
dozorem; czas i miejsce postoju powinny byé uzgodnione
z najblizszym organem administracji drég wodnych. W porze
nocnej, podczas mgly, $niezycy, wichru lub burzy zalodze
nie wolno schodzi¢ na lagd, o ile tratwa stoi na szrekach i nie
jest przycumowana do brzegu.

16. Statek na postoju zimowym powinien mie¢ odpo-
wiedni slaly dozor.

Kolwice.

§ 46. 1. Kotwice i inny sprzet powinny by¢ tak umiesz-
czone, aby nie wystawaly za burte statku. Kolwice mogg
wystawa¢ za burte:

1) w pociagach holowniczych jadacych w gore rzeki — tylko
dziobowe w pierwszej przyczepie,

2) w pocfaguch holowniczych jadacych w dot rzeki — wszyst-
kie rufowe i po jednej najciezszej dziobowej na kazdej
przyczepie,

2. W czasie ruchu statku kotwice i tancuchy nie mogq
by¢ zanurzone w . wodzie. W czasie ruchu nie wolno wlec
kotwicy po dnie. '

3. W miejscach oznaczonych znakiem zeglugowym nr 29
(zalacznik i 4) nie wolno uzywa~ kotwicy, a tratwom nie
wolno szrekowac; nie wolno rowniez sfatkom i tratwom do-
bija¢ do brzegu. Zakaz ten dolyczy odcinka drogi wodnej
na 100 metrow powyzej i ponizej oznaczonego miejsca.

g Rozdzial X,
Przepisy szczegélne dla Zeglugi pasaZerskiej.

¢

§ 47. 1. Statki..z wlasnym napedem przeznaczone do

przewozu pasazerdw powinny. byé tak urzadzone, aby za-

pewnialy pasazerom bezpieczenstwo, wygode i nalezyle wa-
runki higieniczne.

2. Szczegdlowe warunki techniczne w zakresie budowy,
klasylikacji i stateczno$ci statkow pasazerskich okreslajg
przepisy Polskiego Rejestru Statkow.

3. Warunki sanitarne na stalkach regulujg odrebne prze-
pisy. '

4. Do wsiadania i wysiadania pasazerow sluzg przysta-
nie do tego celu przeznaczone i odpowiednio przystosowane.
Nabrzeze w rejonie przystani powinno posiadaé¢ bariery za-
bezpieczajace. W zaleznosci od nasilenia ruchu i warunkow
terenowych rozroznia sie:

— przystanie I klasy (dworce wodne),
— przystanie II klasy,

— przystanie IIT klasy,

— przystanie IV klasy (przystanki),

ILokalizacje przystani I, II i III klasy ustala wladza ieg]ugowa
w porozumieniu z armatorem, administracjg drog wodnych
i prezydium wlasciwej powiatowej rady narodowej.

5. Wsiadanie i wysiadanie pasazeréw moze sie odbywac
wylgcznie i bezposrednio na przystaniach. Wsiadanie i wy-
siadanie pasazerow na przystan nie moze sie odbywac¢ po-
przez inny statek. Ruch wsiadania i wysiadania reguluje
kierownik statku.

6. Ruch pasazeréw przy wejéciu na przystanie I, IT i III
klasy reguluje kierownik przystani.

7. Kierownik statku moze przyjg¢ tylko takg liczbe
pasazeréw, jaka jest ustalona dla danego -statku. Na statku
na widocznym miejscu powinna znajdowa¢ sie wywieszka
okreslajaca najwiekszg dopuszczalng liczbe pasazerow. Dzieck
do lat 12 mogg korzystaé¢ z zeglugi pasazerskiej tylko pod
nadzorem rodzicow lub opiekunow,

8. Kierownik statku pasazerskiego powinien kazdorazowo
wiedzie¢, ilu pasazerow przebywa na statku.

9. Na statkach nie wolno przewozi¢ osob w stanie nie-
trzezwym.

10. Statki plynace z pasazerami nie mogg holowac in-
nych statkéw lub tratew, a statki holujgce i holowane nie
nioga przyjmowac pasazerow, _

11. Przewozenie pasazeréw na tratwach jest zabronione.

12. Przew6z o0sob postronnych w lodzi holowanej. za
statkiem jest zabroniony. Zakaz ten nie dotyczy zorganizowa-
nego holowania todzi sportowych i turystycznych.

13.- Pasazerowie obowigzani sa stosowac sie do przepi-
sow porzadkowych na statkach oraz do dorainych zarzadzen
kierownika statku i wskazowek zalogi wydawanych w zakre-

-sie bezpieczenstwa pasazerow, statku i tadunku (§ 10 ust. 8).

14. Operacje ladunkowe nie mogg by¢ na slatku doko-
nywane rownocze$nie z wsiadaniem lub wysiacaniem pasa-
zerow, chyoa 2e istniejg specjalne pomosty przeznaczone do
ladowania.

15. Przedsigbiorstlwa uprawiajgce zegluge pasazerska
ohowigzane sg corocznie: zglaszaé statki i przystanie pasa-
zerskie do zbadania ich stanu i dokumentéw wlasciwej lere-
nowo wladzy zeglugowej. Stalki te powiiny byc¢ zglaszane
w stanie zinelnej gotowosci do pracy zeglugowej w ter-
minach uvzgodnionych z wiadzg zeglugowgq.

16. Przedsiebiorstwa uprawiajace zegluge pasazerska obo-
wigzane sa corocznie, co najmniej na dwa tygodnie przed
rozpoczeciem regularnego ruchu, przesyla¢ organom admi-
nistracji - drog wodnych wlasciwym ‘dla wod, na ktérych
uprawiane kedg rejsy, rozktady jazdy statkow. W rozkladach -
tvch powinny byé podane miejscowosci, w kitorych wedlug
rozktadu statki beda przystawaé. Informacje o poiniejszych
zmianach w rozkladzie jazdy nalezy przesyla¢ przed ich wpro-
wadzeniem, )

17. Wladze zeglugowe lub organy administracji drog
wodnych moga zazada¢ zmiany rozkladu jazdy, jezeli wy-
magac lego beda wzgledy bezpieczenstwa ruchu.

18. Rozklady jazdy, taryfy i ich zmiany powinny by¢
podane do publicznej wiadomosci przez obwieszczenie na
przystaniach i na statkach.

19. Statki nie mogq odbija¢ od przystani
iz to przewiduje rozktad jazdy.

wczesniej,

Rozdzial XI

Wypacdki na drogach wodnych.

§ 48. 1. Za wypadki w rozumieniu niniejszego zarzadze-
nia uwaza sie wypadki wymienione w instrukcji Ministra
Zeglugi z dnia 7 grudnia 1952 r. w sprawie trybu postepo-
wania w zwigzku z wypadkami na s$rodladowych drogach
wodnych (Moniter Polski Nr A-106, poz. 1655).

2. Jezeli statek ulegnie wypadkowi zagrazaigcemu zyciu
osob znajdujgcych sie na nim, kierownik statku powinicn
wszelkimi rozporzadzalnymi srodkami ralowac najpierw pa-
sazeréw, a nastepnie zaloge.

3. Jeieli statek, kidremu grozi niebezpieczenstwo, wzywa
pomocy (sygnalem dzwiekcwym podanym w §.20 pkt 14),
kierownicy statkow znajdujacych sig w poblizu obowigzani
cq niezwlocznie pospieszy¢ z pomoca.
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4. Statek, ktory na skutek utraty zdolnosci do manewro-
wania zatarasowal szlak zeglowny, daje ¢ tym znac¢ zbliza-
jacym sie statkom sygnalem dzwiekowym lub przez porusza-
nie w dzien czerwong flagg, w nocy zas czerwonym Swiatlem
{znak zeglugowy nr 15c — zalacznik nr 4); kierownik statku
powinien w miare moznosci powiadomi¢ najblizszy organ
adm’nistracji drog wodnych o zatarasowaniu szlaku zeglow-
nego.

5 Statek, ktéremu grozi zatoniecie lub ktdry utracit
zdolno$¢ manewrowania, powinien by¢ uvsuzniely ze szlaku
zeglownego na plytkie i bezpieczne miejsce.

6. Jezeli szlak zeglowny zostal zatarasowany przez zato-
niecie slatku lub przez najechanie statku na mielizne, kie-
rownik statku powinien zawiadomié¢ niezwlocznie o wypadku
najblizszy organ administracji drég wodnych i wladzy zeglu-
gowej, wystawi¢ znak zeglugowy nr 15b (zalacznik nr 4)
i w miare mo7rliwosci stara¢ sie¢ uprzedzad¢ inne obiekly ply-
wajgce o powstalej przeszkodzie w ruchu.

7. Jezeli wypadki wymienione w ust. 4—6 zaszly poza
szlakiem zeglownym, tak ze obok statkoéw mozliwy jest prze-
iazd innych statkow, wowczas kierownicy statkéw lub traiew
powinni. niezwlocznie ustawi¢ znak zeglugowy nr 1Zb (za-
lgcznik nr 4). '

Obowiqzek zawiadamiania o wypadkach.

§ 49. 1. Kierownicy statkow lub tratew obowiazani sa
donies¢ najblizszemu organowi wiadzy zeglugowej o zderze-
niu sie statkéw lub tratew, o utknieciu na mieliznie lub za-
tonieciu, po*arze i o wszystkich nieszcze$liwych wypadkach
na wlasnych lub na napotkanych statkach, jak rowniez
o wszystkich zauwazZonych przeszkodach na swlaku zZe-
glownym.

2. Organ wladzy #eglugowej, powiadomiony o wypadku,
ustala bezzwlocznie przebieg wypadku i jego przyczyny,
a do tego czasu kierownicy statkéw wczestniczacych w wy-
padku obowiazani sa wstrzymac dalszg podroz i pozostaé jak
najblizej miejsca wypadku.

Rozdziat XIL
Przew6z towardw niebezpiec.znych.
§ 50. Warunki przewozu materialow niebezpierznych na

srodladowych drogach wodnych — w tym rowniez wojsko-
wych fadunkow niebezpiecznych — regulujq odrebne przepisy.

Rozdziat XIIL
Przepisy réinc.

Zaslosowanie przepiséw do statkdéw bedneveh w uzytkowaniu
wojska, organéw ochrony granic i Milicji Obywalclskie].

§ 51. Do statkow, bedacyrh w uzytkowaniu wojska,
organdw ochreny granic i Milicii Obywate'skiej siosuje sie
przepisy zarzadzenia tylko w zakresie hezpieczerstwa zeglu-
gi, a mianowicie przepisy rozdzialdw VIII, IX i XL

Zastosowanie przepiséw do statkoéw morskich.
§ 52. Do statlkdw merskich w czasie ich przebywania na

drogach wodnych éréNadowveh stosuje sin przepisy § 8
i rozdzialow VI, IX, X, XI i XII.

]

Zastosowanie przepisow do statkéw rybackich, turystycznych
i sportowych. )

§ 53. 1. Na statkach rybackich, turystveznych i sporto-
wych z wlasnym napgdem mechanicznym oraz bez wlasueyo
napedu, o ile powierzchnia ich przekrecza 20 ni®, powinno s ¢
znajdowac¢ Swiadectwo zdelnosci zegingowej w  oryyinals,
a na slatkach parowych nadlo ksiazka kotlowa w orygua.e
(§ 9 ust. 1 pkt 2 | 5).

2. Statki rybackie, turystyczne i sportowe przebywajgce
na zeglownych lub sp'iawi:ych drogach wodnaych sradigdo-
wych w poize nocnej pow:nny byc zaopalrzone w sw.alia
ustalone zarzadzeniem,

3. Zalcgi statkow rybackich, turystycznych 1 sportowycn
obowigzane sg zna¢ przepisy zarzqdzenia w zakrosie ozpako- |
wania i sygnalizacji, w zakresie ruchu zeglugowego i splawu
oraz w zakresie wypadkow (rozdziaty VIII, IX i XI).

4. Statki rybackie, turystyczne i sportowe bez wzgledu
ra wielkosé moga korzysta¢ z catej szerokosci drogi wodnej
pod warunkiem nielamowania ruchu zeglugoweqgo.

5. Sprawy nie objete ust. 1—4 regulujg odrel ne prze-
pisy wydane w slosunku do statkow rybackich przez Ministra
Rolnictwa, w stosunku zas do statkow sportowych i tury-
stycznych przez Przewodniczacego Glownego Komitetu Kul-
tury Fizycznej i Turystyki. Przepisy te zoslang wydane w po-
rozumieniu z Ministrem Zeglugi, Prezesem Centralrego Urze-
du Gospodarki Wodnej i Ministrem Spraw Wewnetrznych.

§ 54. Imprezy turystyczne i sportowe wymagajgce zgro-
madzenia statkéw na okreslonym odcinku drogi wodnej lub
wymagajace czasowego ograniczenia zegiug: moga sie odby-
wac tylko za zezwoleniem wladzy zeglugowej, wydanym w po-
rozum:eniu z administracja drog wodnych. Wniosek o zezwo-
lenie powinien byé ztozony na 10 dni przed terminem impre-
zy, a rozpatrzony w ciagu 3 dai.

Przepisy koncowe.

§ 55. 1. Nadzér nad przestrzeganiem przepisow niniej-
szego zarzadzenia i przepisow wydanych na jego podstawie
sprawnja wtadze zeglugowe powolane na macy odrebnych
przepisow do wykonywania nadzoru nad Zeglugy oraz do
inspekcji statkow i tratew,

2 Wilaiciciele, posiadacze oraz kierownicy statkow i tra-
tew obowiazani sa stosowacé sie do zarzadzen wlady zeglugo-
wvch oraz utatwia¢ im w zwiazku z wykonywacniem przez
nie nadzoru nad Zzeqluga wstep na statki, nrzejaz1 nimi i do-
czeplanie do nich ich sluzbowych drodkow lokomocii.

3. Wstep na statki bedace w uiytkowaniu wojska, oraa-
néw ochrony granic i Milicji Obywatelskiej, nracjazd aimi
i doczepianie do nich stuzhowych drodkow le'nmncji wiadz
reqlurowych  moze naslgpié tylko za zgodg dowoddcow
statkow.

§ 56. Winni przekroczenia przepiséw niniejszrgo zarza-
dzenia i zarzadzen wydanych na jeqgo polstawie bada pecis-
gani do oipowiedzialnosci karno-administracyinej na podsia-
wie art. 15 i 16 uslawy z dnia 7 marca 1930 r. o 7erhilza
i splawie na érodlgdowych drogach wodaych (Dz. U 2 1952
INr 26, poz. 162).

§ 57. Traci moc zarzadrenia Ministra ZFeslozi oz 470
10 wrzesnia 1952 r. w sprawie unraw’snia ferivegd | splawiy
na $rodiadowyeh drogach wosdaych (Monitor Pofeki Nr A6/,

poz. 1368).

§ 58, Zarzadzenie wrhadri w 2}'Ciic Z dniem cgioszenia.

Minister Zeglugi: w z. J. Wisniewski
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(podpls postaducze kalgicczkl) tpudpls Zony)

*) Wypelule sl wwoezas, gdy na statkn prachypen  stale  Zona
crlonka zologl (o wie jest sotreduionn w charakierze cadonka
aulogi)

an O e

Zalgezniki do  zarzadzenia Ministra
Zeglugi z dnia 23 lulego 1961 r.
(poz. 111}).

Zatacnik nr 1.

FOLSKA RZECZPOSPOLITALUDUWA

wig “"

Ksigieczka zegluerske

uprawnia do plywania na wszystkich
srédlgdowych drogach wodnych
¢ wpjatkiem rzeki Odrg
* N]. -
1. Nazwisko i imig

2. Data i miejsce urodzenia

[

Miejsce zamieszkania

4. Stan cpwilny

[4.]

Przpnaleinodé pusisimewa (obywatelstwo)

6. Numer-data i miejsce wydania dowodn esobistego®)

7. Stosunek do sluiby wojskowej*”)
\

"} Na podstawie preedioionepo dowodun osobisiego b 1gne zusonego
satwindezenia loissmodel.
") Ne podstawie praedloioncgo doknmenin wojshowego.

Zona”)
Imnie

Nazwisko rodowe e

Eata i micjsce urodzenia

Czlonkowie rodzing®”)

Imie i nazwisko | Dara wrodsepiu | Miejsce wrodzentn

L
RY S OPTI1IS

Postndaczn kelageczkl Zony®)
Wazrost assareansne TR
Wiosy SRy e e
(07 Rl | ([ e = e M
Twarz . S
- Znaki szczegblne # =

*) Wypelnla  sle wéwezas, gdp na  statku przebnwa  stale joua
cztonka zologh (o nie jest zatrudulonn w charakterze cztonka zalopl)
Wyptlula sl wowczas, gdy  czloskowic  rodzlug  plywsjy rezem
us stuthu,

2 og e
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Daue o przebiegu dotychczasowsj pracy

Fusisda patent zeglarski®), patent retmanski®)

-
nr wydany dnia

przZer ...

uprautiajgcy do samcdzielnego kiercwaonia staikami,

tratwami®)
e e e e
na wodach -

) Nlepotezebne shredllé,

Micjsce na zmiary odnoszace sie <lo denych wysz, ze-
volnienyeh na strevach -4

str. 6, 71 8

ksigzeczka zeglarska zostela wydana

preez

Termin waincéci przedluza sie
do dnia

U I L R A

Termin waznoéci przediuia sie

do dnia

Pane o zatrudnieniu posisdacza ksigzeczki
zeglarshiej

 Nazwa Jub cecha staiku | Rodzaj statku (tratwy)
'y i
|

" Nr rejestru ‘ Nosnosé ton

1 i

“Data wpisu stathu do rejestiu)| Site maszgn w M

Pracodawca

narwa | siedribe urredu, tnstgiucjl, preedsieblorstwa Toh firmy, do
kiote) wolvdy statek, bged cacvisio | edies wioscl vl sisilu)

 Nazwisko i imie kiercunila stathu

Zanudniony w charakterze

Przyjety dria

Podpis

Zwolniony dria

Podpis

Zmiuny,. reprawlki, vzupelnie ﬁia

Dein | Tresc Podypis

str. @, 11, 13, 15, 17, 19, 21 i 23
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\

Przebieg pracy na statku (tratwie) i odbgte

podréze (rejsp)

W czasie

od — do

Hoge¢ adby-
tyeh podré-
p lrejadw)

Na trasie

Podpis

Przerwy w podréiach i pr-zchicg prac

wykonpwanygch w czasie przerw w podréiach

W czasie
od — do

Radzaj zatrudnienia
uw tym okreste | powdéd
przeruwy

Podpis

str. 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 j 24

U'wmuaagai

Poz. 111

Zalacznik nr 2.

Ksigzeczka zeglarska

uprawnia do plgwﬁnia na wszystkich
érédiqidowych drogach wodnych

(Ghladka bolorn granntowego — tehst kslgircakl jak zalycantk ir 1)

str. 25, 26. 27 | 28
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Zalacznik nr 3.

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK POLEN
NONbCKAA HAPOAHAA PECINYBNIHUKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

vprawnia do plpwania na wszystkich érodladowpch
drogach wodnpch oruz do przekraczania granic Panstwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Fahrt aul allen Binnemwassersirassen und
zum Ubertreten der Staatsgrenzen

WWKHUMNEPCKAYd KHHUXKXKA

HO NPOBO CYAOXOACTEQ HO BCEX BHYTDEHHMX BOAHEIX
ny¥AX, @ TOKXRE KO NpOBO NEPEXOAQ MEPE3 rpannuy

(Okladka koloru szarego)

Miejsce na fotografle fony®)
Lichtbild seiuer Ehefran®)

Mecro ann garcxaprowen
ero cynpyra®)

Micjsce na fotogeafle pmi.m]arzu
keinzeczkl zeglarskie}

Lichthild des Inhabers

Mecro nan goromaprovem
BACAENRUD WRHNEPCKOH KHMMEM

Podpls fong*)
Uinterschrift selner Ehefrau®)

Podpls posladacza ksigieczlid
Uinterschrift des lehabers

MNoanncs BADAEALLO KHHMKH Moanuci ero cynpyrn’)

“Wypeknle ste wémezes, edp dopa plewa razem ng statkn,
* ter ensenfollen, wenn die Thefran ol dem SeB0 wolin

'} EL.HHLIKL(_-EI(I] B OICM CAYL0E, BONM CYOEYTO CACAYET LMcLTE WO CYRHE,

= 2 Lai

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIEK POLEN
NONbBCKAA HAPOOAHAA PECNYBAMKWKA

%’5‘:

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

uprannta do plywania ne wsaysthlch srodlgdowpch drogach wodngeh
wraz do przekracrania granle Pansioa

SCHIFFERBUCH

berechitigt vur Fahrt aul slicn Blunennasserstrussen und. yum Clertreten
der Staatspgrenzen

LHWKHUMNMEPCKAA KRKHHUIKKA

HO PEOBO CYAOXOACTEG Hu BEEX BHYTOEHHHX BOAUME NYTAX, O TOKKE
HO NpORO ﬂﬂpelﬁnﬂ unpza rpcmnuj

N
Narwisko | imie
Nome nnd Vorname
Hua w pomnans T Ly Lt T, i "

Data | micjsce urodzenia
Ot und Tag der Gebunt

< BUTO M MECTO POMBEHMR . vuieieieis creerneesanrssbersieasass it arssbe s e bnsasassrn
Bran cywilug

Swand

Cemeit no . < ™

Obywatclstwo
Staatsangrhirighelt

lpomapencrso e e W 1 T RN R

Miejree zamicsckania

Wohnort

Aapec e e A A e e S S A ——
— 1 i

Zona*) — Ehefisu’, — Cynpyra®}

Nazwisko 1 imle
Neme und Vorname

Hma »w gemunnn e R B S R S R e e S R A R R R a
Nazwisko panicnskle

Geburtsname

Deswvan pomunsn e S T e i £ SR e B S L

Data 1 miejsce urodzenla
Ort und Tag der Geburt
Doro w mecto poxaerns

Dalect®) - Kindes™) - Bern®)

Nazwisko | Imie

Name und Vername

Hms » demmnsndn " e TS, -
Datn urodzenia

Ceburtsdstum

Boto pexaeswn ...
Mirjsre urodzenla

Geburtsort

Mecro pownenns o R BN S S s »

RYSOPFIS - BESCHREIBUNG - Croucoune nnunocTs

Zony")
Setner Ehefrau®)
Cynpyra’)

Pestadacze kslaieczkl
Des Inhabers
Broaeniuo xnumem

Werost

Gesralt

Pocr TSRS,
Wiosy

Haore

Berocw e P A
Oy
Augen

Mneza

Tz

Gesicht

Jhiuo g R T NEEROY » o5
Yuukl szeregolne
besondere hennvelchen
Ccrobue npumertn = B— AR s

*, Wupelnls sl wonczas, adn Fona | dalecl pliopajs razem na statlu,
* dst auseufillen, penn die Thefray und Linder nul dem Schiff wolinen,

*, BunmcwmroercA B TGM ChyYoE, €CAW CYNEYrU W AETH CAGAYIOT LMELTE
HO Ccyane.
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Postada éwiadectivo®s patent feplarski®
Besitzi Auswels®, Schifferpatest®

Annserca snonenwuem WKHNEPCKQro CRMABTENMCTRA

wyduny dnla
ausgestellt am
BMAOHHOIO AMA ...

praes.
durch

keMm B aevvaa

uprawnlajacy do samodzielnego kierowania statkaml
welches Thn erm chtigt zur selbstst ndigen Cihrung vou Schiffen
HO NpPARO CUMOCTOATENMWHOID YNPOBARHHA CYAHOM

irodzaj statku — (Bezelchnung des 'shrzeuges) — (van eyanai
na wodach
aul den Wassersirassen
HO 80AHOM (YTH
* Niepotrzebne skreslié,
Unn thoes strelchen,
*. Heuymnoe nepevepriyth.
- 4 -
Termin wainofel przedinia sle do dnia
Verl ngerung der Glililakeit bis
Cpox aefictanrenoctn npoasen no
* duia
; aAm
M.p T i R e R
Dicnststegel A .
M. ML
podpls - Unteeschelft - noar wes
Termin wainoéci przedluie slg do dula
VerlAugerong: der Gitlrighelt bis -
Cpox asiic HDETH Ap no
dnla
mn
Mol Brecereddieetioras o BHE e e
‘Plenstsicgel
M. M.

podpls - Haterschrifi - noanwmce

Termin wainoéel preediuia sy do dula
H Il‘ar'llngcrunu der Gitltigkeit bis
Cpok aefcrsnTannoctH npoanex no

dula
L)
M T M s T iR s
Direnstsiegel
M.oN.
pudpis - Unterschelft - noanwce
6i7
|

Kslgteczha feglarska zostaln wydana — Das Schifferbuch wurde ausgestedlt
Wknnepckan kuumka swagua

praez

durch

7 watnodcly do dula
mit der Galtigkelit bis

ASACTBHTENLHD NO P A S PO e L e D e T B = Sy G R
dula
am
M.P. SRS BHIR S
Dieusiaiegel
M. N,

{Podpis wydajacego kslaiccrhe teglarskq)
(Unterachrift des das Schifferbuch ausstellenden Besmien)
(nonnan BUAGKWOTE WKHNEPCRYID KHEMKY)

Teemin wagnodel przedhiza ste do
Verdaagerung der Gitlttgkelt bis
Cpok AeficTauTEARNOCTH npoAnEH NO

duia
lm- A
M. P WA e A P .
Dicistsiegel
ML L

Miejsce na zmlany, odnoszace sl do danuch wosteregdlalonych na |
stronach 1 - 4
Vermerke iiber cingetretene nderuugen der Angaben auf Setten 1 bis 4

Mecro anm 3anmcn nepewmer B gieenx, yxodonusk na crpowmuox 1 - 4
* Li

str. 319
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Dane o zatradnienin peshidacsa betpiorzbl deelarshic],
Anganbien betredis Beschaltigung des Sehilfetbuchinhabers,
Lowiue ¢ pofioie BACAENLUD WXMNERLKOR KiWMKH.

Prave na sistlu, odlote podréie (rris
Gelelsiete Arboit mit dee Pabirzeung, besdihte Relsen
Pctiore wa cvave, cosepwrnnue fentu

Magrn statbo - Schdfspome Rodvai stntkn
Hoasorme cyano Bewelhnung des Vahrzonees
Tun cyaveo

Noswwsd < T oacluhieleh
Taysong

Nr rejestrn = Heplster Ni,
Kaeime Ho

Lebitong dn Ps
Moween & sum. tna.

Fracoduwia - Arbeitsgebvr - DNpeunprnren

(Noxnrn o shedziba uregdu, instotuofl peae'siet lorstiva Homnt, do kare
walvog statek, u [ nasirho 1 wdres vduscioleia slivko ).
iNemw und Shie der behii Ansin't, | f + iy de nen
das Fabreeug geboo. beziel o Nawe und Vornan '8
Sebflselpentineis),

T (Heasonne » cipec yupewicrvn, NRES pAsTHa dRL MWl ¥ KCTOREMY
MPMHEOARERKT CYANG; ANGO GOMEAME M CAFCC BAGACALLO CYDHO |
Norwdsko §lmig Merownika startu - Bame ol Y orusme Jes Solddlsbial, ers

Hma 1 @OMHAMA YNPOBASKILOTE CYAHOM

TR

rudniony w cherokierse - Bescliaftigr sle - Foboreer &8 wewcree

Pragpety duds - Angestollt am FPodpis - Vutcrsebiniht - Mosocs
Npnusr aun -
Jwhntong dila - Eutlassen am Podpis = Vmerseheitt - Depnncy

Yeonew ama

dmbany, puprawhi, sospelulents.

Auderningen, Beshehilewnsen und ¥rein g,
Nepemens, nenpoenenns, Aonon e rmns.
Datn Treti-Inhsli-Cepepmonne Fadpte -Vinters che i
Datuw- flove Neanncw

sir. 10, 12, 14, fu, 28 1 v

Pawagl - Boserbum cn - Nprseso: ne

Hivse poddown

W prnslo i No hesie Awrohl | Padpis
Iy der deit vonebis At dor | der Redunn |3 dtersehile
3o epems c1on0 Ko prsin | Konwsecrco | Moanwcs

| | peocoe |

str. 22 j 23

Fraie poin stathivm |-|7|-|I1:|‘1 we pardrozach
Bewiskte Arhobion, dic die Schitthan wicht boetretbon, Valintunterbrechn
Pefora sie cyavn, nepepusu B pedcox

Hodzay 2abincnic i n iy akresic
i pomed pracrg

W oransie sl-do Boze bohming der sehlilaung § p""?_""
tu der Aot vomebis | b dlesem Zeliranm sowie Drsache mierschiift
Mosnwes

3a erems oi-ao der Valoovsiterheechnng
Xapoxrep poforu B 316m nepuoae
W NEWYKKD NEpepHRo

sir 11, 13, 15, 17, 19 j 21

Notathl koniolt granicane] — Vepmerke bhetreffend Grenzitherschrelmng

Bonuckn NOrPORKYHOrD KOHTPORA

2 jardd-Finbubi-Buesg Wijned-Auslahsi-Buesa

str. 24 — 40
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Zalacznik nr 4.

ZNAKI ZEGLUGOWE
Oznaczenia na rysunkach:

swiatlo widoczne ze wszystkich stron.
Swiatlo sektorowe.

0o

Oznaczenie kolorow:
] - e B (7777

biaty czarny czerweny zielony 70ty niebieski

Nr Lok

maki Opis znaku Rysunek

1 22 Swiatla statkow z wiasnym napedem, jadacych pojedynczo: |

a) przednie (masztowe): biale silne swiallo

. Sl ts “boczne: zielone jasne §wiatio
' czerwane jasne $wiatlo
.b] ty}u.e“(rufq'iye]: zwykte biale swiatlo

b

2 23 Swiatla helownikéw z pociagiem w czasie jazdy' (jezeli ho-
lownik ma jedna lub wiecej przyczepek):

przednie (masztowe) i boczne $wiatla oraz drugie biale
silne swiatlo przednie (masztowe)

3 24 Swialta pojedynczo plynacych statkow bez wlasnego napedu
o powierzchni ponad 20 m*:
a) plyngeyeh dziobem naprzéd:
boczne; zielone jasne Swiatlo
czerwone jasne $Swiatlo
tylne (rufowe): zwykle biale swialto




onitor Polski Nr 23 —_ 325 — . Poz.

Nr ’
B § _ Opis znaku Rysunek
3 24 b) plyngcych rufg: i 5

boczne; zielone jasne $wiallo,
czerwone jasne Swiatlo

tylne (rufowe): zwykle biate §wiatlo, ktorym nalezy po-
rusza¢ w prawo i w lewo w plaszczyinie pozio-
mej

4 24 Swiatla pojedynczo plynacych statkéw bez wtasnego na-
pedu o powierzchni do 20 m® wlgcznie (lodzie, statki ry-
backie, sportowe itd.): przednie zwykle biale $wiallo

Statki rybackie zajete polowem oznaczajg swojg obecnos¢
na szlaku zblizajagcym si¢ do nich statkom wymachujac
bialym $wiatlem.

5 25 Swiatta na holowanych statkach w czasie jazdy:

a) na wszystkich przyczepkach procz ostalniej przednie
<. (masziowe) matowe biale Swiatlo

b) na ostatniej przyczepce: przednie matowe biale $wiatlo,
tylne (rufowe) zwykle biale swiatlo

6 25 Swiatla statkéw holowanych z brzegu pojedynczo:

a) statkow o powierzchni do 20 m?® wlacznie: przednie
zwykle blale swiatlo
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Nr
znaku

Opis znaku

Rysunek

25

b) statkéw o powierzchni ponad 20 m*:
boczne: zielone jasne $wiatlo,
czerwone jasne swiatlo

tylne (rufowe): zwykle biale swiatlo

Swiatla statkéw holowanych w pociagu z brzegu
¢} pierwszy statek: ’
boczne: zielone jasne Swiatlo
czerwone jasne swiatlo

d) wszystkie przyczepki précz ostatniej:
przednie matowe biale sSwiatlo

e) ostatnia przyczepka::
przednie matowe biale §wiatto
tylne (rufowe) zwykle biale $wiatlo

16

Oznakowanie szerokosci i kierunku szlaku zeglownego:
a) prawa strona:
baken plywajacy czerwony w ksztalcie walca;

w nocy — baken oznaczony czerwonym S$wiatlem ryt-
micznym. \




r

Pnz._ I_K_I_

Monifor Polski Nr 23 — B2 J
Nr .
snakn § Opis znaku Rysunek
7 16 b) lewa strona:
baken plywajacy czarny w ksztalcie stozka;
w nocy — baken oznaczony zielonym Swiatlem ryt-
micznym
badz 1yki sluzace jako pomoénlcze znaki osadzone
& \:, .'qnjg_.‘t?rg.gi wodnej, np. na przemiale;
; c) prawa slrona: I 54
tyka czerwono-biala lub tyka nie ckorcwana z wiecha % @
_ ’ 4
NCT77 INSYNGE S 7T
d) lewa strona:
‘tyka czarno-biala lub tyka ckorowana bez wiechy,
“ 2 .
o i Tk /
8 16 Oznakowanie kierunku szlaku zeglownego wzdiuz brzegu
oraz zblizania lub oddalania si¢ do i od brzegu: .
a) prawa strona: ]
czerwona kwadratowa lablica brzegowa (rama) osadzo-
na na slupie jedng z krawedzi poziomo — oznacza kie-
runek szlaku zeglownego wzdluz prawego brzegu;
w nocy — tablica oznaczona czerwonym Swiatiem ryt-
- micznym o parzyslej liczble blyskéw lub oswietlona
" bielym swiallem
b) lewa strona: ' 5
; ' s czarna kwadratowa lablica brzegowa (rama) csadzona
‘na stupre jednym z naroznikow ku dolowi — cznacza
kierunek szlaku zeglownego wzdluz lewego brzegu;
j w nocy — lablica oznaczona zielonym S$wiatlem ryl- oo 25
3 micznym o nieparzyslej liczbie blyskow lub ciwietlona )
. - 1 } X
bialym swiatlem @\? .
1
!
- - P AN AN AN L i WY
——
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Nr
znaku

Opis znaku

Rysunek

16

c) prawa strona:

zolta tablica brzegowa w ksztalcie krzyza, osadzona ma
stupie, jednym ramieniem ku dolowi — oznacza przej-
scie szlaku zeglownego z prawego brzegu na lewy;

w nocy — tablica oznaczona 2z6ltym s$wiattem rytmicz-
nym o parzystej liczbie blyskow lub oswietlona biatym
Swiatlem:

d) lewa sltrona:

zoltta tablica brzegowa w ksztalcie krzyza, osadzona na
slupie dwoma ramionami ku dolowi — oznacza przej-
Scie szlaku zeglownego z lewego brzegu na prawy;

w nocy — tablica oznaczona zdttym S$wiatlem rytmicz-
nym o nieparzystej liczbie blyskow lub o$wietlona bia-
tym swiatltem =

Oznakowanie rozgalezienia szlaku zeglownego:

a) czerwony w czarne poziome pasy baken plywajacy (pla-
wa) w ksztalcie kuli;
w nocy — baken oznaczony bialym swiatlem migaw-
kowym

b) czerwono-czarna {ablica brzegowa w ksztalcie dwdch
trojkatow rownoramiennych osadzonych na stupie wierz-
chotkami ku sobie;

w nocy -— tablica oznaczona bialym $wiatlem migaw-
kowym lub odwietlona bialtym sSwiatlem.

10

Oznakowanie szlaku zeglownego wychodzacego z jeziora
lub bocznegd odgalezienia drogi wednej:

biata lub czarna (zaleznie od tla) kwadratowa tabIlca brze- .

gowa, szczeblowana, osadzona na wysokim stupie wzmoc-
nionym zastrzatami, jednym z naroznikéw ku dolowi;
w nocy — lablica oznaczona zielonym s$swiatlem.
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Nr ’ ) )
- § Opis znaku Rysunek
11 16 Oznakowanie przeszkod podwodnych na szlaku zeglownym: ==
bialy w czerwone pionowe pasy bober plywajgcy oznacza ]
przeszkode, ktéra mozna mija¢ z obu stron. |
12 27 Oznakowanie sfatkow stojgcych na szlaku zeglownym i sta- : ’
45 nowiacych przeszkode dla ruchu zeglugowego:
48 — uszkodzonych Jub niezdolnych do ruchu; )
— lichtujacych;. —— ——
— wykonujacych roboty regulacyjne, poglebiarskie. pomia- “ﬁ%/ﬁ”—“—w
rowe ilp. — nakaz zwolnienia szybkosci jazdy i ntewy:
twarzania fali:
a) czerworno-biale flagi umieszczone na obu burtach o
oznaczajg przeszkode, ktérg mozna mijac¢ z obu stron: —
w nocy — czerwone $wiatlo nad bialym umieszczone — -g\’/__.‘___
na obu burtach AR AN
b) czerwono-biala flaga na jédnej i czerwona flaga na il N _H—
drugiej burcie oznacza przeszkode, klora nalezy wmi-
ja¢ po slronie oznaczonej czerwono-biala flaga.
w nocy — czerwone Swiatto nad bialym po stronie
wolnego przejazdu i czerwone :wiatlo vo slronie = =N i =
zamknietego przejazdu. 77 T TR T RSP ey e ]
& )
O
13 28 Oznakowanie szerokosci wolnego przejazdu w przeslach ze-
29 glownych mostow statych:
31 dwie czerwono-biale tablice kwadratowe, umieszczone na
pizesle zeglownym z obu kierunkéw jazdy, bialvm kolorem
skierowane do srodka wolnego przeswitu i naroznikiem ku ) )
) dolowi; \/@
W nocy — tablice oznaczone zielonym $wiatlem:
a) jedno zdlte $wiatlo umieszczone w $rodku wolnego prze- E l
jazdu (miedzy dwoma zielonymi) oznacza przejazd dozwo-
lony w dwéch kierunkach; =< BS s RS SieSoegs SRy
b} dwa z6ite swiatla jedno nad drugim umieszczone w $rod-
ku wolnego przelotu (miedzy zielonymi) oznaczajg prze-
jazd dozwolony w jednym kierunhu.

o e Al el
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14 28 Oznakowanie przejazdu przez ruchome przesta w mostach R
29 oraz przez $luzy:
S a) jedno czerwone. Swiatlo oznacza przejazd zamkniety v\
e — Jj% —
it It
b) jedno czerwone i drugie zielone $wiatlo umieszczone
obok siebie oznacza przejazd zamkniety — przygotowac
sie do jazdy,
c) jedno zielone $wiatlo oznacza przejazd wolny,
dj dwa Swiatta czerwone umieszczone jedno nad drugim £
oznaczaja, ze ruchome przesto zeglowne mostu lub $lu-
za nieczynne, czasowe zamkniecie szlaku zeglownege
"”’“W > » e
il
Y T LR W
15 . 34 Oznakowanie zamkniec‘:ia szlaku zeglownego:
40 a) czerwona prostokatna tablica z bialym poziomym pasem 5
48 posrodku lub dwie czerwone tablice jedna nad druga
: umieszczone na stupie; .
. W nocy — dwa czerwone $wiatta umieszczone jedno nad -
. drugim
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40 b) na statku uszkodzonym lub niezdolnym do ruchu, a po- E
48 wodujgcym konieczno$¢ zamkniecia szlaku zeglownego, a %
umieszcza sie¢ na maszcie dwie czerwone flagi jedna nad %
druga;
w nocy — dwa czerwone $wiatla jedno nad drugim —]
umieszczone na maszcie =5 _}I '_—/__ —
et
¢) poruszanie czerwong flaga w prawo i w lewo nad glo-
wa w plaszczyznie poziomej; cm
w nocy — poruszanie czerwonym swiatlem w prawo \
i w lewo na wysokosci kolan w plaszczyinie poziomej b
oznacza wezwanie do zalrzymanija sie statkow
é\ “_i _] P
1 16 16 Oznakowanie obszaru wod zamknietych dla zeglugi (poza
szlakiem) ze wzgledu na ochrone rybostanu, postoj lodzi
sportowych, kwarantanny itp.-oraz oznaczenie miejsca za-
kotwiczenia liny przewozu.wahadlowego: . :
baken plywajacy (lub beczka) koloru czerwonego z bialym
poziomym pasem posrodku, %
i _'%'_ s ] i
i
17 16 Oznakowanie nakazu szczeg6lnego zwigkszenia uwagi: : :
biata prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem i z %
czarnym pionowym pasem posrodku, umieszczona na slupie; Z |
: w nocy — tablica o$wietlona. bialym $wiatlem. Z !
4 2
v
.
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18 16 Oznakowanie nakazu zatrzymania sie w okreslonych prze-
pisami warunkach:
biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem i z [r—
czarnym poziomym pasem posrodku, umieszczona na slupie;
w nocy — tablica oswietlona bialym swiattem.
AN TT77 S
19 16 Oznakowanie nakazu dawania sygnalu diwiekowego:
biata prostokatna tablica z czerwonym obramowaniemr i z
czarnym kolem posrodku, umieszczona na stupie;
w nocy — tablica oSwietlona bialym sSwiatlem. .
L
20 27 Oznakowadnie nakazu zmniejszenia szybkosci jazdy:
o
biala prostokgtna tablica z czerwonym obramowaniem i z z 12 e
bialym trojkatem rownoramiennym przylegajagcym podsta- z
wg do pionowej krawedzi.prostokata; H PEAK
czarny napis na tablicy. np. ,,12 max.”, oznacza dopuszczal- :
na szybkos¢ jazdy 12 km/godz;
tablice umieszcza sie na stupach wierzchotkami trojkatow
do siebie na poczatku i na koncu odcinka, na kiérym obo- »
wigzuje nakaz; hd
w nocy — tablica o$wietlona bialym Swiatlem. .
21 16 Oznakowanie nakazu jazdy w okreslonym kierunku szlaku
zeglownego na rozgalezieniach: z
biala prostokgina tablica z czerwonym obramowaniem i z z
czarng strzatkq poziomg posrodku, umieszczona na slupie; E
ostrze strzalki wskazuje kierunek wlasciwego szlaku, a jej i
zakonczenie kierunek zamknigtego rozgalezienia;
w nocy — tablica o$wietlona bialym Swiatlem,
22 45 Oznakowanie miejsca dozwolonego postoju przy nabrzezu
drogi wodnej: e "g.;
niebieska prostokatna tablica z bialg literg ,,P" posrodku ’ D
i z bialym trojkatem rownoramiennym, przylegajacym pod- | —£
stawg do pionowej krawedzi prostokata; ” ".",
tablice umieszcza sie na stlupach wierzchotkami trojkatow oA
do siebie, na poczatku i na koncu odcinka, na ktorym
dozwolony jest postoj;
w nocy — tablica o$wietlona bialym $wiatlem.
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23

Oznakowanie miejsca zakazu postoju przy nabrzeiu drogi
woanej:
biata prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem i z

‘biatym tréojkatem rownoramiennym, przylegajacym podsta-

wa do pionowej krawedzi prostokata;

lablica przecieta jest czerwonym pasem po przekglnej z le-
wego gdrnego do prawego dolnego rogu; posrodku tablicy
czarna litera ,,P"; tablice umieszcza sie na stupach wierz-
cholkami trajkgtéw do siebie, na poczatku i na koncu od-
cinka, na ktorym obowigzuje zakaz postoju;

" w nocy — teblica oswietlona bialym swiatlem.

24

; Oznakowagie zakazu .wylwarzania_ fali ze wzgledu ﬁa bez-
-pleczenstwo slojacych przy brzegu obiektow plywajacych,

budowli wodnych itp.:

biata prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem
umieszczona na slupie;

tablica przec'eta jest czerwonym pasem po przekalnej z le-
wego gornego do prawego dolnega rogu; posrodku tablicy
dwa krzywe rownolegte czarne pasy poziome;

w nocy — tablica oznaczona czerwonym Swiattem nad bia-
lym lub o$wietlona biaiym $wiatlem.

A w3

37

Oznakowanie dozwolonego wyprzedzania wszysikich stat-
kow: . _

niebieska »orostokatna tablica z bialym trojkatem réwno-
ramiennym, przylegajacym podstawg do pionowej krawe-

dzi prostokata; na tablicy’ dwie biale réwnolegl: strzatki,

ostrzami skierowane ku godrze; tablice umieszcza sie na siu-
pie, wierzchotkiem trojkata w kierunku miejsca dozwolo-
nego- wyprzedzania; " e

w nocy — tablica o$wietlona bialym sSwiattem.

26

30
37

Oznakowanie zakazu wyprzedzania wszystkich statkow:
biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem
i z bialym trojkatem rownoramiennym, przylegajscym pod-
stawa do pionowej krawedzi prostokata; tablica przecieta
jest czerwonym pasem po przekatnej z lewego gornego do
prawego dolnego rogu; na tablicy dwie czarne rownolegle
strzatki, ostrzami skierowane ku gorze;

tablice umieszcza sie na slupach, wierzcholkami trojkatow
*ku sobie, na poczatku i na koncu edcinka, na ktérym obo-
wigzuje zakaz wyprzedzania;

w nocy — tablica oswietlona biatym $wiatlem.

27

30
37

Oznakowanie zakazu wyprzedzania sie pociagow holowni-
czych:
biala prostokatna tablica z czerwonymm obramowaniem

i z bialym tréjkatem réwnoramiennym, przylegajacym pod-

stawg do; pionowej krawedzi prostokata; tablica przecigla

jest czerwonym pasem po przekatnej z lewego jornego do

prawego dolnego rogu; na’tablicy dwie czarne podwojne
strzalki, ostrzem skierowane ku gorze; tablice umieszcza

sig na stupach, wierzchotkami trojkatow ku sobie, na po- |

czatku i'na koncu odcinka, na ktdorym obowiazuje zakaz
wyprzedzania sie pociggow holowniczych;
w nocy — tablica o$wietlona biatym $wiztlem.

AT
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28

30
36
37

Oznakowanie zakazu mijania i wyprzedzania wszystkich
statkow:

biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem
i z bialym tréjkatem rownoramiennym, przylegajgcym pod-
stawa do pionowej krawedzi prostokata; tablica przecicta
- jest czerwonym pasem po przekatnej z lewego gornego do
prawego dolnego rogu; na tablicy dwie czarne strzalki pio-
nowe ostrzami skierowane w przeciwnych kierunkach;
tablice umieszcza sie na stupach, wierzchotkami trojkatow
‘ku sobie, na poczatku i na koncu odcinka, na ktérym obo-
wigzuje zakaz mijania i wyprzedzania wszystkich statkow;
w nocy — tablica oswietlona bialym $wiatltem.

WA FIFART

29

46

Oznakowanie zakazu kolwiczenia, szrekowania, eksploatacji
kruszywa, przybijania do brzegu i postoju na odcinku
100 m w obu kierunkach:

biala prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem, prze-
cigta czerwonym pasem po przekalnej z lewego gornego do
prawego dolnego rogu; na tablicy .czarna kotwica skiero-
wana trzonem ku dolowi; tablice na stupach umieszcza sie
na obu brzegach w miejscach skrzyzowania sie ze szlakiem
zeglownym elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych
linii kablowych podziemnych, przewodéw rurowych itp.
zalozonych w dnie drogi wodnej;

w nocy — tablica oswietlona bialym $wiatlem.

30

33

Oznakowanie miejsca® zawracania na szlaku zegiownym:
niebieska prostokatna tablica umieszczorna na slupie; na
tablicy dwie strzatki w ksztalcie pierscieni kolistych, ostrza-
mi skierowane w przeciwnych kierunkach; i

w nocy — tablica oswietlona bialym $wiatiem,

"l//

31

16

Oznakowanie ograniczonej wysokosci prze$witu nad naj-
wyzszg woda Zeglowna lub maksymalnym pietrzeniem:
biata prostokgtna tablica z czerwonym obramowaniem
i z czarnym trojkatem u gory, wierzchotkiem skierowanym
ku dotowi;

czarny napis na tablicy, np ,4,5", oznacza wysokos$¢ wznie-
sienia przeszkody w metrach nad najwyisza woda zeglow-
ng lub maksymalnym pietrzeniem;

w nocy — tablica oSwietlona bialym $wiatlem,

s

4.5

L

1

32

16
44

Oznakowanie ograniczonej szerokosci przeswitu:

biata prostokatna tablica z czerwonym obramowaniem
i z dwoma czarnymi trojkglami, przylegajacymi podstawa-
mi do bocrznych krawedzi pionowych; czarny napis na
tablicy, np. 15", oznacza szeroko$¢ wolnego przeswitu
w metrach;

w nocy — tablica oSwietlona bialym swiattem.

A
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Oznakowanie statkéw - przewozgcych .malerialy niebez-
pieczne: LT Ry MY A

czerwona flaga z bialg literg ,E" umieszczona na dziobie
i rufie oraz czérwona tablica z bialg literg ,,E na srodokre-
ciu statku;

'w nocy — oprocz $wiatel nawigacyjnych dodatkowo dwa
‘niebieskie $wiatla na maszcie.

) Poz. 111
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znaku § Opis znaku Rysunek
33 16 Oznakowan’e ograniczonej giebokosci:
biala prostokgtna tablica z czerwonym obramowaniem
i z czarnym trojkatem, przylegajgcym podstawg do dolnej
krawedzi poziomej; czarny napis na tablicy, np. ,1,5", ozna- .5
3 cza aktualng glebokos¢ na szlaku w metrach;
t | +w nocy — tablica o$wietlona bialym swiatiem.
34 16 Oznakowanie = elektroenergetycznych, telekomunikacyj-
: nych itp. linii napowietrznych:
niebieska pros’okgtna tablica z biala pionowg hlyskawica
posrodku; bialy napis w prawym dolnym: rogu, np. 127,
oznacza wysokos¢ zwisu przewcdu w metraca nad naj-
wyzsza woda Zeglowna Jub maksymalnym piglrzeniem;
: tablice na stupie umieszcza sie na obu brzegoch w odle-
glosci 300 m od przewodu w obu kierunkach;
w nocy — tablica o$wietlona bialym swiatlem.
TNY 77T
-
i
35 42 Oznakowanie miejsc przewozow wodnych miedzybrzego-
. WYC]'I: %, P
i niebieska prostokagtna tablica z bialym poziomym pasem o g ]
: : i sylwetka s’atku (promu); tablice na stupach imieszcza sie -
: na brzegqu w odlegluéci 500 m powyZej i 300 ‘m ponizej ZETITED
‘miejsca przewozu;
‘w- nocy — tablica o$wietlona bialym $wiatlem.
36 33 Oznakowanie nakazu rozdzielenia skladu pociggu holowni-
czego:
biala okragla tablica z. ukosnym czerwonym Kkrzyzem,
umieszczona na slupie na poczqtku i na koncu odcinka,
na ktorym obowigzuje nakaz;
w nocy — tablica oswietlona bialym swiattem.
37 50+

i



