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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACIJI

z dnia 21 wrzesnia 1962 r.

w sprawle skrzy?owania linii kolejowych z drogami publicznymi.

Na podstawie art. 6 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r.
o kolejach (Dz. U. Nr 54, poz. 311) i art. 5 ust, 1 ustawy
z dnia 31 stycznia 1961 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 7,
poz. 46) zarzgdza sig, Co nasigpuje:

: DZIALE L

Vvarunki techniczne skrzytowan linil kolejowych
z drogami pubiicznyml.

. Rozdziatl 1.

Przepisy ogélne.
A\ .
§ 1. Przepisy niniejszego Zarzadrzenia majq zastosowa-
nie do skrzvzowan !inii kolejowych kolei viyvtku publiczne-
go i kolei uzytku niepublicznego z drogami publicenymi.

§ 2. Skrzyiowanie linii kolejowej z drogg publiczng
moze byé w jodnym pocziomie lub w réznych poziomach.
Skrzyzowanie dwupoziomowe polega na/ przeprowadzeniu
drogi nad torami kolejowymi za pomocg wiaduktu drogo-
weqo lub przeprowadreniu linii kolejowej nad droggq za po-
mocg wiaduktu kolejowego. .

§ 3. 1. Dla celéw ustalenia w niniejszym zarzadzenlu
warunkow technicznych skrzyzowania drog publicznych,
okreslonych w ustawie z dnia 29 marca 1962 r. o drogach
publicznych Dz U. Nr 20, poz. 90), z kolejami przyjmuje
sie podzial drog na klasy techniczne | kategorie, okreslone
w ust. 2 1 3.

2. Drogl polezone poza obszarem miast | osiedli oraz
ulice lezgce w ciagu tras drég przelotowych w miastach nie
wvlgczonych z wojewddsw [ nie stanowigcych powiatow
miejskich dzieli sig:na drogi:

1) I klasy techniczne| — przeznaczone dla szybkiego ruchu
wylacznie pojazdéw samochodowych, majace specjalna
znaczenie komunikacyjne,

2) I klasy technicznej — przeznaczone w zasadzie dla ru-
chu mieszanego pojazdéw, jednak o zdecydowanej prze-
wadze ruchu samochodowego, o znaczeniu komunikacyj-
nym dla obszaru catego kraju,

-

3

Il klasy technicznej — przeznaczone dla ruchu miesza-
nego, o znaczeniu komunikacyjnym dla obszaru catzgo
kraju lub tez dla obszaru grupy wojewddztw (regionu),

4) IV klasy techniczne] — przeznaczone dla ruchu miesza-
nego, o znaczeniu komunikacyjnym dla poszczegolnych
wojewddztw lub powiatdw,

J) VA klasy technicznej — przeznaczone w zasadzie dla
ruchu mieszanego, lecz o zdecydowanej przewadze ru-
chu konnego lub powolnych pojazdéw samochodowych,

-~ o znaczeniu komunikacyjnym dla poszczegdlaych po-
wiatéw lub kilku gromad,

6) VB klasy techniczne] — przeznaczone w zasadzie dla
ruchu mieszaneqgo, lecz o zdecydowanej przewadze ru-
chu konnego lub powolnych pojazddéw samochodowych,
o malej istniejacej lub przewidywanej intensywnosci ru-
chu, o znaczeniu komunikacyjnym dla poszczegolnych
gromad, wsl lub gospodarstw rolnych,

3. Drogi miejskie (ulice), z wylgczeniem ulic okreSlo-
nych w ust. 2, dziell sie na kategorie:

1) B (ekspresowe) — przeznaczone do prowadrzenia szyb-
kiego ruchu tranzytowego bez obslugiwania przyleglych
terenow,

2) P (poépieszne) — przeznaczone do zapewnienia lgczno-

§ci komunikacyjnej miedzy dzielnicami mieszkalnymi,
przemystowymi, parkami | z centrum miast oraz do ob-
slugl terenéw przylegtych, '

3) N (normalne) — przeznaczone do zapewnienia tacznoscl
komunikacyjne]j dzieinic miejskich z ulicami kategorii p
oraz do obstugi potrzeb ruchu w obrebie dzielnicy,

4) W (wolne) — przeznaczone do zapewnienia lgcznoscl
komunikacyjnej blokéw mieszkalnych i grup budynkow
z ulicani pozostalych kategorii.
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4. Drogi miejskie (ulice), okreélone w ust, 3,-dzieli sig
ponadto na klasy techniczne zaleznie od iloéci jezdni i pasm
ruchu na kazdej jezdni. Zaliczenie tych drog do poszczegdl-
‘rn_u:h kategorii odbywa sig wedlug nastgpujacej tabeli:

Kategoria R Tlo$¢ pasm
drogi miej- SR dFo.gl Il_oéél ruchu na
skiej (ulicy) .'mlEJ‘Sk]e‘I jezdni Kazde] jezdnl
(ulicy)
E I 2 .3
11 2 2
I 2 3
11 2 2
P 1A 1 : 4
1M1 1 3
v 1 2
1 2 3
' lub 1 6
11 2 2
N ' lubt 4
IIL . E 1 3
v : 1 2
v 1 2
wW A" 1 1
' lub 2
) § 4. llekrot w zarzadzeniu jest mowa:
__I]\b_' przejazdach — nalezy przez to rozumieé skrzyzowanie
linii kolejowej z dsogq publiczhg w jednym poziomie,
2) o przejsciach — nalezy przez to rozumieé smfzyic':wanie

iinii kolejowej z droga publiczng w jednym pouomle.
przeznaczong tylko dla pieszych,

3) o drogach miefskich (ulicach) — nalezy przez to rozu-
mie¢ réwniez drogi (ulice) w osiedlach,
4) o iloczynie ruchu — naleZzy przez to rozumie¢ nateze-

nie ruchu pojazdow drogowych i pociggow na przejez-

. dzie, obliczone zgodnie z § 36,

5) o wlasciwym dla danej drogi zarzadzie dropwym —
nalezy przez to rozumie¢ wlasciwy wojewodzki zarzad
drog publicznych lub wlasciwy do spraw drogowych
albo do spraw gospodarki komunalnej organ.prezydium
powiatowej rady mnarodowej (miejskiej rady narodowej
w mieécie stanowigcym powiat miejski) bglZz rady na-
rodowej miasta wylaczonego z wojewodztwa,

6) o skrajni budowli — nalezy przez to rozumiec¢ graniczng
linie wyznaczajacg dopuszczalne odleglosci obiekiu bu-
dowlanego | urzadzen technicznych od osi toru.

§ 5. Skrzyzowanie dwupoziomowe nalezy stosowad,

Jezeli:

1) linia kolejowa krzyzuje sie z droga I klasy technicznej,
okre$long w § 3 ust. 2, albo z droga miejskg (ulica)
-1 lub II klasy technicznej w kategorii E, okreslong w § 3
ust. 3 1 4,

2) droga (bez wzgledu na klase techniczng) przecina tory
kolejowe w obrebie stacji kolei normalnotorowej mig-
dzy semaforami wjazdowymi,

3) linia kolejowa krzyiuje sig z droga IT lub IIL klasy tech-
nicznej, okreslona w § 3 wust. 2, albo z droga miejskq
(ulicg) I, II, IT A lub IIT klasy technicznej w kategorii P,
okreslong w § 3 ust. 31 4,”

4) linia kolejowa krzyzuje sig z drogg IV, V A lub VB kla-
sy technicznej, okreslong w § 3 ust. 2, albo z drogg

miejskg (ulica) IV klasy technicznej w kalegerii P, 1, 11,
IIT tub IV klasy techmicznej w kateyorii N, 1V jub V
klasy technicznej w kategorii W, okredlong w § 3 ust. 3
1 4, i zachodzg nastepujgce warunki:

a) iloczyn ruchu jest rowny lub wiekszy od 60. 000

b) droga przecina lory kolejowe w obrebie slacji kolel
wgskotorowe] miedzy semaiorami wjazdowymi,

c) istnieja doyodne warunki terenowe i zasiosowanie
skrzyzowania dwupoziomowege jest uzasadnione pod
wzgtedem ekonomicznym lub obronnym.

§ 6. Odstepstwa od stosowania skrzviowan dwupezio-
mowych przewidzianych w § 5 pkt 2, 3, 4 lit, a) 1 b)° sq do-
puszczalne: - : -

1) dla skrzyzowan projektowanych, przy budowie nowej li-

" nii kolejowej lub nowej drogi — za zgodg Ministra Ko-
munikacji, wyrazong w porozumieniu z Minisirem Obro-
ny Narodowej, przy czym jezeli projektowane skrzyzo-

wanie ma dotyczyé.drog okreslonvch w § 3 ust, 3'1 4,

Minister Komunikacji wyraza zgod€ rowniez w pore:iu-

mieniu z Minislrem Gnspodarm Komunalnej, a gdy iia

by¢ urzadzone w granicach zainwestowania jed: mstkl
osadniczej — tak7ze w porozumieniu z Przewodniczgcym

Komitetu Budownictwa, Urbanistyki i Architektury,

2) dla skrzyzowan islniejgcych — za zgodq wilasciwej te-
renowo dyrekcji okregowej kolei panstwowvch, wyra-
zong ‘w porozumieniu -z wilasciwym okregiem wojsko-
wym, z wlasciwym do spraw komunikacji lub do spraw
gospodarki komunalnej organem prezydium wojcwdodz-
kiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczone-
go z wo;ewodzt\ma} i z wladciwym dla danej drogi za-
rzadem drogowvm, a jezeli istniejgce skrzyzowanie znaj-
duje sie w granicach zainwestowania ]ednnstk osadni-
czej — rowniez w porozumieniu z wojewaodzkim orga-
nem miejscowego planowania przesirzennego.

§ 7. 1. Przy przejazdath nalezy dazv¢ do uzyskania dla
skrzyzowania drogi z torami kolejowvmi kqta 90°. Kat skrzy-
zowania powinien wynosi¢ co najmniej:

1) na kolejach normalnotorowych — 60°,
2) na kolejach waskotorowych — 45°,

.

2. W -przypadkach uzasadnionych wrzgledami technicz-
no-ekonomicznymi, na istniejgcych przejazdach kgt skrzyzo-
wania moze byé mniejszy, jednak powinien wynosi¢ co naj-
mniej:

1) na kolejach normalnotorowych — 45°
2) na kolejach qu'kolorowych — 30",

§ B. Kat skrzyzowania dwupoziomowego okresla sig w
zaleznosci od konstrukcji wiaduktu oraz kosztéw budowy
skrzyzowania,

§ 9. Dlugoé¢ odcinka prostego drog! przy skrzviowaniu
jednopoziomowym, mierzgc od skrajnej szyny, powinna wy-
nosié, po obu stronach skrzyzowania, co najmniej 20 m, nie-
zaleznie od klasy technicznej drogi, :

§ 10. 1. Dhlugoé¢ odcinka prostego drogi w razie zasto-
sowania wiaduktu drogowego powinna wvnosic, po obu stro-
nach wiaduktu, co najmniej:

1) dla okreslonyvch w § 3 ust. 2 drég:

IT klasy technicznej — 40 m,

III klasy technicznej — 25 m,

IV, VA i VB klasy technicznej — 15 m,

2) dla okreslonych w § 3 ust, 3 1 4 drog miejskich (ulic):

wszystkich klas technicznych w kategorii P — 40 m,

I, 1T i IIT klasy technicznej w katzgorii N — 25 m,

1V klasy technicznej w kategorii N oraz IV i V klasy

technicznej w kategorii W — 15 =
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2, W razie usytuowania wiaduktu drogowego na krzy-
waj, krzywa ta powinna by¢ zaprojektowana tak, aby je]
konce znajdowaly sig z obu stron wiaduktu w odleglosci po-
danej w ust. 1,

3. Dhugo$¢ odcinka prostego drogl w razie zastosowanla
wiaduktu kolejowego powinna wynosi¢, po obu stronach
wiaduktu, co najmniej:

1) dla okreslonych w § 3 ust. 2 drég:
IT klasy technicznej — 50 m,
III klasy technicznej — 30 m,
IV, VA i VB klasy technicznej] — 20 m,

2) dla okreslonych w § 3 ust. 3 i 4 drog miejskich (ulic):
wszystkich klas technicznych w kategorii P — 50 m,
I, IT i III klasy technicznej w kalegorii N — 30 m,
1V klasy technicznej w kategorii N oraz IV i V klasy
technicznej w kategorii W — 20 m.

§ 11. Do skrzyzowan drog z liniami kolejowymi kolei
waskotorowych o jednym torze mozna stosowac dlugosci
odcinka prostego drogi mniejsze od okreslonych w § 10,
pod warunkiem sprawdzenia i uzyskania polrzebnej widocz-
nosci poziomej na trasie drogowej.

§ 12. Projekty skrzyzowan linii kolejowych kolei uzvt-
ku publicznego z drogami powinny byé uzgodnione z wla-
$ciwym dla danej drogi zarzadem drogowym, a kolei vzvtku
niepubliczneqo z drogami — tlakie z wilasciwg dyrexcja
okregowa kolei panstwowych.

§ 13, Dla drog I klasy technicznej, okreslonych w § 3
ust. 2 pkt 1, warunki techniczne wymienione w § 10 i 11
ustala w kazdym przypadku Minister Komunikacji, a dla
drog miejskich (ulic) kategorii E, okreslonych w § 3 ust. 3
pkt { — Minister Gospodarki Komunalnej:

Rozdzial 2
. Skrzyiowanla jednopoziomowe.

§ 4. Widocznosé przejazdu z drogi publicznej powinna
by¢ zachowana niezaleznie od rodzaju zabezpieczenia ruchu
zastosowanego na skrzyzowaniu. Najmniejsza dopuszczalna
odleglos¢ widocznosci powinna wynosic:

1) przy drogach okreslonych w § 3 ust. 2:

Odleglos¢ widocznoscl

Klasa techniczna drogl grost r::“ S
It 100
111 80
v 70
VALVB 60

2) przy drogach miejskich (ulicach) okreslonych w § 3

ust. 3 1 4:
Kategoria i klasa techniczna Odleglos¢ widocznosci
drogi miejskiej (ulicy) m
I{1II w kategorii P _ 100
TIA, IT1 i IV w kategorii P 80
I IL IITi IV w kategoril N 70
IV i V w kategorii W 60

§ 15. Przy projektowaniu przekroju podluinego drogi
w obrebie skrzyzowania naleizy stosowacl nastepujjce za-
sady:

1) z obu stron przejazdu, mierzac od skrajnej szvny, nale-
zy przewidzie¢ odcinki poziome lub o pochyleniu nie
wiekszym od 1,5% o dlugosci:

a) dla okreslonych w § 3 ust. 2 drég:
IT i III klasy technicznej — co najmniej 20 mn,
IV, VA i VB klasy technicznej — co najmniej 10 m,
b) dla okreslonych w § 3 ust. 3 i 4 drég miejskich (ulic):
wszystkich klas technicznych w kategorii P oraz
I 11I klasy technicznej w kategorii N — co najmniaj
20 m,
IIT i IV klasy technicznej w kategorii N oraz IV i V
klasy techpicznej w kategorii W — co najmniej 10 m,

2) pochvlenia podiuzne drogi na dojazdach do przejazdow
powinny odpowiada¢ warunkom danej klasy technics-
nej drogi i na odcinku przvlegivin do odcinka okresio-
nego w pkt 1, dlugosci co najmniej 50 m, nie pow:nuny
przekraczac:

a) dla okreslonvch w § 3 ust. 2 drog:
IT klasy technicznej — 4%,
III klasy technicznej — 3%,
1V klasy technicznej — 6%,
VA i VB klasy technicznej — 8",
b) dla okreslonych w § 3 usl. 3 i 4 drég miejskich (ulic):
1 i Il klasy technicznej w kalegorii P — 4%,
IIA, III i IV klasy technicznej w kategorii P oraz
I i II klasy technicznej w kategorii N — 5%,
1T i IV klasy technicznej w kategorii N — 6%,
IV i V klasy technicznej w kategorii W — 8%,

3) jezeli spadek drogi w slrong przejardu jest wickszy ad
5%, odcinki poziome okreslone w pkt 1| nalezy powiek-
szy¢ o 10 m.

§ 16, W razie konietznosci skrzyzowania drég z torami
kolejowymi polozonymi w luku nalezy dazy¢ do ulozenia
wszystkich tokow szynowych w profilu podiuznym drogi
w linii prostej w sposob okreslony na rysunku, stanowigcym
zalgcznik nr 1 do zarzadzenia; jezeli rozwiazanie to nie jest
mozliwe, nalezy szyny blizsze osi miedzytorza doprowadzi¢
do jednego poziomu w sposéb okreslony na rysunku stano-
wigcym zalagcznik nr 2 do zarzgdzenia, dazac do stworzenia
najmniej ucigzliwych warunkéw przejazdu. Pochylenia po-
dluzne drogi na dojazdach do przejazdu powinny odpowia-
da¢ zasadom okreslonym w § 15.

§ 17. 1. Szerokos¢ korony i jezdnl drogi, okreslonej
w § 3 ust. 2, na skrzyzowaniu poza zabudowanym terenem
miast lub osiedli, mierzona prostopadle do osi drogi, powin-
na wynosic:

Klasa techniczna Szerokos¢ w metrach
drogi koronv drogi | jerdni
IT 12 7
I 11 6
v 10 ]
VA 8 5
VB 7 5

2, Szerokoéc‘:'skrzyim«rqnia na zabudowenym tersnie
miast | osiedll powinna odpowiadaé istniejacej lub projek-
towanej szerokosci jezdni drogi lub ulicy miejskiej.

3. Nawierzchnia drogowa w obrsbie torowiska koleio-
wego powinna by¢ plaska, szorstka i bez pochyien poprzecz-
nych,
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§ 18. Rodraj nawierzchni drogowej na przejezdzie powi-
nlen by¢ w zasadzie ten sam, co na drodze, z wyjgtkiem
odcinka w obrebie torowiska kolejowego, na ktorym nalezy
stosowa¢ nawierzchnie z kostki, plyt prefabrykowanych lub
tym podobng nawierzchnig typu rozbierainego.

& 19. Dla ruchu pieszych, gdy nie jest konieczne zasto-
sowanie oddzielnego wiaduktu dla pieszych, nalezy w miarg
potrzeby, zaleznie od natgzenia tego ruchu, stosowac od-
dzielne chodniki odsunigte od jezdni, a ygdy wzgledy bez-
pieczenislwa tego wymagajg — oddzielenie chodnika od
jezdni poreczami.

§ 20. Na przejazdach drogi gruntowe powinny byé¢ zao-
patrzone w nawierzchnie twardg co najmniej na diugosci:

-

1) w II i III klasie technicznej (§ 3 ust. 2) oraz we wszyst-
kich klasach technicznych w Kategorii Pri w [ i Il kla-
sie technicznej w kategorii N (§ 3 ust. 3 1 4) — 20 m,

2) w IV, VA i VB klasie technicznej (§ 3 ust. 2) oraz w
HI i IV klasie technicznej w kategorii N i w IV i V
klasie technicznej w kategorii W (§ 3 ust. 3 id4)—10m

— mierzac od skrajnej szyny z kazdej strony przejazdu. Gdy
spadek drogi ku przejazdowi przekracsa 4"e, dlugosci te na-
lezy powiekszyé o 10 m. Szerokos¢ jezdni nalezy ustalac
zyodnie z § 17.

. § 21. Ziobek zabezpieczajacy na przejeidzie swobodne
pr'fwj:’_ccie obrzezy kol taboru powinien mie¢ konstrukcjg
i wymiary przepisane dia danej linii kolejowej.

§ 22. 1. Po obu stronach przejazdu nie zaopatrzonego
w rogatki lub polrogatki nalezy ustawia¢ na odcinku drogi
okreslonym w § 9, obustronnie, pacholki w odstepach co
2 m nawet w przypadkach, kiedy przepisy w sprawle ruchu

na drogach publicznych nie przewidujq zabezpieczenia trasy.

drogowej pacholkami lub poreczanm. Najhlizsze toru pachol-
ki powinny sie znajdowa¢ w odleglosci 3 m od osi skrajne-
go toru kolei normalnotorowej, a 2,5 m od osi skrajnego
toru kolei waskotorowej,

2. Jezeli przejazdy sa zaopatrzone w rogatki lub polk
rogatki, pacholki, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy ustawiaé
na zewnalrz od tych rogatek lub péirogatek, odecinki zas
drcygl pomiedzsy torem a rogatkami nalezy ogradza¢ porecza-
mi w sposob utrudniajgcy dostep do toru 7 ominieciem ro-
gatek, Najblizs,e toru konce poreczy powinny sie znajdo-
wac w odleglosci 3 m od osi skrajnego toru kolei normaine-
terowej, @ 2,5 m od osi skrajnego toru kolei waskotorowej.

§ 23. Odwodnienie przejazdu w obrebie torowiska ko-
lejowego powinno byé wykonane przez zastosowanie pod
nawierzchnig drogowa przepuszczajgcego wode podioza oraz
w razie potrzeby, zaleznie od rodzaju nawierzchni, przez
wnozenie saczkow; w granicach za$ obszarn kolejowego na
ealej dlugosei drogi — przez urzgdzenie wzdluz drogi te-
wow bocznych oraz przepustéw pod dojazdami.

Reozdzial 3.
Skrzviowania dwupoziomowe,

§ 24, 1. Wiadukly drogowe powinnv byé projektowane
jakeo konstrukcje siale. Na drogach IV, VA i VB klasy tech-
micznej, o<reslonych w § 3 ust. 2, oraz na drogach miejskich
{nticach) IV klasy technicznej w kategorii N i IV i V kla-
sy teehnicznei w kalegorii W, okreSlonveh w § 3 ust. 3 i 4,
mogd bve za zgeda wiasciwe] dyrekcji okregowej kolei pan-
stwowvch i wladciweao dla danej drogi zarzadu drogowego
projeltowane tymczasowe wiadukly (drewniane i polstale).

2. Konstrukcja drewnlana tymczasowych wiaduktdw
drogowvch powinna byé uedporniona na dzialanie ognia do
granicy wiasciwe] dla maleriatow trudnopalnych,

§ 25. 1. Wiadukty kolejowe nalezy projektowa¢ w za-
sadzie jako jednuprzesliowe,

2. Skrajnia otwordw wiaduktéw kolejowych powinna
odpowiada¢c wymiarom podanym na rysunku, stanowigcym
zalgcznik nr 3 do zarzgdzenia, przy czym szerokosé skrajni
powinna odpowiada¢ szerckosci korony drogi dla danej kla-
sy technicznej.

3. W rarie projektowania szerokoéci skrajni mniejsze]
od szerokosci korony drogi dla danej klasy techaicznej, wy-
miary skrajni nalezy uzgodnic:

1).z wlasciwym dla danej drogi zarzgdem drogowym —
w stosunku do skrajni olworéow wiaduktow kolejowych
kolei uzytku publicznego,

2) z wlaSciwg dyrekcja okregowg kolei panstwowych
i z wlasciwym dla danej droyi zarzadem drogowym —
w stosunku do skrajni olworow wiaduktow kolejowych
kelei uzytku niepublicznege.

4. Dla drog IV, VA | VB klasy technicznej okreslonych
w § 3 ust. 2, za 2godq Ministra Komunikacji, wysokosc skraj-
ni moze wynosic: nad jeadnig 4 m, a nad poboczem 3 m (za-
Yacznik nr 3). Dla drog miejskich (ulic) IV klasy technicznej
w kategorii N oraz IV i V klasy technicenej w kalegorii W,
okreslonveh w § 3 ust. 3 1 4, za zgoda Minisira Gospodarkl
Komunainej, wysokos¢ skrajni moze wynosi¢ nad jeadnigq
4 m, a nad chodnikiem 3 m,

5. Jezeli droga ma przekrdj uliczny (jezdnia drogi ogra-
niczona obustronnie kraweznikami wyslajgcymi  ponad
jezdnie), szerokosc skrajni oblicza sie, przyjmujac szerokosé
jezdni co najmniej 9 m oraz szerokos¢ ebfsironnych chodni-
kow wediug potrzeby, co najmniej jednak po 1,25 m,

6. Jezeli po drodze krzyzujacej sie z linig kolejowy
przebiega inna linia kolejowa lub linia tramwajowa, nalezy
przy usialaniu  skrajni otworow wiaduktéw kolejowych
uwzgledni¢c  przepisy obowigzujgce dla linii  kolejowych
i tramwajowych. Szerokos¢ pasa przeznaczonego na tero-
wisko tramwajowe powinna byc¢ zgodna z przepisami o bu-
dowie linii tramwajowvch, a torowisko powinno byé wy-
dzielone od ruchu pojazdow samochodowych. Przepis ten
stosuje sie tylkeo do budowy wiaduktow nowych,

§ 26. Jezeli 7e wzgledu na szertkosc wiaduktu kelejo-
wego (diugos¢ po esi drogi) eswiellenie drogi sSwiatlem
dziennynt jest niedostaleczne, nalezy wiadukt oswielli¢ swia-
tem sslucznym.

§ 27. Jezeli przy zaglebianiu drogi pod wiaduktem nie
jest mezliwe naturalne odwodnienie drogi, nalezy przewi-
dzie¢ odprowadzenie wody za pomocg specjalnych urzadzen.

§ 28. Konstrukcja nosna wiadukiéw kolejowych nad
wlicami miejskimi powinna zabezpiecza¢ uzytkownikow drog
od zabrudzenia smarami, zuzlem i innymi odpadkami z prze-
jezdzajacych peciggyow erazi wodg sciekajacq z wiaduktu,

§ 29. Drogi I, IT i IIT klasy technicznej, okreslone w § 3
ust. 2, oraz drogi miejskie {ulice} wszystkich klas technicz-
nych w kategorii E i P oraz I i II klasy technicznej w kate-
gorii N, okreslone w § 3 ust. 3 i 4, krzyzujgce sie z torami
kolejowymi w réznych poziomach za pomoca wiaduktow
drogowych, powinny mie¢ polgczenie w postaci statych
objazdow awarvjnych w poziomie szyn, ktére pewinny byé
wvkonane na nastepujgcych zasadach:

1) odleglodd objardu awarvijnego od wiaduktu powinna wy-

Beosié od 50 de 1080 m, zaeleinie od warunkow lerene-
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o wychy jezell w tef‘od!eglogcl od wiaduktu znajduje sig
dogodny przejazd w poziomis szyn, polgczony drogg
o twardej nawierzchni, objazdu awaryjnego przy wia-
dukcie nie nalezy budowaé,

2) objazdy awaryjne powinny odpowladaé warunkom drég
IV klasy technicznej, okreslonych w § 3 ust. 2, 1 w za-
leznosci od potrzeb lokalnych warunkom drog miej-
skich (ulic) III Iub IV klasy technicznej w kategorii N,
okreslonych w § 3 ust. 31 4,

3) na objardach awaryjnych naleizy stosowa¢ nawierzchnia
. tvpu prowizorycznego, dobrze znoszgce ciézki ruch
! (np. bruk),

4) objazdy budowane specialnie jako awaryine powinny

bv¢é w czasie funkcjonowania wiaduktow zamkniete dla
ruchu oraz odpowiednio zabezpieczone i oznakowane,

DZIAL 11,

Zabezpieczenfe ruchu na przejazdach | przejsclach,
Rozdzial 1.
Klasyiikacja przejazdéw | przefS§é.

§ 30. Przejazdy | przejScia dzielg sie na nastepujyce
kategorie:

A — przejazdy

B — przejazdy
gnalizacjq

C — przejazdy
gnalizacjq $wietlng,

D — przejazdy uzvtku publicznego bez rogatek [ bez
sygnalizacji swietlnej,

E — przejscia uzytku publicznego, ‘

F — przejazdy i przejscia uzytku niepublicznego.

§ 31,

kami zamykanymi na czas przejscia pociagu, z obstuga na
“miejscu lub z odlegtoicl

uzytku publicznego z rogatkaml,
uzytku publicznego z samoczynng sy-
Swietlng z polrogatkami,

uzytku publicznego z samoczynng S8y-

2. .Zabezpieczenia przejazdu rtogatkaml z obstuga na
miejscu nalezy stosowaé, jezeli:

1) droga na Jjednym przejezdzle przecina wigcej niz dwa
torv gléwne na szlaku,

2) droga prrzecina tory, na ktorych stale odbywajq siq ma-
newry taboru kolejowego,

3) warunki miejscow2 (np. przejazdy na zabudowanym te-
renie miast lub osiedli) wymagajq strzezenia przejazdw

4) przejazd ze wzgledu na warunki ruchu, widzialnosci lub
warunki techniczn2 nie moze by¢ zaliczony do katego-

i B, CiD. :

3. Zabhezpieczenie przejazdu rogatkaml z obstuga z odle-
glosci mozna stosowad poza zabudowanym terenem miast
lub osiedli na skrzviowaniach linii kolejowej z drogg IV,
"VA lub VB klasy technicznej, okreslong w § 3 ust. 2, jelellt

1) iloczyn ruchu jest réwny lub wigkszy od 20.000, a mniej«

~ szy od 50.000;

2) iloczyn ruchu fest mniejszy od 20.000, a przejazd nie
odpowiada warunkom widzialnodcl okre$lonym w § 35,

4, W szczegolnyeh przypadkacﬁ ze wzgledu na warun-
ki ruchu zabezpieczenis przefazdu rogatkami zamvkanyml
na czas przeiscia pociggu z obstugg na miejscu moze- byé
uzupelnione urzgdzeniem sameczynne| sygnalizacji swietlnels

5. W poszczegdinych przypadkach ze wrzgiedu na was
runki miejscowe 1 warunlki ruchu dyrekcja okregowa kolel
panstwowych w p_omz%iiu %z wlasciwym dia danej drogl

1. Do kategoril A zalicza sie przejazdy z rogat-

zarzgdem drogowym, wilasciwym do spraw komunikacji or-
ganem prezydium wojewodzkiej rady narodowej (rady na-
rodowej miasta wylaczonego z wojewodztwa) | wlasciwg
komendgq powiatowg (komendg dzielnicy miasta wylgczonego
z wojewodztwa) Milicji Obywatelskiej, ‘moze zarzqdzié¢, aze-
by rogatki w ciagu calej doby lub tylko w porze nocnej, za-
miast zamykania ich na czas przejscia pociagu, byly zam-
knigte | otwierane tylko dla przepuszczenia uzytkowaikow
drog.

§ 32. Do kategorii B’ zalicza sie przejazdy, jezeli:

1) linia kolejowa krzyzuje sie z droga II lub III klasy tech-
nicznej, okreslong w § 2 ust. 2, albo z droga micjska
(ulica) wszystkich klas technicznych w kategorii P, albo
I lub II klasy technicznej w kategorii N, okreslong w
§ 3 ust. 314,

2) linia kolejowa krzyzuje sie z drogg IV; VA lub V3 kla-
sy technicznej, okreslong w § 3 ust. 2, albo z drogg
miejska (ulica) III lub IV klasy technicznej w katego-
rii N albo JV lub V klasy technicznej w kategorii W,
okreslona w § 3 ust. 3 i 4, a iloczyn ruchu jest rowny
lub wiekszy od 50.000,

3) warunki miejscowe przejazdéw na zabudowanym terenie
miast lub osiedli wymagajq zastosowania tego sposebu
zabezpieczenia.

§ 33. Do kalegorii C zalicza sie przejazdy na skrzyzo-
waniach linii kolejowej z droga IV, VA lub VB klasy tech-
nicznej, okreslona w § 3 ust. 2, oraz droga miejskq (ulica)
IT lub IV klasy technicznej w kategorii N i IV lub V klasy
technicznej w kategorii W, okreslong w § 3 ust. 3 i 4, jezeli:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wiekszy od 20.000, a mniej-

szy od 50.000,

2) iloczyn ruchu jest mniejszy od 20.000, a przejazd nie
odpowiada warunkom widzialnoéci okreslonym w § 35,

3) warunki miejscowe przejazdéw na zabudowanym terenie
miast lub osiedli wymagaja zastosowania tego sposobu
zabezpieczenia, a nie ma potrzeby zastosowania zabez-
pieczenia samoczynng sygnalizacjq $wietlng z poirogat-
kami (§ 32 pkt 3).

§ 34. Do kategorii D zalicza sie przejazdy na skrzyzo-
waniach linii kolejowej z droga IV, VA lub VB klasy tech-
nicznej, okreslona w' § 3 ust. 2, oraz z drogg miejska (ulica)
I lub IV klasy techniczne] w kategorit N albo 1V lub V
klasy technicznej w kategorii W, okreslong w § 3 ust. 3 1 4:

1) jezeli przejazd odpowiada warunkom widzialnosci okre-
$ionym w § 35 i iloczyn ruchu jest mniejszy od 20.000,

2) bez wrgledu na warunki widzialnosci, jezeli pociagi sq
pilotawane i szybko$é ich na przejeidzie nie przekra-
¢za 13 km na godzine. .

§ 35 1. Warunki widzialnodcl przejazdu, uzasadniajaca
zaliczenis go do kategorii D (§ 34, okreslone sq w zalaczai-
ku nr 4 do zarzadzenia,.

2. Widocznoéé pociagu ralezy sprawdzaé w warunkach
mokiiwie zblizonych do tych, w jakich znajdujy sie uzytkow-
nicy drogl. ~ .

§ 36. Iloczyn ruchu oblicza sie na podstawie pomiarow
ruchu drogowego i kolejowego. Pomiary ruchu drogowego
nalezy przeprowadzaé w dwoch roznych okresach, kezdy po
4 doby kolejno po sobie nastepujace, w tym | doba cha-
rakterystvczna (dzien $wigteczny, targowy itp), Okresy ta
nalezy wybieraé¢ tak, zeby jeden przypadal w czasie zazwy-
cza] najwiskszego nateienia ruchu, drugi zas, gdy ruch jest
maly. Przy obliczaniu ruchu drogowego mnaleizy uwzgledniaé
wszystkie przekraczajace przejazd pojazdy, z wylaczeniem
rowerdw i motorowerow nie podlegajacych rejestracji jako
pojazdy semochodowe, Srednie dobowe natgienie ruchu deo-
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gowego w danym czterodobowym okresie pomiarowym wy-
licza sie w sposéb nastepujgcy: do natezenia ruchu w cza-

sle doby charakterystycznej pomnozenego przez 1/7 dodaje

sie pume natezenn ruchu w czasie pozostalych trzech doéb
pomnozong przez 2/7. Pomiary ruchu kolejowego nalezy
. przeprowadzat¢ w tych samych okresach, w jakich przepro-
wadza sie pomiary ruchu drogowego. Przy obliczaniu ruchu
kolejoweuo nalezy uwzglednia¢ pocigyi zwyczajne i nadzwy-
czajne. Srednie dobowe nalgienie ruchu kolejowego w da-
nym czlerodobowym okresie pomiarowym jest $rednig na-
tezen ruchu kolejowego w poszczegolnych czterech dobach.
lloczyn- ruchu danego przejazdu jest srednig aryimetyczng
floczynéw ruchu pojazdéw drogowych i pociguow w cztero-
dobowych okresach najwiekszego i malego nateienia ruchu
drogowego.

§ 37. 1. Do kategorii E zalicza sig przejécia uzytku pu-
blicznego zamykane na czas przejazdu pociggu rogatkami
lub za pomocg furtek albo ‘ogrodzone kolowrotkami lub ba-
rierami.

2, Przejécia ogrodzone kolowrotkami lub barierami,
tj. bez urzgdzenia zabezpieczajgcego obslugiwanego na miej-
scu, mozna stosowac¢ przez tory, na ktorych nie odbywajq
sie manewry taboru kole]o“ego
1) jezeli przejscie odpowiada warunkom wldna.nosci okre-

$lonym w ust. 3,

2) bez wzgledu na warunki widzialnoéci,
pociggow nie przekracza 15 km godz.

jezeli szybkodé

3. Warunki widzialnosci dla przejsé¢ uzytku publicznego
bez urzgdzenia zabezpieczajgcego obsiugiwanego na miejscu
okreSlone sq w zalgczniku nr 5 do zarzgdzenia.

4, Bariery, o ktorych mowa w ust. 2, powinny byé
ustawione w ten sposob, zeby przechodzien przed wejsciem
na tor musial zmieni¢ kierunek ruchu.

§ 38. 1. Ustalenie sposobu zabezpieczenia nowego prze-
jazdu lub przejscia uzytku publicznego, zmiana sposobu
isiniejgcerjo zabezpieczenia oraz ustalanie warunkow wi-
dzialnosci przejazdow 1 przejsé powinny by¢ dokonywane
przez dvrekcje okregowa kolei panstwowych w porozumie-
niu z wilasciwym dla danej drogi zarzadem drogowym, wla-
sciwym do spraw Kkomunikacji organem prezydium woje-
wodzkiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylgczo-
nego z wojewéddztwa) i wlasciwg komendq péwiatowg (ko-
menda dzielnicy miasta wvlaczonego z wojewdodziwa) Mili-
cji Obywatelskiej, Przy zaliczaniu przejazdéw do poszcze-
golnych kategorii nalezy rowniez bra¢ pod uwaye Czasowo
lub sezonowo istniejace niedostateczne warunki widziaino-
§ci. W przvpadkach uzasadnionych szczegolnymi warunkami
miejscowymi mozna zastosowac stopien zabezpieczenia wvi-
szy niz wymagany niniejszvmi przepisami, np. zabezpiecze-
nie rogatkami obslugiwanymi na miejscu lub samoczynng
sygnalizacjq $wietlng z polrogatkami — zamiast samoczyn-
nej sygnalizacji $wietlnej.

2. Warunki widzialnoéci przejazdow 1 przejs¢ powinny
by¢ sprawdzane w trybie okresionym w ust. 1 w miarg po-
trzeby, nie rzadziej jednak niz co dwa lata.

3. Ustalenie natezenia ruchu pojazdow drogewych (§ 36)
nastepuje w trybie okresionym w ust. 1 na podstawie po-
miaréw dokonywanych przez wlasciwe zarzady drogowe w
miare polrzeby, nie rzadziej jednak niz co 2 lata na drogach
panistwowych, a co 4 lata na drogach pozestalych,

4. Jezeli dlugos¢ odcinka drogi pomiedzy torami, mie-
rzac miedzy wewnelrznymi skrajnymi szynami po osi droai,
wynesi 32 m lub wiecej, przejazdy przez kazdy lor lub kaz-
dg grupe torow naleizy rozpatrywa¢ oddzielnie ped wzglg-

dem ich zabezpieczenia (okreélenla widzialnoécl, ustawienia
wskainikow ostrzegawczych itp.).

5. Jezeli przy przejezdzie zbiega sie kilka drdg, przy
ustalaniu jego zabezpieczenia nalezy bra¢ pod uwage wszyst-
kie mozliwe kierunki jazdy,

6. Jezeli po drodze krzyzujacej sie z linig kolejowa
przebiega inna linia kolejowa Jub linia tramwajowa, zabez-
picczenie ruchu powinno uwzgledniaé przepisy obowigzujg-
ce w zakresie skrzyzowania koclei z kolejami lub liniami
tramwajowymi. :

7. Przy zmianie sposobu zabezpieczenia przejazdéw lub
przejsc nalezy przedsiewzigé wszelkie $rodki, konieczne. dla.

uniknigcia pomylek ze strony uzytkownikow drogi. Srodki
te powinny obejmowaé¢ lymczasowe sirzezenie przejazdu

(przejscia), podanie zamierzonej zmiany do wiadomosci pu-
blicznej przez terenowe organy administracji panstwowejitp.

§ 39. 1. Do kategorii F zalicza sie przejazdy i przejscia
zaopalrzone w rogatki stale zamkniete i olwierane przez
uzytkownikéw w razie potrzeby, Korzystanie z tych prze-
jazdow 1 przeji¢ nastepuje na podstawie umowy zawarlej
miqdzy zarzgdem danej kolei a uvzytkownikiem przejazdu
lub przejscia; w umowie lej nalezy przewidzied, ze za wszyst=
kie wypadki, jakie moyg wynikngé przy korzystaniu z prze-
Jazdu lub przejicia, ponosi odpowiedzialnos¢ ich uzytkownik,

2. Urzadzenie przejazddw i przejsé, okreslonych w ust. 1,
przez tory kolei uzytku niepublicznego, ustalenie warunkow
zabezpieczenia ruchu na nich i warunkow korzystania z nich
wymaga zgody dyrekcji okregowej kolei panstwowych.

Rozdzial 2.
Rogatlkl,

§ 40. Przy przejazdach z rogatkami obslugiwanyml na
miejscu odleglose posterunku obslugi od przejazdu nie po-
winna by¢ wigksza niz 50 m. Rogatki uwaza sie za obslu-
giwane z odleglosci, jezeli odleglos¢ posterunku obslugujg-
cego rogatki od przejazdu jest wieksza niz 50 m. W razie
nastawiania rogatek z pietra budynku nastawni, Togatki
uwaza sig za obslugiwane z odleglosci.

§ 41, Posterunek dréznika przejazdowego powinlen byé
zaopairzony w aparat telefoniczny wraz z glosno brzmigcym
powtarzaczem sygnalu dzwonkowego telelonicznego, zain-
stalowanym na zewnalrz budki droznika; jezeli warunkl
micjscowe tego wymagaja, posterunki droznikow przejazdo-
wych powinny by¢ zaopalrzone penadto w urzqdzema sy=-
gnalizujgce zblizanie sig pociggu. -

§ 42. Budki dréznicze powinny mieé takie wymlary
{ by¢ tak usytuowane, aby w miafe moznosci nie ograniczaly
widocznosci pociggu i przejazdu z drogi publicznej.

§ 43. Rogatki powinny by¢ zamknicte na 2 minuty przed
nadejéciem pociagu do przejazdu i pozostawac w tym stanie
przez caly czas przejscia pociggu. Dyrekcja okregowa kolel
panstwowych moze dla poszczegélnych przejazdow skrocié
czas zamkniecia rogatek przed nadejsciem pociggu:

1) jezeli posterunek obslugi przejazdu zaopalrzony jest w
urzadzenia sygnalizujgce zblizanie sie pociggu albo
2) jezeli warunki miejscowe na to zezwalaja.

§ 44. Rogetki olwierane iylko dla przepuszczenia uzyt-
kownikéw drog (§ 31 ust, 5} mogg byé urzgdzane na prze=
jazdach, przy ktorych znajduje si¢ budka dréznicza lub
mieszkanie dréznika przejazdowego; rogatki te powinny byé
zaopalrzone w dzwonki do droznika przejazdowego i zabez-
pieczoné przed olwieraniem przez csoby niepowolane; prze-

- jazdy lakie powinny by¢ oswiellone w porze nocnej.
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§ 45. Dragl rogatek powinny byé:
1) pomalowane w pasy biale | czerwone,

2) zaleznie od warunkéw ruchu — zaopatrzone w siatke
wiszacyg; polrzebe siatki stwierdza sig w trybie przewi-
dzianym w § 38 ust. 1,

§ 46. Rogatkl (dragi oraz wystajace czescl rogatek) po-
winny by¢ ustawione w odleglosci co najmniej 3 m od skraj-
nej szyny toru; dla kolei wgskolorowych odlegios¢ ta moze
by¢ w wyjatkowych -przypadkach ze wzgledu na warunki
terenowe mniejsza, z tym jednak e rogatki nie powinny na-
rusza¢ skrajni budowli.

§ 47. Rogatki obslugiwane z odlegloéci powinny byé za-
opalrzone w urzgdzenia dajace sygnaly dzwiekowe, oslrze-
gajace uzvtkownikéw drogi o majgcym nastgpié¢ zamknieciu
rogatki. Svgnaly le powinny byé¢ uruchamiane co najmniej
pa 8 sekund przed rozpoczeciem opuszczania drggow roga-
tek i dziala¢ do calkowitego ich opadniecia.

§ 48. Rogatki obslugiwane na miejscu powinny mieé
urzgdzenia uniemozliwiajgce podniesienie opuszcsonych drg-
gow przez osoby niepowolane.

§ 49. Rogatki obslugiwane z odleglosci powinny by¢
widoczne z posterunku obstugujacego i tak urzagdzone,.aby
bylo mozliwe na miejscu podniesienie opuszczonych drg-
gow; odleyloéé tveh rogatek od posterunku mie powinna byé
wieksza niz 1000 m. Zaleznie od warunkéw miejscowych
z jednego posterunku mogg byé obslugiwane rogatki kilku
przejazdow. Przy ustalaniu ilosci rogatek obslugiwanych
z jednego posterunku i odleglosci ich od tego posterunku
nalezy prrzesirzega¢, aby ich zamykanie i olwieranie nie
bylo ucigzliwe, a c7zas kazdorazowego zamknigcia przejaz-
dow nie ulrudnial ruchu drogowego.

§ 50. Na przejazdach, ktorych zabezpieczenie rogatka-
mi jest uzupelnione urzgdzeniem samoczynnej sygnalizacji
swiellnej (§ 31 ust. 4), oba rodzaje zabezpieczenia powinny
dziala¢ niezaleinie od siebie.

Rozdzial 3. °

Samoczynna sygnalizacja Swietina z pélrogatkaml
i bez poélrogatek.

§ 51. Svgnalizowanie zbhlizania sie pociggéw na prze-
jazdach kategorii B i C odbywa sie za pomocg sygnaiow
$wietlnych, tj. jednego $éwiatla czerwonego migajacego lub
dwu $wiatel czerwonych, umieszczonych obok siebie w linii
poziomej, na przemian migajgcych, uruchamianych samo-
czynnie przez pociag zblizajgcy sig do przejazdu. Wlasciwa
dyrekcja okregowa kolei panstwowych w porozumieniu
z wlasciwym dla danej drogi zarzadem drogowym oraz
z wladciwym do spraw komunikacji organem prezydium
wojewddzkie] rady narodowej (rady narodowej miasta wy-
lgczonego z wojewddztwa) moze zastosowaé mna tych prze-
jazdach dodatkowo obok sygneléw $wietlnych rowniez sy-
gnaly diwigkowe,.

§ 52. Sygnaly samoczynnej sygnalizacjl dwietlnej po-

winny by¢ umieszczone na prawym poboczu drogi { — je-
zeli to jest mozliwe — mna tym samym stupie, na ktérym
umieszczony jest znak — krzyz $w, Andrzeja (ostrzegawczy

wskaznik przejazdowy). W razie potrzeby, zaleznie od wa-
runkow miejscowych (np. niedostateczna widocznos¢ sygna-
16w), syonaly $wietlne mnalezy ustawia¢ zaréwno z prawej,
Jak 1 z lewej strony drogi.

§ 53. 1. Przy ustalaniu czasu osirzegania (czasu, kiéry
uplywa od chwili wlgczenia przez pocigg czerwenego $wia-
tla migajacego do chwili dojscia czola pociggu do przejazdu)

1 miejsca wigczenia sygnalizacjl naleizy bra¢ pod uwagg
dlugost¢ strely niebezpiecznej | szybkos¢ pociggow.

2. Na przejazdach z samoczynng sygnalizacjg $wietlng
(bez poirogatek) czas ostrzegania powinien by¢ wiekszy co
najmniej o 8 sekund od czasu potrzebnego na -przejechanie
strely niebezpieczne] przez pojazd drogowy jadacy z seyb-
koscig "2 m/sck. Dlugos¢ strefy niebezpiecznej oblicza sig
dodajgc: dlugos¢ drogi hamowania pojazdu drogowego —
3 m, dlugos¢ przejazdu (mierzgc od miejsca ustawienia sy-
gnalu swietlneyo do granicy skrajni budowli po przeciwnej
stronie przejazdu — z uwzglednieniem kata skrzyzowania)
1 dlugoé¢ zespoiu zigczonych ze sobg pojazdow drogowych —
22 m. Czas oslrzegania dla pociggu biegngcego z najwigk-
szg szybkoscig przy zblizaniu sie do przejazdu powinien wy-
nosi¢ co najmniej 30 sekund, Najdluiszy czas ostrzegania
(d!a najpowolniejszego pociagu przewidzianeqo w rozkladzie
jazdy) nie powinien przekracza¢ 90 sekund.

§ 54. Samoczynna sygnalizacja $wietlna powinna byé
systemu zatwierdzonego przez Ministra Komunikacji.

§ 55. Na liniach dwutorowych i na lgcznicach jednoto-
rowych o normalnie jednokierunkowym ruchu mogg byé
stosowane urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji $wietine]
dla jazdy Jednokierunkowej pe kazdym torze, pod warun-
kiem ze w razie wprowadzenia jJazdy jednotorowej po dwu-
torowej linii lub zmiany kierunku jazdy na lgcznicy bedzie
za kazdym razem zorganizowane strzezenie przejazdow przez
dréoznikow; w razie niemoznosci niezwlocznego zorganizowa-
nia tego strzezenia nalezy wprowadzi¢ odpowiednie ograni-
czenie szybKkosci pociggow na przejazdach i zarzadzi¢ dawa-
nie przed przejazdami sygnatu dzwigkowego z lokomotywy,

§ 56. Jezeli warunki miejscowe (przejazdy na terenach
portowych, kopalnianych itp.) nie pozwalajg na zastosowa-
nie samoczynnej sygnalizacji $wietlnej, moze byé taka sy-
gnalizacja zastgpiona sygnalizacjg $wietlng wuruchamiang
recznie, na miejscu lub z odlegtosci.

§ 57. Przejazdy kategorii B moga byé¢ stosowane, gdy
szerokos¢ jezdni drogi wynosi co najmniej 5 m; péirogatki
powinny zamykaé¢ z kazdej strony przejazdu prawg .polowe
drogi. Dragi polrogatek powinny by¢ pomalowane w pasy
biale i czerwone, Péirogatkli powinny byé¢, w miare moz-
noéci, ustawione prostopadle do osi drogi; odlegloé¢ drgaa,
mierzona w' punkcie najblizszym od skrajnej szyny, powin-
na wynosi¢ od 3 do 5 m. ‘

§ 58. 1. Na przejazdach z samoczynng sygnalizacjg.
fwietlng z péirogatkami czas ostrzegania powinien by¢ wigk-
szy co najmniej o 8 sekund od czasu potrzebnego na prze-
jechanie strefy niebezpiecznej przez pojazd drogowy, jada-.
cy z szybkoscig 2 m/sek. Dlugodé¢ sirefy niebezpiecznej na=-
lezy ustala¢ zgodnie z § 53.

2. Czas ostrzegania dla pociggu biegnacego z najwiek-
878 szybkoscig przy zblizaniu sie do przejazdu powinien wy=
nosi¢ co najmniej 30 sekund, Czas ten powinien zawierac:

1) czas wstepneqo ostrzegania o zamykaniu poéirogatek (czas
wstepnego dzialania sygnatu Swietlnego do chwili roz-
poczecia opadania dragow) — okolo 8 sekund,

2) czas zamykania polrogatek — okolo 16 sekund,

3) pozostaty czas po zamknieciu pélrogatek, az do przy-
bycia pociggu do przejazdu — co najmniej 6 sekund.

§ 59. Samoczynna svgnalizacja éwietlna z polrogatkami
powinna mie¢ urzgdzenie umozliwiajgce zdalng kontrolg jej
dzialania.

§ 60. Samoczynna sygnalizacja $wiellna powinna byé
tak urzadzona, aby przejicie pociggu przez przejazd powos
dowalo wygasnigcie sygnalow, z tym ze na liniach dwuloros
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wych dzialanie sygnalizacji nie mots ulegaé przerwie w ra-
zie najechania pociagu z przeciwnego kierunku na miejsce
wlaczenia sygnalizacil. W razie uszkodzenia sawmoczynne
sygnalizacji Swietinej z pdirogatkami, konstrukcja urzgdze-
nia powinna zapewnia¢ opadnigcie dragdw do polozenia po-
ziomeqo badz dzialanie czerwonych §wiatel poinimo powsta-
nia uszkodzenia,

Rozdzlal 4.

Wskainiki | tablice ostrzegawcze,

§ 61. Przed przejazdem kategorli A, gdy ze wrgledu na
miejscows warunki koniagzne jeost dodatkowe za .‘.momxe'ua
o zblizaniu sie pociagu, w przypadkach wrys
§ 67 ust. 1 1 2 oraz w przypadkach, giy to z;,ta.uﬁ uznane
przez dyrekcjz okregowa kolei panstwowych za celowe, na-
lezy ustawié przy torze kolejowt"r: \\'ska,_'.n"-k nakazujgcy ma-
szyniscie danie sygnaiu ,Bacznosc”. Taki sam wskaznik na-
lezy ustawié przy torze kolejowy-n przed przajiciem uzytku
publicznego bez obstugiwanego urzadzenia zahezpleczajace-
go. Wskaznik taki powinien byé ustawinny w odiegloscl od
przejazdu (przejicia), wvrazone] w metrach, rownef ilo-
czynowl liczby ckre$lajacej najwieksza dozwolona szybkosé
pociagow na danej linii kolejowej w km'gjodz. i liczby 6 do 8,
zaleznie od warunkéw miejscowych,

§ 62. Przy przejiclach uzytku publiczrnego ber obstugl-
wanego urzadzenia zabezpieczajacego powinny byé pp obu
stronach przejécia na prawym poboczu ustawione: znak —
‘krzyz $w. Andrzeja (ostrzegawczy Wazmk arzajardowy)
f tablica ostrzegawcza z napisem: ,Przejscie przez tor, Streec
sig pociagdéw!”.

§ 63. Ustawianie przed'przejandami znakdw ostrzegaw-
czych na, drogach publicznych normuja odrehna przepisy.

Rozdziatl 5.
OSwictlenie przejazdéw i przejst.

§ 64, Przejazdy z rogatkami | pélrogatkami oraz przej-
&cia uzytku publicznego z obstugiwanym urzadzeniem za-
bezpieczajacym powinny hyé oswietlone w porza nocnaj
oraz w dzieA podczas mgly, zamieci $nieznej i w innych
2tych warunkach widocznosci. Inne przejazdy i prrejicia po-
winny byé odwietlane, jezeli to zostanie uznane za koniecz-
ne w trybie przewidzianym w § 38 ust. L.

§ 65. Rogatki | péirogai‘.{i powinny byé zaosnalrzone
w Swiatla czerwone lub urzadzenia odblyskows koloru czer-
wonego badz w reflektory oswietlajace rogatxi {ndlrogatki)
przez caly czas, gdy nie sq one w poloZeniu otwartym,

Swiatta oraz sygnaly §wietina na przejazdach
| przejsciach powinny byé tak urzadzone, aby nie powodo-
waty olsnienia maszynisty lokomptywy 1 uzytkownikdw drog
oraz nie wprowadzaty w blad fmaszynislty i uzytkownikdw
drég. _ .

2, W razie uszkodzenia na przejezdzie lub przejiciu
oswietlenia elektrycznego mnalezy stosowal oswietlenie za-
stgpcze (naftowe, karbidowe itp.).

§ 66. 1.

Rozdzial 6.

Postepowanie w razle uszkodzen'a urzadzea
zabezpieczajgcych lub zaklécen ruchu

§ 67. 1. Strzezenie przejazdow { przejsé uzytku puhlicz-
neqgo powinno by¢ stosowane jako Srodek tymrczasowy w
rarzie:

_bedzie realizowany 'w

1) uszkodzenla rogatek lub pétrogatek,

2) uszkodzenia lub niedzialania samoczynnej sygnalizacil
Swietlna],

3) koniecznoéc! zmiany sposobu zabezpleczenia na skutek
zmienionych warunkow ruchu lub warunkéw miejsco-
wy<ch, "

4) przejscloweqo wzmozenfa lub utrudnienfa ruchu drogo=
wego lub kolejowego albo pogorszenia warunkow Wi
dzialnosct,

5) wprowadzenia jazdy Jjednotorowej po dwutorowej lini
lub zmiany kierunku jazdy na lgcznicy jednotorowe]
o normalnie jednokierunkowym ruchu:

a) w przypadku okreslonym w § 55,

b) jezeli przejazdy bez rogatek i bez sygnalizacji $wietl-
nej lub przejscia bez obslugiwanego urzadzenia za-
bezpieczajacego nie odpowiadajz wymaganym wa-
runkom widzialnoici dla jazdy po torze, ktory nia
byt przeznaczony dia danego kierunku jazdy.

2. W razie niemoznoéci niezwlocznego zorganizowania
strzezenia przejazdow i przejs¢ w przypadkach okreslonych
w ust. 1 mnalezy wprowadzi¢ ograniczenie szybkosci pocia-
gbéw ma przejazdach i przejiciach i zarzadzi¢ dawanie przed
skrzyzowaniami sygnalu dewigkowego z lokomolywy.

3. W przypadkach okreslonych w ust. 1 nalezy na wnio-
sek zarzadu kolei ustawié¢ na drodze przed przejazdaml
i przejsciami znaki ,Stop".

DZIAL IIM,

Skrzyiowanie linii kolejowych kolel gdrniczych
i piaskowych z drogami publicznymi,

§ 68. 1. Uprawnienia H{rrekc-'ﬁ okreqowe| kolal pad-
stwowych, przewidziane w '§ 6 pkt 2, § 12 § 24 ust. 1,-§°25
ust. 3, § 31 ust. 5, § 35 ust. 1, § 38 ust. 1, § 39 ust. 2, § 43,
§ 51, 3 61, § 70 pkt 1, § 71 ust. 1 i 2 oraz § 72 ust. 1, wy-
konuja odpowiednio w stosunku do kolei gdraiczych wia-
sciwe okregowe urzedy gornicze.

2. Uprawnienia wvimnienione w ust. 1 w stgsunku do
kolei piaskowych wykonuje Minister Géraictwa i Energe-
lyki lub organ prsez niego upowazniony.

DZIALE IV.
Przepisy przejSciowe i koficowe.

§ 69. 1. Sprawdrzenie na miejscu warunkdéw skrzyzowah
linii kolejawych z drogami publicznymi oraz warunkow za-
b-_-*..»c;:-i-?-:.r_-:-ma ruchu na przejazdach i przejiciach istniejacych -

«<dniu wzajdcia w zvcie niniejszego zarzadzenia powinno
nastapi¢c w ciagu dwdch lat od dnia wejsicia. j 2o w Zycie,
w tryhie okredlonym w § 38 ust. 1.

2. Przy sprawdzaniu warunkow skrzyzowan linil kole-
jowych kolei uzvtku niepublicznego z drogaml puhlicznymi
powinien bra¢ udzial uvzytkownik kolei uzytku niepublicz-
nego.

3. Na podstawie sprawdzenla, o ktérym mowa w ust. 1
i 2, dvrekcje oxregowe kola2i panstwowvych dla kolei uzytku
publicznego oraz uzytkownicy kolei uzytku niépublicznego
opracuja program przystosowania istniejgcych skrzyzowad
do wymagai przepisdw niniejszeqgo zarzqdzenia, Program ten
podlega zatwierdzeniu przez Ministra Komunikacjl. Program
ramach narodowych planéw gospo=
darczych w zakresie Inwestycjl, '
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§ 70. Do czasu wykonanla robét przewidzianych w pro-
gramie (§ 69), w okresach w nim ustalonych, majg zasloso-
wanie nastepujace postanowienia priejsciowe:

1) na przejazdach, kiére zgodnie z zasadaml okredlonyml
w § 5 powinny by¢ przebudowane na skrzyzowania dwu-
poziomowe, nalezy do czasu dokonania przebudowy za-
stosowac Srodki podane w § 31 ust. 4; jezeli ze wzgle-
du na warunki miejscowe, np. w obrebie stacji, nie be-
dzie mozna zastosowac samoczynne] sygnalizacji swietl-
nej jako wuzupelnienia zabezpieczenia rogatkami, do-
puszczalne jest, za zgoda wlasciwej terenowo dyrekcji
okregqowej kolei panstwowych, zastosowanie innych
Srodhow dodatkowego zabezpieczenia,

2} na liniach kolejowych, na ktdérych szybkodé¢ pociggow
nie przekracza 50 km/godz, a ruch drogowy nie prze-
wyzsza 150 pojazdéw konnvch na dobe w cbu kierun-
kach razem, ruch zas$ samochoddw odbywa sig tylko
wyjatkowo i nie ma wiekszego stalego ruchu aulobu-
sowego — mozna zastosowaé dotvchezasowe warunki
widzialnoéci; w Lych przypadkach naleizy ustawia¢ przy
torze wskainik okre$lony w § 61,

§ 71. 1. Dla skrzyzowan linii kolejowych z drogami
publicznymi, zbudowanvch przed wydaniem niniejszego za-
rzgdzenia i nie odpowiadajgcych jego wymaganiom, dopusz-
czalne sa w przvpadkach urasadnionych warunkami lokal-
rymi odstepstwa od przepisow §§ 9, 10, 15, 17 i 20 za zgodg
wlasciwej téremowo dyrekcji okregowej kolei panstwowych,
dzialajgcej w porozumienin z wiasciwym do spraw komu-
nikacji organem prezydium wojeweodzkiej rady naredowef
(radly narodowej miasta wvigczonego z wojewodztwa) iz wla-
Sciwym dla danej drogi zarzadem drogowym,

2. Dla przejazdow i przejs¢ na terenach portowych, do-
stepnvch dla ruchu publicznego, dopuszczalne sg za zgodg
wlasciwej terenowo dyrekcji okregowej kolei pansiwowych
odstepstwa ed przepisow niniejszego zarzadzenia z zastrie-
feriem zachowania warunkdéw dolyczgcych sygnatew 1 zna-
kéw drogowych,

§ 72. 1. Do e¢zasu uregulowania w przepisach wyko-
nawczych na pedstawie vslawy z dnia 27 lislopada 1961 1.
o bezpieczenstwie i perzagdku ruchu na dregach publicznych

(Dz. U. Nr 53, poz. 295) sprawy ustawiania znaku — krzyza
éw. Andrzeja (oslrzegqawczego wskaznika przejazdoweyo) —
znak ten powinien by¢ ustawiony na przejazdach kategorii C
{ D, po obu stronach przejazdu, na prawvm poboczu drogi,
w odlegtosci 5 m od skrajnej szyny toru. Odlegleéé ta moze
by¢ zwigkszona, jezeli okaze sie to potrzebne dla uzyskania
lepszej widocznosci znaku z drogi, dla zapewnienia odleglo-
$ci pojazdu drogowego od skrajnej szynv toru co najmniej
3 m (ze wzgledu na kgt skrzyzowania linii kolejowej 7 dro-
ga) lub z innych uzasadnionych powodéw, Zwiekszenie odle-
gloéci tego znaku nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu warun-
kow widzialnosci (§ 35). Zmniejsvenie odleglosci 5 m ze
wzgledu na warunki miejscowe mo?e nastgpi¢ za zgodg dy-
rekeji okregowej kolei panstwowvych,

2. Znak — krzvz $éw. Andrzeja {ostrzegawczy wshaznik
przejazdowy) na przejazdach kategorii B powinien byc usta-
wiony przed lub na napegdzie potrogatek.

§ 73. Do czasu uregulowania w przepisach, o ktérvch
mowa w § 72, sprawy ustawiania znaku osirzegajacego kie-
rujacvch pojaidami o zblizaniu sie do prrzejazdow na linii
zeleklrylikowanej siecig gorng znak ten powinien hy¢ umie-
BZCZONY:

1) na przejazdach kategorii B, C i D — po obu stronach
przejazdu pa stupie, na ktérvm znajduje sie znak —
krzvz $w. Andrzeja (ostrzegawczy wskaznik przejazdo-
wy), ponizej tego znaku,

2) na przejazdach kategorii A — po obu stronach prze-
jazdu, na prawym poboczu drogi, na osobnym slupie
o wvsokosci 2,5 m, w odleglosci w zasaddzie 5 m od
skrajnej szyny toru.

§ 74. Stosownie do artl. 46 ust. 2 ustawy z dnia 2 ru-
dnia 1960 r. o kolejach (Dz. U. Nr 34, pos. 311) traci mnc
rozporzgdzenie Ministra Robot Publicznyeh i Ministra Koled
z dnig 2 lipca 1924 r, w sprawie przepisow o skrzyzowa-
niach drog publicznych z kelejami zelaznymi (Dz. U, Nr 65,
poz. b4l),

§ 75, Zarzadzenie wchodzi w iycie z dniem ocloszenia.

Minister Komunikaciji: J. Peopielas

Zatgezmiki de zarzgdzenia Muinisira
Komumikacii 2  dnia 21  wrieina
1962 1. tpoz  354).

Zalgcznik nr 1.

Przekrbj podluiny drogi na skrzyiewaniu 1 terami kelejewymi pelotouymi w luku (toki szynowe uloione w praekroju
pediuinym dregi w lipii proslej). . !

=
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Zatacznik nr 2.

Przekr6) podiuiny drogl na skrzytowaniu z toraml kolejowyml! polotonymi w luku (szyny blitsze osl mledzytorza
doprowadzone do jednego poziomu).
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Zalacznik nr 3.

Skrajnia otweru wiaduktiu kolejowego nad drogq.
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Zalacznik or 4.

Warunki widzialnoScl przejazdu kategorii D.

I. W rormainych warunkach atmosferveznvch czolo  stron prrefazdu, na diugodci wynosziacej ¢o najmnief: po
zhlizajaceqo sig pociagu (w nocy — latarnie svgnalowe jego 10 m — dla poiazdéw kornveh i no 20 m — dia pojazdow
czola) powinna by¢ widocene z drogi publiczaej. z obydwu samochodowych, misrzon2j po osi dregi od skrajaych szyn
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ioru, przez caly czas zblizania sig pociggu do przejazdu, po-
czgwszy od punktu znaidujgcego sie w cdleglosci L m — dla
. pojazdow konny<h i Ly m — dla pojazdow samochodowych

0s' foru

od osi droji na przejezdzie. Warunki widzialnoéci przejazdu

okreila schemalycznie podany nizej rysunek: .
-

8

kolejowejo- |

f

A

el 4
Yazg, Ja2y,

20

2. Dlugod¢ L odcinka widzialnosci dla pojazdéw kon-

nych okresla sie wedlug nastgpujgcych wzerow:

1) dla przejazdow przez jeden tor — L = 5,5 V max,

2) dla przejazdéw prsez dwa tory — L = (5,5 + 0,25d) V max,
gdzie ,V max" oznacza najwiekszg dozwolong szybkosc
pociggéw na danej linii kolejowej (w km na godzing),

a ,d" odleglos¢ miedzy osiami toréw (w melrach).

3. Dlugo¢¢ Li odcinka widzialnoéci dla pojazdéw samo-

chodowych okre§la sie wedlug nastepujacych wzorow:

, 1) dla przejazdéw przez jeden tor — Li= 3,6 V max,

2) dla przejazdéw przez dwa tory —Li = (3,6+0,07d) V max,
gdzie ,,V max" oznacza najwiekszg dozwolong szybkost
pociaggéw mna danej linii koleiowej (w km na godzing),

a ,d" odlegloéé miedzy oslami toréw (w metrach).

4. Do obliczenia dlugoéci L oraz Li nalezy przyjmowat
Jako V max szybkoé¢ nie mniejszg niz 40 km na godzing na
kolejach normalnotorowych, za$ 25 km na godzing na ko-

T

'—Jﬁerunfﬁ Jazcy
poriagu

ABP - Trojkat widziainusci dla pgjez-
| aow konnych
COP - Trojkat wigziginostt dla pojaz-
aow Samochodow il

lejach  waskotorowvch, chociazby najwieksza dozwolona
szybkos¢ na danej linii bvla mniejs-a.

5. W przypadkach gdy przy zblizaniu sie pociggow do
przejazdu najwieksza dozwolcna szybkos¢ nie jesl osiggana,
dyrekcia okregowa kolei panstwowych moze wyznaczy¢ wy-
jatkowo dla danego przejazdu diugoéci L oraz Lt odpowied-
nio do rzeczywistej najwiekszej szybkosci pociggu przy zbli-
zaniu sie do przejazdu.

6. Wartosci podane w ust. 1, 2 i 3 dolyczq przejazdow
o kgcie skrzyzowania nie mniejszym niz 60° oraz tych prze-
jazdow, przy ktérych znak — krzyz Sw. Andrzeja (ostrze-
gawczy wskaznik przejazdowy) jest ustawiony w odlegloscl
5 m od skrajnej szyny toru. Jezeli odleglos¢ teqo wskazni-
ka od skrajnej szyny toru jest wieksza niz 5 m. dlugos¢ L
nalezy zwiekszyé o 0,25 Vmax, a Ly o 0,07 Vmax — na
kazdy metr zwickszonej odleglosci wskaznika. Jezeli kat
skrzyzowania wynosi mniej niz 60° na kazde 5° ponizej 60°
diugo$é 20 m, mierzona po osi drogi (ust. 1) przy ustala-
niu L1 od sirony kata ostrego, nalezy zwigkszy¢ o 1 m.
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Zatacznik nor 5.

*Warunki widzlalnoSci dla przel$é uiytku publicznego bez urzadzenia zabezpleczajacego obstugiwanego na miejscw

W normalnych warunkach atmosferycznych czoto zbli-
talacego sig pociggu (w nocy — latarnie sygnalowe jego
czola) powinno by¢ widoczne z obydwu stron przejscia, na
diugosci co najmniej po 4 m, mierzac od skrajnych szym
toru, przez caly czas zblizania sie pocigagu do przejscia, po-

od przejicia, gdzle V m&x oznacza najwieksza dozwolong
szybkoéé¢ pociggow na danej linii kolejowej (w km na go-
dzing) 1 wyznacza sig wedlug zasad podanych w ust. 4 1 5
zatacznika nr 4. Warunkl widzialnosci dla przejscia uzytku,
publicznego okres$la schematycznia podany nizej rysunek:

czgwszy od punklu znajdujgcego sig w odleglosci Li=3 Vmax
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Reklamacje z powodu niedorgczenia poszczegolnych numerow wnosi¢ nalezy do Adminisiracji Wydawnictw Urzedu Rady Mini-
strow (Warszawa, ul. Krakowskie Przedmiescie 50) w terminie 10 do 15 dni po otrzymaniu nastepncgo kolejnego numeru.

Oplata za prenumerate Monitora Polskiego wynosi: rocznie 75— 7t polrocznie 45— gl

Prenumerate mozna zataszaé tylko na okres roczny (od 1.1) lub n1 okres polroczny (od 1.1 | od 1.VII). Optata powinna byé uisz-
crona co najmniej na miesigc przed okresem prenumeraty, a wigc za okres roczny lub za I polrocze — do dnia 30 listopada, za
Il polrocze — do dnia 31 maja. Do abonentdow, ktérzy oplacq prenumerate po tych terminach, wysvlka pisrwszvch numerow do-
konana zostanie z opdznieniem. Jednostk! na rozrachunku gospodarczym i inni abonenci powinni dokonaé wplat za prenumerate
na konlo Narodowego Banku Polskiego, Odidzial IV Miejski, Warszawa, nr 1328-91-8%03, cz. 3, dz. 7, rozdz. 3. Rachunkow za
prenumerate nie wystawla sig. Na odcinku wplaty naleiy podaé doklacdng nazwe instytucii (bez skrotow), nazwe | numer dorecza-
jacego urzedu pocztowego (jak Warszawa 10, Poznan 3 itp.), powiat, ulice, nr domu, nr skrytki pocztowej oraz 1lo$¢ zamawianych
egzemplarzy Monitora Polskiego.

Pojedyncze eqzemplarze Monitora Polskiego nabywaé¢ moina w Administracji Wydawnictw Urzedu Rady Ministrow, Warszawa,
Krakowskie Przedmieécie 50, w punktach sprzedaig w Warszawie: ,Dom Ksigzki”, Ksiegarnia Prawna-Ekonomiczna, ul. Nowy Swiat 1,
kiosk ,,Domu Ksiazki” w gmachu sqdéw al. Gen, Swierczewskiego 127, w kasach Sgdow Wojewodzkich w: Bialymstoku, Katowicach,
Kielcach, Koszalinie, Lodzi, Opolu, Rzeszowie, Wroctawiu { Zielonej Gérze oraz w kasach Sadow Powiatowych w: Bydgoszczy, By-
tomiu, Cieszynie, Czestochowle, Gdansku, Gdyni, Gliwicach, Gnie#nle, Jeleniej Gérze, Kaliszu, Krakowie, Lublinle, Nowym Sqczu,
Mlsztvnie, Ostrowie Wlkp.,, Poznaniu, Przemyélu, Raciborzu, Radomin, Szczecinie, Tarnowle, Toruniu | Zamo$ciu.

Redakcja: Urzad Rady Ministrow — Biuro Prawne, Warszawa, al. Ujazdowskie 1/3.
Administracia: Administracja Wydawnictw Urzedu Rady Ministrow, Warszawa, ul. Krakowskie Przedmledcle 50.

Tloczono z polecenia Prezesa Rady Ministréow w Zakladach Graficznych ,Tamka”, Warszawa, ul. Tamka 3.
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