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ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI
z dnia 24 kwietnia 1964 r.

w sprawie przepisow o uprawianiu zeglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploalacji woéd granicznych na odcinku rzekl
Odry od znaku granicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, ma Nysie Euzyckiej od znaku granicznego nr 391
do znaku graniczmego nr 432 oraz kolo Nowego Warpna — Aliwarp.

Na podstawie art, 12 ustawy z dnia 7 marca 1950 r.
o zegludze i splawie na S$rodlgdowych drogach wodnych
(Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182) i w wykonaniu art, 30 umo-
wy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzgdem Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej w sprawie zeglugi na
wodach granicznych oraz w sprawie eksploatacji i utrzyma-
nia wod granicznych, podpisanej w Berlinie dnia 6 lutego
1952 r. (Dz. U. z 1952 r. Nr 40, poz. 276) i ust. III protokotu
koncowego do wyzej wymienionej umowy zarzgqdza sie, Co
nastepuje:

§ 1, Wprowadza si¢ jako obowigzujace Przepisy o upra-
wianiu zeglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploatacji wod
granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku granicznego
nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Luzyckiej od

znaku granicznego nr 391 do znaku granicznego nr 432 oraz
koto Nowego Warpna — Allwarp, stanowigce zalgcznik do
zarzadzenia.

§ 2. Traci moc zarzqdzenie Ministra Zeglugi i Gospo-
darki Wodnej z dnia 10 lutego 1959 r, w sprawie przepisow
o uprawianiu zeglugi i splawu oraz utrzymaniu i eksploata-
cji wod granicznych na odcinku rzeki Odry od znaku gra-
nicznego nr 433 do znaku granicznego nr 755, na Nysie Lu-
zyckiej od znaku granicznego nr 391 do znaku granicznego
nr 432 oraz koto Nowego Warpna — Altwarp (Monitor Polski
Nr 31, poz, 144),

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.
Minister Zeglugi: w z. J. Wisniewski
Zatacznik do zarzadzenia Ministra

Zeglugi z dnia 24 kwietnia 1964 r.
(poz. 172).

PRZEPISY O UPRAWIANIU ZEGLUGI I SPELAWU ORAZ UTRZYMANIU I EKSPLOATACJI WOD GRANICZNYCH NA
ODCINKU RZEKI ODRY OD ZNAKU GRANICZNEGO NR 433 DO ZNAKU GRANICZNEGO NR 755, NA NYSIE LU-
ZYCKIEJ] OD ZNAKU GRANICZNEGO NR 391 DO ZNAKU GRANICZNEGO NR 432 ORAZ KOLO NOWLEGO WARPNA —

ALTWARP
Spis treéci: Rozdziat 5.
Rozdzial 1. Sygnaly, znaki i ¢wiatla stalkow.
Przepisy ogoine. § 1 Stosowanie sygnalow § 12
Rodzaje sygnalow, znakow i §wialet § 13
Sygnaly dzwiekowe § 14
Rozdzial 2, Znaczenie sygnalow dzwiekowych § 15
Swiatla statkow z wiasnym napedem bedacych w ruchu § 16
Oznakowanie, wyposaienie statkow i tralew oraz sposéh Swialla ho_luwnikf:w bedgcych w rpc]m § 17
ladowania statkow. Swiatla pojedvnczo plynacych stalkow bez wlasnego napedu § 13_
Oznakowanie slalkow § 2 Swialla statkow holowanych, bgdacych w ruchu § 19
Oznakowanie lralew § 3
Wyposazenie statkow i tralew § 4 Rozdzial 6.
Kotwice §5
Ladunek statkow §6 Ruch teglugowy i splaw tratew.
Wolna burta §7
Przepisy o ruchu § 20
Rozdzial 3. Odlegtosé miedzy statkami § 2t
Minimalna szybkosc¢ jazdy § 22
Sklad oraz kwalifikacje zaldg statkow i tratew, Maksymalna szybkos¢ jazdy § 23
Przejozd pod moslami § 24
Kierownictwo statkami i tralwami § 8 Przejazd pod mostem dregowym na km 584,0 § 25
Zaloga i inne osoby na slalku § 9 Preejazd przez ucigzliwe miejsca § 26
Kstazeczki zeglarskie § 10 Pociagi holownicze § 27
Skiad pociagaow holowniczych § 28
Rozdzial 4. Zalrzymywanie pociagow holowniczych § 29
Eacrenie (sprzeganie) § 30
Dokumenty slatkéw i tralew, § 11 Tratwy § 3t
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Ruch lratew: § 32 Rozdriat 10,
Mijanie § 33
Wyprzedzanie § 34 Przepisy o przewozie lowarow niebezpieczaych:
Zawracanie §: 35 statlamni zegluyi- srodiggdowej.
Ograniczenie zeglugi i splawu. z powodu niskich. lub. wysos - . ”
kich slanow wody Y § 36 ']”fp,isy ogolne: § 47
Ograniczenie zeglugi i splawu z powodu: zlych warunkow Fodzial. na. kategorie § 48
atotoslerycznych § 37 Warunki' prrewozu ; § 49
Zamkniecie zeglugi § 38 E‘;ﬂad-‘_pgvlqguw- ]m.lo\\.mllll:‘-zv-ch- & 50¢
graniczunia w przewozie & 51
Rozdzial 7. Zabezpieczenie ladunku od iskier § 52
Mieisc ; ; Zakaz palenia lytoniu § 53
P {6 lejsce posioln statkow 1 Latew Zakaz uzywania ognia i olwarlego $wialla § 54
osto] $39  Urzgdzenia- prreciwpoiarowe § 55
Kolwiczenie _ §.40  Nfijanie § a6
I-‘r'f._episy o postoju i ruchw statkow przy ‘wylbcie kanalu: Wy przedzanie § 57
Odra—Szprewa oraz przy wylocie kanalu Odra—Hawela § 41  oOsnakowanie statkow “§ 58
b Zbtizanie sie do- statkow & 59
Rogdxial 8, Obsada stalkow § 60
Znaki zeglugowe. Zezwolenie na przewéz ~§ 61
Poslto] § 62
Oznakowanie szlaku zeglownego § 42
Zabezpieczenie znakow zeglugowych § 43 Rozdzial 11,
Rozdziat 9. . Zeyluga na torze wodnym kolo Nowego Warpna—Altwarp §§ 63—67
Wy pattki' ne: drogacly wodivyoli, Rozdviat 12
Okreslenie wypadkéw na drogach: wodnych § 44 .
Zachowanie sie w czasie wypadku R 45 Praepis hoticowy. § 68
Obowiqzek zawiadamiania o wypadkach § 46

Rozdzial 1,
Przepisy ogdlne,

§ 1. Okreslenia uzyte w niniejszycH przepisach nalezy
rozumie¢ w sposdb nastepujacy:

1) ,obiekt plywajacy" — statek przysposobiony do przewo-
zu osob;, zwierzat, towarow 1 poczty, uprawiania rybo~
fowstwa 1 sportu lub tez przysposobiony do wykony-
wania prac technicznych na drogach wodnych;

2) ,statek z wlasnym napedem" — statek posiadajacy
~ whudowane na stale urzgqdzenia napedowe;
3}, stalek znajdujacy sie-w ruchu” — statek, ktory nie

* jest zlacrony jakimkolwiek urzgdzeniem z lgdem lub
" “dnem drogi wodnej i pozostaje pod dziataniem maszyn,
wiatru lub pradu wody;

otratwa' — kilka polgczonych pasow drewna przygolo-
wanych do samosplawu lub holowania;

pas — kilka polaczonych ze soba tafli;

‘tafla — kloce drewna ulozone na wodzie i

wzdluz obok siebie;

4)

zwigzane

5) ,dzien" — czes¢ doby od wschodu do zachodu slonca;
6) .,noc" — czes¢ doby od zachodu do wschodu stonca;
7) wszlak zeglowny” — pas wody o dostateeznej dla zeglugi -

glebokosci i szerokosdci, wyznaczony na drodze wodnej
do swobodnego i bezpiecznego poruszania sie statkdw
i tralew;

8) ,nurt" (,Talweg") — giéwny prad w rzece o najwieksze]j
szybkosci, ukladajqcy sie w najgtebszych miejscach ko-
ryta rzeki;

9) ,linia graniczna na rzece zeg]owne_]" — linia biegnaca
§rodkiem nurtu; *

10) ,prawy brzeg'' — brzey polozony pe prawe] stronie rzeki
“w kierunku biegu wody;

11) .,lewy brzeg" — brzeg polozony po Iewe] stronie rzeki

. w kierunku bwgu wody;

. ,prawa slrona': za prawa strone szlaku zeglownego na
torze wodnym kolo Nowego Warpna — Allwarp uwaza
sig strone prawa w kieérunku z pdinocy na poludnie; stro«
ne przeciwng uwaza sig za lewa strone szIaFcu zeglow-
nego;

»holownik” — kazdy statek, ktéry stizv do holowania
obiektow plywa]qr_ych lub tratew;

13)

.pociag holowniczy" — kazdy zespdl sktadajaey sie
z jednego lub wiecej obiektow albo tratew, ciggniony
(Holowany) przez jeden lub wiecej holownikow; .
JKkierownik statRu lub tratwy' — kazda osoba kierujaca
statkiem lub tralwa, posiadajgra odpowiednie upraw-
nienia.

* 14)
15)

Rozdzial 2.

Ozvakowdnie, Wymen{c stathkéw | iratew eraz Epeseb
. ladowania statkow,

Oznakowanie statkow,

§:2. 1. Statki plynace na wodach granicznych obowia-
zane sa poza' zwyklym  oznakowaniem posiada¢ w czasie
jazdy na rufie banderg stwierdzajacg przynaleznos¢ panstwo-
wd, & w czasie jazdy nocnej — od$wietlenie pozwalajgce na
odczytanie z obydwu brzegéw nazwy statku,

2. Napisy powinny mie¢ wysokos¢ przynajmniej 15 cm,
by¢ czytelne oraz trwale, malowane jasng farbg na ciemnym

. tle lub odwrotnie,

3. Lodzie pomocnicze powinny byé tak oznakowane,
aby ich przvnaleznos¢ do statku lub tratwy mogla byé bez
trudu sprawdzona.

Oznakowanie tratew.

§ 3. 1. Na srodku kazdej tratwy w pionowej plaszczyZnie
podiuznéj na wysokosci co najmmiej 1,5 m liczac od po-
wierzchni tratwy powinny byé umieszczone dwie drewniane -
tablice (biale) jedna nad drugq Po obu stronach tych tablic
powinny byé wypisane: :
1) na gérnej tablicy czerwong farbq — nazwa i adres przéd=

siebiorstwa splawlajqcego, przy czym dozwolone jest

uzywanie przyjelego skrotu nazwy przedsiebiorstwa; ¢
2) na dolnej tablicy czarna farbg — imie i nazwisko kie-

rownika tratwy (retmana) w pelnym brzmieniu.

2. Ponadto na kazdej tratwie powinma byé umieszczona
flaga o barwach naredowych, '
tratew.

Wypo.saienie statkow i

§ 4. 1, Statki i tratwy powinny posiada¢ odpowiednie
dokumenty, stwierdzajace ich zdolno$¢ "do uprawiania ze-
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glugi. Kazdy stalek i tralwa powinny. by¢ wyposazone w od- Wolna burta,
powiadajaca swemu przeznaczeniu i wielkosci ilos€ i rodzaj g . A g
sprzetu, urzadzen, narzedzi i materiatu dla bezpieczensiwa § 7 1 _tatkl pLed. Swyin najwigkszym zaladowaniu
ruchu i ochrony pracy. powinny posiada¢ minimalng nadwodng burle, okreslong

2. Wyposazenie statkow i tratew musi byé zgodne z da-
nymi zawartymi w ich odpowiednich dokumentach. Powinno
ono znajdowa¢ si¢ zawsze na wlasciwym miejscu i w stanie
zdatnym do natychmiastowego uzytku,

3. Urzgdzenia i sprzet powinny by¢ tak umieszczone
na statkach, aby nie wystawaly za burle.

Kotwice.

§ 5. 1. Kotwice podczas ruchu i na postoju powinny
by¢ tak umieszczone na statkach, aby zadna z ich czesci
nie wystawala poza najwieksza szeroko$¢ statku. W czasie
ruchu statkow kotwice nie moga by¢ zanurzone w wodrie,

2. Na odcinkach drég wodnych, na ktérych obowiazuje
zakaz kotwiczenia, kotwice o lapach nieruchomych powinny
by¢ wciggniete na poklad, kolwice zas o lapach rucho-
mych — weciagnigte do kluz tak gieboko, aby tapy caikowi-
cie przylegaly do kadiuba statku i nie wystawaly poza
dziobnice.

3. Wszystkie kotwice powinny byé¢ oznaczone na trzo-
nie w sposob trwaly przez podanie nazwy statku i wagi.

4. Przy kazdej uzywanej kotwicy powinien znajdowac
sieg boher koloru czerwonego, wskazujacy polozenie zarzu-
canej do wody lub zerwanej kotwicy.

5. W czasie jazdy nie wolno wlec kotwicy po dnie,
W miejscach oznaczonych znakiem nr 28 nie wolno uzywaé
kotwicy, szrekowac i przybija¢ do brzequ. Zakaz ten dotyczy
odcinka drogi wodnej na 100 m powyzej i ponizej oznaczo-
nego miejsca,

6. Statki o nosnosci od 15 ton wzwyz powinny posiadaé
przynajmniej jednag kolwice umieszczong na dziobie statku,
statki o nosnosci powyzej 35 ton powinny posiadac poza
kolwicg na dziobie rowniez jedna kotwice na rufie, statki
o nosnosci od 100 ton wzwyz powinny posiada¢ dwie kolwi-
ce na dziobie { jedng kotwice na rufie, staltki bez wlasnego
napedu mechanicznego o nosnosci od 300 lon wzwyz powin-
ny posiada¢ dwie kotwice na dziobie i dwie kotwice na
rufie, Kolwice te powinny by¢ odpowiedniej wagi stosownie
do wielkosci statku i tak umieszczone, aby byly w kazdej
chwili gotowe do uzytku,

7. W crasie jazdy kotwice moga wyslawaé za burte:

1) w pociggach holowniczych idacych w gorg — tylko dzio-
bowe na. pierwszej przyczepce;

2) w pociagach holowniczych idgcych w dol — wszystkie
rufowe i po jednej najsilniejszej dziobowej na kazdej

przyczepce. o

Ladunek

§ 6, 1, Statki powinny byé¢ zaladowane nie glebiej, niz
na to pozwala stan wody na danym odcinku drogi wodnej.
Zanurzenie- powinno by¢ mniejsze o 10 cm od Llranzytowej
gtebokosci, Podzialki zanurzenia- na burtach powinny by¢
wyraznie oznaczone i czylelne, Ladunek powinien by¢ roz-
mieszczony na statku réwnomiernie, aby nie narusza¢ sta-
tecznosci statkum,

2, Przedmioty stanowigce ladunek statku, zwlaszcza po-
kladowy, powinny byé¢ tak rozmieszczone, aby nie mogly
wypas¢ poza burte i nie -tamowaly wolnego dostepu do urza-
dzen statku.

3. Wysokos¢ ladunku ponad pokiadem lub krawedziami
burt powinna by¢ tak obliczona, aby byl zapewniony swo-
bodny przejazd pod istniejgcymi mostami na danej drodze
wodnej, pod przewodami itp. Ladunek nie moze wystawac
poza burty, z wyjatkiem towaréw przestrzennych, jak np.
sloma, siano, faszyna i tym podobne materialy, klére moga
wystawa¢, nie wigcej jednak niz 1 metr poza burte,

statkow.

znakiem ,wolnej burly".

2. Wysokoé¢ wolnej burly dla kazdego statku okreslona
jest w swiadectwie zdolnosci zeglugowej badz w swiadeclwie
pomiarowyumn,

Rozdzial 3.

Sklad oraz kwalifikacje zalég slatkow i tratew,

Kierownictwo statkami i tratwami

§ 8. 1. Osoba odpowiedzialng za statek, pociag holowni-
czy lub tratwe, tak w ruchu, jak i na postoju, jest kierownik
statku, pociagu holowniczego lub tratwy,

2. Kierownikami na statkach $rodladowych i na-tralwach
moga byé tylko osoby,. ktore posiadaja pelne kwalifikacje
potrzebne do kierowania statkami lub tratwami.

3. Kierownika statku Jub tratwy moze przejSciowo za-
stapi¢ w czasie jazdy inny odpowiedni czionek zalogi.

4. Kierownikiem pociagu holowniczego jest kierownik
holownika. . :

5. Kierownik pociagu holowniczego wydaje zarzadzenia
kierownikom holowanych obiektow plywajacych, Kklorzy
obowigzani sg stosowac¢ sie do tych zarzadzen.

6. W pociagu holowniczym o kilku holownikach wyda-
wanie zarzadzen (rozkazow) nalezy do kierownika holownika
o najwickszej mocy maszyn lub kierownika, ktory otrzymat
polecenie kierowania pociagiem.
inne statku

Zaloga i osoby na

§ 9. 1, Skiad i kwaliflikacje zalog statkow i tratew po-
winny odpowiada¢ obowigzujacym przepisom.

2, Zaloga statku obowiazana jest wykonywac zarzgdrze-
nia * (rozkazy) kierownika slatku.

3, Kierownicy i inni czlonkowie zaloég holowanych
statkow i tratew powinni dokonywa¢ tych wszystkich czyn-
nosci, ktére wymagane sa ze wzgledu na bezpieczensiwo
zeglugi, nawet w przypadkach, gdy odpowiednie zarzadzenia
nie zostaly wydane przez kierownika pociagu holowniczego.

Ksigzeczki zeglarskie,

§ 10. 1. Kazdy czlonek zalogi statku i tratwy obowia-
zany jest miec¢ przy sobie ksigzeczke Zeglarska.

2. Ksiazeczka zeglarska jest dokumentem okreslajacym
przebieg pracy w zawodzie zeglarskim oraz stwierdzajacym
uprawnienie do plywania na okreslonym obszarze wodnym.

3. Wzor ksigzeczki zeglarskiej zawiera zalacznik nr 3
do zarzadzenia Ministra Zeglugi z dnia 23 lutego 1961 r.
w sprawie uprawiania zeglugi i splawu na srodladowych
drogach wodnych (Monitor Polski Nr 23, poz, 111).

Rozdzial 4. -
Dokumenly statkéw i tratew.
§ 11. 1. Na kazdym statku powinny znajdowat sie wai-
ne dokumenly statkowe w oryginalach,

2. Ponadto kazdy, stalek powinien posiadac zlecenie wy-
jazdu wazne na czas wyjazdu (rejsu lub manewru) okreslo-

" nego w tym zleceniu, slatki za$ wiozace ladunki — doku-

menty dotyczace tych ladunkow (lisly przewozowe, dowody
ladunkowe, manifesty).

3. Przepisy ust. 1 i 2 dotyczaq odpowiednio lratew.

4. Na kazdym statku i tratwie powinien znajdowac sie
egzemplarz granicznych przepisow zeglugowych,
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Rozdzial 5. 12) ——, mam zamiar wyprzedzié i kierujg statek
g ; na prawo;
Sygnaly, znaki i $wiatla statkow. 13) ——.q mam zamiar wyprzedzi¢ i kieruje statek
Stosowanie sygnalow. na lewo; ; G =
’ 14) ————— dlugotrwale powlarzajace sig dlugie diwig-
§ 12. 1. Porozumiewanie siq i ostrzeganie statkéw. i tra- ki — wzywam pomocy.

tew podczas ruchu powinno odbywaé sie za pomoeg sygna-
low dzwigkowych i wzrokowych.

2, Sygnaléw, przewidzianych w niniejszych przepisach,
nie wolno stosowa¢ ani uzywa¢ w okolicznosciach innych
niz le, dla ktorych one zostaly ustanowione lub dopuszczone.

3. Poslugiwanie sig innymi sygnalami niz ustalone lub
dopuszczone w niniejszych przepisach jest zabronione.

~Rodzaje sygnalow, znakow 1 Swiatel

§ 13. 1. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa sie w porze
dziennej flag, tarez, walcow lub kul, w porze zas nocmej —
sdwiatel.

2. Kolory flag, tarcz, walcow i kul nie mogya by¢ zbru-
dzone i powinny mie¢ barwe sSwieza.

3. Swialla uwiywane do sygnalizacji powinny $wiecic

sie jasno i by¢ widoczne, w zaleznosci od swego przezna-
czenia, badz ze wszystkich stron, badz tylko z odpowiedniej
strony statku. Szkla latarn svgnalowych powinny byc¢ stale
utrzymywane w nalezylej czystosei,
. 4. Swiatla, ktore wskutek swej sily mogg oslepia¢, na-
razajac przez to napotykane stalki lub tralwy na niebezpie-
czenstwo, powinny byé przy¢miewane w czasie spotkania
z innym obiektem plywajacym. =

Sygnaly dzwiekowe,

§ 14, 1. Sygnaly diwiekowe powinny byé padawane
w sposob jasno rozeznawalny: krotki diwiek powinien trwaé
jedna sekunde, diugi dzwiek powinien trwac¢ 4—6 sekund.
Przerwy pomiedzy pojedynezymi diwigkami tego samego
sygnalu powinny trwac¢ 1 sekunde.

2, Sygnaly dawane przyczepkom w pociagu holowni-
czym powinny by¢ dawane kolejno przez wszystkie przy-
czepki.

3. Jezeli w jednym rzedzie plynie na holu para przy-
czepek spigtych bocznie, to obowigzek sygnalizowania cigzy
na przyczepkach skrajnych lewej burty.

4. Sygnaly dawane dzwonem, gongiem
oznaczajg: 5 uderzen — dzwiek krétki, 10 uderzen —
diwiek diugi. Przerwy pomiedzy pojedynczymi dzwigkami
powinny trwac¢ 1—2 sekundy.

Znaczenie sygnalow dzwiekowych,

§ 15. Poszczegolne sygnaly dzwickowe maja nastepujgce
znaczenie:

1) — bacznos¢ (uwaga);

2) —— wezwanie do olwarcia $luzy lub mostu
oraz wezwanie nadzorcy lub straznika
wodnego na brzey;

3) ——— koniec jazdy;

4) . kieruje statek na prawo, zezwolenie na
mijanie wzdiuz lewej burly;

3) .. kieruje statek na lewo, zezwolenie na
mijanie wzdiuz prawej burty;

B con moja maszyna pracuje pelng mocg wstecz,
zalrzymuje maszyné;

BY g nie- moge dac sie wyprzedzi¢ lub wymingé;

8) —. a) chce dokena¢ obrotu prawa burta,

b) na postoju — rozpoczecie jazdy;

-0 —.. chce dokonaé obrotu lewg burtg;

10y —... nakaz zatrzymania sig statkow idgcych
z przeciwnej strony;

11) —....—.... nie moge manewrowa¢ statkiem;

lub kotatka

Swiatla statkéw z wlasnym napedem,

begdacych w ruchu

§ 16. 1. W czasie jazdy nocnej kazdy stalek z wlasnym
napedem mechanicznym powinien posiada¢ naslgpujgce
Swiatla:

1) przednie (topowe) silne biale $wiatto, umieszczone na
przednim maszcie lub z braku masztu na dziobie statkw;
$wiatlo to powinno by¢ tak urzadzone i umocowane,
aby os$wietlalo calkowicie luk horyzontu obejmujgcy
225°, tzn. po 112°30" na prawo i lewo od dzioba statku;

2) boczne (burtowe) jasne zielone $§wiatlo umieszczone na

"~ prawej burcie; $wiatlo powinno by¢ umieszczone w ten
sposob, aby oswietlalo nieprzerwanym blaskiem luk he-
ryzontu réowny 112°3¢, tzn. 90° na prawo od dzioba stat-
ku az do przeciecia z linig poprzeczng osi podhrznej stat-
ku i 22°30" od linii przeciecia ku rufie; boczne jasne czer-
wone $wiatfo umieszczone na lewej burcie; Swiatlo to
pewinno by¢ umieszczone w ten sposob, aby oswietlalo
nieprzerwanym blaskiem tuk horyzontu réwny 112°3¢,
tzn. 90° na lewo od dzioba az do przeciecia z linig po-
przeczng osi podiuznej statku i 22°30' od linii przeciecia
ku rufie;

3) tyIlne (rufowe) zwykle biale §wiatlo umieszczone na rufie
statku; $wiatlo to powinno byé¢ tak umieszczone, aby
osSwietlalo catkowicie luk horyzontu obejmujgcy 135°,
tzn, po 67°30" na prawo i lewo od rufy statku,

2. Swiatfa burtowe wymienione w ust. 1 pkt 2 powin=
ny byé umieszezone ma 1/3 dlugosdci statku, liczac od dzie-
ba statkn, na bocznokolowcach w miejscach najwiekszej
szerokos$ci, tzn. na przedniej czesci oslony kot Swiatla
burtowe powinny byé umieszczone na jednakowej wyso-
kosci od pokiadu i w-faki sposob, aby nie byty widoczne
z budki stermiczej. Swiatfa burtowe powinny byé umiesz-
czone co najmniej o 1 m nizej od Swiatlta topowego oraz co
najmniej o 1 m w tyle za $§wiatlem topowym. Ponadto $wia-
tla te powinny byé¢ zaopalrzone od strony wewnetrznej w
specjalne ostony w taki sposéh, aby $wiatlo czerwone nie
byto widoczne na prawej burcie, swiatlo za$ zielone na le-
wej burcie,

Swiatla holownikéw bedgcych w ruchu

§ 17. Kazdy holownik majacy jedng lub wiecej przy-
czepek obowigzany jest w czasie jazdy nocnej posiada¢ —
oprocz Swialla topowego i $wiatel burtowych, o ktorych
mowa w § 16 ust. 1 pkt 1 i 2 — drugie silne biale Swiatlo,
oSwietlajace taki sam luk horyzontu jak $wiatlo topowe
i umieszczone co najmniej 1 m wyzej pionowo nad Swia-
ttem topowym. '

Swiatta pojedynczo plynacych statkow
bez wiasnego napedu,

§ 18. 1. Kazdy statek bez wlasnego napedu plyngcy po-
jedynczo (samosplawem) musi mie¢ $wiatlo burtowe i rufowe
stosownie do przepisow § 16 ust. 1 pkt 2 i 3.

2. Statki bez wlasnego napedu plynace rufa (napuszcza-
jace sie) przy zblizaniw sie do innych statkow muszg poru-
sza¢ Swiatlem rufowym w prawo i w lewo w plaszczyznie
poziomej.

Swiatlta statkéw holowanvych,
bedacych w ruchu

§ 19. 1. W crzasie jazdy nocnej kazdy statek w pociggu
holowniczym powinien mie¢ matowe $wiatlo lopowe stosow-
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nie do przepisu § 16 ust. 1 pkt 1, umieszczone mozliwie
wysoko,

2. Procz §wiatla topowego oslatnia przyczepka w pociggu
holowniczym powinna mie¢ $wiatlo rulowe stosownie do
przepisu § 16 ust. 1 pkt 3. ‘

3. Jezeli na koncu pociggu holowniczego znajduja sie
dwie zlaczone przyczepki, to kazda z nich powinna miec
swiallo rufowe. \

4, Jezeli przyczepki zlaczone sg z holownikiem wzdiuz
jego burt, to tak holownik, jak i kazda przyczepka powinny
miec¢ $wiatlo rufowe.

5. Jezeli przyczepka jest zlaczona z holownikiem wzdiuz
burly, to nalezy umie$ci¢ na holowniku ° przyczepce tylko
zewnetrzne burtowe $wialta, Swiatla te powinny znajdowac
sie na tej samej wysokosci. Swiatel burtowych na sasiadu-
jacych ze sobg burtach nie nalezy umieszczaé.

Rozdziatl 6.
Ruch Zeglugowy i splaw tratew.

Przepisy o ruchu

§ 20. W czasie ruchu statki powinny trzyma¢ sie szlaku
zeglownego, przy czym obowiazuje w zasadzie jazda prawag
strona,

Odleglos$é¢ miedzy statkami,

§ 21. Odleglos¢ miedzy statkami plynacymi jeden za
drugim i nie wyprzedzajacymi sie powinna wynosi¢ przy
jezdzie w dol rzeki co najmniej 250 m, w gore zas co naj-
mniej 100 m.

Minimalna szybkos§é jazdy.

§ 22, Szybko$¢ statkow z wlasnym napedem oraz pocig-
gow holowniczych nie powinna by¢ mniejsza niz 3 km/godz.,
a w zadnym razie szybkos¢ ta nie moze zagrazaé¢ bezpieczen-
stwu brzegow, innym statkom oraz urzgdzeniom i budowlom
wodnym,

Maksymalna szybkosé jazdy.

§ 23. 1. Na Odrze ponizej km 542,4 szybkosé¢ jazdy przy
stanie wody do 3,30 m na wodowskazie w Brzegu Dolnym
(km 284,7) nie moze przekraczac 15 km na godzine, dopoki
stan wody nie osiagnie gornej krawedzi glowicy tam.

2, Na Odrze miedzy miejscowosciag Piaski (km 680,5)
a Widuchowa (km 704,1) szybkos$¢ jazdy nie moze przekra-
cza¢ 12 km/godz.

Przejazd pod mostami

§ 24. 1. Przy przeplywaniu pod mostami naleizy zmniej-
szy¢ szybKkosc¢ jazdy,

2. Przejazd pod mostami regulujaq znaki nr 21a i nr 21b.

3. W przejSciach pod mostami kotwiczenie jest zabro-
nione. '

4, Przy silnym pradzie i waskim przejsciu pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o filary, statki bez wtasnego
napedu powinny napuszczac¢ sie rufa.

5. Statki z napedem, gdy zachodzi
o filar, powinny napuszczac sie rula.

6. Jezeli zarzgdzenia administracji drég wodnych nie
ustalily ilosci przyczep pociggu holowniczego, przy przejsciu
pod mostem wolno holowaé¢ tylko tyle przyczep, ilé mozna
przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu. -

7. Nie wolno cumowac statkéw do konstrukcji mosto-
wych, jak réwniez nie mozna odpychaé¢ lub podciagac statku
lub tralwy za pomoca zaczepienia bosakow lub okulych
dragow o konstrukcje i podpory mostéw. Ewenlualne zet-
knigcie si¢ statku z filarem powinno by¢ oslabione przy
uzyciu migkkich odbojnic,

obawa uderzenia

8. Pierwszenslwo przejazdu pod moslami maja statki
plyngce w doél rzeki, bez wzgledt na to, czy piyna same,
czy w pociggu holowniczym.

9. Przy zblizaniu sie do mostu nale?y w odleglosci
200 m dac¢ sygnal diwickowy ,bacznosc”. Jezeli jedzie sie
pod wiatr, sygnal ten nalezy powlérzy¢ w odleglosci 100 m.

10. Z chwilg zblizenia sie statkow parowych do mostu
nie ‘wolno nadmiernie zadymia¢ powietrza,

11. Kierownik statku musi zawiadomi¢ kierownika ma-
szyn o zblizeniu sie statku do mostu.

Przejazd pod mosiem
na km 5840,

drogowym

§ 25. 1. Odcinek rzeki od ki 583,6 do km 5850, jako
uciazliwy, oznakowany jest znakiem zeglugowym nr 32, Na
odcinku tym zabronione jest mijanie sie, wyprzedzanie oraz
laczenie statkow wzdiuz burly.

2, W miejscu przeladunku na km 584,5 rzeki Odry
zaopalrzonym w tablice z napisem , Anlegestelle” i strzatke
kierunkowq dozwolone jest dobijanie do brzegu dopiero w
odlegiosci 150 m ponizej moslu drogowego, przy czym pierw-
sze 4 barki moga sie ustawia¢ w jednym szeregu, dalsze za$s
w dwoch szeregach,

3. Aby zapobiec uszkodzeniu slatkow stojacych w' miej-
scu przeladunku przez falowanie i dzia'anie ssgce, na odcin-
ku od km 584,35 do km 584,9 statki z wlasnym napedem po-
winny zmniejszy¢ swq szybkosé. Odcinek ten jest oznako-
wany znakiem zeglugowym nr 30.

Przejazd przez ucigzliwe miejsca.

§ 26. 1. Jezeli dwa statki zblizaja sie do uciazliwego
miejsca z dwoch przeciwnych kierunkoéw, pierwszenstwo
przejazdu przysluguje stalkowi plynacemu w dol rzeki.

2. Przy zblizaniu sie do uciazliwego miejsca nalezy dac
sygnal , bacznosc”, ;

3, Jezeli statek plynacy w gore rzeki spodziewa sie
spotka¢ na tym odcinku inny statek lub pociag holowniczy
albo tez tratwe plynacg w dol rzeki, pcwinien zatrzymacd sig
przy znaku nr 32 i przeczekac, az minie go obiekt plyngcy
w dél rzeki.

4, Jezeli pociag holowniczy idacy w ¢ore rzeki wplynat
juz na uciagzliwy odcinek szlaku zeglownego, obiekty plynace
w dol rzeki musza zatrzymac sie w gorze przed wjazdem na
ten odcinek i przeczekac¢, az minie pociag idacy w gore

-rzeki, Ten sam przepis dotyczy stalkow pojedynczych lub

tratew plynacych w dol rzeki, w stosunku do pojedynczych
statkow idacych w gore.

5. Jezeli pojedynczy slatek idgcy w gore rzeki wplynat
juz na uciazliwy odcinek szlaku, a z gory zbliza sie pociag
holowniczy, to pojedynczy statek powinien zejs¢ ze szlaku,
aby da¢ miejsce pociagowi holowniczemu idacemu w dol
rzeki.,

6. Jezeli statek z wlasnym napedem dogoni tuz przed
ucigzliwym miejscem inny statek lub pociag plyngcy wolniej
od niego i domaga sie za pomoca sygnalow zezwolenia na
wyprzedzenie, to statek lub pocigy helowniczy idacy wolniej
powinien zezwoli¢ na wyprzedzenie,.zanim sam znajdzie sig
na odcinku ucigzliwym,

7. Wyprzedzanie na ucigzliwym odcinku szlaku zeglow-
nego jest zabronione,.

Pociggi holownicze.

§ 27. 1. Przy zestawianiu pociggow holowniczych Kkie-
rownik pociagu holowniczego powinien uwzgledni¢ sile ma-
szyn holownika, ilos¢ i ciezar zaladowanych przyczepek, od-
leglo$¢ miedzy przyczepkami oraz sile wiatru i stan wody.

2. Przyczepkg, ktorej stan budzi watpliwosci pod wzgle-
dem bezpieczenstwa dla zeglugi i budowli wodnych, nie mo-
ze by¢ przyjeta do holowania,
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3. Bez zgedy kierownika poriggu helowniczego nie wol-
no przylgczac do przyczepek zadnych innyeh obiektow, z wy-
jatkiem malych statkow.

4. Nie wolno holowa¢ statkow z rozwinigtymi zaglami.

5. Statki z wlasnym napedem, plynace w pociggu ho-
lewniczym, nie meogg uiywaé wlasnych silnikow.

Sklad pociggow holowniczych.

§ 28. 1. Pociggi holownicze plyngce w dol! mega sie
sklada¢ poza holownikiem z nastepujacych ilosci przyczepek:
1) od ujscia Nysy Luzyckiej (km 542,4) do Koslrzyna
(km 617,6) przy stanie wody na wodowskazie w Brzegu

- Delnym (km 284,7) powyzej 3,50 m — nie wiecej niz
z 4 przyczepek; przy stanie wody poniiej 3,50 m — nie
wiecej niz z 5 przyczepek;

2) od Kostrzyna do Hohensaaten (km 667,0) przy stanie wo-
¢y na wodowskazie w Brzegu Dolnym poewyzej 3,50 m —
nie wiecej niz z 5 przyezepek; przy stanie wody ponizej
3,50 m — nie wiecej niz z 6 przvczepek;

3) ponizej Hohensaaten — nie wiecej niz z 6 zaladowanych
tub 11 pustych, lub z 9 przyczepek, kiore mogg bye¢ za-
fadowane i puste; w pociggu holowniczym skladajacym
sie z przyczepek zaladowanych i pusiych nie moze hyé
wiecej niz 5 przyczepek zaladowanych; ilosé cazlonow
poctagu holowniczeyo nie moze przekraczaé 6;

4) Okregowy Zarzad Wodny w Szczecinie i Urzad Drog
Wodaych w Eberswalde perozumiejg sie ze soba co do
mozliwosci udzielenia zezwolen na doczepianie siédmej
zatadowane] przyczepki od Hohensaaten w do}, o ile
warunki nawigacyjne bedg na to pozwalaly;

5) od Eisenhulienstadt (km 553,4) zaladowane przyczepki
mogy by¢ holowane tylko jedna za druga, puste nato-
miast moga byc lqczone, jesli ich wspolna szerokosc¢ nie
przekracza 16,50 m,

2. Jadgce w gore rzeki pociggi holownicze moga skla-
daé sie poza holownikiem z nastepujacych ilosci przyezepek:
ponizej ujicia Nysy Luzyckiej najwyzej z oSmiu jednostek
Mlgcveh jedna za drugg. Wolno jednak do zaladowanego po-
ciagu doda¢ jedng lekkg barke jako dziewigta, jezeli na weo-
dowskazie w Brzegu Dolnym stan wody wynosi 3,00 m lub
meiej. Diugos¢ calego pociagu nie moze przekracza¢ 460 m
tsuma dlugosci statkow hez sterow i polgczen).

3. Dilugos¢ liny holowniczej pomiedzy holownikiem
a pierwszym holowanym obieklem zaleina jest od kierunku
jazdy (w dol czy w gore rzeki), od warunkow nawigacyj-
nvch, atmosferycznych, od szerokosci szlaku zegylownego,
jak rowniez od tego, czy w pociggu helowniczym sa puste
lub zaladowane obiekty. Dlugos¢ liny powinna wynosic, je-
ieli zaden obiekt nie jest zaladowany, co najmniej 10 m,
a jezeli obiekty sg zaladowane — co najmniej 50 m. Odle-
glose pomiedzy poszczegélnymi holowanymi obiektami musi
wynosi¢ co najmniej 5 m, w pociggach za$ holowniczych
z ladunkiem, plywajacych w dol rzeki poniiej Redzina, od-
leglosd ta musi wynosi¢ co najmnpiej 50 m.

Zalrzymywanie pociggow holowniczych.

§ 29. 1, Jezeli kierownik jednej z przvczep zazada za-
trzymania pociggu holowniczego, zadanie takie powinno byé
podawane od przyvczepki do przyczepki az do holownika;
zadanie to mozna sygnalizowac¢ za pomeecg trzech kroétkich
dzwiekow (§ 15) trabka svgnalowa, rogiem lub przez wyma-
chiwanie w porze dziennej czerwong flagg, w porze nocnej
czerwonym $wiatiem,

2. Przyczepki moga podnosi¢ kotwice lub jg zarzucaé
dopiero po olrzymaniu sygnalu z holownika.

Lgczenie (sprzgganie)

§ 30. 1. Przy jeidzie w goére rzeki nie wolno lgczyé
przyczepek do burt holownika. Nie wolno takze holowac

przyczepek sprzegnielych obok siebie w poriggach holowni-
czych plynacych z ladunkiem.

2, Przy jeidzie w yore rzeki moga by¢ holowane puste
przyczepki razem sprzegniete, o ile lgczna ich szerokosc¢ nie
przekracza 16,50 m.

Tratwy.

4 31. 1. Wiazanie tafli w pasy i paséw w tratwy powin-
no by¢ wykonywane starannie przy uzyciu odpowiedniego
materialu, w laki sposob, aby w razie polrzeby rozigczenie
i ponowne zlgczenie pasow i talli nie sprawialo trudnosei,

2. Drewno przeznaczone do sptawu lub rozhiorki tralew
meoze by¢ skladane na brzegu (na bindudze) tyvlko za zezwo-
leniem organdéw administracji drég wodnych eoraz organow
ochrony granic w miejscach przez te organy wskazanych.
Nie wolno skladac¢ drewna w miejscach lezgeych w przeply-
wie wielkich wod.

3. Jezeli wigzanie drewna odbywa sie na wodzie, moze
by¢ spuszczona na wode tylko laka iledé¢ drewna, jaka w cig-
gu dnia mozna zwiazac, Zwigzane na wodzie tafle i pasy
powinny by¢ odprowadzone na dozwolone miejsce i tam
przycumowane do brzegu w taki sposob, aby nie mogly by¢
zniesione przez prad wody.

4. W miejscach wiazania, cumowania i rozwigzywania
tralew nie wolno zanieczyszcza¢ wody i brzegow.

5. Zanurzenie tratew powinno byé takie, aby tratwy
mogly swobodnie i bezpiecznie plyngc¢ przez wszystkie plytkie
miejsca drogi wodnej.

6. Catkowita powierzchnia lratwy powinna by¢ widecz-
na ponad zwierciadlem wody.

7. Ponizej km 542,4 rzeki Odry dlugo$é lratew nie moze
przekraczac 120 m, a szerokos¢ 7 m od ujscia rzeki Warly
(km 617,6), od ujscia rzeki Warly szeroko$¢ nie moze prze-
kracza¢ 9—10 m.

8, Organy administracji drég wodnych moga powvyzej
ujscia rzeki Warly ograniczyé dlugosé tratew do 40 m z po-
wodu niskich stanoéw wody lub innych przyczyn,

Ruch tratew.

§ 32. 1. Splawianie tratew w porze nocnej jest zabro-
nione, .

2. Tratwy holowane w porze nocnej powinny byc¢ ozna-
czone bialym $wiatlem umieszczonym na zpacznej wysokosci
nad tratwa. '

3. Tratwy powinny plynaé¢ jedna za drugg w odleglosci
co najmniej 300 m, Jezeli z powodu zalrzymania sie tratwy
druga tratwa zblizy sie do pierwszej na odlegloé¢ mniejsza
niz 300 m, wowczas pierwsza tralwa powinna pozosltac na
miejscu tak dlugo, az mijajgca jg tralwa oddali sig od niej
co najmniej o 300 m.

4. Jezeli w mostach sq przejécia przeznaczone wylacznie
dla tratew, oznaczone odpowiednim znakiem, wowczas lralwy,
moya przechodzi¢ tylko tymi przejsciami.

Mijanie.

§ 33. 1. Jest zasada, ze statki mijaja sie prawa stronag,
jednak statki i pociggi helownicze, plynace w gore rzeki,
powinny zostawi¢ glebsza i dogodniejsza czesé¢ szlaku ze-
glownego wolng dla statkéw plynacych w do! rzeki.

2. Przy spotkaniu sie statkow i pociqgow helowniczych
oznaczenie slrony, po ktérej ma naslgpic wyminiecie, nalezy
do stalku Ilub pociagu holowniczego plynacego w dol rzeki,
przy czym w momencie mijania obowigzuje zmniejszenie
szybkosci jazdy.

3. W miejscach, w klérych nie moezna sie mija¢, statek
Jub -pociag holowniczy plynacy w dol rzeki daje sygnal
zamkniecia przejazdu (sygnal nr 10 — § 15}, a statek lub
pociag holowniczy, plynmgcy w gore, musi przeezekac, az
przejazd bedzie wolny.
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4. Jezeli przy mijaniu ktorykolwiek ze statkéw nie mo-
ze zalrzymad maszyny lub nie moze kolwiczyé, powinien to
oznajmi¢ zawczasu idacemu naprzeciw statkowi sygnalem,
dajac sygnat nr 11 (§ 15). Na taki sygnal statek plynacy
naprzeciw musi sig zatrzymac,

Wyprzedzanie,

§ 34. 1. Statki plynace szybciej mogag wyprzedzac statki
plynace wolniej w tym samym kierunku, jezeli przedtem
ustalono za pomocg sygnalow, ktorg strong ma nastgpic
wyprzedzenie, :

2. Pociggi holownicze lub pojedyncze statki, kiore sg
wyprzedzane, muszg w czasie wyprzedzania zmniejszy¢ szvb-
kos¢. Wyprzedzajace stalki muszg zwraca¢ baczna uwage
na bezpietzenstwo wyprzedzanych statkéw i pociagow ho-
lowniczych.
© 3. Jezeli wyprzedzanie okazaloby sig chwilowo niemozli-
we, slatki wyprzedzajace powinny wstrzymaé sie z wyprze-
dzaniem, plynac w odleglosci 50 do 100 m od stalkow ply-
nacych przed nimi, az znajdzie sie dogodne miejsce do wy-
przedzenia,

4, Nie wolno wyprzedza¢, gdy wyprzedzany statek lub
pociag holowniczy znajduje sie na przemiale, na waskich
przejsciach i ostrych zakolach szlaku zeglownego oraz na
odcinkach ucigzliwych dla zeglugi, oznaczonych odpowiedni-
mi znakami zeglugowymi. Ponadto nie wolno wyprzedzad
w odleglosci mniejszej niz 500 m przed mostami, przystania-
mi, wejsciami do portow, zimowisk oraz w poblizu miejsc
wykonywania robot regulacyjnych, konserwacyjnych, poyle-
biarskich i pomiarowych.

5. W odlegloéci 500 m przed i za kazdym punktem kon-
troli granicznej wyprzedzanie sig statkow jest zabronione.
Odcinki te oznaczone sg na brzegu znakiem zeglugowym
nr 3la. Niniejszy zakaz nie ma zastosowania do slatkow
stuzbowych. .

Zawracanie,

§ 35. Zawracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany
kierunku jazdy, zatrzymanie sig, skiadanie pociggéow holow-
niczych i tym podobne manewrowanie mozna wykonac tylko
w takiej odleglosci od innych obiektéw plywajacych, aby
nie spowodowaé niebezpieczenstwa, przy czym statki pragna-
ce zawrocic na szlaku powinny da¢ odpowiedni sygnal (syg-
nal nr 8 lub nr 9 — § 15), w nocy za$ dodatkowo zataczac
kola bialym swiatlem.

Ograniczenie zeglugi i spltawu z powodu
niskich lub wysokich stanéw wody.

§ 36. 1. Podczas wysokich stanow wody statki powin-
ny trzymaé sie jak najblizej srodka nurtu rzeki i w miare
moznoéci jak najdalej od budowli wodnych.

2. W miejscach, gdzie wystawiono znak zeglugowy nr 30,
nalezy zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy, azeby nie wytwarzac sil-
nej fali.

3. Nalezy unikaé¢ przejazdéw nad tamami oraz w bez-
posredniej bliskosci podmywanych brzegow,

4. Przy niskich stanach wody nalezy sScisle trzymac sig
wyznaczonego szlaku Zeglownego oraz stosowac sig do wy-
dawanych doraznie zarzgdzen organow administracji drog
wodnych.

Ograniczenie
ztych

zeglugi 1 splawu z powodu
warunkéw atmosferycznych,

§ 37. 1. W razie zlych warunkow atmosferycznych, jak
zla widocznoéé, mgla, burza, $niezyca, ulewny deszcz ilp.,
nalezy zmniejszy¢ szybkod§¢ jazdy. Statki pojedyncze i po-
ciggi holcwnicze powinny w razie koniecznosci wywiesié
przepisowe swialla.

2. Jezeli widoczno$¢ jest mniejsza niz 100 m, wszystkie
statki i pociagi holownicze obowigzane sa przerwac jazde
i zalrzymac¢ sie¢ w miejscach wyznaczonych, a w razie nie-
moznosci — obok szlaku zeglownego.

3. W obu przypadkach wymienionych w ust. 1 i 2 kie-
rownicy wszystkich statkow i tratew obowigzani sg da-
wac¢ co 2 minuty sygnal ,bacznoé¢”" (sygnal nr 1 — § 15).
Ponadto nalezy wystawi¢ wachte na dziobie pierwszego
statku 1 na rulie ostatniej przyczepki, na tratwach — na po-
czgtku i na koncu lratwy.

Zamkniecie zeglugi,

§ 38. 1. Zamkniecie drogi wodnej oznacza ustawiony na
brzegu rzeki w miejscu dobrze widocznym znak zeglugowy
nr 22, Znak ten ustawia sig w takiej odleglosci od miejsca
przeszkody, aby zblizajgce sie¢ statki lub tratwy mogly z la-
twoscig zalrzymac sie przed przeszkoda. Wszystkie zblizajg-
ce sig statki ustawiaja sie wowczas jeden za drugim w od-
stepach co najmniej 50-melrowych,

2. Jezeli zamknigcie odcinka drogi wodnej spowodowane
jest niskim stanem wody, statki o zanurzeniu mniejszym niz
tranzytowa glebokos$¢ odcinka moga przeplywac za zgodg
organow administracji drog wodnych.

3. Zarzadzenie o zamknieciu Zeglugi z powodu pochodu
lodow' lub .wysokich stanéw wody powinno by¢ wydane w
takim terminie, aby wszystkie statki i tratwy bedgce w dro-
dze na danym odcinku mogly we wlasciwym czasie zawingé
bezpiecznie do najblizszych portéow lub zimowisk.

Rozdzial 7.
Miejsce posloju statkow i tratew.
Postdéj.

§ 39. 1.Postdj statkow i tratew na granicznym odcinku
jest dozwolony tylko w miejscach na ten cel wyznaczonych,
w innych miejscach postoj jest dozwolony w razie awaril
i bezposrednio grozgcego niebezpieczenstwa.

2. Podczas postoju statki powinny sta¢ jak najblizej
brzegu dziobem pod®prad, przycumowane do brzegu, a jesli
nie ma na brzegu urzadzen do cumowania — na kotwicach,

3. Jesli na postoju zbierze sie¢ wieksza ilos¢ statkow,
powinny one sta¢ w rzedzie w ten sposéb, aby dzioby stat-
kow nie znajdowaly sie obok rufy statkow stojgcych przed
nimi. Ponadto statki powinny by¢ tak przycumowane, aby
wahania slanéw wody oraz uderzenia fal, wywolanych przez
przejezdzajace obok stalki, nie narazaly ich na niebezpie-
czenstwo, Stery slatkéw powinny by¢ tak ustawione, aby nie
mogly sie porusza¢ pod wplywem pradu.

4, W czasie postoju lodzie pomocnicze wszystkich stat-
kow powinny by¢ umieszczone od strony brzegu, przy kio-
rym statek stoi, oraz przymocowane do burty statku w spo-
sob uniemozliwiajacy ich odczepienie. Klucze od zamknig-
tych todzi powinny znajdowa¢ sie u kierownika statku.
Obowiazek ten dolyczy takze lodzi pomocniczych statkow
administracji drog wodnych, w czasie gdy nie sa one zajgle
przy wykonywaniu czynnosci stuzbowych.

Kotwiczenie,

§ 40. 1. Kotwice powinny by¢ rzucane do wody w ten
sposob, azeby nie uszkadzaly innych statkéw. Nie wolno za-
rzuca¢ kotwic na skarpy, tamy i écieiki holownicze.

2. Nie wolno cumowaé¢ slalkéw i tratew do moslow
i innych budowli wodnych.
Przepisy o postoju i ruchu statkow

wylocie kanatu Odra—Szprewa
Odra—Hawela.

przy
oraz przy wylocie kanatlu

§ 41. 1, Przy wylocie kanalu Odra—Szprewa obowigzuja
naslepujace zasady:
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1) W celu zapewnienia statkom piynacym w kierunku Berli-
na moznosci manewrowania oraz umozliwienia swobody
ruchu stalkom wyjezdzajacym z kanalu, zatrzymywanie
sie statkéw na odcinku Odry od km 552,9 do km 554,2
jest zabronione. Odcinek ten jest oznaczony znakiem
zeglugowym nr 29,

2) Pociggi holownicze plynace w dol Odry, kiére zamierzajg
wplyna¢ do kanalu Cdra—Szprewa (km 553,4), powinny
ustawia¢ sie przy lewym brzegu rzeki powyzej km 552,9.
Holownik moze wprowadzaé¢ przyczepy do kanalu lylko
pojedynczo, Statki oczekujace w  Eisenhittenstadt
(km 553,4) na polecenie dalszej jazdy powinny uslawiaé
sie powyzej km 552,4 i ponizej km 5542 przy lewym
brzegu, a mianowicie:

a) przy stanach wody na wodowskazie Eisenhiitlenstadt
(km 554,1) 2,75 m i ponizej — w jednym rzedzie
jeden za drugim;

b) przy wyiszych stanach wody na tym wodowskazie —
w dwoch rzedach obok siehie.

3) Plynace w gore Odry pociagi holownicze mogg wplywac
do kanalu Odra—Szprewa (km 553,4) najwyzej Llylko
z trzema polgczonymi jedna za drugq przyczepami. Jezeli
pociay holowniczy sklada sie z wiccej niz trzech przy-
czep, nalezy wowczas pozostale przyczepy pozostawic
ponizej km 554,2 przy lewym, brzegu, uslawiajgc je jedna
za druga. Miejsce rozdzielania pociagu holowniczego
oznaczone jest znakiem zeglugowym nr 34,

4) Zestawianie pociggéw holowniczych moze sie odbywaé
tylko ponizej km 554,2,

2. Przy wylocie kanaiu Odra—Hawela obowiazujg naste-

pujace zasady:

1) Statki przychodzace z kanalu Odra—Hawela, a przezna-
czone do jazdy w ¢gore, moua zalrzymywac sie na po-
stoj i w celu zestawiania dopiero na gdérnym odcinku
lewego brzegu pomiedzy km 6650 a km 655,8.

2) Pociggi holownicze plyngce w ddél Qdry moga wchodzié
do kanalu Odra—Hawela tylko z takq iloscig polgczonych
jedna za druga przyczep, na ile pozwala ich moc uciagu
przy zachowaniu bezpieczenstwa. W razie polrzeby od-
czepiane statki nalezy uslawia¢ na dolnym odcinku le-
wego brzegu pomiedzy km 6650 a km 665,8.

3. Rozczepianie i zesltawianie pocigyow holowniczych

nie moze slanowi¢ przeszkody dla przejezdzajgcych statkow.

Rozdzial 8.
Znaki zeglugowe.

Oznakowanie szlaku

§ 42. 1. Do oznaczenia szlaku zeglownego i przeszkod
dla zeglugi lub splawu stuzg znaki zeglugowe wedilug wzo-
row ustalonych w zatgczniku do niniejszych przepisow,

2. Do ustawiania, zmiany i usuwania znakéw powolane
sq organy administracji drog wodnych, o ile przepisy ni-
niejsze w poszczegélnych przypadkach nie zobowiazujg do
tegyo innych osoéb.

zeglownego.

Zabezpieczenie znakdéw zeglugowych,

§ 43. 1. Znakow zeglugowych nie wolho niszczyé, uszka-
dza¢, przenosi¢ na inne miejsca lub usuwad.

2. Jezeli kierownik statku, pociagu holowniczego Ilub
tralwy stwierdzi uszkodzenie, zniszczenie, potrzebe naprawy
znaku zeglugoweqo, nieoznaczenie przeszkody, mielizny itp.,
powinien za pomoca sygnatu nr 2 (§ 15) wywolaé strazni-
ka lub nadzorce na swoim brzegu i zawiadomié¢ go o zauwa-
zonych przeszkodach lub niedokladnosciach na szlaku 7e-
glownym. W razie niemoznosci zawiadomienia go w sposdb
powyzszy nalezy zawiadomi¢ ergany administracji drog wod-
nych w najblizszym miejscu postoju,

3. Znaki zeglugowe na brzequ oznaczajgce zakaz kolwi-

czenia, koniecznosé¢ rozczepiania pociggu holowniczego po=
winny by¢ nocg oSwietlone jasnym bialym $wiatlem.

4. Rodzaj oswiellenia (e'ektrycznos¢, acetylen, nafta)
uzaleznia sie od warunkéw lokalnych i mozliwosci zastoso-
wania w danym miejscu.

5. Dla ulrzymania dobrej widocznosci znakow brzego-
wych zarosla na przedpolach powinny byé usuwane przez
organy administracji drog wodnych,

6. Swiatla sygnalowe oznacrzajace szlak 2eglowny po-
winny byé zapalane, tak aby ostatnia lampa na danym odcin-
ku straznika wodnego byla zapalona na pol godziny przed
zachodem storica, natomiast rozpoczecie gaszenia powinno
odbywac sie dopiero e wschodem slonca.

Rozdziatl 9.
Wypadki na drogach wodnych.

Okreslenie wypadkow na

wodnych,

drogach

§ 44. Za wypadki na drogach wodnych uwaza sie:

1) zderzenie statkow Jub tratew miedzy soba, skutkiem kto-
rego powstaly szkody w taborze, tratwach lub ladunku;

2) najechanie statku lub tratwy na mielizne, most, kamienie
podwodne lub inne przeszkody, jezeli to spowodowalo
uszkodzenie statku, tratwy, najechanego obiektu lub
przewozonego tfadunku badz tez wywolalo unieruchomie~
nie statku na okres ponad 6 godzin lub spowodowato
niebezpieczenstwo, ktéremu nie mozna zaradzi¢ bez po-
mocy z zewnalrz;

3) zatoniecie statku na szlaku Zeglownym lub poza tym
szlakiem;

4) zatarasowanie szlaku zeglownego powodujace wsirzymas=
nie ruchu na drodze wodnej na okres dluzszy niz 6 go-
dzin;

5) uszkodzenie kadiuba statku, maszyn napedowych, pedzis
szow, steru lub innych czes$ci, jesli spowodowalo to unie-
ruchomienie statiiu;

6) wybuch kotla parowego lub pozar na statku;

7) $mier¢ lub kalectwo wywolane z przyczyn wymienio-
nych w pkt 1, 2, 3, 51 6 lub z innych powodéw noszgs
cych znamiona wypadku;

8) uszkodzenie znakow zeglugowych, budowli
wodowskazow,
wodng;

9) zdarzenia zywiolowe, jak powodzie, pochéd lodu, ulewy,
$niezyce, mgly itp, jezeli spowodowaly znaczniejsze
szkody lub wywolaly przerwg w ruchu - zeglugowym
trwajacg ponad 24 godziny.

wodnych,
przewodéw Kkrzyzujacych sie z drogg

Zachowanie czasie

§ 45. 1. Jezeli statek na skutek utraty zdolnosci do
manewrowania zatarasowal szlak wodny, nalezy dac¢ zbli-
zajgcym sie statkom syynal nr 11 (§ 15) i réwnocze$nie wy=
machiwa¢ w dzien czerwong flaga, w nocy zas§ czerwonym
swiatlem.

2. Jezeli szlak zeglowny zostal zatarasowany przez za-
tonigcie statku lub przez najechanie statku na znajdujgca sie
tam mielizne (przemial) bez moznosci zejécia z niej, wowczas
kierownik statku:

1) zatrzymuje zaloge w poblizu wypadku w razie zatoniecia
statku, a na slatku — jezeli statek osiadl na mieliinie;

2) wystawia posterunki powyzej i ponizej miejsca wypadku
w celu uprzedzenia zblizajgcych sie statkéw o powstalej
przeszkodzie w ruchu lub wystawia znak ostrzegawczy
nr 22;

3) jezeli wypadki wyzej wymienione zaszly poza szlakiem
zeglownym, tak ze obok statkow mozliwe jest przejscie
dla innych statkow, woéwczas kierownicy statkow lub
tratew powinni niezwlocznie ustawi¢ znak zeglugowy
nr 20a lub 20b,

sie w wypadku
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Obowigzek zawiadamiania o

§ 46. 1. Kierownicy statkow i tratew obowigzani sa do-
nies¢ najblizszemu organowi administracji drég wodnych
o zderzeniu sie statkow lub tratew, o utknieciu na mieliznie
lub zatonieciu, pozarze i w ogole o wszystkich nieszczesli-
wych wypadkach na wlasnych i napotykanych statkach,
jak rowniez o ‘wszystkich zauwazonych przeszkodach na
szlaku zeglownym. . -

2. W, razie ciezkiej awarii, zmuszajgcej zaloge do
opuszczenia statku lub powodujgcej dluzszy postéj na szla-
ku, kierownicy statkéw, pociagéw holowniczych lub tratew,
niezaleznie od czynnosci ratowniczo-zabezpieczajacych, prze-
widzianych niniejszymi przepisami, obowigzani sg niezwlocz-
nie zawiadomi¢ o wypadku najblizszg placéwke ochrony
granic na swoim brzegu i stosowac sie do jej polecen,

wypadkach,

. Rozdzial 10.

Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych statkami
zeglugi Srodladowej.

Przepisy ogolne,

§ 47. Do materialéw niebezpiecznych zalicza sie takie
materialy i przedmioty, ktore w czasie przewozu srédlado-
wymi drogami wodnymi oraz manipulacji i przechewywania
w magazynach portowych, przy niewlasciwym obchodzeniu
sie z nimi, moga sta¢ sie przyczyng pozaru, zatrucia, popa-
rzenia lub zachorowania ludzi albo tez uszkodzenia taboru
lub przesylek.

Podzial

§ 48, Do materialéw niebezpiecznych zalicza sig:

1) materialy wybuchowe;

2) materiaty zdolne do wytworzenia mieszanin wybucho-
wych;

3) gazy sprezone, skroplone i rozpuszczone pod cisnieniem;

4) materialy samozapalne;

5) materiaty zapalne lub wytwarzajgce gazy w zetknieciu
z woda;

6) materialy tatwo zapalne (stale i ptynne);

7) materialy Zrace;

‘B) materialy trujace;

9) surowe produkty zwierzece (skory, jelita itp.) i materialy
budzace odraze oraz wydzielajace przykrg won,

Warunki

§ 49. Do materialow niebezpiecznych wymienionych w
8§ 48, ktore mogg byc¢ przyjete do przewozu statkami zeglugi
§rodladowej, stosuje sie obowigzujace przepisy dolyczace:
zaladunku, przeladynku, wyladunku, opakowania, oznakowa-
nia, kontroli w czasie przewozu, magazynowania oraz wa-
runkow, jakim powinny odpowiada¢ statki, na ktérych maja
by¢ przewozone materialy niebezpieczne,

na kategorie,

przewozu,

Sktad pociggdéw holowniczych.

§ 50. 1. Malerialy niebezpieczne kategorii 1 moegag byé
przewozone tylko na statkach z wlasnym napedem (molo-
rowce). Zabronione jest przewozenie tych materialéow w po-
ciggach holowniczych oraz na statkach z wlasnym napedem
parowym.

2. Pocigg holowniczy przewozacy materialy kategorii 2,
3, 4, 516 moze sklada¢ sie z holownika i tylko jednej przy-
czepki krylej, holowanej co najmniej w odleglosci 50 m.

3. Statki przewozgce materialy kategorii 7 do 9 moga
by¢ holowane w pociggu helowniczym na kofcu pociagu
w odlegiosci co najmniej 100 m od pozostalych przyczepek.

Ograniczenia w przewozie,

§ 51. 1. Materialy i przedmioty kategorii 1 i 6 nie moga
by¢ razem przewozone, -jak rowniez materialy i1 przedmioly

te nie moga by¢ przewozone razem z materialami i przed-
miotami kategorii 2, 3, 4 i 5.

2. Malerialy i przedmioty kategorii 1 do 6 moga byé
przewozone z materialami kategorii 7 do 9 i innymi mate-
rialami pod warunkiem, ze beda zaladowane w oddzielnych
pomieszczeniach i w taki sposéb, ktory wvklucza wszelkie
mozliwosci zetknigcia sie lych materialow ze sobg i nie wy-
tworzy niebezpieczenstwa dla statku, zalogi i ladunku.

3. Materiaty i przedmioty kategorii 1, 2 i 5 nie moga
by¢ przewozone jako ladunek na pokladzie.

4. W razie dozwoloneyo przewozu barkami odkry-
tymi lub na pokiadzie materialéw kategorii 1, 2 i 5 ladunek
nalezy przykry¢ szczelnie brezentem.

5. Statki przewozgce materialy niebezpieczne, kategoril
1, 2 i 5 powinny by¢ ladowane w ten sposob, aby odleglosé
miedzy dnem statku a dnem drogi wodnej wynosila co naj-
mniej 30 centymetrow,

Zabezpieczenie ladunku od iskier.

§ 52. 1. Holownik parowy w pociaqgu holowniczym z ma-
terialami kategorii 2, 3, 4, 5 i 6 powinien posiada¢ dwie
siatki zabezpieczajgce przed wydobywaniem sie iskier na

zewnatrz, umieszczone jedna u wylolu komina, a druga u je-

go nasady.

2. Do opalania kottéw mnalezy uzywa¢ tylko wegla ka-
miennego,

3. Zabronione jest rzucanie liny holowniczej na statek,
zaladowany materiatami kategorii 1 do 6. Liny holowmcze
do takich statkow naleizy podawac z lodzi.

4. Stalowe liny (cumy) i lancuchy kotwiczne nalezy tak
skladac¢ i tak sig z nimi obchodzi¢, aby wykluczy¢ mozliwosé
powstawania iskier,

5. Na statkach przewozacych materialy kategorii 1 do 6
zabrania si¢ uzywania podkutego obuwia,

Zakaz palenia tvtoniu,

4§ 53. 1. Na statkach przewozgcych malerialy kategorii
1 do 6 zabrania sie palenia tytoniu na pokladzie i w innych
pomieszczeniach, z wyjatkiem zamknietych pomieszczen
mieszkalnych, klore sq specjalnie do tego przystosowane,

2. Zakaz palenia tytoniu powinien by¢ uwidoczniony na
tablicach umieszczonych na pokladzie w miejscach dobrze
widocznych,

Zakaz uzywania ognia
i otwartego Sswiatta,

§ 54. 1, Uzywanie ognia i otwartego $wiatla na statkach
przewozacych materialy kategorii 1 do 6 jest zabronione
tak na pokladzie, jak i we wszystkich pomieszczeniach, z wy-
jatkiem pomieszczen mieszkalnych, w ktdrych mozna uzywac
ognia i otwartego $wiatla, o ile zachowane sa warunki bez-
pieczenstwa pozarowegqo.

2. Kominy wszystkich palenisk powinny by¢ zaopatrzo-
ne w daszki oraz siatki przeciwiskrowe. Kominy te powinny
by¢ zaopatrzone na wysokoéci pokladu w dodatkowe siatki
przeciwiskrowe, ktore przy zdjeciu komina przy przejezdzie
pod ‘mostami nie przepuszczajg iskier.

Urzadzenia przeciwpozarowe,

§ 55. 1. Na statkach przewozgcych materialy niebez-
pieczne powinny znajdowac sie przyrzqdy i urzgdzenia prze-
ciwpozarowe, jak:

1) odpowiednie gasnice umieszczone w odpowiednich miej-
scach 1 w odpowiedniej ilosci;

2) wiadra pomalowane na czerwono w miejscach latwo do-
stepnych o pojemnosci 4—6 litrow z doelgczonymi linka-

mi o diugosci 5—6 m;

3) skrzynie z piaskiem umieszczone w poblizu lukow.

2. Miejsca, w ktorych znajduja sie urzadzenia gaénicze,
powinny by¢é oznaczone wyraznymi tabliczkami kierunko-
avymi,
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3. Kazdy czlonek =zalogi powinien znaé¢ zastosowanie
i vzycie gasnic oraz sposob ich dzialania.

4, Kierownik statku obowigzany jest przed zaladowa-
niem inaterialow niebezpiecznych zbada¢ aparalure gasniczg
co do jej zdolnoéci uzycia (plombowania i notatka z prze-
prowadzonej kontroli),

Mijanie.

§ 56, Wszystkie statki i tratwy przy mijaniu statkow
Jub pociggow holowniczych przewozacych materialy niebez-
pieczne powinny zachdwa¢ jak najdalej idgqcg ostroznose,
wykluczajgcqg wszelkie niebezpieczenstwo dla slatkow zala-
dowanych materialami niebezpiecznymi, a w szczegolnosci
nalezy zamkng¢ doplyw powietrza do palenisk, nie dokladac
wegla oraz wygasic otwarte ognie,

Wyprzedzanie,

§ 57. 1. Statkow pojedynczych i pociggow holowniczych
przewozacych malerialy niebezpieczne kategorii 1 do 6 nie
wolno wyprzedzac.

2, Wyprzedzanie slatkow i pociggow holowniczych prze-
wozgcych materialy kategorii 7 i 8 dozwolone jest przy za-
chowaniu jak najdalej idgcej ostroznosci, w miejscach od-
powiednich do wyprzedzania i za zgoda kierownika statku
lub pociggu holowniczegyo wiozgcego materiaty niebezpieczne
kategorii 7 1 8.

3. Pociggi holownicze lub statki pojedvncze powinny
plyna¢ za pociggami holowniczymi i statkami z materialami
kalegorii 1 do 6 w odleglosci co najmniej 2 km,

Oznakowanie statkow.

§ 58. 1. Statki zaladowane materialami niebezpiecznymi
kategorii 1, 2, 3, 5, 7 i 8, bedace w ruchuy, jak i na po-
stoju, obowigzane sg wywiesic:

1) w dzien na dziobhie i na rufie — czerwona czworokatna
flage z biala literg ,E'"; ponadto na pokladzie statku
nalezy umiesci¢ czerwong tablice o wysokosci i szero-
kosci co najmniej 50 cm, na ktérej po obu stronach
umieszczona jest biala litera ,E" o wysokosci co naj-
mniej 35 cm; tablica powinna by¢ umieszezona na srodku
statku w ten sposdb, aby mozna ja bylo widzie¢ wyraz-
nie z obu stron;

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci — poza $wialtami
wymienionymi w §§ 16 i 19 dodatkowo jasne fioletowe
$wiatlo, umieszczone co najmniej 3 m nad pokiladem
statku, widoczne ze wszystkich stron z odlegtosci co naj-
mniej 800 m;

3) holownik, kiory holuje slatki zaladowane malerialami
kategorii 2, 3, 5, 7 i 8, obowiazany jest wywiesi¢ w dzien
na przednim maszcie czerwona flage z bialg literg ,E",
w nocy za$ oprocz swialel wymienionych w § 17 jasne
fioletowe $wiatlo umieszczone w odlegloéci pionowej
1 m nad tymi $wiatlami, widoczne ze wszystkich stron
7 odleglosci co najmniej 800 m,

2. Slatki zaladowane materialami niebezpiecznymi kate-
gorii 4 i 6, bedgce w ruchu, jak i na postoju, obowigzane
58 wywiesic:

1) w dzien na dziobie i na rufie statku — niebieskg czwo-
rokatng flage z biala literg , F'; ponadto na pokladzie
statku nalezy umieéci¢ niebieskg tablice o wysokosci
i szerokosci co najmniej 50 cm, na klérej po obu stro-
nach umieszczona jest biata litera ,,F" o wysokosci co
najmniej 35 cm; tablica powinna by¢é umieszczona na
$rodku statku w ten sposéb, aby mozna ja bylo widziec
wyraznie z obu stron; slatki-cysterny przeznaczone do
przewozu malteriatéw plynnych kategorii 6 powinny
oprocz flag i tablicy posiada¢ w okoto burty na wyso-
kosci pokladu jasnoniebieski pas szerokosci 20 cm;

2) w nocy i w czasie zlej widocznosci, oprocz Swiatel
wymienionych w §§ 16 i 19, dodatkowo dwa jasne fiole-
towe Swiatla umieszczone co najmniej 3 m nad pokladem

statku, widoczne ze wszystkich stron z odleglosci co
najmniej 800 m;

3) holownik, ktory holyje statek zaladowany materiatami
kategorii 4 i 6, obowigzany jest wywiesic w dzien na
przednim maszcie niebieskg flage z bialg literg ,F",
w nocy zas, oprocz $wiatel wymienionych w § 17, dwa
jasne fioletowe $wiatla umieszczone jedno nad drugim
w odleglosci 1 m nad tymi Swiatlami, widoczne ze
wszystkich stron z odlegtoici co najmniej 800 m,

Zblizanie sie do statkow.

§ 59. Zblizanie sig do statkow przewozgcych materialy
niebezpieczne dozwolone jest tylko w razie awarii, gdy
zachodzi polrzeba udzielenia pomocy statkowi wiozgcemu
materiaty niebezpieczne,

Obsada statkow, -

§ 60. Na statkach przewozgcych materialy niebezpieczne
kategorii 1 do 5 poza zwyklg obsadq zalogi powinno znaj-
dowac sie dwoch” dozorcow nadawcy, ktorych zadaniem jest
nadzorowanie tadunku od chwili zaladowania do chwili wy-
ladowania go ze statku,

Zezwoleniena przewoz.

§ 61. Statki przeznaczone do przewozu materialaw
i przedmiotow niebezpiecznych kategorii 1 i 6 powinny po-
siada¢ specjalne zezwolenie odpowiednich organéw ochrony
pracy oraz organow klasyfikujgcych statki.

Posto].

§ 62. 1. Postdj, zaladowanie i wyladowanie statkow
przewozacych materialy niebezpieczne kalegorii 1 do 8 moze
odbywa¢ sie wylacznie w miejscach wskazanych kazdora-
zowo dla danego lransportu po przedsiewzieciu odpowiednich
srodkéw zabezpieczajgcych, Wyznaczanie miejsc postoju na-
lezy do organow administracji drog wodnych,

2. Postoj statkow przewozgcych materialy kategorii 9
dozwolony jest w odleglosci co najmniej 100 m od innych
statkow 1 osiedli ludzkich,

Rozdzial 11, :
Zegluga na torze wodnym kolo Nowego Warpna — Altwarp.

§ 63. Przepisom niniejszego rozdzialu podlegajg wszyst-
kie statki przebywajgce na torze wodnym kolo Nowego
Warpna—Altwarp od pomocniczego znaku granicznego nr 1
(boja) do pomocniczego znaku granicznego nr 26 (dalba ze
Swiallem ostrzegawczym).

§ b4. Wszyslkie statki obowigzane sg poza znakami
i Swiatlami wymienionymi w §§ 13, 16, 17 i 19 posiadaé¢ do-
datkowe nastepujgce Swiatla i znaki:

1) jezeli holownik holuje wiccej niz jeden statek i dlugosé
holu od rufy holownika do ruly ostatniego holowanego
statku wynosi wigcej niz 180 m, to holownik powinien
miec¢ jeszcze dodatkowe trzecie biale $wiatlo umieszczo-
ne powyzej lub ponizej swiatel topowych;

2) kazdy stalek, ktory utracit zdolnos¢ manewrowania, po-
winien mie¢ na wysokosci topowego $wiatla wymienio-
nego w § 16 ust. 1 pkt 1 dwa $wiatla czerwone, umiesz-
czone pionowo jedno nad drugim w odstepie nie mniej-
szym niz 2 m. Swiatla te powinny byé widoczne ze
wszystkich stron. W dzien taki statek musi wystawié
w miejscu dobrze widocznym dwie czarne kule o éredni-
cy co najmniej 60 cm, zawieszone pionowo jedna nad
druga w odstepach nie mniejszych niz 2 m.
Wymicnione $wiatla i znaki sa sygnatami ostrzegajacy-

mi inne statki o tym, ze statek, ktory je podnidst, nie jest
zdolny do manewrowania, a zatem i do usuniecia sie z drogi.
W zadnym wypadku nie sa to sygnaly alarmowe i nie zobo-
wigzuja innych statkow do niesienia pomocy.

§ 65. Statki zaglowe lub holowane posiadaja tylko Swia-
tta boczne (burtowe) i tylne (rufowe), Posiadanie swiatel
przednich (topowych) jest zabronione.
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Sygnaly diwiekowe, 2. Statki majgce pierwszensiwo drogi podnoszg naste-

pujacy znak:

1) statki wymienione w ust. 1 pkt 1 w dzien: dwa czarne
walce na topie przedniego masztu, w nocy: oprocz $wia-

Pierwszenstwo drogi. tel nawigacyjnych czerwone $wiatlo widoczne dookota;

2) statki wymienione w ust. 1 pkl 2 w dziefi: jeden czarny
walec na lopie przedniego masztu, w nocy: oprocz swiatel
nawigacyjnych dwa $wiatla biale wywieszone w linii
pionowej w odleglosci 185 cm jedno pod drugim, wi-
doczne dookola..Zasady lej nie stosuje sie do statkow
organow ochrony granic.

Dwa statki rownorzedne z pierwszenstwem drogi wymi-
jajg sie na zasadach ogo6lnych,

§ 66. Statki bedgce w ruchu uvzywaja sygnalow diwie-
kowych obowigzujgcych na drogach morskich,

§ 67. 1. Prawo pierwszenstwa drogi maja nastepujace
statki:

1) ktore ze wzgledu na doznane uszkodzenie lub charakter
budowy lub zesltawu holowniczego nie majg moznosci
swobodnego poruszania sie na trasie wodnej (niezdolne
do manewrow lub ograniczone w manewrowaniu) oraz
ktore ze wzgledu na swe wielkie zanurzenie muszg ko-
rzysta¢ z najglebszej czesci toru wodnego;

2) ktore ze wzgledu na pilnos$é lub naglo$é swych funkciji, Rozdzial 12,
a zwlaszcza z powodu niesienia pomocy lub ratunku,
wymagajg szybkosci ruchu po najkrotszej drodze. Do
statkow tych naleza zwlaszcza statki pozarnicze, ochrony § 68, Przepisy niniejsze wejdg w zycie w dnin oglo-
granic i celne, szenia,

W razie wzajemnego spotkania sie statkéw wymienio-
nych wyzej statki wymienione w pkt 2 ustgpujg statkom
wymienionym w pkt 1. Zalacznik do przepiséw o uprawia-
niu zeglugi i splawu oraz utrzyma-
niu i eksploatacji wod granicznych
na odcinku rzeki Odry od znaku
granicznego nr 433 do znaku gra-
nicznego nr 755, na Nysie Luiyckiej
od znaku granicznego nr 391 do zna-

ku granicznego nr 432 oraz kolo
Nowego Warpna—Allwarp.

Przepis koncowy.

OBJASNIENIA ZNAKOW 1 SWIATEL
Znaczenie: '

MAX lub max = najwyzej (maksimum)
min = co najmniej (minimum).

= $wiatla statkéw widoczne tylko w luku horyzontu, okreslonym blizej w przepisach;

= $wiatla statkéw, tratew i innych obiektéw plywajacych, widoczne ze wszystkich stron;

$wiatta wyblyskowe statkow, widoczne tylko od przodu;

= $wiatla stale dla oznakowania $rodlgdowych drog wodnych, widoczne tylko w kierunku jazdy, stosowane
jako oznakowanie nocne lub dzienne i nocne.

Poszczegolne znaki, zawarte w niniejszym zalgczniku, dzielg sig na:

1) znaki nakazu,

2) znaki zakazu,

3) znaki ograniczajqce,

4) znaki wskazujace.
Powyzsze znaki przedstawia sie w sposob nastegpujacy:

znaki nakazu — za pomoca bialych tablic z czerwonym obramowaniem i z czarnymi symbolami;

znaki zakazu — za pomoca bialych tablic z czerwonym obramowaniem i czerwona przekglng, biegnacg od lewego
"goérnego rogu do prawego dolnego rogu, i z czarnymi symbolami;

znaki ograniczajace — za pomeca bialych tablic z czerwonym obramowaniem i z czarnymi symbolami;

znaki wskazujace — za pomocg niebieskich tablic z biatymi symbolami.

Przy zastosowaniu materiatow odblaskowych zamiast bialego tla stosuje sie srebrno-szare.

Jako oznakowanie pomocnicze i uzupeiniajace mozna przy znakach umieszczac:

= trojkat z prawego lub lewego boku znaku celem dokladnego oznaczenia, do jakiego odcinka znak sig
odnosi. Zamieszczone na tych znakach cylry oznaczaja dlugo$é odcinka w metrach,
: = prostokatna tabliczka, umieszczona nad lub pod znakiem zasadniczym, z napisem dodatkowo objasnia-

jagcym, np. rodzaj sygnalu dzwigkowego, odleglosc w m, punkt odpraw granicznych itp.
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§ 16.

Swiatla statkéw z wlasnym napedem, bedqcych w ruchu:

$wiatlo przednie (lopowe):
silne biate swiallo,
Swiatla ‘boczne (burlowe):
jasne zielone $wiatlo, -
jasne czerwone $wiatio,
s§wiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale swiatlo.

Widek z géry.

135 725° [

1250

Fl

ia

1b

§ 17

Swiatla ho.’o.wnfkdw bedqcych w ruchu:

holowniki z jedna lub kilkoma przyczepami:
dwa $wialla przednie (lopowe):
silne biale swialla,

$wiatla boczne (burtowe):
jasne zielone $Swiallo,
jasne czerwone swiallo,

§ 18

ust. 1. Swiatla pojedynczo plyngcych statkéw bez wlasnego napedu:

Swiatla boczne (burtowe):
jasne zielone Swiallo,
jasne czerwone Swiallo.

$wiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale swiallo.

§ 18

ust. 2. Swiatla pojedynczych stalkéw bez wilasnego na}:_edu, plynqcych
rufq (napuszczajacych sie):

swiatla boczne (burtowe):
jasne zielone swiallo,
jasne czerwone Swiatlo.

$wiallo tvine (rufowe):
zwykle biale $wiallo, poruszane w prawo i w lewe w plasz-
czyZnie poziomej,

i
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§ 19

ust. 1. Swiatla stutkéw holowanych, bedqcych w ruchu:

$§wiallo przednie (topowe):
matowe biale swiatlo.

§ 19

ust. 2. Swiatla ostalniej przyczepy helowanej, bedqcej w ruchu:

$wialto przednie (topowe):
matowe biale §wiallo,

$wiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale §wiatlo.

§ 19

ust. 3. Swiatla polaczonych obok siebie przyczep, znajdujgcych sie na
koncu pociggu holowniczego:

$wiatlo przednie (topowe):
jasne biale swiallo,

$wiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale swiatlo.

§ 19

§ 19

ust. 4, Swiatla przyczep, bedqcych w ruchu, polqczonych z holownikiem
wzdluz burl:

$wiatlo przednie (lopowe):
matowe biale swiatlo,
fwiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale $wiatlo,
Swiatla holownika:
$wiallo przednie {topowe):
silne biale swiatlo,
$wialla boczne (burtowe):
jasne zielone $watlo, =
jasne czerwone $wiatlo,
gwiatlo tylne (rufowe):
zwykle biale Swiallo.

ust. 5. Jezeli holownik prowadzi przyczepe polaczona z nim wzdluz
burly, wowczas nalezy umiesci¢é na holowniku i przyczepie tylko
zewnetrzne $wiatla boczne (burtowe):

jasne zielone swiallo,
jasne czerwone $wiatlo.
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10
§ 39. Swidlla obiekléw na postoju: 0O
w nocy: zwykle biale $wiallo od slrony szlaku Zeglownego.
11a

§ 39. Znuki i $wialla tralew na posloju:

w dzien: biala flaga od strony szlaku Zzeglownego umieszczona w polo-
wie dlugosci tralwy.

11b
w nocy: zwvkle hiale Swiatlo na obu koncach tratwy, umieszczone
od strony szlaku zeglownego.
12a
§ 5 ust. 4. Kolwiczenie na szlaku ieglownym [ oznaczenie kolwic:
w dzien: nad kolwicg czerwony bober, ——
i
A
Kolor pormgraricz. £
O i
w nocy na statku: zwykle biale i pomaranczowe $wiatlo, umieszczone o- --
w sposob widoczny. ;'\ s
A e
AN




a) oznakowanie szlaku:
z prawej slrony: czerwony baken plywajacy w ksztalcie walca,
z lewej strony: czarny baken plywajgey w kszlalcie stozka®) lub

b, e e
\ F
v/

¢
g
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13
-~
/
_§-35. - Zawracanie: \ ;
w noey: zataczanie kola bialym swiatlem. = \ /
14
a = =
= ol
§ 32. Swialla holowanych lratew: — l
w nocy: dwa biale $wiatla.na kencu tratwy. =
|
§ 58 ust. 1. Oznakowanie slatkéw raladowanych materialami nicbezpieczny- 15a
; R H -
mi R!n,? e A 5 ? 1‘3. ' . . § ‘ b 050 -}
w dzien: pa dziobie i rufie czerwona flaga z bialg literg ,E", umiesz- ¥
czona na Srodku slatku, widoczna z obu siron; Ck o
w nocy: oprocz  $wialel nawigaeyjnych deodatkowo jasne fioletowe 2 g
$wiallo. 'f /
Heolowniki cigghgce przyczepy zaladowane malerialami niebezpieczny- -L
mi klas 2, 3, 5,71 8: :
w dzien: czerwona l[laga z bialg literg ,,E";
w nocy: oprocz $wialel nawigacyjnych dodalkowo jasne fioletowe
$¢wiatlo.
§ 58 ust. 2. Oznukowanie statkow zaladewanych malerialami niebezpiecz-
nymi klas 4 i G: 15b
w dzien: na dziobie i rulie niebieska flaga z bialg literg ,I'" oraz nie- 050
bieska tablica z bialg literg ,, "', umieszczona na érodku stalku, o= /_"
widoczna z ebu stron; slalki-cysterny powinny posiadac pe- # oz j_j/: ,/1
) nadto jasnoniehieski pas szerokosci 20 cm wkolo burty; A7 R /Z""-
w nocy: oprocz $wialel nawigacyjnych dodatkowo dwa fiolelowe AL Q,'/ iy g Q
swialla, AR AT
Holowniki:
w dzien: niebieska flaga z bialg literg ,,F'"; i
w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnyeh dodatkowo dwa jasne fioleto-
we swiatla.
lewa stroba | Prawa strona
—_— - 16a
: Ko
§ 42. Ozrakowanie szlaku ieglownego: A ;'//fjx}';f-f

*) Przy zastosowaniu bakendw nie edpowiadajacych pedanym hsztaltom nalezy umleéci¢ na nich odpowiednie znaki siczytowe.
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= lewa strona prawa slronz
16b
z prawe]j slrony: czerwono-biale tyki badz nie okorowane tyki
¢z wiecha,
z lewej strony: czarno-biale tyki badz okorowane tyki bez wiechy.
lewy brzeg prawy bhrzeg
17
; Y.
b) o7znakowanie polo7enia szlaku zeglownego w stosunku do brzegow: Z %
' o
na prawym brzegu: czerwona kwadratowa rama, 7 %
na lewym hrzegu: czarna kwadratowa rama.
lewy brzeg prawy brzeg
18
c) oznakowanie przejs¢ szlaku zeglownego od jednego brzegu do
drugiego:
na prawym brzegu: zolly krzvz,
na lewym brzegu: z6lly krzyzak,
19a
d) oznakowanie rozwidlenia sie szlaku zeylownego:
na wodzie: kulisty czarny baken plywajacy w czerwone poziome
pasy lub
19b
na brzegu: tablica zloZona z dwoch trojkalow, zwréconych szezyla-
mi do siebie, czerwony nad czarnyin,
§ 45. Oznakowanie stalkow slojgcych na szlaku iZeglownym, slanowigcych 20a N

przeszkode dla ruchu ieglugowego, oraz jednoslek technicznych, pra-
cujgeych na szlaku Zeglownym:

po sironie wolnego przejazdu:

w dzien: czerwono-biala flaga;

w nocy: jasne biale swialio, a nad nim jasne czerwone §wiatlo;

po stronie, po ktérej nie ma przejazdu:
w dzien: czerwona flaga:
W nocy: jasne czerwone $wiatlo;
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s 20b
Jeéli mozna przejezdzaé po obu slronach:
w dzien: po obu stronach czerwono-biala flaga;
w nocy: po obu strenach jasne biale $wiallo, a nad nim jasne czerwo-
ne swiatlo,
2la
g 24. Oznakowanje szerokosci przej$é¢ ieglownych w mostach stalych:
w dzien: dwie czerwono-biale kwadratowe tablice ustawione narozni-
kiem w dol, biatym kolorem do $rodka przejscia;
w nocy: dwa zielone $wiatta.
Na $rodku przejscia zeglownego:
przy ruchu dwukierunkowym:
z6lta kwadralowa tablica zwrdcona naroznikiem w dol lub 21
z6tte swiatlo; >
przy ruchu jednokierunkowym:
dwie zo6lte kwadratowe tablice, jedna nad druga, zwrocone
naroznikami do siebie, albo dwa zdlte $wiatla, jedno nad
drugim,
22
$ 38, Oznakowanie zamkniecia drogi wodnej: ., _ )
_tuﬁlub
w dzien: prostokatna czerwona tablica z poziomym bialym pasem po-
érodku i jako znaki pomocnicze: dwie czerwone flagi, jedna
nad druga, lub wymachiwanie czerwona flagg nad glowa; @ lub
w nocy: dwa czerwone $wiatla, jedno nad drugim, lub wymachiwanie ' ‘Q»
czerwonym Swiallem.
23
z aﬁi ecjalne Yz
n specja . /
|
Znaki nakazu. zZ B
Nakaz zatrzymania sie w-warunkach okreslonych przepisami. // 7 / '
24

§ 23.

Nakaz zmniejszenia szybkoscl jazdy.

Liczby i na;ﬁis w $rodkowym polu. oznaczajg dopuszczalng szybkosé
jazdy w km/godz. i :

:.ff///////////
1 12 Y
7 MAX [

/]

/;.f/./ 7




Monitor Polski Nr 37 : — 336 Poz. 172 ,
‘Opis znakow Rysunek Nr znaku
25
’____’/ ” '-’/-".".
: 7
- Nakaz dawania sygnalu dzwickowego. 7 o A
26
< % P
%
5 OBTa N o [ 4
Nakaz zwickszenia uwagi. ] f
G 7% (]
ﬂ/// i//’/ y
27
AT, Ll
] ]
%»
Nakaz jazdy we wskazanym kierunku. //,’
' 2 /
P’I/v/./;___ "i/é/ 772
28
Znaki zakazu.
§ 5 wust. 5. Zakaz kotwiczenia i postoju.
29
- | 7k
§ 39. Zakaz posloju. 2
/.
2
b
30

§ 36. Zakaz wytlwarzania fali:

w dzien: tablica lub czerwone $wiallo nad bialym Swiatleny;

w nocy: czerwone $wictlo nad bialym swiatlem.

3

I,

fub

NN
R

Q@
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3la
G IAIIT Y,
”
§ 34. Zakaz wyprzedzania wszystkich stalkéw.
31b
~ 7
- g
7 7
s 7
Zakaz wyprzedzania sie pociggéw holowniczych. % é F
. /\
%
|7
32
f///
% %
% Z
% 7
§ 26. Zakaz wyprzedzania i mijania sie. ?
g 2
7
33a
“ IS
Znaki ogmnfczd,iqce. i
Ograniczona glebokosé.
33b
AAIAIASII IS
7 7
- %
Ograniczona wysekoéé. A L0 W
= “ [
: 7
W
33c
% | f
Qgraniczona szerokosc. o
Liczby w srodkowym polu oznéczajq istniejgca glgbokosé, szerokosc . T
lub wysokos¢ w metrach, ; %




Monitor Polski Nr 37 . — 338 — Poz. 172

Opis znakow Rysunek Nr znaku
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INakaz rozczepiania pociggu holowniczego. 'g %
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35
Znaki wskazujgce.
§ 39. Miejsce posloju.
’— 36
§ 35. Miejsce zawracania.
_1 37
Przewod krzyzujacy sig z droga wodna.
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Przewéz miedzybrzegowy. ~ g-,-; . /
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