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2. W wypadkach uzasadnionych interesem gospodarczym
przeznaczone do obrolu zagranicznego towary lego samego
rodzaju, a produkowane przez réoznych producentéw, powin-
ny by¢ oznaczane takim samym znakiem towarowym.

§ 4. 1. Znaki towarowe dla towaréw przeznaczonych do
obrolu zagranicznezgo powinny byc¢ estelyczne, mozliwie do-
slosowane wielkoscia i kompozycja do wilasciwosci. towarow
opalrywanych tymi znakami, charakterysiyczne | latwe do
rozpoznania oraz w miare mozliwosci uwzglednia¢ upodoba-
nia istniejace w krajach, do ktoérych sg eksportowane lowary.

2. Znaki towarowe nie powinny zawierac:
1) wyrazéw trudnych do wymowienia w jezykach uzywa-
" nych w krajach, do ktorych sa eksportowane towary;
a w szczegolnosci wyrazow zlozonych z glosek wlasci-
wych dla jezyka polskiego, jak sz, cz, § ¢ ilp;
2) wyrazow, rysunkow, kolorow, ktore w krajach, do kié-

e G0 e

rych sa eksportowane towary, stanowilyby nasladownic-
two symboli kultu religijnego lub ktére w tych krajach.
moglyby by¢ uwazane za nieprzyzwoite albo moglyby
obraza¢ uczucia narodowe,

§ 5. Rozbieznosci w rzakresie spraw objelych zarzadze-
niem rozstrzyga Minister Handlu Zagranicznego w porozu-
mieniu z wlasciwym ministrem lub kierownikiem urzedu cen-
tralnego. .

§ 6. Traci moc zarzadzenie Przewodniczqcego Panstwo-
wej Komisji Planowania Gospodarczego z dnia 17 listopada
1951 r. w sprawie rejestracji znakow towarowych dla towa-
row przeznaczonych na eksport (Monitor Polski Nr A-100,
poz. 1471).

§ 7. Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

Minister Handlu Zagranicznego: W, Trqmpczyﬁski
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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI -

z dnia 24 czerwca 1964 r.

w sprawie badania wypadkéw statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 50 ust, 2 ustawy z dnia 31 maja 1962 r. *

— Prawo lotnicze (Dz, U. Nr 32, poz. 153) zarzqdza sig, co
nastepuje:

Rozdziat 1.
Przepisy ogolne,
stosuje sie do

§ 1. Przepisy niniejszego zarzgdzenia
wypadkow:

1) polskich cywilnych statkow powietrznvch na obszarze
Pelski 1 obszarze nie podlegaigcym zwierzchnictwu zad-
nego panstwa;

2) obcych slatkow powietrznych na obszarze Polski, chyba
ze umowy migdzynarodowe obowigzujace Polske prze-
widuja odmienne zasady badania tych wypadkdw,

§ 2. 1. Wypadkiem lolniczym jesl wydarzenie, klore
powstalo w zwigzku z uzywaniem statku powietrznego w
czasie od chwili, gdy choéby jedna osoba weszita na jego
poklad z zamiarem odbycia lotu, do chwili opuszczenia przez
ostalnig oscbe pokladu slalkv, i ktore spowodowalo Smierc
albo ciezkie uszkodzenie ciala czlowieka, albo zniszczenie
lub powazne uszkodzenie slatku powietrznego.

2, Nie jest wypadkiem lolniczym wypadek $mierci albo
uszkodzenie ciala czlowieka na pokladzie statku powietrzne-
go, ktére zostaly spowodowane procesami patologicznymi
toczacymi sie przed wypadkiem w organizmie poszkodowa-
nego.

3. Powainym uszkodzeniem statku powietrznego jest
uszkodzenie, ktore nie moze by¢ usuniete w drodze napra-
wy biezacej albo przez wymiane uszkodzonego elementu lub
zesnolu slatku powietrzneqo bez polrzeby przeprowadzenia
probnego lotu doswiadczalnego wymaganego dla stwierdze-
nia waznosci Swiadectwa sprawnosci technicznej ($wiadec-
twa ogledzin),

§ 3. Badania wypadkow lotniczych przeprowadza sig
w celu ustalenia ich okolicznosci i przyczyn oraz przedsie-
wrziecia — na podstawie wynikéw badania — odpowiednich
srodkow dla zapobiezenia podobnym wypadkom w przy-
sztosci.

§ 4. W razie wypadku lotniczego- nalezy:

1) zorganizowaé pomoc dla osob, ktére wskutek wypadku
lotniczego doznaly uszkodzenia ciata lub rozstroju zdro-
wia albo sg narazone na niebezpieczenstwo;

2) rabezpieczyé statek powietrzny, jego czesci, ladunek,
dokumenty statku i dokumentiv czionkéw zalogi oraz
pasazerow, miejsce wypadku, $lady, zanotowaé nazwi-
ska, imiona i adresy uczestnikow i swiadkéw wypadkuy,
spowodowac niezwloczne zbadanie, w trybie unormowa-
nym obowigzujacymi przepisami, uczestnikow wypadku,
co do klérych zachodzi podejrzenie, ze przyczynili sie
do wypadku, na zawartos¢ alkoholu w organizmie, a po-
nadlo — w miare potrzeby i mozliwoéci — zbadanie
przez lekarza, czy czlonkowie zalogi statku powietrzne-
go znajdowali sie w stanie wskazujacym na u7zycie takie
innego érodka powodujacego ostabienie wvmaganej od
nich w czasie peinienia czynnosci lotniczych sprawnosci
fizycznej i psychicznej;

3) zawiademi¢ o wypadku najblizszy organ Inspektoratu
Kontroli Cywilnych Statkow ‘Powietrznych, zwanego da-
lej KCSP, oraz organy Milicji Obywatelskiej, zwanej da-
lej MO, i organy prokuratury;

4) zawiadomi¢ rowniez najblizszy kapitanat portu i organy
Wojsk Ochrony Pogranicza, jezeli wypadek zdarzyl sie
na polskim brzequ morskim lub w jego poblizu;

5) przeprowadzi¢ badania.

§ 5. 1. Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl sie na lotnisku
cywilnym, cbowigzki wymienione w § 4 pkt 1—4 ciaza na
osobie odpowiedzialnej za kierowanie ruchem lotniczym na
tym lotnisku, a w razie jej nieobecnosci — na uzytkowniku
lotniska.
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2, Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl sie poza lolniskiem,
obowigzki wymienione w § 4 pkt 1—4 ciazg na dowodey
statku powietrznego, a w razie niemoznosci wykonania przez
niego tych obowiazkdéw — na pozostalych czlonkach zaloyi,
Jezeli zaden z czlonkow zalogi nie jest w stanie wykonac
tych eobowiazkéw, do wykonania ich obowiazany jest naj-
blizszy organ MO lub administracji panstwowej,

3. Jezeli wypadek zdarzy! sie na polskim brzr.egu- mor-
skim lub w jego poblizu, obowiazki :wymienione w § 4
pkt 1—4 ciqzq ponadto na najblizszym kapitanacie portu.

4. Jezeli wypadek zdarzy! si¢ na morzu, kapilan polskie-
go statku (dowddca polskicgo okretu), ktory dowiedzial sie
o wypadku lub ktéry prowadzi akcje ralowniczg, obowig-
zany jest: . 3

1) zawiadomi¢ o wypadku najblizszy polski kapitanat por-
tu, a jezeli wypadek zdarzyl sic poza Morzem Battyc-
kim — najblizsza polskg placowke konsularng, ktore
z kolei zawiadamiaja Ministerstwo Komunikacji;

2) udzieli¢ pomocy rozbitkom, zabezpieczy¢ stalek po-
wietrzny i jego plywajgce czesci oraz ladunek, jezeli
jest to mozliwe bez narazenia na niebezpieczenstwo stal-
ku (okretu), jego zalogi i pasazerow,

§ 6. Pomoc okreslona w § 4 pkt 1 powinna byé udzie-
lona w taki sposob, aby bez uszczerbku dla poszkodowanych
zachowany zostal stan pierwolny, w jakim znalazl sie statek
powietrzny lub jego szczatki bezposrednio po wypadku, oraz
aby nie zoslaly zalarte (zniszczone) pozostawione slady.

§ 7. Zabezpieczenie statku powietrznego, ktory ulegl
wypadkowi lotniczemu, i jego szczatkow polega w szczeyol-
nosci na niedopuszczeniu do poruszania lub dotykania przez
osoby niepowolane statku powietrznego lub jego czesci

albo przedmiotow znajdujgcych sie na statky lub pochodzg-

cych z niego.
L ]
§ 8. 1. Zawiadomienia o wypadku lotniczym (§ 4 pkt 3
I 4) nalezy dokona¢ jak najszybciej za pomocyg kazdego do-
stepnego srodka lgcznosci.

2, Organ KCSP, ktory otrzymal zawiadomienie o wy-
padku, zawiadamia o nim Ministerstwo Komunikacji i wla-
$ciciela (uzytkownika) statky powietrznego, ktory uleglt wy-
padkowi lotniczemu.

§ 9. 1. Organy administracji panstwowej zobowigzane
8§ udzieli¢c organom badajacym wypadek lotniczy jak naj-
dalej idgcej pomocy, a cywilne jednostki lotnicze, nieza-
leznie od teyo, do kogo nalezy statek powietrzny, ktory
ulegt wypadkowi, zapewnic¢ srodki lacznosci, transportu, po-
mocy technicznej i sanilarnej oraz pomieszczenia do pracy
dla badajacych wypadek lotniczy.

2. Organy MO wlasciwe dla miejsca wypadku obowig-
zane sg do ochrony statku powietrznego, ktoéry ulegt wy-
padkowi, i jego szczatkéw oraz miejsca wypadku do czasu
niezbedneqgo dla przejecia statku lub jego szczatkow albo
zorganizowania ochrony przez wlasciciela (uzylkownika)
statku. Jezeli wypadek lotniczy zdarzyl sie na terenie po-
zostajacym pod ochrona organow wojska, strazy ochrony
kolei lub slrazv przemyslowej, obowiazek ochrony ciazy na
tych organach.

Rozdzial 2.
Organizacja badania wypadkow lolniczych.

§ 10. 1. Orgarami wla‘ciwymi do przeprowadzania ba-
dan wypadkoéw lotniczych sq:

1) Gléwna Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (GKBWL)
w zakresie wypadkow: ’
a) ktore spowodowaly $mieré czlowieka,
b) obcych statkow powietrznych (§ 1 pkt 2),
c) statkow powietrznych sluzacych do przewozu lolni-
czego (komunikacyjnych),
d) zderzen statkow powietrznych podczas lotu;
2) okregowe komisje badania wypadkow lotniczych (OKBWL)
w zakresie wypadkow, ktore spowodowaly:
a) ciezkie uszkodzenie ciala czlowieka,

b) zniszczenie lub powazne uszkodzenie
wielrznego, 9

statku po-

c) lgdowanie skoczka ze spadochrenem zapasowym W
celu ralowania sie.

2. Przewodniczacy GKBWL moze zleci¢ wlasciwej miej-
scowo OKBWL przeprowadzenie badan na miejscu wypadku
w sprawach nalezacych do wlasciwosci GKBWL.

§ 11, 1. Badanie wypadkéw lotniczych innych niz okre-
slone w § 10 ust. 1 naleizy do wladciciela (uzytkownika) slat-
ku powielrznego; w szczegolnoici nalezy do niego badanie
wypadku lotniczego, ktory spowodowat:

1) cigzkie wuszkodrenie ciala skoczka spadochronoweqo,
a ktoérego przyczyna nie byl stan techniczny spadochro-
nu, wybrany do skoku teren lub przekroczenie przepi-
sow lotniczych; -

2) powazne uszkodzenie spadochronu, powstale w wyniku
ladowania Jub na skutek wylacznie dynamicznego dzia-
lania powietrza w czasie olwierania sie spadochronu.

2. Minister Komunikacji lub organ przez niego upowaz-
niony moze 7z urzedu lub na wniosek rzeczoznawcy KCSP
przekaza¢c GKBWL lub OKBWL badanie wypadku lolniczego
okreslonego w ust. 1, '

§ 12. 1. W skiad GKBWL wchodzg: prrzewodniczacy,
dwoch zaslepcow  przewodniczacego, sekretarz, siedmiu
cztonkow oraz ich zastepcy powolywani przez Ministra Ko-
munikacji.

2, Wisrod czlonkéw GKBWL powinni bvé:

1) znawca prawa lotniczeyo;

2) znawca wyszkolenia lotniczeqgo;

3) inzynier — konstruklor lotniczy;

4) znawca ruchu lotniczego;

5) znawca eksoloatacji lolniczej;

6) lekarz specjalista z zakresu medycyny lotniczej;
7) przedstawiciel lolniciwa wojskowego,

3. Przewodniczqcy GKBWL moze w miare potrzeby
wola¢ do udzialu w badaniach wypadku lotniczego: _
1) rzeczoznawcow z listy zalwierdzonej przez Ministra Ko-

murnikacji; ;

-2) inne osoby w celu zlozenia wyjasnien w sprawie wy-
padku lotniczego.

4, GKBWL dziala przy Ministrze Komunikacji.

§ 13. 1. W sklad OKBWL wchodza:

1) przewodniczgcy — rzeczoznawca okregu KCSP, powola-
ny przez Ministra Komunikacji;

2) czlonkowie, a mianowicie:

po-

a) znawca wyszkolenia lotniczego,

b) znawca spraw technicznych lotnictwa,

¢) znawca ruchu lotniczeqo,

powolywani  kazdorazowo  przez  przewodniczaceqo
OKBWL z listy specjalistow lotniczych, zatwierdzonej
dla danego okregu KCSP przez Ministra Komunikacji.
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2. Priewodniczacy OKBWL moze, w miare potrzeby, po-
wola¢ do udzialu w badaniach wypadku lctniczego:

1) rzeczoznawcow;
2) inne csoby w celu zloZzenia wyjasnien W sprawie wy-
padku lotniczégo, .

3. OKBWL majg siedziby w okregach KFSP.

§ 14. Badanie wypadkow lotniczych okref’;lonych w § 11
ust, 1 przeprowadza komisja powolana praez wiasciciela
(uzytkownika) statku powielrznego sposrod s;BecjaIistOw lot-
niczych. | >

§ 15. Prredstawiciel wiasciciela (uzytkownika) statku
powietrznego, ktory ulegt wypadkowi lotniczemu, moze byc
obecny przy badaniach prowadzonych przez GKBWL lub
OKBWL. ?

§ 16. Osoba, ktora uczestniczyla w jakimkolwiek cha-
raklerze w wypadku lotniczym, nie moze bra¢ udzialu w ba-
daniu tego wypadku.

Rozdzial 3.
' Postepowanie przy badaniu wypadkéw lotniczych.

§ 17. 1. Przewodniczgcy OKBWL, po otrzymaniu wia-
domosci o wypadku lolniczym i po stwierdzeniu zawiado-
mienia o nim Ministerstwa Komunikacji, a| jezeli chodzi
o wypadki, ktore zgodnie z § 10 ust. 1 pkt 1 bfida GKBWL —
rowhiez przewodniczaceqo GKBWL lub jego ' zaslepcy, wy-
znacza zespol OKBWL, ktory przystepuje do pracy na miej-
scu wypadku lotniczego. :

2. W sprawach wypadkow lotniczych, ktorych bhadanie
nalezy do GKBWL, do czasu przybycia jej na miejsce wy-
padku czynnosci OKBWL ograniczaja sie do zabezpieczenia
dowodow rzeczowych, sladow wypadku oraz zebrania imion,
nazwisk i adresow Swiadkow wypadku, chyba ze przewodni-
czacy GKBWL zleci OKBWL przeprowadzenie badan na miej-
scu wypadku (§ 10 ust. 2). .

§ 18. Jezeli okolicznosci wskazujg, 2e wypadek lotni-
czy moqgl sie zdarzy¢ na skutek naruszenia przez osobe po-
siadajgcq uprawnienia lotnicze (licencje) przepiséw lotni-
czych lub ze dalsze wykonywanie czynnosci lotniczych przez
te osobe moZe zagrazac bezpieczenstwu ruchu lotniczego,
przewodniczgcy komisji badajgcej wypadek powinien zatrzy-
ma¢ dokumenty stwierdzajace uprawnienia lotnicze (licen-
cje) tej osoby i przekaza¢ je Ministerstwu Komunikacji. De-
cyzje w sprawie zwrotu licencji lub jej odebrania, zawie-
szenia lub ograniczenia wynikajgcych z niej uprawnién po-
dejmuje organ powolany do wydawania licencji w zalezno-
$ci od wyniku przeprowadzonych badan wypadku lotniczego.

§ 19. 1. Przewodniczacy OKBWL obowiazany jest zylo-
si¢ przystgpienie do badan (§ 17) wlasciwemu miejscowo or-
ganowi prokuratury lub MO.

2. Jezeli w crzasie badania wypadku lotniczego wyloni
sie podejrzenie, ze wypadek zostal spowodowany czynem
przestepnym, przewodniczacy komisji badajgcej wypadek
powinien zawiadomi¢ o tym wlasciwy miejscowo organ pro-
kuratury lub MO,

3. Jezeli w zwigzku z wypadkiem lotniczym wszczeto
dochodzenie lub sledztwo, GKBWL lub OKBWL sg obowig-
zane do udzielania pomocy organowi prowadzgcemu karne
‘postepowanie przygotowawcze, zabezpieczenia do jego dy-
spozytji $ladow i dowoddéw oraz przedstawienia lemu orga-
nowi wynikow swych badan,

-

4, Usunigcie lub zmiana polozenia® statku powietrznego;
jego czesci lub przedmiotéw znajdujacych sie na nim lub
pochodzgcych z niego bez zezwolenia przewodniczgcego ko=
misji badajacej wypadek lotniczy, a jezeli wszczeto docho-
dzenie lub $ledztwo — bez zezwolenia organu prowadzace-
go karne poslgpowanie przygotowawcze, mogg by¢ dokona-
ne tylko w razie koniecznosci: :

1) ratowania poszkodowanych lub mienia,

2) zapobiezenia niebezpieczenstwu grozgcemu ze strony -
statku powietrznego. '

§ 20. 1. Minister Komunikacji oraz GKBWL moga w
kazdym stadium prowadzenia przez OKBWL badan delego-
wac swych przedstawicieli do wziecia udzialu w tych bada-
niach, GKBWL za$ moze przejg¢ prowadzenie badan od
OKBWL. Przejqcie badan zarzqdza Minister Komunikacji lub
przewodniczgcy GKBWL,

2. Jezeli w badaniach prowadzonych przez OKBWL bie-
rze udzial przedstawiciel GKBWL, moze on byé¢ przewodni-
czgcym OKBWL, jezeli tak zarzadzi przewodniczgcy GKBWL,

§ 21. 1. OKBWL przeprowadza badanie wypadku lotni-
czego przy udziale co najmniej przewodniczgcego i dwoch
czlonkéw komisji. ) ’

2. OKBWL podejmuje wnioski wiekszoscig glosow. W
razie rownosci glosow rozstrzyga glos przewodniczgcego,

§ 22. Slatek powielrzny, ktory uleglt wypadkowi lotni-
czemu, badz jego czesdci i ladunek moyga by¢ wydane wlasci-
cielowi (uzytkownikowi) przed zakonczeniem badan tylko za
zgodg przewodniczacego komisji badajgcej wypadek lotni-
czy. Jezeli wszczeto dochodzenie lub $ledziwo, odpowiednie
zarzgdzenia w tej sprawie wydaje organ prowadzgcy lub
nadzorujgcy postepowanie przygotowawcse, 4

§ 23. 1. Z przeprowadzpnych badan OKBWL sporzadza
protokol badania wypadku lotniczego, do ktoreyo zatacza od-
powiednie dokumenty, ~

2. OKBWL przesyla w ciagu 7 dni od chwili zakoncze-
nia badan protokét badania wypadku lotniczego wraz z za-
tgcznikami do Ministerstwa Komunikacji, a odpis protokolu
z odpisami zalgcznikow do- Inspektoratu Kontroli Cywilnych
Statkow Powietrznych oraz do wlasciciela (uzytkownika)
statku powielrznego, kfory moze w terminie 7 dni od otrzy-
mania tego protokolu zglosi¢ uwagi Ministerstwu Komuni-
kacji.

3. Minisler Komunikacji moze:

1) uzna¢ wyniki badan OKBWL za wystarczajgce;
2) przekaza¢ sprawe OKBWL do ponownego zbadania w

okreslonym zakresie i terminie; y
3) przekaza¢ sprawe do zbadania GKBWL.

§ 24. 1. 'W sprawach wypadkéw lotniczych, ktorych ba- -
danie nalezy do GKBWL, natychmiast po otrzymaniu wia-
domosci o wypadku, a w sprawach przejetych przez GKBWL
do dalszego badania (§ 20 ust. 1) po zarzadzeniu przejecia
badan od OKBWL — przewodniczacy GKBWL wyznacza
zespol w skladzie: przewodniczacy i co najmniej trzech
cztonkow zespolu. Zespol ten przystepuje niezwlocznie do
badan na miejscu wypadku lotniczego.

2. Do podjecia wnioskéw w sprawie zbadanego wypad-
ku lotniczego konieczna jest obecnosé przewodniczacego lub
jego zastepcy, sekretarza i co najmniej cztérech cztonkow
GKBWL, w tym zespolu badajacego wypadek lotniczy
(ust. 1). GKBWL podejmuje wnioski wiekszoscig glosow obec-
nych na posiedzeniu czlonkéw., W razie rownosci gloséw
rozsirzyga gtos przewodniczgcego,
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: § 25 1.
‘dan. GKBWL sporzadza protokél (§ 23 usk. 1).
‘ust. 2 stosuje sie odpowiednio.

Z przeprowadzonych we wlasnym ‘zakresie ba-

Przepis § 23
2. Minister Komunikacji moze:

1) uzna¢ wyniki badan GKBWL za wyslarczajqce;

2) przekaza¢ sprawe GKBWL do ponownego zhadania w
okreslonym zakresie i terminie.

§ 26. 1. Protokot badania wypadku lolniczego przez
komisje, okreilona w § 14, wraz z zalacznikami wlasciciel
(uzytkownik) statku powietrznego przesyla w dwoch eyzem-
plarzach do rzeczoznawcy wiasciweyo miejscowo okregu
KCSP.

2. Przewodniczacy OKBWL po otrzymaniu protokotu
wypadku lotniczego moze:

1) uzna¢ wyniki badan komisji za wystarczajace;

2) przekazaé sprawe wlascicielowi (uzytkownikowi) statku
powietrznego do ponownego zhadania w okreslonym za-
kresie i terminie;

3) przekaza¢ sprawe do zbadania OKBWL,

3. Jeden egzemplarz protokolu badania wypadku lotni-
czego z zalgcznikami przewodniczgey OKBWL przesyla ze
swymi uwagami i wnioskami do Ministerstwa Komunikacji.

§ 27. Minisler Komunikacji na podstawie wynikow ba-
dan przeprowadzonych przez GKBWL i OKBWL oraz przez
wlasciciela (uzylkownika) statku powietrznego wydaje de-
cyzje, zarzgdzenia i zalecenia powypadkowe.

E Rozdziatl 4.
Przepisy szczegodlne,

§ 28. 1. W razie zderzenia sie cywilnego statku po-
wietrznego z wojskowym statkiem powietrznym o wypadku
nalezy zawiadomi¢ niezwlocznie rdéwniez wlasciwe organy
wojskowe. Badanie takiego wypadku przeprowadza komisja
wojskowa wedlug przepisow wojskowych dolyczgcych ba-
" danta wypadkow statkow powietrznych. Minister Komunika-
cii moze wyznaczy¢ przedstawicieli do udzialu w tych ba-
daniach.

2, Jezeli wypadek cywilnego statku powielrznego zda-
rzyl sie na terenie wojskowym lub wspélnym (cywilno-woj-
skowym) albo jezeli w wyniku wypadku ponidst Smieré lub
doznal uszkodzenia ciala zoinierz nie bedgcy pasazerem w
przewozie lotniczym lub tez na skulek wypadku zoslalo
uszkodzone lub zniszczone mienie wojskowe, badanie nalezy
przeprowadzi¢ przy udziale przedstawicieli organow woj-
skowych,

3. Jezeli wypadkowi ulegl wojskowy statek powietrzny
pilotowany przez osobe cywilng, Minister Komunikacji mo-
ie wyznaczyé swojego przedstawiciela do komisji . wojsko-
wej badajacej wypadek.

$ 29. 1. O wypadku obcego statku powietrznego Mi-
nisterstwo Komunikacji zawiadamia niezwlocznie i bezpo-
srednio wtadze lotnicze panstwa, ktérego znaki przynalez-
nosci panstwowej statek nosi (panstwa przynaleznosci stat-
ku), a jezeli przewiduje to odpowiednia umowa miedzyna-
rodowa — réwniez konsula tego panstwa.

2. W zawiadomieniu powinny by¢ w miarq- moznoéci
podane:
1) data i godzina wypadku; " .
2) tvp, przynaleznoéé panstwowa i znaki rejestracyjne stat-
ku powielrznego;

3) nazwiska oraz imiona dowéc; cy statku powietrznego i za-
logi;

4) polozenie stalku w slosunku do geograficznego punktu
orientacyjnego, latwego do ' ‘lalenia (wspoirzedne geo-
graficzne);

5) nazwisko (nazwa) wlasciciela {ll.j.ylkownika] statku po-
wielrznego;

6) miejsce ostatniego startu i mie]sce przew! dywanﬂg:) lg-
dowania statkuy; :

7) liczbe zabilych i ciezko rannych; -

8) krotki opis wypadkuy; :

9) inne dane, moggce inleresowac¢ wladze loinicze obcego
panstwa.

§ 30. 1. Jezeli panslwo przynaleznodci statku powietrz-
nego zglosi Zyczenie wziecia udsiald w badaniach wypadku
slatku, wyznaczeni przez to panstwo obserwalorzy moga by¢
z glosem doradczyimn obecni przy prowadzeniu bhadan wyjpad-
ku za zezwoleniem Ministra Komunikacji, wydanym w

_ uzgodnieniu z Ministrem Spraw Zagranicznych, Zezwolenie

nie jest wymagane, jezeli umowa miedzynarodowa obowig-
zujaca Polske przewiduje inny tryb dopuszczen'a tych obser-
watorow obcego panstwa do udzialu w badaniach wypadku
statku powietrznego.

2. Jezeli “do przeprowadzenia badan wypadku obcego
slatku powielrznego okaza sie polrzebue informacje panstwa
przvnaleznodci tego statku lub inneégo obcego pansiwa trze-
ciego, Ministerstwo Komunikacji moze, po uzgodnieniu -z Mi-
nisterstwem Spraw Zagranicznych, zwrocié sie o nie do
wlaiciwych organéw danego panstwa. Jezeli wystgpienie
0 udzielenie informacji bedzie skierowane do panstwa trrze-
ciego, upowazniony przedstawiciel i doradcy techniczni te-
go pansiwa beda mogli by¢ obecni przy badaniach w zakre-
sie dotyczgcym udziclenych informaciji.

3. Z wynikow badan wypadku obcego statku powietrz-
nego sporzadza sie sprawozdanie, Odois sprawozdania prre-
syla si¢ na zgdanie panstwu przyvnaleznosci obcego siatku
powietrznego, ktory ulegl wypadkowi. Panstwu trzeciemu
moze by¢ dostarczone sprawozdanie dotyczgce tych zagad-
nien, ktore go dotycza. '

§ 31. 1. Badanie wypadkéw lotniczych polskich stat-
kow powielrznych na terytorium obcego panstwa odbywa
sie zgodnie z zasadami ustalonymi umowami miedzynarodo-
wymi, przy czyin w miare mozliwosci nalezy stosowac¢ prze-
pisy niniejszego zarzgdzenia.

2. Jezeli wypadek lotniczy polskiego statku powielrz-
nego zdarzyl sie ma terytorium obcego panstwa nie naleig-
cego do Konwencjli o miedzynarodowym lolnictwie cywil-
nym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 r. Nr 35, poz. 212), lub nie bedacege strong porozu-
mienia w ramach Rady Wrajemnej Pomocy Gospodarczej
ani nie zwiazanego z Polska dwuslronna umowa lotnicza,
udzial w badaniach wypadku lotniczego odbywa sie zgodnie
7z wytvecznymi ustalonymi przez Ministra Komunikacji w po-
rozumieniu z Ministrem Spraw Zagranicznych.

Rozdzial 5.

Naleinoici za udzial w badaniach wypadkéw lotniczych.

§ 32. 1. Przy pedrozach stuzbowych w zwiazku z bada-
niami wypadkow lotniczvch  przewodniczacy, sekretarz,
cztonkowie GKBWL i OKBWL araz rzeczoznawcy bioracy
udzial w badaniach prowadzonych przez te Kkomisje otrzy-
muja diely oraz zwrol kosziow przejazdu i nocleyu wedlug
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obowiazujacych przepisow; /naleznosci te przyslugujg takze
innym osobom zaproszonyrn przez przewodniczacego komi-
‘sji w celu zlozenia przez mie wyjasnien w sprawie wypadku,

2. Za udzial w posieszeniach GKBWL i OKBWL w go-
dzinach po?asluzlmwyc"‘ przewodniczgcy, zaslepca przewod-
niczacego, sekrelarz, ¢ <lonkowile komisji oraz rzeczoznawcy
otrzymujg wynagrodmme okreslone przez Ministra Komuni-
kacji w porozumienit z Przewodniczacym Komitetu Pracy
i Plac. Wynagrodzenie to, niezaleznie od naleznosci okre-
slonych ,w ust. 1, priuysluguje rowniez za posiedzenia odby-
wane w czasie pod:iozy sluzbowych w zwiagzku z badaniem
wypadku lotniczego,

3. Wydatki z tytulu naleznosci okreslonych w ust. 11 2
pokrywa Ministerstwo Komunikaciji. '

Rozdzial 6.

Przepisy koncowe.

§ 33. Reqgulamin pracy GKBWL i OKBWL, zasady tech-
niki przeprowadzania badan wypadkow lolniczych oraz wzo-
ry formularzy uzvwanych przy badaniu wypadkéw lotniczych
ustali Ministerr Komunikacji.

§ 34. 1. Badanie okolicznosci i przyczyn wydarzen, kto-
re powstaly w zwiazku z eksploalacjg statkow powielrznych,
a ktore w rozumieniu § 2 nie sg wypadkami lotniczymi,
przeprowadza wiasciciel (uzytkownik) slatku powietrznego
i na podstawie wynikow badania podejmuje odpowiednie
zarzadzenia; o przystgpieniu do badania nalezy zawiadomi¢
wiasciwy miejscowo okrég KCSP. W tych przypadkach sto-
suje sie odpowiednio przepisy § 4 pkt 11 2, § 14, § 18, § 19
ust, 2 i 41§ 26 ust. 1,

2, Minister Komunikacji moze zleci¢ GKBWL lub OKBWL
zbadanie wydarzenia okreslonego w ust. 1 i wydanie opinii
o jego-przyczynach; w czasie dochodzenia lub $ledzlwa czyn-
nosci te GKBWL i OKBWL obowiazane sq wykona¢ rowniez
na zadanie prokuralora.

§ 35. Traci moc zarzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia
25 maja 1959 r. w sprawie postepowania w razie wypadkow
lotniczych (Monitor Polski Nr 56, poz. 273).

§ 36. Zarzadrzenie wchodzi w zycie z dniem 1 wrzesnia
1964 r.

Minister Komunikacji: P. Lewinski
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ZARZADZENIE PRZEWODNICZACEGO KOMITETU NAUKI I TECHNIKI

z dnia 25 czerwca 1964 r.

w sprawie jednoslek wiodacych w planowaniu i realizacji prac naukowo-badawczych,

W celu zapewnienia kompleksowego planowania i rea-

lizacji prac naukcwo-badawczych — na podstawie § 1 ust. 3 -

pkt 4 i 7 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 28 czerwca
1963 r. w sprawie szczegolowego zakresu dzialania Komitetu
Nauki i Techniki oraz zasad wspdéldzialania z Komisjg Pla-
nowania przy Radzie Ministrow, Polska Akademia Nauk
i ministrami (kierownikami urzedéw centralnych) (Dz. U,
Nr 28, poz. 171) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. 1. Dla kazdego problemu naukowo-hadawczego,
objetego planem rozwoju nauki i techniki, jezeli w jego rea-
lizacji bierze udzial wiecej niz jedna placowka, wyznacza
sig jednostke wiodgcg. Wyjatki od tej zasady okreslone sg
w § 7 usl. 4.

2. W odniesieniu do problemdw kompleksowych lub
problemoéw, w ktérych realizacji bierze udzial duza liczba
jednostek wspolpracujgcych, mo7na wyznaczy¢ dla koordy-
nacji wyodrebnionych czesci problemow kompleksowvch lub
poszczegolnych tematéw jednostki wiodgce 11 stopnia.

3. Drialalnos¢ jednostek wiodacych II stopnia jest koor-
dynowana przez jednostki, o ktéorych mowa w ust. 1.

§ 2. 1. Jednostke wiodaca wyznacza sie sposrod wspol-
pracujacych w realizacji problemu naukowo-badawczego pla-
cowek naukowych Polskiej Akademii Nauk, instytutow nau-
kowo-badawczych, centralnych laberatoriow, cenlralnych
biur konstrukcyjnych, biur projektowych oraz placowek
naukowych szkot wyizszych. Przy  wyznaczaniu  jednostki
wiodacej nalezy bra¢ pod uwage udzial w realizacji proble-
mu, profil i zakres dzialania, polencjat badawczy i aulorytet
naukowy lypowanej jednostki.

2. W uzasadnionych wypadkach jednostka wiodacg me-
ze by¢ wyznaczone prrzedsiebiorstwo, jezeli posiada ono od-
powiedni polencjal badawczy, jak rowniez jezeli rozwiaza-
nie problemu sprowadza sie w duzej mierze do sprawdzenia
w skali technicznej rezultatow badan i zalozen,

§ 3. 1. Jednostki wiodgce wyznaczajg:

1) dla problemow przewidzianych do wprowadzenia do
5-letniego planu rozwoju gospodarki narodowej lub na-
rodowego planu gospodarczego na poszczegolne lata,
w czeici dotycezgeej rozwoju nauki i techniki — Prze-
wodniczacy Komiletu Nauki i Techniki,

2) dla probleméw w zakresie prac podstawowych, teore-
tyvcznych i doswiadczalnych w dziedzinie nauk matema-
tyczno-przyrodniczych i spolecznych, przewidzianych do
wprowadzenia do 5-letniego planu rozwoju gospodarki
narodowej lub narodowego planu gospodarczego na po-
szezegolne lata, w czesci dotyczacej rozwoju nauki i tech-
niki (wzor N instrukcji do opracowania projektu 5-let-
niego planu rozwoju gospodarki narodowej i analogicz-
nej instrukcji do opracowania projektu narodowego pla-
ru gospodarczego) — Sekretarz Naukowy Polskiej Aka-
demii Nauk w porozumieniu z ministrem nadzorujacym
dzialalnoé¢ tych jednostek oraz w uzgodnieniu z Prze-
wodniczacym Komilelu Nauki i Techniki, . '

3) dla pozostalych probleméow — wlasciwi ministrowie,

2. Jezeli w realizacji problemu okreslonego w ust. 1
pkt 3 biora udzial jednostki podlegle roznym ministrom, wy-
znaczenie jednestki wiodacej nastepuje w drodze wzajemre-
go uzgodnienia.



