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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

z dnia 28 grudnia 1963 r,

w sprawie planowo-zapobiegawczej obslugl technicznej i naprawy pojezdéw samochodowych 1 przyczep.

Na podstawie art. 1 i 2 pkt 9 dekretu z dnia 8 stycznia
1946 r. o organizacji administracji i gospodarki motoryza-
cyjnej w Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (Dz. U. Nr 7
poz. 58) zarzadza sie, co naslepuje:

Rozdzial L
Przepisy wstepne,
Zakres slosowania zarzqdzenia.

§ 1. 1. Przepisy zarzadzenia obowigzuja uzytkownikéw

pojazdow samochodowych:

1) administracji‘ panstwowej (organéw, urzedow i instytue
cji panstwowych), )
organizacji spolecznych dotowanych z budzetu Panstwa,
innych jednosiek gospodarki uspolecznionej, jak przed-
sighiorstw panstwowych, instytucji i organizacji spol-
dzielczych '

2)
3)

— zwanych dalej w skroceniu ,jednostkami',

2. Przepisy zarzadzenia nie dotyczg pojazdéw samochos
dowych jednostek podleglych Ministrowi Obrony Narodo-«
wej i Ministrowi Spraw Wewnetrznych, z wyjatkiem pojaz-
.dow Glownego Urzedu Geodezji i Kartografii, Instytutu Geo=
dezji i Kartografii oraz przedsigbiorstw podleglych tym mi=
nistrom.

3. DPrzepisy zarzadzenia dotvcza wszystkich rodzajow
pojazdow samochodowych i przyczep (naczep] z ich wypo-
sazeniem okreSlonym w przepisach o Tuchu na drogach pu-
blicznych, z wyjatkiem:

. 1) urzadzen zamontowanych na pojeidzie samochodowym
specjalnym,

2) nadwozi pojazdéw samochodowych specjalizowanych do

przewozu okreslonych rodzajow ladunkow,

4, Obsluge techniczng i naprawy urzadzen oraz nadwozi,
wymienionych w ust, 3 pkt 1 i 2, nalezy wykonywac¢ we-
diug- zasad okreslonych przez fabryke, kioéra wyproduko-
wala dane urzgdzenie lub nadwozie,

Zasady stosowania systemu planowo-zapobiegawczej '
obsfugi lechnicznej oraz naprawy pojazdow
semochodowych i przyczep.

§ 2. 1. Planowo-zapobiegawcza obsluga techniczna oraz
naprawa pojazdow samochodowych i przyczep polegaja na
wykonywaniu. w okreslonych okresach obstugi technicznej
oraz w miare potrzeby napraw, ktorych koniecznosé wyko=
nania ustala sie w wyniku przegladu technicznego przepro-
wadzonego w ramach obstugi technicznej,

2. Jednostki obowigzane sa prowadzi¢ ewidencje kosz-
tow zwigzanych z wykonywaniem obsiugi technicznej i na-
prawy pojazdow samochodowych,

3. Odpowiedzialnos¢ za wykonanie planowo-zapobie-
gawczej obstugi technicznej i napraw pojazdéw samochodo-
wych i przyczep — niezaleznie od odpowiedzialnosci kie«

rownika jednostki — ponosza pracownicy jednostki sprawu-
jacej nadzor nad transportem samochodowym oraz kierowca.

Rodzaje obslugi lechnicznej i naprawy.

§ 3. 1. Rozréznia sie nastepujace rodzaje obslugi tech-
nicznej i napraw:
1) obsluga codzienna,
2) obstuga okresowa,
3) obsiuga w okresic docierania,
4) naprawa biezaca,
5) naprawa glowna.

2, Obsiuge codzienng stanowig czynnoici wykonywane
codziennie w dniu pracy pojazdu dla zapewnienia jego ¢o-
towosci technicznej,

3. Obsluge okresowg stanowig $§cisle okreslone czyn-
nosci wykonywane przy pojezdzie samochodowym po osiag-
nieciu przez pojazd przebieyu miedzyobstugowego lub przed
okresem zimowym i przed okresem letnim.

4, Naprawe biezaca stanowi naprawa o zmiennym za-
kresie ustalonym indywidualnie i polega na’ wymianie lub
naprawie czesci. Naprawa biezacg jest réwniez wymiana
podzespolow i zespolow.

5. Naprawa gléwna pojazdu lub silnika polega na przy-

wroceniu zdolnosci do wykonania pelnego przebiegu mie-

dzynaprawczego,

6. Zespolem jest uklad konstrukcyjny, skladajacy sie
z okreslonych czeSci zmontowanych ze sobg, sluzacy do
wykonywania oznaczonych funkcji, Zespél moze skladaé sie
z podzespolow (np. w sklad zespolu ,most napedowy" wcho-
dzi jako podzespol ,mechanizm réznicowy'),

7. Przebiegiem miedzyobstugowym jest przebieg (w km)
pomiedzy dwiema kolejnymi obstugami technicznymi tego
samego rodzaju.

Czynnosci obstugi technicznej oraz orientacyjne wskazniki
pracochlonnosci obslugi lechnicznej i napraw biezqcych.

§ 4. 1. Czynnosci planowo-zapobiegawczej obstugi tech-
nicznej, z wyjatkiem wymiany oleju, uslalaja jednostki na
podstawie instrukcji fabrycznych dla danej marki i typu
pojazdu samochodowego lub przyczepy w nastepujacy spo-
sob:

1) zakres czynnoéci nalezy przyja¢ w calosci z instrukcji
fabrycznej i podzieli¢ go na grupy odpowiadajace ro-
dzajom obstugi technicznej,

2) czestotliwoé¢ wykonywania poszczegdinveh czynnosci
zgrupowanych w ramach pierwszej obstugi technicznej
(OT-1) i drugiej obslugi technicznej (OT-2) nalezy usta-
li¢ na podstawie przepiséw § 7 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz § 9;

3) dzielac czynnodci obslugi technicznej podane w instrukciji
fabrycznej nalezy uwzglednia¢ zalecana przez fabryke
czestotliwosé ich wykonywania, aby nie powstala zbyt
duza 107nica miedzy czestolliwoscia wykonvwania po-
szczegolnych czynnosci zalecona przez fabrvke a cze-
stotliwoscig przyjeta do realizowania (pkt 2);
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4) jezeli doswiadczenia jednostki wykazujg, 7e przy pojei-
dzie nalezy okresowo wvkonywac¢ rowlez inne czyn-
no$ci nie wymienjone w instrukcji fabrycznej, czynno-
$ci lakie nalezy wlgczve do odpowiedniej obslugi tech-
nicznej,

2. W rarzie nieposiadania instrukcji fabrycznej i nie-
moznosci jej uzyskania nalezy opracowac zakres czynnosici
dla poszczegélnych rodzajow obstugi- technicznej opierajac
sie na ramowym zakresie czynnoéci podanvm w zalgczni-
kv nr 1, z uwzglednieniem szczegélnych cech konstrukcvij-
nych oraz szczegdinych warunkéw eksploalacji pojazdu sa-
mochodowego lub przyczepy, dla kiérego zakres czynnosci
jest opracowywany.

3. Czynnosci wymienione w ust. 1 i 2 oraz czestotli-
woé¢ ich wykonywania dia okreslonej marki i typu pojaz-
du samochodowego lub przyczepy mogg by¢ ustalane jedno-
licie w ramach resortu lub branzy transportu samochodo-
wego z zachowaniem przepisow viniejszego zarzadzenia:

4, Jednoslki posiadajace matlg ilo§¢ pojazdow samocho-
dowvch moga stosowac¢ czynnoici planowo-zapobiegawczej
obshigi technicznej oraz czestotliwoi¢ ich wykonywania usta-
lone w innej jednostce dla pojazdu lego samego typu eksplo-
atowanego w podobnych warunkach.

5. Normy pracochtonnosci poszczegélnych rodzajow
obslugi technicznej oraz napraw biezacych pojazdow samo-
chodowych i przyczep ustalaja jednestki, vwzgledniajgc ro-
dzaj posiadanych  pojazdow, warunki ich eksploatacji oraz
stopienn wyposazenia stacji obslugi.

6. Orientacyjne wskazniki pracochlonnosci poszczegol-
nych rodzajow obslugi lechnicznej oraz napraw biezgcych
podane sg w zalaczniku nr 2,

Rozdzial 2
Obsluga codzienna (OC).

Przepisy ogoélne.

§ 5. 1. Obsluga OC poiega na skontrolowaniu pracy po-
jazdu oraz stanu technicznego poszczegolnych jego zespo-
low i podzespolow przed wyjazdem do pracy i po powrocie
do miejsca garazowania.

2. Obsluge OC nalezy wykonywaé¢ w zaleznosci od
warunkow eksploatacji w miejscu stalego lub okresowzgo
garaiowania pojazdu.

3. Obksluga OC moze byé wykonywana w calym Iub
czesciowym jej zakresie przez kierowce lub pracownikow
stacji obslugi.

4, Czynnosci zdawczo-odbiorcze, nalezace do obstugi
CC, majgce na celu sprawdzenie, czy pojazd jest w danym
dniu sprawny technicznie, i przygotowanie go do wyjazdu,
powinny byé wykonvwane wylacznie przez kierowce bez
wzgledu na stosowang w poszczegolnych jednostkach orga-
nizacje wvkonywania obsiugi OC.

5. Wykonanie czynnoéci zdawczo-odbiorczych przed wy-
jazdem oraz uznanie pojazdu za sprawny technicznie i go-
towy do wyjazdu w danym dniu kierowca potwierdza pod-
pisem w karcie drogowej wystawionej na ten dzien pracy.

Czynnosci obslugi codziennej.

§ 6. 1. Zakres czynnoici obslugi OC nalezy opracowac
zgodnie z przepisami § 4.

2, Czynnosci zdawczo-odbiorcze, nalezgce do obslugi
OC, powinny by¢ wykonywane w pelnym zakresie podanym
w zalgczniku nr 1. Zakres tych czynnosci moze by¢ jedynie

rozszerzony o czynnosci wynikajgce ze szczegolnych cech
konstrukcyjnych pojazdu ivb szczegolnych warunkow jego
eksploatac)i, )

3. Usterki lub uszkodzenia zauwazone zaréwno pods
czas wykonywania® obstugi OC, jak i podczas wykonywania
pracy przewozowej, powinny byc¢ usuniete przed oddaniem
pojazdu do eksploatacji.

Rozdzial 3,
Obshluga okresowa,
Przepisy ogoine.

§ 7. 1. Obsluge. okresowg dzieli sie na:
1) pierwsza obsluge techniczng (OT-1),
2) drugg ohsiuge techniczng (OT-2),
3) Sezonowa obsluge. techniczng:

a) obstuge zimowa (OZ),

b) obsluge letnig (OL).

2. Obsluga okresowa powinna by¢ wykonywana w sta-
cji obstugi przez wykwalifikowanych pracownikow, wypo-
sazonych we wlasciwe narzedzia, przyrzady i urzadzenia.

3. Obsluge technicznag naczepy nalezy wykonywaé lgcze
nie z obsluga ciggnika siodiowego.

4, Jakos¢ prac kontrolno-przeglgdowych powinna gwa-
rantowac catkowite wykrycie niedokladnosci w dzialaniu
poszczegolnych zespoldéw i podzespoléw pojazdu i rowno-
czesnie zmniejszy¢ mozliwos¢ powstawania tych niedoklad-
nosci w okresie miedzy kolejnymi obslugami.

5. Jednostki uzylkujace pojazdy samochodowe obowig-
zane sa prowadzi¢ dla kazdego pojazdu harmonogram oraz

‘ewidencje wykonanych obstug okresowych. Ewidencja po-

winna zawiera¢ w szczegolnosci:

1) rodzaj obstugi,

2) przebieq miedzyobslugowy w km wykonany przez pos
jazd,

3) date rozpoczecia i zakonczenia obslugi,

6. Zuzycie paliwa na regulacje silnika i proby pojazdu
podczas wykonywania obslugi okresowej nie powinno prze-
kracza¢ 5% normy podstawowej, okreslonej w litrach na
100 km przebiegu.

Czynnosci oraz czas (rwania obslugi okresowej.

§ 8. 1. Zakres czynnosci obslugi okresowej nalezy opra-
cowac zgodnie z przepisami § 4, .

2, Usterki lub uszkodzenia stwierdzone podczas wyko-
nywania obsthugi okresowe; powinny byé usuniete w ra-
mach naprawy przed oddaniem pojazdu do eksploataciji.

3. Czas trwania obslugi OT-1 w zasadzie nie powinien
powodowac straty dnia eksploatacji pojazdu. W razie wy-
konywania obstugi OT-1 przez kierowce czas trwania tej
obslugi moze wynosi¢ jeden dzien przy wy'gczeniu pojazdu
z eksploataciji.

4. Czas trwania obstugi OT-2 w zasadzie nie powinien
przekracza¢ jednego dnia. Czas ten nie obejmuje czasu
trwania napraw biezgcych wykonywanych lgcznie z obslu-
gg OT-2.

Czgslolliwo$é wykonywania pierwszej i drugief
obslugi lechnicznej.

§ 9. 1. Czestotliwo$¢ wykonywania obstug OT-1 i OT-2
ustala sie w zaleznosci od warunkéw pracy pojazdéw. Wa-
runki te dzielg sie na lekkie (grupa I), srednie (grupa II),
cigzkie (grupa III) i bardzo ciezkie (grupa IV).
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2. Do lekkich warunkéw pracy (grupa I) zalicza sig pra- !
ce pojazdu poza miastem, przewaznie na drogach w terenie
réwninnym o twardej nawierzchni (asfaltowej, belonowej itp.)
znajdujgcej sie ‘w dobrym stanie.

3. Do $rednich warunkéw pracy (grupa II) zalicza sig
prace pojazdu poza miastem, na drogach o twardej na-
wierzchni, przewaznie brukowej lub tluczniowej, znajduja-
cej sie w zadowalajacym stanie, jak réowniez na drogach
z zadowalajacym stanem nawierzchni w terenie pagorkowa-
tym.

4, Do ciezkich warunkow pracy (grupa III) zalicza sie
prace pojazdu w warunkach ruchu miejskiego o duzym na-
tezeniu oraz na drogach gorskich o twardej nawierzchni,
znajdujacej sie w zadowalajagcym stanie.

5. Do bardzo ciezkich warunkow pracy (grupa IV) za-
licza sig prace pojazdu na drodze o nawierzchni brukowej
lub tluczniowej w zlym stanie, jak rowniez przy budowie
drog, przy pracy w kopalniach odkrywkowych, wykopach,
w. warunkach zwiekszonego manewrowania i po bezdrozach.

6. Czestotliwos¢ wykonywania obstug OT-1. i OT-2 w
zaleznosci od warunkow pracy, okreslonych w ust. 1—5,
ustalajqa jednostki organizacyjne na podstawie przebiegow
okreslonych w ponizszym zestawieniu:

- Gruga Warunkl pracy Przehieg m‘iqiznzubslugowy _
‘ OT-1 “ P

I lekkie 2.500—3.000 |10,000—12.000

1 | srednie 2.000—2.500 | 8.000—10.000

I cigzkie 1.500—2.000 | 6.000— 8.000

"IV | bardzo ciezkie | 1.060—1.500 | 4.000— 6.000

7. Obstuga OT-1 powinna by¢ wykonywana co najmniej
raz na miesigc, a obstuga OT-2 co najmniej raz na 6 mie-
siecy, jezeli przebieg pojazdu w tym okresie jest mniej-
szy od przebiegu miedzyobstugowego.

Obsluga sezonowa,

§ 10. 1. Zakres czynnosci obstug OZ i OL nalezy opra-
cowac zrodnie z przepisami § 4.

2. Obstugi OZ i OL majg na celu przygotowanie pojazdu
samochodowego do eksploatacji w zmienionych warunkach
atmosferycznych w okresie zimowym i letnim. Przyczepy
1 naczepy nie podlegajg tym obslugom.

3. Za okres zimowy uwaza sig czas od 1 listopada do
31 marca, a za okres leini — czas od 1 kwietnia do 31 paz-
dziernika.

4. Obsluge OZ nalezy wykonywaé¢ przed koncem paz-
dziernika, a obsluug OL — przed koncem marca kazdego ro-
ku, niezaleznie od przebiegu wykonanego przez pojazd w
okresie zimowym lub letnim. W zasadzie obstugi OZ i OL
powinny byé wykonywane przy najblizszej obstudze OT-2,
a przynajmniej przy najblizszej obsludze OT-1, Termin wy-
konywania obslug OZ i OL moze by¢ przez jednostke prze-
sunigety w granicach do 20 dni," o ile warunki pracy i aktu-
alne warunki atmosferyczne bedg tego wymagaly.

5. W okresie zimowym nalezy zaostrzy¢ kontrole tech-
nicznej sprawnosci pojazdu.

Wymiana oleju.

§ 11. 1. Przy wymianie olejow naleiy stosowaé¢ gatun-
ki zalecane w instrukcji fabrycznej lub odpowiednio za-
stepcze podane w tabeli- Centrali Produktow Naftowych
#CPN", :

. 2. Olej w silniku nalezv wymienia¢ przy drugiej kolej--
nej obstudze OT-1, a olej w kadlubach mechanizmow na-
pedu oraz w obudowie przekiadni kierownicy podczas kaz-
dej obslugi OT-2. Jeieli doswiadczenie jednostki wskazuje,
ze olej w silniku i w kadiubach mechanizmow moze byé¢ wy-
mieniany rzadziej ber ujemnych skutkow dla stanu tech-
niczneyo, nalezy stosowac przebiegi miedzy kolejnymi wy-
mianami oleju odpowiednio dluisze.

3. Czasokresy wymiany oleju silnikowego, podane w
ust. 2, mogg by¢ stosowane wylqcznie do silnikéw posiada-
jacych filtry bocznikowe badz inne urzadzenia spelniajyce
te sama funkcjg, pod warunkiem ze wymiana wkiadow fil-
trow bocznikowych bedzie dokonywana przy kazdej wymia-
nie oleju.

4. W silnikach nie posiadajgcych filtrow bocznikowych
wymiana oleju silnikowego moze by¢ dokonywana w okre-
sach kroétszych niz okreslone w ust. 2, jednak nie krétszych
niz po przebiegu 2400 km.

5. Przy dokonywaniu wymiany oleju silnikoweqo oraz
oleju przekladniowego nalezy zwraca¢ baczna uwage na
czysto$c oleju wlewanego oraz na czysto$é naczyn uzywa-
nych do tego celu.

Rozdzial 4.
Obsluga techniczna w okresie docierania.
Zakres czynnosci obslugi lechnicznej w okresie docierania.

§ 12. 1. Obstuga techniczna w okresie docicrania obej-
muje czynnosci okreslone w instrukcji fabrycznej lub za-
kladu naprawy samochodow.

2. W razie braku instrukcji nalezy w okresie dociera-
nia wykonywac czynnosci okreslone dla obstugi OT-1, z tym
ze pierwsza z kolei obstuge OT-1 naleizy wykona¢ po prze-
biegu 500 km, a drugq i trzecig obsluge OT-1 po przebiegu
miedzyobslugowym 1000 km.

3. Wymiany oleju w silniku nalezy dokonywac¢ zgodnie
z instrukcjg fabryczna. W razie braku instrukcji fabrycznej
wymiany oleju w okresie docierania nalezy dokonywad pod-
czas trzech kolejnych obslug OT-1 w okresach wymienio-
nych w ust. 2,

Pracochlonnosé obsiugi technicznej w okresie docierania.

§ 13. Orientacyjng pracochlonnos¢ oraz czas postoju
pojazdu w czasie wykonywania obslugi technicznej w okre-
sie docierania nalezy przyjmowac¢ jak dla chslugi OT-1.

Rozdziatl 5.
Naprawa biezgca.
Stwierdzenie koniecznosci wykonania naprawy bieigcej.

§ 14, 1, Koniecznoi¢ wykonania naprawy biezacej usta-
la sie w wyniku przeglagdu technicznego dokonanego w ra-
mach obslugi technicznej okresowej lub w wyniku zglosze-
nia kierowcy.

2, W razie ujawnienia pd&dczas wykonywania naprawy
biezacej usterek nie ujawnionych podczas przegladu tech-
nicznego lub nie zgloszonych przez kierowce, usterki te po-
winny by¢ réwniez usuniete przed oddaniem pojazdu do
eksploatacji.

3. Kierowca moze uczestniczy¢é w wykonywaniu napraw
biezacych za zgodag kierownika jednostki,

Systemy wykonywania nuapraw bietqcych.

§ 15, Naprawy biezace mogg by¢ wykonywane syste-
mein:
1) indywiduvalnym,
2) wymiany zespolow 1 podzespolow.
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' Naprawa -bieiqca wykonywana systemem indywidualnym.

§ 15, Naprawa biezgca wykonywana systemem indywi-
dualnym polega na bezposrednim usunieciu wszystkich uste-
rek stwierdzonych w poszczeydlnych zespotach i podzespo-
tach pojazdu.

Naprawa wykonywana systemem wymiany
zespolow I podzespolow.

§ 17. 1. Naprawa pojazdu wykonywana systemem wy-
miany zespoléw i podzespoiow polega na wymianie wyma-
gajacych naprawy niesprawnych zespolow i podzespoldw
na zespoly lub podzespoly sprawne {nowe lub naprawione).

2. Systemem wymiany zespotow i podzespolow moga
by¢ wykonywane naptawy biezace i glowne.

3. Wymiany zespolow i podzespolow nalezy dokonywac
w zasadzie w przypadkach, gdy naprawa niesprawnego Ze-
spotu lub podzespolu nie moze byé wykonana bez wybudo-
wywania go z pojazdu w czasie wolnym od pracy pojazdu
lub w czasie postoju pojazdu przy wykonywaniu obstugi
OT-2 lub obstug OZ i OL.

4, Wymiany zespoléw powinny by¢ wpisane do ksiji-
ki pojazdu samochodowegqo.

Warunki techniczne slosowania systemu wymiany zespolow
i podzespolow przy wykonywaniu nepraw.

§ 18, 1. Stosowanie systemu wymiany zespoléw i pod-
zespoléw przy wykonywaniu napraw wymaga spelnienia na-
stepujacych podstawowych warunkéw:

1) wilasciwego zorganizowania pracy stacji obslugi,

2) wyposazenia stanowisk w odpowiednie urzgdzenia,

3) zapewnienia szybkiego dokonywania naprawy wybudo-
wanych zespolow i pcdzespolow,

4) posiadania zapasu sprawnych technicznie zespolow i pod-
zespolow (nowych lub naprawionych).

2. Wilasciwa organizacja pracy stacji obslugi polega
na $cislym okreéleniu zakresu czynnosci poszczegolnych
brygad roboczych przy dokonywaniu wymiany i naprawy
zespoléw i podzespolow oraz na ustaleniu sprawnego obiegu
dokumentow.

3. Wyposazenie stanowisk roboczych powinno obejmo-
wa¢ urzadzenia, przyrsady, narzcdzia i instrukcje niezbedne
do szybkiego dokonywania wymiany oraz naprawy zespolow
i podzespolow. Wyposazenie to powinno by¢ scisle dosto-
sawane do zakresu prac wykonywanych na poszczegolnych
stanowiskach.

4. W przypadkach uzasadnionych iloécig posiadanych
pojazdow samochodowych i ich zakresem pracy, zwlaszcza
w jednostkach posiadajacych wlasne stacje obstugi o pel-
nvm zakresie pracy, powinno hy¢ zorganizowane dokony-
wanie we wlasnym zakresie naprawy podzespolow | ze-
spolow.

5. Zespotv i podzespoly, ktorvch naprawa we wlasnym
zakresie nie jesl mozliwa, powinny byé¢ przekazywane do
naprawy w odpowiednich zakladach specjalizowanych. Dla
zapewnienia sprawnego <okonywania naprawy zespolow
i podzespoléw w zakiadach specjalizowanych, jednostki po-
winny zawrze¢ z lymi zakladami odpowiednie umowy. Do-
tyczy to w szczegélnosci napraw gléownych silnikow i ich
podzespotow, i

6. Tloi¢ zespolow i podzespoléw, jaka powinny posia-
da¢ jednostki w ‘ramach zapasu wymiennego, powinna
uwzgledniaé:

1) iloé¢ przewidywanych wymian zespolow i podzespoldw,
wvnikajaca z przebiegu kilomelrow pojazdow,

2) czas niezbedny do dokonania naprawy zespolu lub pod-
zespoluy,

3) czas transportu niezbedny dla doslarczenia wymagajg-

ceqgo naprawy zespolu lub podzespolu do zakladu spe-

cjalizowanego i- olrzymania naprawionego zespolu lub

podzespolu z tego zakladu, '
4) szczegolne warunki eksploatacji.

7. Orientacyjne ilosci zespoléw i podzespoléw, jakie po-
winny posiada¢ jednostki w ramach zapasu wymiennego na
kazde 100 pojazdow samochodowych tego samego typu, po-
dane sg w poniiszej labeli:

Ilo$¢ wymiennych

Nazwa zespolu lub i
zespolow i podzespo-

) 16w na 100 pojazdow
silnik 4—6
skrzynka biegow 3—5
przednia 0$ (lzampietna) 2—4
tylny most 2—4 i
kierownica 24
wal napedowy 4—6
mechanizm samowytadowczy 2—4
gaznik i 3—5
_ﬁbﬁipé paliwo\«;é 35
pompa wodna . 3—5
_aparai'_z_a'p_lt;riowy ™ =
pradnica 3—5 )
rozrusznik 3—5
_s_pr'zqqio = i
chiodnica | - T 5 . |
_(Ein;\:ica (kompletna) ~ 3-5. |
mechanizin rr')-'.a_n_i'c‘owy 3—5 3
pompa wirvskowa 2—4
inne 24

8. Tworzenie zapasu wymiernego zespotow i podzespo-
low jesl uzasadnione przy posiadariu przez jednostke nie
mniej niz 30 pojazdéw posiadajacvch jednakowe zespoly lub
podzespoly.

Ewidericju zapasu wymiennego zespolow i podzespolow.

§ 19, 1, Przy naprawie pojazdu systemem wymiany ze-
spolow 1 podzespoléw nalezy prowadzi¢ biezyco odrebnag
ewidencje zrs-~oléw i podzespolow posiadanych w ramach
zapasu wymiennegqo.

2. Sposob prowadzenia ewidencji (ust. 1) oraz rodzaj
stosowanych dokumentéw i szczegolowy ich obieg uslalajg
jednostki w dostosowaniu do obowiazujgcych w danej jed-
nostce zasad gospodarki materialowej,

Rozdzial 6.
Naprawa giowna,
Przepisy ogdlne.

§ 20. 1. Rozroznia sie naprawy glowne:

1) pojazdu samochodowego,

2) silnika,
2. Zakres czynno<ci naprawy gléwnej pnojazdu samocho=

dowego lub silnika ohejmuje:

1) calkowita rozbiérke na czesci,

2) mycie czesci,

3) weryfikacje czeéci i przeprowadzenie klasyfikacji na
czeéci do wymiany, naprawy lub ponownego uzycia bez
naprawy,
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4) naprawe czgsci, . .

5) montaz,

6) nalozenie powilok ochronnych na elementach wymadga-
jacych tego zabiegu (lakierowanie, galwanizacja itp.),

7) regulacje i prébe.

3. Naprawie glownej moze bv¢ poddany po;a?'d samo-
chodowy wymadajacy wykgnania naprawy wiekszosci zespo-
16w, w tym naprawy glownej silnika, przy rownoczesnej na-
prawie catego pojazdu w zakresie wynikajgcym z zuzycia
lub zniszczenia.

4, Naprawie glownej moze by¢ poddany silnik, w l-d:o-
rym stwierdzonc koniecznes¢ dokonania przynajmniej jed-
nej z nastgpujacych czynnosci:

. 1) szlifowania cylindréw z wymiang kompletnych tiokdw,

2) szlifowania lub wymiany walu kerbowego z jego lozy-
skami,

3) wymiany tulei cylindrowych i kompletnych tlokow,

4) ‘wymiany kadluba cylindrow (obudowy)

— przy rownoczesnej naprawie calego silnika w zakresie

wynikajacym z zuzycia lub zniszczenia.

5. Wykonawcg naprawy glownej powinien by¢ w za-
sadzie zaklad (warsztat) naprawy samochodow,

6. Naprawy gidwne pcjazdu samochodowego oraz wy-
miany zespolow powinny byé wpisane do ksiazki pojazdu
samochodowego, Wpisu.dokonuje zaklad (warsztal) przepro-
wadzajacy naprawe.

7. Uszkodzeniem awaryjnym pojazdu lub silnika sa
wszelkie uszkodzenia nie wvynikajgce z normalnej eksploa-
tacji pojazdu lub silnika. Do uszkodzen awaryjnych zali-
cza sie:

1) zlamania i spalenia poszczegdlnych elementow pojazdu,

2) uszkodzenia czynnikami chemicznymi wchodzgcymi w
sklad przewozonego fadunku lub dzialajgcymi z 7e-
wnagtrz pojazdu w innych okolicznosciach,

™ 3) uszkodzenia mechaniczne lub chemiczne powstale na
skutek wypadku drogoweqgo lub innych przyczyn ze-
wnetrznych,

4) uszkodzenia nadwozia samochodu osobowego, cigzaro-
wedgo, autobusu lub kabiny kierowcy samochedu cigiza-
rowego, ktérych usuniecie bedzie wymagalo stosowania
odrebnych procesow lechnologicznych od normalnie
przvietych przy wykonywaniu naprawy glownej po-
jazdu, :

8. Do uszkodzen awarvjnych nie zalicza sie nadmierne-
go zuzycia poszczeqgolnych czesci, spowodowanego normalng
eksploatacja pojazdu.

Zasady przekazywania pojazdu samochodowego Ilub silnika
do naprawy glownej w zakiadach (warsztatach) naprawy
samochodow,

§ 21. 1. Przekaranie pojazdu samochodowego lub silni-
ka do naprawy gléwnej nastepuje na podstawie umowy za-
wartej z zakladem (warsztatem) naprawy samochodow,

] 2. Umowa powinna w szczegolnosci okreslac rodzaj,
marke i typ pojazdu samochodowego lub silnika oraz prze-
widywany termin dostarczenia do naprawy glownej.

3. Pojazd samochodowy lub silnik przekazuje sie do
naprawy glownej na podstawie protokolu zdawczo-odbior-
czego sporzadzonego przez przedstawicieli zakladu (warszta-
tu) naprawy samochodow oraz uzytkownika.

4, Protokdt zdawczo-odbiorczy (ust. 3) powinien okre-
8la¢ stan techniczny oraz zgodnos$¢ dostarczonego pojazdu
samochodowego lub silnika z warunkami technicznymi, ja-
kim powinny odpowiada¢ pojazdy samochodowe i silniki
przekazywane do naprawy glownej (§ 23).

5. Dane wymienione w ust, 4 okreslane sg na podstawie
szczegolowych ogledzin.

6. Jezeli przy sporzadzaniu protokolu zdawczo-odbior-
czego zachodzi przypuszczenie, ze niektore czesci doslarcrzo-

1963 1.

nego pojazdu samochodowego lub silnika posiadajg uszko-
dzenia awaryjne (§ 20 ust. 7) i nie moina tego slwierdzi¢
w drodze ogledzin, moze bLyé¢ dokonana odpowiednia proba
lub czesciowa rozbiorka.

7. Ogledzin (ust. 5), czesciowej rozbiorki i ewentualnej
proby (ust. 6) dokonuja przedstawiciele zakladu (warsztatu)
naprawy samochodow w obecnosci przedstawiciela uzyt-
kownika.

8. Pojazd samochodowy dostarczony do naprawy glow-
nej powinien by¢ zaopatrzony w dokiadme wypelmonq
wKsiazke pojazdu samochodowego”.

9. W razie:

1) gdy elemenlty nadwozia samochodu osobowegqo, cigiaro-
wego (furgonu), autobusu lub kabiny kierowcy samocho-

du cigzarowego posiadajg uszkodzenia awaryjne (§ 20

ust. 7),

2) dostarczenia do naprawy glownej:
a) pojazdu samochodowego specjalneqgo,
b) pojazdu samochodowego z nadwoziem spcr]aluowa-
nym do przewozu okreSlonych rodzajow ladunkow
— zaklad (warsztat) naprawy samochodéw moze przyjac¢ do
naprawy taki pojazd na odrebnie ustalonych warunkach.

Zasady dokonywania rozliczen zakladu (warszialu) naprdwy

samochodow z uiylkownikiem za wykonang naprawe giéwnq.

§ 22. 1. Za wykonang naprawe gléwng pojazdu samo-
chodowego lub silnika, kitorego stan techniczny w chwili
dostarczenia do naprawy ylownej byl zgodny z warunkami
technicznymi okreslonymi w § 23, zaklad (warsztat) napra-
wy samochodow obcigza uzytkownika ceng zryczallowana
ustalona dla danej marki i typu pojazdu lub silnika i za-
twierdzona w trybie obowigzujqcych przepiséw.

2, Za wykonana naprawe glowng pojazdu samochodo-
wego lub silnika takiej marki 1 typu, dla ktorej brak jest
ceny zryczaltowanej, zaklad (warsztat) naprawy samocho-
dow obcigza uzytkownika naleinoscia ustalong na podsta-
wie przepisow uchwaly nr 72 Rady Ministrow z dnia 5 lutego
w sprawie cen artvkuléw nietypowych i optat za
nietypowe ustugi (robely) przemystowe wykonywane na rzecz

_ jednostek gospodarki uspolecznionej (Monitor Polski Nr 17,

poz. 96).

3. Jezeli w dostarczonym do naprawy glownej pojei-
dzie samochodowym brakujgce czesci przekraczajg wartosé
okreslong w § 23 ust. 9, vakiad (warsztat) naprawy samo-
chodéw poza ceng zryczaltowana (ust. 1) dodalkowo obcig-
za uzytkownika wartoicig wszystkich czesci wmonlowanych
zamiast czesci brakujacych.

4. Wszystkie czedci, w ktorych stwierdzono uszkodzenie
awaryjne, z wyjatkiem elementéw nadwozia wymienionych
w § 21 ust. 9 pkt 1, zaklad (warsztat) naprawy samochodow
obowigzany jest zastapi¢ czesciami pelnosprawnymi, a war-
toscig ich dodatkowo obcigzy¢ uzytkownika poza ceng zry-
czaitowang (ust. 1).

5. Obcigzenia dodalkowe (ust. 3 1 4) obliczane sa we-
diug detalicznych cen czesci.

6. Obcigzen dodatkowych (ust, 3 i 4) nie dokonuje sie
w przypadku, gdy w zamian czesci brakujgcych lub uszko-
dzonych awaryjnie uziytkownik dostarczy zakladowi (war-
sztatowi) naprawy samochodow takie same czesci peino-
sprawne,

7. Jezeli zaklad (warsztat) naprawy samochodéw na zv-
czenie uzvtkownika dokona w dostarczonym do naprawy
glownej poiezdrzie samochodowym lub silniku wymiany kom-
pletnego zespoiu lub podzespolu na inny zespol lub podze-
snol pelnosprawny, zaklad (warsztat) naprawy samochodow
obcigza uzytkownika poza cena zryczaltowang (ust. 1) do-
datkowo roinica miedzy ceng whbadowanego zespolu lub
podzespolu a keoszlem jego naprawy.
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8. Jezeli uzytkownik doustarczy pelnosprawny kom-
pletny zespol lub podzespil z zyczeniem dokonania wymiany
zespolu lub podzespolu w pojezdzie samochodowym badz
silniku doslarczonym do naprawy giownej, zaklad (warsztat)
naprawy samochodow obciaza uzylkownika ceng zryczalto-
wang (ust. 1) pomniejszong o koszt naprawy danego zespolu
lub podrespotu.

9. Za koszt naprawy zespolu lub podzespoiu (ust. 7 i 8)
przyjmuje sie cene zryczattowang takiej naprawy, a w bra-
ku ceny zryczaltowanej — naleznos¢ ustalong w sposob po-
dany w usl. 2

1). Obcigzen dodatkowych (ust. 3, 4 i 7) zakiad (war-
sztat) naprawy samochodow dokonuje w drodze wystawienia
-dodatkowej taktury zgodnie 2z przepisami o zasadach finan-
sowania wydalkow zwiazanvch z kapitalnymi remontami po-
jazdow samochodowych.

11. Uzytkownika nie wolno ohcigia¢ dodatkowo warto-
§cig czesci brakujacych Jub awaryjnie uszkodzonych, jezeli
czesci te nie sa wskazane w protokole zdawczo-odbiorczym
jako brakujgce lub uszkodzone awaryjnie.

12. Czesci, podzespoty i zespoly zastapione w crzasie
dokonywania naprawy innvmi, za ktére vivikownik zoslal
dodatkowo obciazony poza cena zrvcrzaltowang (ust. 4 i 7)
lub w zamian ktoérvch uzytkownik dostarcsyt pelnosprawne
czgsci, podzespoly lub zespoly (ust. 6 i 8), na zyczenie uzyl-
kownika powinny by¢ zwrdcone,

Warunki techniczne, jokim powinny odpowiadaé pojazdy
sumochodowe Iub silniki przekazywane do naprawy glownej.

§ 23. 1. Pojazd samochodowy lub silnik przekazywany
zakladowi (warsztetowi) naprawy samochodow przez uiyt-
kownika do naprawy gléwnej powinien by¢ kompletny,

zmonlowany, oczyszczony i nie powinien posiada¢ uszko--

dzen awaryjnych (§ 20 ust. 7).

2. Pojazd lub silnik powinien by¢ dostarczony w stanie
zuzycia wynikajacym z normalnei eksploatacii.

3. Stan zuzycia pojazdu lub silnika powinien pozwalaé
na jego uruchomienie lub na dokonanie obrotu elementow
konstrukcyjnie do lego przewidzianych.

4. Pojazd samochodowy powinien posiada¢ co najmniej
taka ilos¢ ogumionych kol jezdnych, jaka jest niezbedna do
przeprowadzenia )azdy probnej; ogumienie kél powinno byé
zdatne do uzytku,

5. Pojazd samochodowy powinien byé dostarczony tyl—-

ko z wyposazeniem przewidzianym w przepisach o ruchu

na drogach publicznych,

6. Poszczegolne zespoly, podzespoly-i czesci w pojei-
dzie samochodowynr lub silniku dostarczonym do naprawy
gldéwnej powinny bhy¢ zgodne z konstrukcjg fabryczng danej
marki i typu, z wyjatkami okre$lonymi w ust. 7,

7. W pojezdzie samochodowym lub silniku dostarczonym
do naprawy gldéwnej dopuszczalne sg:

1] odmienna konstrukcja zespoléw, podzespoléw i czesci
zgodna ze zmianami wprowadzonymi przez dana fabry-
ke w okresie od czasu wyprodukowania pojazdu samo-
chodowego lub silnika,

2) zmiany konstrukcyjne wprowadzone na podstawie aktu-
alnych przepisdow o ruchu na drogach publicznych,

-3) stosowanie elementow lgczacych, czeéci drobnych i nor-
malii (opaski zaciskajqce, przelgczniki, przewody elek-
tryczne itp.) odmiennej konstrukcji, ksztaltu i z innego
malteriatu. niz przewidziano fabrycznie, pod warunkiem
ze pozwola one w razie koniecznosci na zastosowanie,
w czasie wykonywania naprawy, czesci typowych bez
koniecznosci dokonywania przerdbek czesci wspolpra-
cujacych. '

8. Jeieli zespoly, pod:iespoly i czesci w pojezdzie sa-
mochodowym lub w silniku dostarczonym do naprawy glow-

nej posiadajg wigksze odchylenia od konstrukcji fabrycznej
danej marki i tvpu, niz to dopuszc:ra przepis ust. 7, uwaza
sie je za brakujgce.

9. W dostarczonym pojezdzie samochodowym lub silni-
ku moze brakowac czesci o lacznej wartosci nie przekracza-
jacej 0,3%y zryczaltowanej ceny naprawy glownej danej mar-
ki i typu pojazdu samochwlowego lub silnika. Do wartosci
tej nie wlicza sie brakujgcych normalii.

10. Pojazd samochodowy lub silnik, w ktérym wartosé
czgscl wymagajacych wymiany liczona wedlug cen delalicz-
nych wynaosi 40% wartosci nowego pojazdu samochodowego
lub 55%s warto$ci nowego silmka, nie podlega mnaprawie
gtdownej.

11. Pojazd samochodowy lub silnik nie podlegajacy na-
prawie glowpej (ust. 10) powinien byé¢ skasowany w trybie
obowigzujgcych przepisow,

Rozdzial 7.

Normy przebiegu miedzynaprawczegqo.
Przepisy ogdline,

§ 24. 1. Przebiegiem migdzynaprawczym jest przebieg
(w k) do pierwszej naprawy gléwnej oraz pomiedzy kolej=
nymi naprawami giéwnymi.

2, Normy przebiegu miedzynaprawczego dotyczg pojaz-
du samochodcwego jako calosci.

3. W stosunku do autobusow, pojazdéw samochodowych
specjalnych i pojazdéw samochodowych z nadwoziem przy-
stosowanvm do przewozu okreslonego rodzaju tadunkéw nor-
my przebiegu migdzynaprawczego dolycza podwozia z sil-
nikiem.

4. Jeieli poszczegolne zespoly pojazdu samochodowego -
byly wymieniane w rdéznych terminach, za przebieg miedzy-
naprawczy pojazdu uwaza sig przebieg migdzynaprawczy
siinika.

5. Przy jezdzie z osobami uczacymi sie jazdy kazda
godzing jazdy szkoleniowej przyjmuje sie za 20 km prze-
biegu pojazdu samochodowego.

6. Jezeli silnik pojazdu samochodowego uzywany jest
do napedu specjalnych urzgdzen na stale wmontowanych do
pojazdu, kazda godzine pracy silnika przv napedzie tych
urzgdzen w czasie postoju pojazdu przyjmuje sie za 20 km
przebiequ pojazdu samochodowego.

7. Dla ciagnikow, w ktorych konstrukcyjnie nie sa prze-
widziane liczniki kilometréw, norme przebiegu miedzyna-
prawczego nalezy okresla¢ w godzinach, przyjmujac, ze kaz-
da godzina pracy silnika odpowiada 20 km przebiegu cig-
gnika.

8. Ustalona dla danego pojazdu samochodowego norma
przebiegu miedzynaprawczeqgo powinna byé¢ podana do wia-
domosci kierowcy w chwili objecia przez niego pracy na
tvm pojeidzie, a zmiana normy — w c1qgu siedmiu dni od
dokonania zmiany.

9. Po osiagnigciu przez pojazd samochodowy przebiegu
miedzynaprawczego roéwnego ustalonej dla niego normie
przebiegu, pojazd nalezy podda¢ w obecnosci kierowcy
przegladowi technicznemu. Przegladu dokonuje pracownik
jednostki eksploatujacej posiadajgcy. odpowiednie kwali-
fikacje, a w razie braku takiego pracownika w dane] jed-
nostce — uprawniony rzeczoznawca,

10 Zaleznie od stanu technicznego pojazdu, ustalonego
w sposob okreslony w ust. 9, oraz opierajac sie na zapisach
w ksiagzce pojazdu samochodowego, kierownik jednostki:

1) zezwala na dalsza eksploatacje pojazdu pod warunkiem
dokonania w razie potrzeby wymiany okreslonego ze-
spolu lub zespoléw, wyznaczajac jednoczeénie przebieg,
po ktérym pojazd ma hy¢ poddany nastepnemu przeglg-
dowi technicznemu, albd
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2) zarzgdza oddanie pojazdu do naprawy glownej, albo-

3) zarzadza przeprowadzenie czynnoséci majgcych na celu
uznanie pojazdu za zbedny stosownie do obowiqzujg-
cych w lvm zakresie przepisow,

11, Jezeli pojazd samochodowy wymagajacy naprawy
glownej nie osiggnal normy przebiegu miedzynaprawczego,
pojazd nalezy rdwniez poeddaé przegladowi technicznemu
w celu ustalenia przyczyn przedwczesnego zuzycia. Przeglad
techniczny powinien by¢ dokonany w sposob okreslony
w ust. 9.

Zasady uslalania norm przebiegu migdzynaprawczego.

§ 25. 1. Ustala sie ,normy pedstawowe przebiegu mig-
dzynaprawczego pojazdow samochodowych”, stanowigce za-
lqcznik nr 3.

2, Dla pojazdéw samochodowych eksploalowanych w
normalnych warunkach kierownik jednostki ustala normy
przebiegu miedzynaprawczego w wysokosci norm podsta-
wowych przebieqgu (ust. 1).

3. Jezeli doswiadczenie jednostki wykazuie, ze przebie-
gi osiggane przez poszczegolne pojazdy okreslonych marek
i typow, eksploatowane w danej jednostce, sg wyzsze od
norm podstawowych przebiegu (ust. 1), kierownik jednostki
ustala jako normy dla tych pojazdéw przebiegyi odpowiednio
podwyzszone,

. 4. Dla pojazdéw samochodowych stale eksploatowa-
nych na terenie ramknietym i nie .poruszajacych sie w za-
sadzie po drogach publicznych normy przebiegu migdsyna-
prawczego ustala jednostka nadrzedna nad jednostkg eksplo-
atujgca, zawiadammiajac rownoczesnie o ustalonych nor-
mach przebiegu wvdzial komunikacji prezydium wnjewodz-
kiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylaczonego
z wojewodztwa) wiasciwej ze wzgledu na siedzibe jednostki
eksploatujgcej. .

5. W razie przesuniecia pojazdu samochodowego do
pracy w catkowicie innych warunkach (cieizszych lub lzej-
szych) ustala sie dla tego pojazdu norme przebiegu miedzy-
naprawczego na okres od zmiany warunkéw do najblizszej
naprawy glownej,

Zasady ustalaniu wyjqlkowych norm przebiegu
. miedzynaprawczego,

§ 26. 1. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach mo-
2e byé stosowana wyjatkowa norma przebiegu miedzyna-
prawczego, obnizona w stosunku do norm podstawowych
- przebiegu. .

2. Wyjitkowa norme przebiegu (ust. 1) ustala jednost-
ka nadrzedna nad jednostkg eksploatujgca, zawiadamiajgc
réwnoczeénie o ustalonej normie wydzial komunikacji pre-
zvdium wojewddzkiej rady narodowej (rady narodowej mia-
sta wylgczonego z wojewddztwa) wlasciwej ze wzgledu na
siedzibe jednostki eksploatujacej.

3. W jednostkach ceniralnych i prezydiach wojewddz-
kich rad narodowych (rad narodowych miast wylgczonych
z wojewoddziw) wyjatkowa norme przebiegu ustala kierow-
nik jednostki, :

4. Zastosowanie wyjatkowej normy przebiegu moze na-
stapic:

1) jezeli pojazd samochodowy jest eksploatowany co naj-
mniej w 50" swego przebiequ w wyjgtkowo zlych wa-
runkach drogowych (bezdroza blolniste, piaszczyste, te-
ren gorzysly ilp.), '

2) jezeli pojazd samochodowv jest eksploatowany z przy-
czepa co najmniej przez 50% przebiegu,

3) w stosunku do autobuséw z silnikiem niskopreinym,
eksploaLowanyf:h w jednostkach komunikacji miejskiej.

5. Wyjatkowa norma przebiegu nie moie by¢ nizsza od:
1) 60% normy podstawowej w przypadkach wymienionych

w ust. 4 pkt 1,

2) 80% nermy podstawowej w przypadkach wymienionych

w ust, 4 pkt 2,

3) 85% normy podstawowej w przypadkach wymienionych

w ust. 4 pkt 3.

6. Jezeli pojazd samochodowv eksploalowany jest réw-
noczesnie w warunkach wymienionych w ust. 4 pkt 1
i pkt 2, wyjatkowa norma przebiegu nie moze byé nizsza
od 50% noriny podstawowe]j.

7. Przepisy ust. 4 pkt 2 i ust. € nie majg zastosowania
do ciggnikow, ’

8. Normy przebiegu miedzynaprawczego samochoddéw
specjalnych, samochodéw ciezarowych oraz ciagnikéw sa-
mochodowych siodlowych i balastowych, eksploatowanych
w wyjatkowo ciezkich warunkach, nie przewidzianych w
ust. 4, zostang ustalone odrebnie,

Rozdzial 8.
Ogolne warunki techniczne wykonywania obslugi i napraw.
Stacje obstugi,

§ 27. 1. Stacja obslugi jest osobne lub wydzielone po-
mieszczenie ze stanowiskami rohoczymi, przeznaczone. do
wykonywania obslugi i naprawy pojazdow.

2. Ze wrzgledu na zakres wykonywanych prac obstu-
gowo-naprawczych stacje obslugi dzielg sie na:

1) stacje obsitugi o petnym zakresie pracy
2) stacje obslugi o ograniczonym zakresie pracy.

3. Stacje obslugi o pelnym zakresie pracy ohejmuja
swoja dzialalnoscia wykonywanie wszystkich rodzajow ob-
slug technicznych i napraw biezgcych, a w granicach tech-
nicznie i ekonomicznie uzasadnionych — rowniez napraw
glownych pojazdow i ich silnikow.

4. Stacje obstugi o ograniczonym zakresie pracy obzj-
muja swojg dzialalnosciag wykonywanie obslugi technicznej
i napraw biezgcych w zakresie uzasadnionym iloscig pojaz-
dow samochodowych przewidzianych do obstugi przez dang
stacje oraz wyposazeniem i kwalifikacjami zatrudnionego
personelu.

5. Jednostka posiadajaca ponad 10 pojazdow samocho-
dowych dwusladowych w zasadzie powinna posiada¢ wla-
sng stacje obslugi o zakresie pracy dostosowanym do ilo-
$ci posiadanych pojazdow.

Okreslenie miejsca wykonywania ohslugi
technicznej i napraw.

§ 28. 1. Obstuga techniczna i naprawy powinny hy¢
wykonywane w zasadzie w pomieszczeniach zamknietych
stacji obslugi.

2, Dopuszcza sie wykonywanie w okresie letnim -nie-
ktorych czynnosci obslugowo-naprawczych na utwardzonej
nawierzchni poza pomieszczeniem zamknietym, np. prac
zwigzanych z utrzymaniem zewngtrznego stanu pojazdu
i mniejszych napraw biezgcych.

3. Nie nalezy wykonywa¢ poza pomieszczeniem zam-
knigtym czesciowej lub catkowilej rozbiorki zespolu.

4. Pracownicy stacji obslugi powinni by¢ zapoznani
z obowigzujgcymi przepisami z zakresu bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy, -

5. Stacja obslugi powinna byé wyposazona w odpo-
wiednie urzgdzenia i narzedzia w asortymencie i ilosci od-
powiadajacej zakresowi pracy oraz rodzajowi i ilosci po-
jazdéw samochcedowvch przewidzianych do obslugi przez
te stacje. W szczegolnosci wyposazenie to powinno obej-
mowac:
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1) urzadzenia dzwigowe i transportowe, +3. Personel slanowiska kontroli powinien podlega¢ ko-
2) urzadzenia do mycia, czyszczenia, smarowania i nairy- moérce sprawujacej nadzor nad jakoscig wykonywanych

skiwania, obsiug i napraw.
3) przyrzady do kontroli i regulaciji, 4, Pomieszczenie stancwiska konlroli, w zaleznosci od

4) przyrzady i narzedzia stanowisk roboczych, posiadanych mozliwoéci, moze byé¢ wydzielone z ogélnej
5) urzadzenia do obslugi i naprawy ogumienia, hali warszlatowej lub garazowei albo moze znajdowaé sig
6) urzqdzenia do obshigi akumulatorow, w wyodrebnionym budynku. Powierzchnia tego pomieszcze-
7) wyposazenie warsztatowe, nia powinna byc doslosowana do rodzaju i ilosci pojazdow,
8) przedmioty ochrony osobistej, jakie majg by¢ poddawane kontroli,

9) urzadzenia pomocnicze,

10) wyposazenie przeciwpozarowe,

Ogdlne warunki, jakim powinny odpowiada¢ pomieszczenia
do wykonvwania obsiugi technicznej i napraw.

§ 29. 1. Stacja obslugi powinna posiada¢ stanowiska
dla pojazdow samochodowych, wyposazone w twardg, latwo
zmywalng podloge,

2. Slanowiska obslugowo-naprawcze powinny byé zao-
patrzone w eos$wietlenie zgodnie z obowigzujgcg normg pan-
slwowd.

3. Stanowiska obstugowo-naprawcze powinny mieé za-
pewniony Jatwy wjazd i wyjazd.

4, DPomieszczenia sluzgce do przechowywania, obsltugi
i naprawy pojazdew oraz pomieszczenia warsztalow pomoc-
niczych i magazyndw: powinny mie¢ odpowiednig wentylacje,
jak rowniez wvposazenie instalacyjne i zabezpieczajace,
wedlug obowiazujgcych przepisow budowlanych, bezpieczen-
stwa i higieny pracy oraz w sprawie ochrony przeciwpo-
zarowej.

5. W okresie zimowym w pomieszczeniach slacji obslugi
powinna byc zapewniona lemperatura odpowiadajaca obo-
wigzujacej normie pansiwowej.

6. Place postojowe oraz dojazdy powinny byl zabez-
pieczone przed gromadzeniem si¢ wody z opadow atmosie-
rycznych.

Rozdziatl 9,

Kontrola stanu technicznego pojazdéw samochodowych.
Cel i zudanie kontroli.

§ 30. 1. Celem kontroli stanu technicznego pojazdow
jest sprawdzenie i ocena prawidlowego dzialania poszcze-
gélnych zespoléw i podzespoléow tego pojazdu oraz ocena
jego stanu technicznego, szczegélnie pod wzgledem bezpie-
czenslwa jazdy, polegajaca w szczegolnosci na sprawdzeniu:
1) skutecznosci i rownomiernosci dzialania hamulca nozne-
go i recznego,

2) polgczen ukladu kierowniczego oraz ruchu jalowego
kola kierownicy,

3) prawidlowosci ustawienia kol,

4) prawidiowosci ustawienia i skutecznosci Swiatel,

5) stanu ogumienia,

6) dzialania urzadzen sygnalizacyjnych.

2. Szczegolowy zakres pracy kontroli powinien hyé

dostosowany do istniejgcej organizacji pracy stacji obstugi,.

kwalilikacji posiadanego personelu, warunkow lokalowych
oraz polrzeb jednostki,

Organizacja wykonywania konlroli.

§ 31. 1. Kontrole stanu technicznego pojazdow samo-
chodowych nalezy wykonywaé w zasadzie na wydzielonych
do lego celu stanowiskach kontréli, wyposazonych w nie-
zbedne urzadzenia kontrolno-pomiarowe.

2. Slanowisko kontroli powinno posiadaé:

1) zesp6l wyszkolonych fachowcow,
2) odpowiednie pomieszczenie,
3) odpowiednie przyrzaqdy i urzqdzenia,

Wyposazenie slanowiska konlroli.

§ 32,
mniej:
1) pozioma powierzchnie mieszczaca badany pojazd,

2) kanal piyegladowy i podnosnik kanalowy pod jedna of

Jub inne urzgdzenie do podnoszenia osi,

3) sprezarke o wydajnosci odpowiadajqcej zapolrzebowa=-
niu, wystarczajacq co najmniej do pempowania opon.

2. Stanowisko kontroli powinno by¢ wyposazone w na-
stepujace przyvrzady pomiarowo-kontrolne:

1) do badania hamulicow:

a) w dynamometry rolkowe lub plylowe (najazdowe) do
pomiaru sily hamowania lub w inne urzadzenia slu-
zace do lego celuy,

w przyrzad do badania nacisku na pedal hamulca,
badania swialet:

w przvrzad do badania ustawienia $wiatel,

w przvrzad do oceny natezenia swiatla,

3) do badania ustawienia kol:

a) w przyrzad do badania katow ustawienia kol,

b) w przvrzad do badania zbieznosci kol

3. W zaleznoici od zakresu pracy stanowisko Lontroli
moze. by¢ réowniez wyposazone w inne urzgdzenia pomiaro-
wo-konlrolne i diagnostyczne:

4, Poszczeqolne urzadzenia, stanowiace wyposazenie
stanowiska kontroli, powinny by¢ zaopatrzone w odpowied-
nie instrukcje obshugi. Instrukcje takie powinny okresiaé,
poza sposobem poslugiwania sie przyrzadami. rowniez kry-
teria oceny skutecznosci hamulcow (sila hamowania), na-
tezenia oswietlenia, ustawienia kol kierowanych itp., usta-
lone na podstawie obowiazujgcych przepisow. i norm,

1. Stanowisko konlroli powinno posiadac co naj-

2)

Obowiqzek dokonywania okresowej konlroli,

§ 33. 1. Jednestki posiadajace stacje obslugi o pelnvm
zakresie pracy obowigzane sg zorganizowal przynajmniej
jedno stanowisko kontroli stanu technicznegyo pojazdoéw sa-
mochodowvch.

2. Kontrola stanu, technicznego pojazdu na stanowisku
kontroli powinna by¢ dokonywana przynajmniej po kazdej
obstudze OT-2,

*3. Dokonanie kontrnli powinno byc odnotowa"!e w
ksiazce pojazdu samochodowego.

Rozdzial 10.
Przepisy koincowe,

§ 34. Traca moc-

1) zarzqdzenie Ministra Komunikacji z dnia 14 czerwca
1958 r. w sprawie obowigzku wykonywania planowo-
zapobiegawczej obstugi technicznej i napraw pojazdow
samochodowych (Dziennik Taryf i Zarzadzen Komuni-
kacyjnych Nr 12, poz. 97),

2) instrukcja Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego
z dnia 23 pazdziernika 1956 1. w sprawie sezonowej
technicznej obstugi i eksploatacji pojazdow samocho-
dowych (Monitor Polski Nr 90, poz. 1024),

3) instrukcja Ministra Komunikacji z dnia 15 maja 1957 r.
ustalajgca warunki techniczre, jakim powinny odpowia-



Monifor Polski Nr 6 ok

Poz. 28

da¢ pojazdy samochodowe i ich zespoly przekazywane
do naprawy glownej w zakladach naprawy samochodow
podporzadkowanych Centralnemu Zarzadowi Sprzeiu Sa-
~mochodoweyo (Monitor Polski Nr 43, poz. 275),

4) zarzgdzenie Ministra Komunikacji z dnia 1 pazdziernika
"1960 r. w sprawie ustalenia tzynnosci zdawczo-odbior-
czych dokonywanych przez kierowcow w przedsigbior-
stwach transportu. zorganizowanego (Dziennik Taryf
i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 18, poz. 114),

5) zarzqdzenie Ministra Komunikacji z dnia 2 wrzesnia
1948 r. o zatwierdzeniu instrukcji dla, kierowcow po-
jazdow mechanicznych (Dziennik Taryf i Zarzadzen Ko-

munikacyjnych z 1948 r. Nr 29, poz. 209 i z 1949 r,
Nr 29, poz. 211),

6) zarzqdzenie Ministra Komunikacji z dnia 30 listopada“
1949 r, w sprawie zatwierdzenia instrukcji dla pomoc-
nikow kierowcow pojazdow mechanicznych (Dziennik

. Taryf i Zarzgdzen Komunikacyjnych Nr 40, poz. 298),

7) zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 18 maja 1963 r.
w sprawie norm przebiegu migdzynaprawczego pojazdow
samochodowych (Monitor Polski Nr 44, poz. 221).

§ 35. Zarzadzenie wchodzi w zycie z. dniem ogloszenia.

Minister Komunikacji: P. Lewirski

Zatacrniki do zarzqdzenia Minisira
Komunikacji z dnia 28 grudnia 1963 r.
(poz. 48).

Zalacznik nr 1.

RAMOWY ZAKRES CZYNNOSCI OBSLUCI TECHNICZNEJ POJAZDOW SAMCCHODOWYCH I PRZYCZEP

1. Zakres czynno$ci obslugi codziennej pojazdéw
samochodowych,

1. Czynnosci porzadkowe obejmuja:

1) sprzqtanié wnetrza nadwozia (kabiny, powierzchni ladun-
kowej), oczyszczenie siedzen i oparé,

2) mycie podwozia i nadwozia pojazdu.

2. Czynnosci przegladowo-kontrolne obejmujg spraw-
dzenie w drodze przeglgdu zewnetrznego:

1) szczelnosdci ukladu olejénia, zasilania, chlodzenia i ha-
mulcow,

2) polaczen drgzkow kierowniczych, ciegiel hamulcowych
i przeyubéw walow napedowych,

3) stanu pior resorowych i ich zawieszenia, zamocowania
amortyzatoréow, tlumika i kola zapasowego,

4) stanu nadwozia i uchwytéw mocujacych nadwozie.

3. Czynnosci zdawczo-odbiorcze dokonywane przez kie-
rowce obejmujg:

1) przed wyjazdem do pracy:

a) okazanie prawa jazdy, pobranie dowodu rejestracyj-
nego i karty drogowej,

b) sprawdzenie czystosci pojazduy,

c) sprawdzenie i ewentualnie uzupelnienie stanu paliwa
w zbiorniku, oleju w silniku, w pompie wtryskowej
i sprezarce, stanu plynu chlodzacego, ci$nienia w opo-
nach oraz sprawdzenie szczelnosci kurkow spusto-
wych plynu chlodzacego,

d) sprawdzenie dzialania sygnalu, wycieraczek, $wiatel
wewnetrznych i zewnetrznych- oraz ewentualne do-
konanie zmiany tablic tras,

e) uruchomienie silnika i sprawdzenie cisnienia oleju,
ciénienia powietrza w ukladzie hamulcowym, dziala-
nia pradnicy i dzialania hamulcow,

f) sprawdzenie ruchu jalowego w kole kierowniczym
oraz dzialania kiercwniczego mechanizmu wspoma-
gajacego,

g) sprawdzenie nakretek kol i stanu ogumienia,

h) sprawdzenie stanu plomb zabezpieczajacych licznik
kilometrow oraz jego naped przed samowolnym ima-
nipulowaniem tymi mechanizmami;

2) po powrocie z pracy:
a) zwrocenie dowodu rejestracyjnego i karly drogowej,

b) rozliczenie sie z wykonanego przebicqu i ewentual-
nie z zuzytego paliwa,

) uzupelnienie stanu pdliwa w zbiorniku,

d

—

odstawienie pojazdu na miejsce postoju,

e) wypelnienie odpowiedniego dokumentu i przekazanie
pojazdu do stacji obslugi, jezeli stwierdzone zostaly
usterki lub jezeli nadszed! termin obslugi okresowej.

II. Zakres czynnosci obslugi codziennej
dla przyczep (naczep).

1. Czynnosci porzqdkowe obejmuja:
1) sprzatanie powierzchni ladunkowej,

2) mycie podwozia i nadwozia,

2. Czynnosci przegladowo-kontrolne obejmujg sprawoz-
danie w drodze przegladu zewnetrznego:
1) -stanu nadwozia, I

2) stanu resorow i zawieszenia,

3) stanu i zamocowania koé}, stanu ogumienia i ci$nienia
powietrza w ogumieniu,

4) stanu urzadzenia sprzegajgceco oraz pewnoéci polgczenia
przyczepy (naczepy) z pojazdem ciggngcym,

5) dziatania hamulcow i in.slalacji elekltrycznej,

6) stanu klonic i zamkéw (w przyczepach klonicowych),

III. Zakres czynnofci pierwszej ohslugi technicznej (OT-1)
pojazddéw samochodowych.

Pierwsza obstuga techniczna (OT-1) pojazdéw samocho-
dowych obejmuje czynnoéci wchodzace w zakres obslugi
codziennej, a ponadio: '
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czynnosci obslugowe monterskie:
1)
2)

oczyszczenie f[ilirow paliwa [(w razie potrzeby wy-
miane wkiadu),

oczyszczenie osadnika pompy paliwowej i osadnika
paliwowego,
oczyszczenie
oczyszczenie
gajgcego,
5) oczyszczenie filtra oleju, ;

6) dokrecenie srub i nakretek; s

3)
4)

filtra powielrza,

tiltra powietrza mechanizmu wspoma-

czynnosci obstugowe elektromonterskie:

1) oczyszczenie akumulalora, pokrywy i otworo“ wen-
tylacyjnych w korkach ogniw,

2) uvzupelnienie elektroiitu,

3) oczyszczenie koncowek w akumulatorze;

czynnosci smarownicze, w szczegolnosci smarowanie:

1) tozyska walka rozdvielacra,

2) tozysk watka twornika pradnicy,

3) lozysk walka poempy wodnej i wentylatera,

4) lozyska wyciskowego sprzegia,

-5) walkow pedatu sprzegla i hamulca,

6) sworznia hamulca prozniowego,

7) polagczen drazkow kierowniczych,

8) sworzni zwrolnic,

9) widelek wylaczajacych sprzeglo,

10) sworzni rozpieraczy szczek hamulcowych,

11) polgczen cieyiel hamulca recznege,

12) przegubow walu napedowego, watka wieloklinowego
i lozyska podwieszenia watu,

sworzni zawieszen tesorow oraz wspornikow $liz-
gaczy,

ruchowych czesci zaczepu holowniczego;

13)

14)

czynnosci kontrolno-przeylagdowe, w szczegodnosci spraw-
dzenie:

1) stanu osi i koél,

2) potaczen drgzkow kierowniczych,

3) luzu w mechanizmie kierowniczym,

4) stanu resorow, zawieszenia oraz zamocowania amor-
tyzatorow,

5) polaczen walu napcdowego,

6) stanu pochwy mostu napedowego i jego szczelnosici,

7) zamocowania tlumika i przewodéw wydechowych,

8) szczelnosci i stanu pompy hamulcowej,

9) szczelnosci i stanu przewodéw hamulcowych,

10) poziomu plynu hamulcowego w zbiorniku,

11) slanu ciegiel kamulca recznego,

12) luzu pedatlu sprzegta i hamulca,

13) zamocowania wenlylatora i naciagu paska klinowego,

14) pracy silnika na calym zakresie obrolow,

15) wskazan wskaznika oleju,

16) przeciekéw oleju z silnika,

17) dzialania rozrusznika i pradnicy,

18) cewki zaplonowej, przerywacza, kondensatora, pal-

ca rozdzielacza i kopulki, wielkosci odslepu na sty-

kach i czystosci stykow,

zamocowania sprezarki,

szczelnoéci skrzynki biegow,

stanu pancerzs i linki szybkosciomierza,

szczelnosci przewodow ukladu paliwowego,

stanu i dzialania sygnalow, $Swiatel wewnetrznych

i zewngtrznych,

19)
20)
21)
22)
23)

24)
25)
" 26)

ustawienia Swiatel reflektoréw {w razie potrzeby),
dzialania wycieraczek i kierunkowskazow,
zamocowania siedzen i bagaznikow wewngtrznych
(w autobusach),

dzialania mechanizmu zamykajacego drzm (w auto-
busach).

stanu drzwi, klamek, zamkow drzwiowych, zawia-
sow, pereczy i stopni, zamocowania blotnikow, zde-
rzakoéw, drabinki i bagaznika na dachu,

stanu skrzyni ladunkowej, zamkow mocujacych bo-
ki i ty! skrzyni oraz zamocowania skrzyni do pod-
wozia,

30) wspornikéw i oblachowania nadwozia,

31) zamocowania kola zapasowego,

32) stanu zewnetrznej powloki lakieru poszczegolnych
elementow nadwozia i podwozia.

27)

28)

29)

IV. Zakres czynno$ci pierwsze] obstugi techmicznej (OT-1)
dla przyczep (naczep).

Pierwsza obsiluga techniczna (OT-1) dla przyczep (na-
czep) obejmuje czynnosci wchodzace w zakres obstugi co-
dziennej, a ponadto: p
A) czynnosci obslugowo-smarownicze, w szczegolnosci:
1)
2)
3)
4)

smarowanie zawieszen resorow,

smarowanie przegubu dyszla,

smarowanie sworznia i rolek urzadzenia obrotowesjo
odwodnienie zbiornika powietrza hamulcowego (je-
zeli posiada csadnik);

B) czynnosci kontrolno-przeglagdowe, w szczegélnosci spraw-

dzenie:

1) zamocowania zaczepu holowniczeqgo,

2) lgcznika pizewodoéw elektrycznych,

3) resorow i zawieszenia,

4) szczelnosci lacznikow i przewodow hamulcowych,
5) kél przednich 1 tvlnych,

6) ramy i urzadzenia nbrotoweqo osi przedniej,

7) skrzyni tadunkowej, zawiasow i zamkow.

V. Zakres czynno$ci drugiej obstugi technicznej (OT-2)
dla pojardéw samochedowych.

Druga obstuga techniczna (OT-2) dla pojazdéw obej-
muje. czynnosci wchodzace w zakres pierwszej obslugi tech-
nicznej (OT-1), a penadto:

czynnosci obstugowe monterskie:

A)
1) edwodnienie zbiornika sprezonego powietrza i me-

chenizmu wspomagaijgcego,

wyregulowanie lurow rzaworowvch,

usuniecie luzu na tozvskach piast kél,

wyregulowanie hamulca recznego;

2)
3)
4)

B) czynnosci obslugowe elekiromonterskie:

1) czyszczenie komutatoréw pradnicy i rozrusznika,

2) czyszczenie stvkéw zwory glownej rozrusznika,

3) pr'reg!a_d zamocowania wvlgcznika, regulatoréw,; na-
piecia i natezenia oraz sprawdzenie dzialania,

4) dokrecenie zaciskéw polaczen przewodéw instdlacii
elekirycznej pomiedzy akumulatorem, rozrusznikiem
1 pradnicq,
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C) czynnoéci smarownicze:

1) uzupeinienie oleju w skrzynce biegéw i w tylnym
moscie (w miare potrzehy),

2) smarowanie polgezen dzwigni zmiany biegéw,

3) uzupelnienie smaru w lozyskach kol przednich i tyl-
nych (w miare potrzeby),

4) smarowanie ruchomych czesci nadwozia, tj. klamek,
zamkow, zawiasow itp.;

D) czynnosci kontrolno-przegladowe, w szczegélnosci spraw=
dzenie: '

1) napiecia peszczegolnych ogniw akumaulatora,

2} stanu przewodéw instalacji zaplomowej, Swiec, ed-
stepu migdzy elekiredami,

3) dzialania i polaczen ciegiel amortyzatorow,

4) mechanizmu ukladu napedowego oraz bicia koi,

5) ustawienia zbieznosci kol przednich,

6) zamocowania obudowy mechanizmu kierowniczego,

7) stanu ramy,

8) zamocowania silnika,

9} zamocowania chlodnicy i szezelnosei ukladu chlo-
dzenia,

10) polaczen i ciegiel ziniany biegow,

11} wtryskiwaczy (w silnikach wysokopreinych),

VL Zakres czynnosdci obslugi sezonowej przygotowujgcej
pojazd samochodewy do eksploatacji
w okresie zimowym (OZ). .

1. Obsluga sezonowa przygolowujgca pojazd samocho-
dowy do eksplcatacji w okresie zimowym obejmuje:

1} usuniecie kamienia kotlowego w ukladzie chlodie-
nia i sprawdzenie jego szczelnosci oraz ewentuaine
napeinienie mieszankg przeciw zamarzaniu,

2) zmiang oleju silnikowego i olejow przekladniowych -

na zimowe wraz z przeplukaniem miski i ukiadu
olejenia silnika,

3) uszczelnienie kabiny kierowcy oraz zabezpieczenie
przedniej szyby przed zamarzaniem,

4) przygotowanie do uruchomienia urzgdzen ogrzewa-
nia nadwozia,

5} w razie potrzeby wyposazenie pojazdu w lafncuchy
przeciwslizgowe, pokrowiec na chlodnice, lopate
i kliny ped kola,

6) zabezpieczenie podwozia przed korozjg (np. natrysk
plynem antykorozyjnym).

2. Na pojazdach z silnikierm o zapfomie samoczynnym,
zasilanym olejem napedowym, zaleca sig¢ eoslania¢ przewody
paliwowe izolacjg cieplng.

’

3. Na okres zimowy zaleca sie umieszrzaé¢ akumulatory
w drewnianych skrzynkach o podwdéjnych éciankach, a prze-
strzen miedzy $ciankami wypelnia¢ materialem izolacyjnym
(np. papierem, watg szklang, wojlokiem itp.).

VIL Zakres czymnosci ebslugi sezemowej przygotowujacej
pojazd samochodowy do eksploalacji w okresie lefnim (OL).

Obshiga sezomowa przygotowujaca pojazd samochodowy
do eksploatacji w okresie letnim obejmuje:

1) usuniecie i przekazanie deo przechewanfa mieszanki
przeciw zatharzamiv wody, przemycie ukladu chlo-
dzenia i sprawdzenie jego szczelnosci,

2) zmiang oleju silnikowego i olejow przekladniowych
na letnie wraz z przeptukaniem miski & ukladu ole-
jenia silnika,

3) zdjecie i przekazanie do przechowania specjalnego
wyposazenia zimowego. )

Zalgcroik nr 2.

ORIENTACYJNE WSKAZNIKI PRACOCHEONNOSCI OBSEUGI TECHNICZNEJ I NAPRAW BIEZACYCH

Pracochlonnosé¢ w roboczogodzinach
obshuga codzienna ; naprawy bieigce na
| k L . 1000 km przebiegu
: ' it i N
« i azdu
L Redaaj pojecde w ym Czyn . ; pojaz
o . | nodci zdaw-! OT — 1 OT —2 | OZ lub OL
w calodci | o o ior system system
1 cze f E indgpwidual- |  wyméany
4 ny zespoléw
1 2 . 3 4 | 5 [ 6 i 7 8 9
1 Samochody osobowe ﬂ‘ﬂ—l.,2 20 min 4,5—6,0 16—20 3,5—4,0 | 1418 11-15
2 | Samochody cietarowe i samitarne o | i
dopuszczalnym cigzarze calkowi- .
tym do 2,5 t wlaemie 0,6—1,2 20 min 4,0—6,0 14—20 35—40 | 14—20 11—15
i
3 [ Samochody ci¢zarowe z silnikiem nis- 3 |
kopreinym o dopuszczalngm cig- . | ] f
darze calkowitym powyiej 2,5 t 0,6—0,9 20 min 45-70 | 16—20 3,5 15—20 11—-15
d , 3 . i
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Pracochlonnos¢ w roboczogodzinach
obsluga codzienna paprauwy bierqce na
1000 km przebiegu
; Zyn- welu
A Rod zd w lym czyn pojar
i Uy penda | nosci zdsw-| OT—=1 | OT—2 |OZlub OL e
w calodci | o ibioi- system system
cze indgwidual- | wymiany
ny zespolow
1 2 3 4 5 b 7 | 8 9
4 | Samochody ciezarowe z silnikiem wy-
sokopreznym o dopuszczalnym cig-
zarze calkowitym:
a) do 2,5 t wilgcznie 0.8—1,1 20 min 6,0—7.0 20—22 4.0 15—20 11—-15
b) powyrej 2,5 t do 8 t wlacznie 0,6—1,2 20 min 7,0—8,0 2325 4,5 16—21 12—16 |
" ¢) powyiej 8 1 1L,o—1,4 20 min 8,0—10 ! 26—32 5.0 1622 1417
5 | Autobusy z silnikiem niskoprezngm
o dopuszczalngym cigzarze calkowi- .
tym:
: a) do 2,51 wlgcznie 0,9—1,2 20 min 45—6,5 16—20 3,5—4.0 18—22 15—18
b) powyiej 2,5 t 1,0—1,6 30 min 8,0—10,0 | 21—26 35—40 | 20—27 16—22
6 Autobusy .z silnikiem wysokopreznym 1,4-—1,8 30 min 8,0—11,0 27—-35 5,0 24—-30 19—-24
7 | Autobusy wymienione w pkt 6 z auto-
maltgczng skrzynka biegéw 2,0-2,8 30 min 11,0—-13,0 35—40 5,0 25-32 20—26
& | Ciagniki siodlowe z naczepa: -
a) z silnikiem niskopreznym 0,7—1,0 20 min 5,56—6,5 18—20 5 16—21 12—16
b) z silnikiem wysokopreinym 0,6—1,2 20 min- 8,0—10,0 26—32 5,0 18—=22 14—17
9 | Ciagniki samochotowe (balastowe) 1,0—-1,2 20 min 5,0—6,0 16—17 4,0 13—18 10—14
10 | Ciagniki wolnobiezne typu rolniczego 0,5—0,7 20 min 3,0 9,0 3,5 8—12 7—11
11 | Przyczepy (naczepy) ciezarowe: _
a) z hamulcami zespolonymi 0,4—0,5 —_ 2,0-2,5 — - 4,5 —_
b) inne by 0,3 —_ 1,0 — — 24 —
12 | Przyczepy autobusowe z hamulcami
zespolonymi . 1,0—1,2 —_ 2,5—3,0 — - 7—12 —

Uwaga: Pracochlonnoéé podana w rubryce 9 nie zawiera roboczogodzin potrzebnych do dokonania naprawy wybudowanych ze-
spolow i podzespolow.

Zalacznik nr 3.

NORMY PODSTAWOWE PRZEBIEGU MIEDZYNAPRAWCZEGO POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Przebieg w tysiacach km dla pojazdu
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego po I naprawie po Tl na.prau:ie
nowego El otéwnej i naste-
glownej
pnych
1 2 3 1 4 5
1 | Samochody osobowe z silnikiem niskopreznym o pojemnosci skokowej w litrach:
a) do 1 wigcznie 70 60 50
b) powyzej 1 do 2 wlgcznie 90 80 70
c) powyzej 2 do 3 wlacznie 120 100 80
d) powpiej 3 150 130 110
2 | Samochody osobowe z silnikiem wysokopreznym (bez wzgledu na pojemnos¢
skokourq) = 170 150 130
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Priebieg w tysigeach km dla pojazdu
Lp. Rodzaj pojazdu samochodowego po I naprawie pd-ll nawmnie
' nowego - gléwnej aléumej i nas-
tgpnych
1 2 3 4 5
3 | Samochody cigzarowe i sanitarne z silnikiem niskopreingnro dopuszezalngm
cigzarze calkowilym:
a} do 2, 5 l wlgcznie 100 80 65
b) puu'yuj 2,5 t : 90 75 60
4- | Autobusy z silnikiemn niskopreinym o dopuszczalngm cigzarze calkowitgm:
‘ a) do 2,5 t wlacznie , 105 99 70
" b) pouyzej 2,5t - 95 80 65
5 | Samochody cigzarowe i sanitarne z silnikiem wysokopreznym o dopuszczalnym
ciezarze -catkowitym: .
a) do 3,51 lu!atmie 100 . 85 70
d !1)_[;0_159«:] 35t do Il 1 80 70 60
) powptej 11 tdo 17 1 i 00 85 10
" d) powyzej 17 t : E e i 110 95 85
6 | Autobusy z silnikiem wysokopreingm o dopuszczalngm ciezarze calkowitym:
) do 351 mlaume 110 95 80
b) pum].rn.j 351do 11t 90 80 ! 70
c) pnwyze_] 11 t-;i;_l-? | d 110 . 93 | 80
ll) puu,;uej 17t 120 105 } 95
7 | Samochody cigzarowe z silnikiem niskopreingm z urzadzeniem samowylado-
wczym (bez wrgledu na dopuszezalng cieiar calkowity) 75 60 ‘50
O = ,
8 | Samochody ciezarowe z silnikiem wysokopreinym z urzadzeniem samowpla-
dowezym o dnpuszcznlnym cigzarze catkowityin:
a) do 12 1 wiqcznie , 70 60 55
) powyiej 12 tdo 18 1 85 75 | 65
T o) | powzej 18 1 : 100 85 | 75
9 | Ciggniki siodlowe i balastowe z sllmhrm niskopreingm o ciezarze wlasngm
bez balastu:
a) do 51 90 75 60
b) powyzej 5 t 100 90 | 80
10 | Ciagniki siedlowe 1 balastowe z silnikiem wysokopreingm o cigiarze whasngm
bez balastu:
a} do 51 100 90 - 80
b] bnwy?c] 51 110 i 100 { 90
11 | Ciagniki rolnicze: !
a) z silnikicm o mocy do 12 KM . 600 godz, pra- . 500 godz. pra- : 450 godz. pra-
: cy silnika cy silnika cy silnika
b) z silnikiem o mocy pomyi[-.flf?i‘l » 3000 godz '2500 ﬁmlz. T 2000 -godz,_—
. : pracy silnika pracy ‘illm[\a | pracy silnika
_C].z silnikiem jednocylindrowym z_g_lmuit:q zarowy _i_‘?_(li-ig;([: 73000 ¢ gml? I 2500 gt_>d1.__
pracy silnika pracy silnika pracy blllkf__
12 | Motocykle o pojemnosci skokowej silnika:
a) do 106 cm® 3 6 5
b) powyzej 100 cm?* do 200 cm? 15 | 12 | 10
c) powpzej 200 cm® do 350 cm? 20 i 17 ?. 12
" d) powntej 350 cm? ™ 25 i 20 | 5

Uwaga do Ip. 3 lit. b): Jezeli samochod marki ,Slar" jest wyposazony w silnik typu S-42, w okresie przebiegu migdzynaprawczego
takiego samochodu moze by¢ dokonana jedna naprawa glowna silnika.

Uwaga do lp. 12: Dla motocykli eksploatowanych slale z wozkiem bocznym lub z przyczepg mlnq} norme przebiegu miedzyna=
prawczego obniza sie o 20%e,



