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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACIJI

z dnia 28 sierpnia 1964 r.

zmieniajace zarzadzenie w sprawie planowo-zapobiegawczej obslugi technicznej i maprawy pojazdéw
samochodowych i przyczep. .

Na podstawie art. 1 i art. 2 pkt 9 dekretu z dnia 8 stycz-
nia 1946 r. o organizacji administracji i gospodarki motory-
zacyjnej w Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (Dz. U. Nr 7,
poz. 58) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W zarzgdzeniu Ministra Komunikacji z dnia 28 gru-
dnia 1963 r. w sprawie planowo-zapobiegawczej obstugi tech-
nicznej i naprawy Pojazdow samochodowych i przyczep (Mo-
nitor Polski z 1964 r. Nr 6, pcz. 28) wprowadza sie nastepujg-
cg zmiang:

§ 35 otrzymuje brzmienie:

.§ 35. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia,

z wyjatkiem przepisow § 20, § 21, § 22 i § 23
ust, 1—9, ktére wchodzg w zycie z dniem 1 stycz-
nja 1965 r."”

§ 2. Do dnia 1 stycznia 1965 r. stosuje sie w sprawach
naprawy giownej pojazdéw samochodowych i silnikow prze-
pisy obowigzujgce przed dniem wejscia w zycle zarzgdzenia
wymienionego w § 1.

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia
z moca od dnia 17 stycznia 1964 r.

Minister Komunikacji: P. Lewinski
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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACIJI

z dnia 28 sierpnia 1964 r.

w sprawie morm zuzycia paliw plynnych w eksploatacji pojazdéw samochodowych,

Na podstawie art. 3 ust, 1 pkt 1 dekretu z dnia 29 paz-
dziernika 1952 r. o gospodarowaniu artykulami obrotu towa-
rowego i zaopatrzenia (Dz. U. z 1952 r. Nr 44, poz. 301
i z 1956 r. Nr 54, poz. 244) i § 1 ust. 1 zarzadzenia Przewodni-
czacego Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego
z dnia 14 grudnia 1956 r. w sprawie przekazania uprawnien
do wydawania przepisow o gospudarowanlu pojazdami sa-
mochodowymi, czeéciami zamiennymi i ogumieniem do tych
pojazdéw oraz o normowaniu zuzycia materialow pednych
w eksploatacji i obsludze pojazdow samochodowych (Moni-
tor Polski Nr 105, poz. 1209) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1.
Zakres stosowania zarzadzenia.

§ 1. 1, Przepisy zarzadzenia stosuje si¢ do uzytkowni-
kow pojazdéw samochodowychi

1) administracji panstwowej (organow, urzedow i instvtucji
panstwowych),

2) organizacji spolecznych dotowanych z budzetu Panstwa,

3) innych jednostek gospodarki uspolecznionej, jak: przed-
siebiorstw Ppanstwowych, instytucji i organizacji spol-
dzielczych, ;

zwanych dalej w skroceniu ,,jednoslkam1”.

2, Przepisow zarzadzenia nie stosuje sie do pojazdow
samochodowych jednostek podlegtych Ministrowi Obrony
Narodowej i Ministrowi Spraw Wewnetrznych, z wyjatkiem
pojazdow Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii, Instytu-
tu Geodezji i Kartografii oraz przedsiebiorstw podleglych
tym ministrom.

§ 2. Przepisy zarzadzenia dotycza:

1) wszystkich rodzajow pojazdéow samochodowych z silni-
kami napedzanymi paliwem plynnym, uzywanych w
transporcie drogowym, oraz samochodéw specjalnvch
z takimi silnikami, innych niz wymienione w §-3 ust. 1
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pkt 1;

dami”, _
2) paliw plynnych do silnikéw wymienionych w pkt 1:

a) niskopreznych (o zaplonie iskrowym),

b) wysokopreznych (o zaplonie samoczynnym)

— zwanych dalej w skréceniu ,paliwami’.

§ 3. Przepisy zarzadzenia nie dotycza:

1) samochodéw specjalnych i cigzarowych z nadwoziem
specjalizowanym do przewozu okreslonych rodzajow la-
dunkow (z wyjgtkiem samochodow samowytadowczych),
w ktorych nie jest mozliwe wyraine odgraniczenie ilosci
paliwa zuzywanego na jazde od ilosci paliwa zuzywanes-
go do napedu urzadzen wmontowanych na state, zar6wno
w czasie jazdy, jak i w czasie postoju (np. diwigi, spre-
zarki, pompy, zamiatarki, polewarko-zmywarki, ptugi od-
éniezne, samochody asenizacyjne, samochody 'do bezpyl-
nego przewozu nieczystosci),

2)_pojazdéw uzywanych do ciggnigcia lub pchania 1nnych
pojazdow toczacych sie po szynach albo do holowania
barek na rzece lub kanale,

3) pojazdow uzywanych do innych celéw niz transportowe.

2. Do samochodow samowyladowczych (ust. 1 pkt 1)
zalicza sie samochody cietarowe bez wzgledu na rodzaj nad-
wozia, posiadajgce urzadzenia stuzace do mechanicznego wy-
tadunku albo wytadunku i natadunku,

3. Zasady ustalania norm zuzycia paliw oraz zasady
kontroli zuzycia i rozliczania z pobranego paliwa w stosun-
ku do pojazdéw wymienionych w ust. 1 zostang okreslone
odrebnie na wniosek wiasciwego ministra (kierownika urzedu
centralnego). ~

4. Normy zuzycia paliwa na jazdy probne po naprawie
pojazdu lub silnika okresla zaklad wykonujgcy naprawe.

Rozdziatl 2.
Ogolne zasady ustalania norm zuiycia paliw plynnych.

§ 4. Ustala sie ,,Normy podstawowe zuzycia paliw plyn-
nych w eksploatacji pojazdow samochodowych", stanowiace
zalacznik nr 1 do zarzadzenia, zwane dalej w skréceniu
,normami podstawowymi'',

§ 5. 1. Jednostki obowigzane sa:

1) ustala¢ na podstawie norm podstawowych wedlug zasad
okreslonych w niniejszym zarzgqdzeniu dla eksploatowa-
nych przez siebie pojazdow normy okreilajace najwiek-
sza dopuszczalng ilos¢ paliwa potrzebnego do jazdy w
okreslonych warunkach eksploatacji wraz z rozruchem
silnika i manewrowaniem pojazdu — jako normy zakta-
dowe (§§ 7 i 8) lub jako normy wy]a,tkowe § 9),

2) przeprowadza¢ w okresach nie dluzszych niz jeden rck
rewizje ustalonych norm (pkt 1).

2. Nadrzedna jednostka. organizacyjna moze zarzgdzic
w drodze nadzoru z wlasnej inicjatywy lub na wniosek wy-
dziatu komunikacji prezydium wojewodzkiej rady narodowej
(rady narodowej miasta wylgczonego z wojewodztwa), wila-
Sciweqo ze wzgledu na teren eksploatacji pojazdu, rewizje
norm zakladowych lub wyjatkowych niezaleznie od rewizji
okreslonej w ust, 1 pkt 2,

3. Rewizja norm, wymieniona w ust. 1 pkt 2 I ust. 2,

moze by¢ przeprowadzana:
1) w tryhie prrewidzianym dla ustalania normy zakiadowe]
lub wyjatkowej badz

pojazdy te zwane sg dalej. w skroceniu ,pojaz-

2) na podstawie analizy rzeczyw:stego zuzycia paliwa w,
okresie letnim.

4, Normy zakladowe lub normy wyjgtkowe nalezy usta-

la¢:

1) dla grup pojazdow eksploatowanych w zblizonych wa-

runkach i posiadajgcych:

a) jednakowy silnik,

b) jeanakowe przelozenie przekladni gldéwnej,

¢) jednakowy wymiar opon na kolach napedowych,

d) jednakowy dopuszczalny ciezar catkowity (najwiekszy
dopuszczalny clezar pojazdu z ladunkiem),

2) indywidualnie — dla poszczegdlnych pojazdow, jezeli
nie sg eksploalowane w zblizonych warunkach lub nie
posiadaja jednakowych cech wymienionych w pkt 1.

5. Normy zakladowe lub wyjatkowe nalezv ustala¢ w
terminie 30 dni od dnia objecia pojazdu w posiadanie w celu
jego eksploatacji. Do czasu ustalenia tych norm stosuje sie
do pojazdu odpowiednie normy podstawowe,

§ 6. 1. Normy zakladowe i wyjatkowe stanowia podsta-
we do planowania zaopalrzenia w paliwa oraz do obliczania
oszczednosci paliwa lub przekroczenia normy (przepalu).

2. Rodzaje paliw dla poszczegolnych marek i typow po-
jazdow nalezy stosowac¢ wedtug instrukcji fabrycznych,

Rozdzial 3. - -
Zasady ustalania norm zakladowych | wyjqtkowych,

§ 7. 1. Normy zakladowe nalezy ustala¢ na podstawie
rzeczywistych warunkdw eksploatacji na podstawie badania
zuzycia paliwa przeprowadzonego wedlug instrukcji stano-
wiace] zalacznik nr 2 do zarzadzenia, wykorzystujac dane
dotyczace zuzycia paliwa, wskazane przez producenta po-
jazdu.

2, Jednostki moga stosowa¢ normy zakladowe ustalone
w innej jednostce, polozonej w tym samym powiecie lub
miescie dla pojazdu tego samego typu i eksploatowanego w
zblizonych warunkach,

3. Normy zakladowe ustalone w sposob okreslony w
ust. 1 i 2 moga by¢ stosowane w jednostce jedynie po za-.
twierdzeniu ich przez kierownika tej jednostki.

§ 8. 1. Norma zakladowa, z wyjatkiem wypadkéw okre-
$lonych w ust. 2, moze by¢ nizsza lub rowna normie pod-
stawowej w zaleznosci od warunkow eksploatacji pojazdu.

2, Jezeli ze wzglgdu na warunki eksploatacji, a w szcze-
golnosci:
1) jazde na krotkich odcinkach z czestymi postojami lub
2) jazde w miastach o duzym zageszczeniu ruchu
— norma podstawowa okaze sie niewystarczajaca, kierow-
nik jednostki moze ustali¢ norme zakladowa wyzsza niz nor-
ma podstawowa w granicach do 10%, a dla autobuséw w
komunikacji miejskiej lub podmiejskiej do 15% i dla sa-
mochodéw samowyladowczych do 25% w stosunku do nor-
my podstawowej.

§ 9. 1, Jezeli norma zakladowa okaze sig niewyslar-
czajgca, mozna ustali¢ norme wyjatkowa w razie:

1) kaniecznosci uzywania pojazdu ciezarowego na krotkich
odcinkach, nie przekraczajacych 1000 m miedzy kolej-
nymi punktami calkowitego lub czedciowego naladunku
lub rozladunku (w razie zwozki lub rozwozki),
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2) koniecznosci cigglego uzywania nizszych biegow na tra-
sach: .
a) prowadzgcych po drogach grzaskich, gruntowych nie
ulepszonych lub blotnistych,
b) gorskich o stromych wzniesieniach przekraczajacych
5%,
3) uzywania pojazdu do wywozu drewna z lasu.

2. Norma 'wyjatkowa moze by¢ ustalona wylacznie na
podstawie badania zuzycia paliwa, przeprowadzoneyo wedlug
instrukcji wymienionej w § 7 ust. 1.

3, Norma wyjatkowa moze by¢ wyzsza niz norma pod-
stawowa w granicach:

1) do 25% — w wypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 1,
2) do 4G%, a dla samochodéw samowyladowczych do 60%0
— w wypadkach okreslonych w ust. 1 pkt 2 i 3,

4, Stosowanie normy wyjgtkowej wymaga zgody wy-
‘dzialu komunikacji prezydium wojewodzkiej rady narcdowej
(rady narodowej miasta wylaczonego z wojewodziwa) wia-
sciwego ze wzgledu na teren eksploatacji pojazdu. Norma
wyjatkowa moze by¢ stosowana jedynie w warunkach eks-
ploatacji, dla ktorych zostala ustalona.

5. Norma wyjatkowa nie moze by¢ ustalana dla pojaz-
dow w okresie docierania.

Rozdzial 4.

Zasady stosowania norm zuiycia paliw plynnych.

§ 10. 1. Zadna techniczna niesprawno$é¢ lub usterka po-
jazdu nie moze uzasadnia¢ uznawania przekroczenia normy
za usprawiedliwione lub stosowania wyzszych norm, przewi-
dzianych dla trudniejszych warunkéw eksploatacji.

2, Pojazd, przekraczajacy norme zakladowa lub wyjat-
‘kowa z powodu niesprawnosci lub usterki technicznej, po-
winien byé¢ wycofany z eksploatacji i przywrdcony do sta-
nu technicznego zapewniajacego zuzycie paliwa w granicach
norm odpowiadajacych rzeczywistym warunkom eksploataciji,

§ 11. 1. Norma zakladowa moze by¢ podwyzszona:

1) jezeli pojazd ciagnie przyczepe lub inny pojazd; w tym
wypadku na kazda tone dopuszczalnego ciezaru caiko-
witego ciggnionej przyczepy (réwniez przyczepy kioni-
cowej) lub pojazdu mozna stosowaé dodatek do normy
w granicach do 5%, jezeli pojazd ciagnacy posiada sil-
nik niskoprezny (o zaplonie iskrowym), a w granicach
do 3% — jezeli pojazd ciagnacy posiada silnik wysoko-
prezny (o zaplonie samoczynnym);

2) w granicach do 5%, jezeli pojazd:

a) wykonal norme przebiegu miedzynaprawczego, a nie
zostal oddany do naprawy gléwnej, lub
b) znajduje sie w okresie docierania.

2. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje sie:
1) gdy pojazd ciagnie naczepe,

2) gdy wysokoé¢ ustalonej normy zakladowej dla pojazdu
vwzglednia juz prace zwigzana z ciagnieciem przyczepy.

§ 12, 1. Jezeli w okresie zimowym (od 1 listopada do
31 marca) warunki atmosferyczne powodujg zwiekszone zu-
zycie paliwa w stosunku do zuzycia wystepujacego w okre-
sie letnim, kierownik jednostki, w zaleznosci od warunkow
atmosferycznych, moze uzna¢ przekroczenie normy zaklado-
wej lub wyjatkowej za usprawiedliwione w granicach do
10% tej normy.

2, Przepis ust. 1 nie ma zastosowania w wypadku, gdy
wskutek braku normy zakladowej lub wyjatkowej z koniecz-
nosci norma taka zostanie ustalona w okresie zimowym.

3. W wypadku wymienionym w ust, 2 po uplywie okre-
su zimowego nalezy uslali¢ nowg norme,

§ 13. 1. Jezeli cigynik siodlowy jedzie bez néczepy, nor-
me zakladowa lub wyjatkowa w slosunku do tego ciagnika
nalezy obnizyé o 30%..

2. Przy jezdzie szkolnej z uczniami szkolonymi na kie-
rowcow nalezy stosowac odpowiednig norme podslawowa,
przy czym kaida godzine jazdy szkoleniowej nalezy przyj-
mowa¢ za 30 kin wykonanego przebiegu.

§ 14. 1. Jezeli pojazd bierze bezposredni udzial w zwal-
czaniu qusk zywiotowych, w zwigzku z czym zachodzi po-
trzeba przebijania sie przez zaspy S$niezné lub przejezdzania
na diugich odcinkach przez tereny zalane wcdg w crasie po-
wodzi, albo jest uzywany w innych akcjach ratunkowych
majgcych na celu niesienie pomocy zagrozonym, zuzycie pa-
liwa moze byé¢ nie normowane.

2, W wypadkach wymienionych w ust. 1 rzeczywiste
zuzycie paliwa nalezy uznac¢ za usprawiedliwione na podsla-
wie prolokoiu stwierdzajgcego w odniesieniu do okreslonej
jazdy, ze odbywala sie ona w warunkach nie objetych nor-
mowaniem. Protokél taki powinien zawiera¢ opis warunkow,
w jakich odbyla sie jazda.

"3. Protokol wymieniony w ust. 2, po zatwiegdzeniu przez
kierownika jednostki, powinien byé¢ dolgczony do doku-
mentow, na podstawie ktorych dokonano rozliczenia zuzy-
tego paliwa.

§ 15. W razie wykonywania okreilonej pracy przewo-
zowej w warunkach powodujacych zuzycie paliwa przekra-
czajgce granice normy wyjatkowej, jaka moze byc¢ ustalona
zgednie z przepisami § 9-ust. 3, wvdzial kDlel'l'kaC]l prezy-
dium wojewodzkiej rady narodowej (rady narodowej miasta
wylgczonego z wojewodztwa), wlasciwy ze wzgledu na miej-
sce eksploatacji pojazdu, moze na wniosek kierownika jed-
nostki uzna¢ takie zuzycie za usprawiedliwione. °

Rozdzial 5
Wskazniki zuzycia olejow i smardow.

§ 16. 1. Wymiany oleju silnikowego i przekladniowego
nalezy dokonywa¢ wedlug zasad okreslonych w przepisach
o planowo-zapobiegawczej obsiudze technicznej i naprawie
pojazdow samochodowych,

2. Calkowite dopuszczalne zuzycie oleju silnikowego
potrzebnego zaréwno do biezacego uzupelnienia ubytku w
silniku, jak i na okresowe wymiany oleju, nie powinno prze-
kraczac¢ 3% zuzycia paliwa dla silnikéw niskopreznych (o za-
ptonie iskrowym) lub 4% zuzycia paliwa dla silnikow wy-
sokopreznych (o zaplonie samoczynnym).

3. Zuzycie oleju przekladniowego nie powinno przekra-
cza¢ 0,8% zuzycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow
z silnikami niskopreznymi (o zapionie iskrowym) i 1,2% zu-
zycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow z silnikami wy-
sokopreznynmi (o zaplonie samoczynnym).

4, Zuzycie smarow statych (w kg) nie powinno przekra-
czaé 0,3% zuzycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow
z silnikami niskopreznymi (o zaplonie iskrowvm) oraz 0,3%
zuzycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow z silnikami
wysokopreznymi (o zaplonie samoczvnnvm), po przeliczeniu
ilosci zuzytego paliwa z litrow na kilogramy,
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5. Ustala sie wskaznik zwrotu zuzytego oleju silniko-
wego w wysokosci co najmniej 25 w stosunku do ilosci
nabywanego oleju silnikowego swiezego.

6. W razie dokonywania wymiany oleju silnikowego
"w punktach sprzedazy Centrali Produktéow Naftowych na-
bywca obowigzany jest zwroci¢ olej zuzyty w ilosci uzyska-
nej z oproznienia uktadu olejenia.

Rozdziatl 6.
Zasady rozliczania kierowcdw z pobranego paliwa.

§ 17. 1. Jednostki obowiazane s biezgco wpisywaé w
kartach drogowych ilos¢ paliwa pobieranego przez kierow-
ce -oraz numer. kwitu lub rachunku, na podstawie ktorego
paliwo zostalo pobrane. #

2. Pobranie paliwa kierowca obowigzany jest pokwi-
towac.

3. Rozliczenia kierowcy z pobranego paliwa nalezy do-
konywac raz w miesigcu.

4. Rozliczenia kierowcy z pobranego paliwa nalezy do-
konywaé przez porownanie ilosci paliwa rzeczywiscie zuzy-
tego w okresie rozliczeniowym z iloscig paliwa, ktére po-
jazd powinien byl zuzy¢ w tym okresie.

5. W celu ustalenia iloéci rzeczywiscie zuzytego paliwa
w okresie rozliczeniowym nalezy:

- 1)
dokonywania rozliczenia,

2) ustali¢ ilos¢ paliwa pobranego przez kierowce w okre-
sie rozliczeniowym,

3) odnotowaé ilo$¢ paliwa pozostalego w zbiorniku w chwili
‘dokonywania poprzedniego rozliczenia,

4) zsumowac ilosci paliwa ustalone zgodnie z pkt 2 i 3
i od sumy tej odja¢ ilos¢ paliwa wustalong zgodnie
z pkt 1.

6. Ilos¢ paliwa, ktéra pojazd powinien byl zuzyé¢ w okre-
sie rozliczeniowym, powinna by¢ obliczona na podstawie
ilosci kilometrow przejechanych w danym okresie oraz za-
twierdzonej dla danego pojazdu normy.

7. Jezeli w wyniku rozliczenia sie okaze, ze ilos¢ rze-
czvwiscie zuzytego paliwa jest mniejsza od ilosci paliwa,
kitorg pojazd powinien byt zuzy¢ w danym okresie (ust. 6),
réznica tych ilosci oznacza oszczednosc. Jezeli ilos¢ rzeczy-
wiscie zuzytego paliwa jest wieksza od ilosci, ktéra pojazd
powinien byl zuzyé, to réznica tych ilosci oznacza zuzycie
paliwa ponad norme (przepat).

8. Ilo$¢ kilometrow przejechana przez pojazd (ust. 6)
ustala sie na podstawie zabezpieczonego i sprawnie dziata-
jacego licznika. Za okres niesprawnosci licznika lub braku
jego zabezpieczenia nie wolno uznawac¢ oszczednosci zuzy-
cia paliwa.

9. Zabezpieczenie licznika polega na zaopatrzeniu w
plomby samego licznika oraz jego mechanizmu napedowego
w sposob uniemozliwiajgcy samowolne manipulowanie tymi
mechanizmami.

10. Przepisy ust. 8 i 9 nie maja zastosowania do pojaz-
dow, w kiorych konstrukcji nie sa przewidziane liczniki ki-
lometrow. Ilos¢ kilometréow przejechanych przez takie po-
jazdy oblicza sie, przyjmujgc za kazdg godzine pracy pojazdu
15 km przebiegu,

ustali¢ ilo§¢ paliwa pozostalego w zbiorniku w chwili

Rozdziatlt 7.

Osoby zobowiazane do stosowania i przesirzegania norm
zuiycia paliw plynnych.

§ 18. Do stosowania i przestrzegania norm zuzycia pa-
liw plynnych” oraz innych przepisow zarzadzenia zobowig-
zani sg:

1) kierownicy 5ednostek organizacyjnych nadrzednych —
w zakresie nadzoru nad prawidlowym i terminowym
ustaleniem norm zuzycia paliw plynnych oraz wlasci-
wym ich stosowaniem,

2) kierownicy jednoslek; do ich obowigzkow nalezy usta-
lenie norm we wlasciwym terminie, zapoznanie pracow-
nikéw z normami oraz wslrzymywanie we wlasciwym
czasie uzytkowania pojazdow przekraczajgcych normy
w celu przywrocenia tym pojazdom wiasciwego stanu
technicznego; w szczegdlnosci kierownicy ci sg zobo-
wigzani do:

a) zorganizowania kontroli, umozliwiajagcej ujawnienie
nadmiernego zuzycia paliwa mozliwie bezposrednio
po jego powstaniu,

b) ustalenia normy zuzycia paliwa zgodnie z przeplsaml :
zarzgdzenia,

c) niezwlocznego usunigcia przyczyn przekroczenia nor-
my;

3) kierowcy pojazdéw; do ich obowigzkéw nalezy w szcze-
golnosci:

a) uzvtkowanie wylacznie pojazdéw bedgcych w stanie
sprawnosci technicznej, ze sprawnie dziatajgcym licz-
nikiem kilometrow (z wyjatkiem wypadku, gdy licz-
nik kilometréw nie jest przewidziany w konstrukciji
pojazdu),

b) rzetelne i zgodne z rzeczywistoscia zapisywanie w
kartach drogowych przebiegéw i czasu uzytkowania
(pracy) pojazdu,

c) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru zuzytego
paliwa,

d) niezwloczne zawiadomienie zwierzchnika o przekro-
czeniu normy zuzycia paliwa; jezeli zwierzchnik, za-
wiadomiony przez Kkierowce o przekroczeniu normy
zuzycia paliwa, zleci kierowcy dalsza eksploatacje
pojazdu, ponosi odpowiedzialnos¢ za paliwo zuzyle
ponad norme;

4) osoby odpowiedzialne w danej jednostce za gospodarke
samochodowa i zaopatrzenie pojazdow w paliwo; do ich
obowiazkow nalezy w szczegokosci:

a) rzetelne i dokiadne wykonywanie pomiaru ilosci wy-
danego i zuzytego paliwa,

b) dokiadne obliczanie zuzycia paliwa przypadajacego
wediug normy oraz dokladne rozliczanie kierowcy
z pobranego paliwa.

s Rozdzial 8.
Przepisy przejSciowe i koncowe.

§ 19. Dla pojazdow pozostajacych w eksploatacji w dniu
wejscia w zycie niniejszego zarzadzenia normy zakladowe
lub wyjatkowe, zgodne z przepisami zarzadzenia, powinny
by¢ ustalone w terminie 2 miesiecy od tej daty. Do czasu
ustalenia tych norm nalezy do wymxemonych pojazdow sto-
sowa¢ normy dotychczasowe.

§ 20. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
16 listopada 1959 r. w sprawie norm zuzycia paliw plynnych
w eksploatacji . pojazdow samochodowych (Monitor Polski
z 1959 r. Nr 100, poz. 533 i z 1961 r. Nr 72, poz. 307).

§ 21,
Minister Komunikacji:

Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia:
P. Lewinski
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Zalgeznik nr 1 do zarzgdzenia Mini-
stra Komunikacji z dnia 28 sierpnia
1964 r. (poz. 282).
NORMY PODSTAWOWE ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH
Tablica 1

Normy podstawowe zuiycia paliw plynnych dla nieklérych pojazdéw samochodowych produkcji krajowej.

Norma w litrach na
100 km przebiegu
Lp. Rodzaj, marka i typ pojazdu _pojazdu z silnikiem
nisko- wysoko-
preznym | preinym
1 Samochod osobowy 1 sanitarny marki FSO ,,Warszawa' .
(wszystkie typy) 13 —
2 Dostawcze samochody ciezarowe oraz pochodne od nich sa-
mochody sanitarne i autobusw: ’
1) FSO ,Pick-up" (wszystkie typy) ' ; 13 —
- 2) FSC ,Zuk" (wszystkie typy) 14 —
3) ,Nysa" (wszystkie typy) o 14 —
3 Samochody ciezarowe: ]
1) FSC ,Lublin" typ M-51 : 23 s
2) ,Star” typ 20, 21, 25 25L 25 —
3) ,Star" typ W-14, W-21, W-25 26 -
4) ,Star" typ C-60/D-60 i C-25/D-60 31 —
. 5) ,Zubr" typ A-80 — 35
4 Autobusy: ;
1) SFA SAN z silnikiem typu S-42 i S-472 28 -
2) SFA SAN =z silnikiem typu S-47 30 = p =
3) SFA SAN z silnikiem typu S-53 = 24
4) ,Jelcz" -— 28
5) przegubowe (Jelcz-Karosa) ) — 42
Tablica 2

Normy podstawowe zuiycia paliw plynnych dla pojazdéw samochodowych z silnikiem niskopreinym (o zaplonie
iskrowym) mnie. wymienionych w tablicy 1.

: : Norma w litrach
Lp. Rodzaj pojazdu na 100 km
1 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodow
osobowych dostawcze samochody ciezarowe, jezeli dopusz-
czalny ciezar catkowity tych ostatnich nie przekracza 2,5 t,
z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 0,7 1 wlacznie 6
‘ 2) powyzej 0,7 1 do 0,9 1 wiacznie 8
3) powyzej 0,9 1 do 1,3 1 wiacznie 9
4) powyzej 1,3 1 do 1,8 1 wiacznie 11
5) powyzej 1,8 1 do 2,1 1 wiacznie 12
6) powyzej 2,1 1 do 2,9 | wilacznie 13
7) powyzej 2,9 1 do 3,4 1 wilgcznie 15
8) powyzej 3,4 1 do 4,0 1 wilacznie 18
~9) powyzej 4 1 do 5 1 wigcznie 22
10) powyzej 5 I 25
2 Samochody ciezarowe oraz specjalne i sanitarne pochodne
od samochodow ciezarowych, jak réwniez ciggniki siodlowe
z naczepg o dopuszczalnym ciezarze catkowitym:
1) powyzej 2,5 t do 3,5 t wlacznie z silnikiem o pojemno-
sci skokowej:
a) powyzej.1 1 do 1,8 1 wlacznie _ 13
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Lp. Rodza] pojaqu l\ornr;al(\;\('] ?{:Lﬁth
b) pawyzej 1,8 1 do 2,5 1 wigcznie - 15
c) powyzej 2,5 1 23
2) powyzej 3,5 t do 55 t wlacznie z srlmklem o0 pojemno-
sci skokawej: '
a) do 2,5 1 wlacznie 18
b) powyzej 2,5 1 23
3) powyzej 55 L do 8,5 t wigcznie z silnikiem o pojemno-
sci skeckowej:
a) do 4,5 | wigcznie 25
b) powyzej 4,5 1 33
4) powyzej 8,5 t 36
-3 Autobusy o dopuszczalnym calkowitym ciezarze, liczac po
75 kg na pasazera z bagazem w rtuchu miedzymiastowym
i 65 kg w ruchu miejskim 1 podmiejskim:
1) do 3 t wiacznie 14
2) powyzej 3 t do 6 t wlacznie 20
3) powyzej 6 t do 9 t wlgcznie 28
4) powyzej 9 t 36
4 Motocykle (skutery):
1) z silnikiem dwusuwowym o pojemnosci skakowe]
a) do 100 cm? wigcznie 2
b) powyzej 180 cm® do 200 cm* wilacznie 3
c) powvzej 200 cm® do 250 cm?® wigcznie 3,5
d) powyzej 250 c¢m?® 4
2) z silnikiem czterosuwowym o pojemnosci skokowej: t
a) do 250 cm?® wlacznie 3,5
b) powvzej 250 c¢m® do 350 cm? wlgcznie 4
¢) powyzej 350 cm? 5
5 Ciagniki benzynowe typu rolniczego uzywane w transpor- norma zakladowa

cie drogowym

bez ograniczen

Tablica 3.

samoczynnym) nie wymienionych w tablicy 1.

z

Lp. Rodzaj pojazdu Norr:zalg\;) I}I:];aCh
1 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochoddw
osobowych dostawcze samochody ciezarowe, o ile dopusz-
czalny ciezar catkowity tych ostatnich nie przekracza 2 t,
z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 1,3 1 wilacznie 7
2) powyzej 1,3 1 10
2 Samochody ciezarowe oraz specjalne i sanitarne, pochodne
od samochodow cigzarowych, jak réwniez ciagniki siodlowe
z naczepa o dopuszczalnym ciezarze calkowitym:
1) do 2,5 t wlgcznie 10
2) powyzej 25t do 4t wlqczme 12
3) powyzej 4 t do 6 t wlacznie 15
4) powyzej 6 t do 8 t wlacznie 16
5) powyzej 8 t do 10 t wlacznie 20
6) powyzej 10 t do 12 t wigcznie 25
7), powyzej 12 t do 15 t wlacznie 30
8) -powyzej 15 t 35
3

Ciagniki typu rolniczego uzywane w transporcie drogowym:
1) z silnikiem o mocy do 20 KM wiacznie:

a) jezeli ciggnik porusza sie luzem lub z calkowitym
ciezarem ciagnionvm do 2 t wlacznie

13

Normy podstawowe zuzycia paliw plynnych dla pojazdéw samochodowych z silnikiem wysokoprqznym (o zaplome
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Norma w litrach

- e el
P | Rodraj pojazdu na 100 km

b) jezeli ciagnik porusza sig z calkowitym cigzarem
ciggnionym powyzej 2 t 17

2) z silnikiem o mocy powyzej 20 KM:
a) jezeli ciggnik porusza sig luzem z catkowitym cieza-

‘ - rem ciggnionym do 3 t wlacznie 13
b) jezeli ciggnik porusza sie z calkowitym ciezarem .
ciggnionym powyzej 3 L 24

3) ciggnik Ursus-45 i Lanz Buldog wyposazony w silnik
z glowica zarowag:"
a) jezeli ciggnik porusza si¢ luzem lub z calkow:lym
ciezarem ciggnionym do 2 t wlgcznie 33
b) jezeli ciggnik porusza sie z calkowitym ciezarem
ciggnionym:

powyzej 2 t do 5t wlgcznie 37
powyzej 5 t do 10 t wlgcznie 40
powyzej 10 t ) - 52
4 Ciagniki typu samochodowego (balastowe) ze sprzeglem dy-
, szlowym:

1) ciagnik z silnikiem o mocy do 80 KM wigcznie:
a) jezeli ciagnik porusza sie luzem lub z caltkowilym

cigzarem ciagnionym do 3 t wtacznie 27

b) jezeli ciggnik porusza sie z catkowitym quarem )
ciagnionym powyzej 3 t 34

2) ciagnik z silnikiem o mocy powyzej 80 KM do 125 KM

wlacznie: )

a) jezeli cigqgnik porusza sie luzem lub z catkowitym
ciezarem ciagnionym do § t wtacznie 37

b) jezeli ciaggnik porusza sie z calkowitym cigzarem S
ciggnionym powyzej 5 t 59

norma zakladowa

3) ciagnik z silnikiem o mocy powy#ej 125 KM
: bez ograniczen

5 Autobusy o dopuszczalnym calkowitym ciezarze liczac po
75 kg na pasazera z bagazem w ruthu miedzymiastowym
i po 65 kg w ruchu nmuejskim i podmiejskim:

1) do 3 t wlacznie 12
2) powyzej 3 t do 6 t wilacznie g 14
3) powyzej 6 t do 9 t wiacznie . 19
4) powyzej 9 t do 11 t wlacznie 23
5) powyzej 11 t do 14 t wilgcznie . 28
= 6) powyzej 14 t do 19 t wtqcrme 30
7) powyiej 19 t 40

Uwagi do tablicy 3 Ip. 2. Dla ciagnikow Ursus 45 i Lanz-Buidocj w czasie pracy silnika na postoju bez obcigzenia na-
lezy przyjmowa¢ za norme zakladowa zuzycia paliwa 1,9 litra na jedng godzine pracy silnika,

Zaltacznik nr 2 do zarzadzenia Mini-
stra Komunikacji z dnia 28 sierpnia
1964 r. (poz., 282).

INSTRUKCJA O PRZEPROWADZANIU BADANIA ZUZYCIA PALIWA

§ 1. Zasady ogdlne.

1. Badanie zuzycia paliwa, zwane dalej w skroceniu

.badaniem', nalezy przeprowadzac:

1) w celu ustalenia lub rewizji normy zakladowej albo wy-
jatkowej,

2) w razie zgloszenia przez kierowce przekroczenia normy
zakladowej-lub wyjalkowej (przepalu).

2. Badanie (ust. 1) przeprowadza w obecnosci zaintere-

sowanego kierowcy komisja powoiana przez kierownika jed-
nostki. W skilad komisji wchodzqg:
1) pracownik jednostki posiadajqcy kwalifikacje w zakre-
sie techniki samochodowej,

2) do$wiadczony kierowca nie zainteresowany bezpoérednio
danym pojazdem, -

3) prredstawiciel rady zaktadowej (w miare mozliwosci
techniczny specjalista samochodowy).

3. W razie braku specjalistow wymienionych w ust. 2
pkt 1 i 2 mozna powola¢ uprawnionego rzeczoznawce, ktory
dokona badania (ust. 1) w obecnosci zainteresowanego kie-
rowcy oraz przedstawiciela rady zakladowej.

4, Komisja lub uprawniony rzeczoznawca (ust. 3) usiala
wynik badania w protokole, ktéry powinien zawiera¢ w
szczegolnosci nastepujace dane:

1) imiona i nazwiska oséb przeprowadzajacych badanie,
2) date przeprowadzania badania oraz jego cel,

-
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3) rodzaj, marke, typ i numer rejestracyjny badanego po-
jazdu,

stwierdzenie technicznej sprawnoéci pojazdu, jezeli ce-
lem badania jest ustalenie normy zakiadowej lub wy-
jatikowej, :

okreslenie trasy, na ktérej przeprowadzono badanie, jej
dilugos¢ i stan nawierzchni (sucha, mokra),

temoerature powietrza, przy ktérej przeprowadzono ba-
danie, &

rouzaj urzadzenia zastosowanego do .pomiaru zuzycia
paliwa,

iloé¢ zuzytego paliwa w litrach oraz w przeliczeniu na
100 km przebiegu,

whnicski,

podpisy czlonkéw komisji (uprawnionego rzeczoznawcy).
5. W wypadku wymienionym w ust. 1 pkt 2 komisja
(uprawniony rzeczoznawca) ustala przyczyne przekroczenia
normv zakladowej lub wyjatkowej oraz stawia wniosek co
do sposobu usuniecia tej przyczyny.

.4]

5)
6)
7)
0
9)
10)

§ 2. Warunki techniczne,

1. Jezeli badanie wymaga -przeprowadzenia jazdy préb-

nej, nalezy wykonywac¢ jg na dredze:

1) mozliwie poziomej,

2) o naw erzchni ulepszonej (asfalt, beton, kostka) mozliwie
rownej, nie zabloconej i nie pokrytej sniegiem,

2, Do badan wykonywanych w wypadku wymienionym
w § 1 ust. 1 pkt 1 nalezy:

1) uzywaé calkowicie sprawnych pojazdéw po okresie do-

+ cierania,

2) wyznacza¢ trasy, na ktérych norma zakladowa lub wy-
jatkowa bedzie miala zastosowanie,

3. Szybko§¢ pojazdu podczas badania nie powinna prze=
kracza¢ 2/3 najwiekszej szybkosci mozliwej do rozwinigcia
przez dany pojazd na biegu bezposrednim, o ile warunki
drogowe nie wymagajg stosowania nizszego biegu, nie prze-
kraczajac jednak szybkosci okreslonej przepisami o ruchu
na drogach publicznych dla danej trasy lub rodzaju pojazdu.

4, Przed rozpoczeciem badania nalezy ustali¢ prawidio-
wosi¢ wskazan licznika kilometréw pojazdu przeznaczonego
do badania. Ewentualny biad licznika okresla wskaznik, kto-
ry otrzymuje sie przez podzielenie odleglosci rzeczywistej
przez odleglos¢ odmierzong przez licznik na prostym odcin-
ku drogi. Wskaznik ten moze by¢ mniejszy lub wiekszy od
jednosci, a jezeli jest réwny jednosci, oznacza to, ze wska-
zania licznika sa bezbledne.

5. Pomiar ilosci paliwa zuiywanego podczas badania
nalezy wykonywac¢ przez, zastosowanie urzgdzen pomiaro-
wch, Wyjatkowo dopuszcza sie pomiar ilo$ci zuzytego pa-
liwa metoda pelnego zbiornika. W tym wypadku pomiar na-
lezy wykonywac¢ z najwiekszg starannoécig przez dokladny
pomiar uzupeilnionego paliwa za pomoca wyskalowanej li-
stwy, po ustawieniu pojazdu poziomo wedlug poziomnicy,

§ 3. Okres wykonywania badai.

1. Badania podejmowane w celu ustalenia normy zakla-
dowej lub wyjatkowej naleiy wykonywaé¢ w zasadzie w
okresie od 1 kwietnia do 1 pazdziernika.

2. Wszelkie badania nalezy wykonywaé przy pogodzie
mozliwie bezwietrznej i przy temperaturze umiarkowanej,
wlasciwe] dla danego okresu.

§ 4. Dlugosc tra'sy badania.

1. Dlugoscia trasy badania jest cala odleglos¢ przeje-
chana przez pojazd od rozpoczecia do zakonczenia badania,
lacznie z dojazdami od miejsca postoju pojazdu do wybrane-
go dc badan odcinka drogi i z powrotem do miejsca postoju
pojazdu. '

2. Wybrany do badan odcinek drogi powinien posiadaé
dlugos¢é co najmniej 20 km,

3. Przy wykonywaniu badania wybrany odcinek drogi
nalezy przejecha¢ w obu kierunkach; w ten sposob odleglos¢
jazdy na wybranym odcinku powinna wynosi¢ co najmniej
2 X 20 = 40 km, nie liczac dlugosci dojazdow.

4, JezeH badanie wykonywane jest przy zastosowaniu
urzadzen pomiarowych, dlugosc¢ trasy, na ktorej przeprowa-
dza sie badanie, moze by¢ o polowe mniejsza niz wymienio-
ne w ust. 2 i 3, )

§ 5. Obciaienie pojazdu.

Podczas wykonywania badania pojazd przeznaczony 4do
przewozu oséb powinien by¢ obcigzony w granicach 3/4 cie-
zaru odpowiadajacego dopuszczalnej do przewozu liczbie
osob, wpisanej w dowodzie rejestracyjnym, a pojazd prze-
znaczony do przewozu ladunkéw — polowa cigzaru cdpo-
wiadajacego jego ladownosci, wpisanej w dowodzie reje«
stracyjnym.

§ 6. Kolejno&¢ czynnosci badania.

1. Badanie rozpoczyna sie w miejscu postoju pojazdu
przeznaczonego do badania. )
2. W miejscu postoju nalezy:

1) ustali¢ stan licznika kilometrow,

2) obcigzy¢ pojazd (§ 5),

3) ustali¢ stan paliwa w zbiorniku_ lub w zbiorniczku po-
miarowym,

rozgrza¢ silnik (zuzycie paliwa na rozgrzanie silmika wli-
cza sie do pomiaru),

manewrowa¢ pojazdem w sposob najbardziej racjonalny,
aby nie spowodowac¢ nienormalnie duzego zuzycia pali-
wa na wykonanie manewrow przy wyjezdzie.

3. Na trasie badania nalezy:

1) jecha¢ z mozliwie jednakowa umiarkowang szybkoScig
(§ 2 ust. 3),

nie traci¢ czasu przy ewentualnej zmianie kierunku jazdy.
4, Po przebyciu trasy badania nalezy:

1) ustali¢ stan licznika kilometrow,

4)

5)

2)

2) ustali¢ ilos¢ zuzytego paliwa w litrach, zaokraglajac do
pot litra,

3) wyniki badania wpisa¢ do protokolu badania zuzycia
paliwa.

§ 7. Ustalenle wynikéw badania,

1. W celu ustalenia zuzycia paliwa przypadajacego na’
100 km przebiegu nalezy podzieli¢ ilos¢ zuzytego paliwa
w czasie badania przez rzeczywista diugosé przejechanej dro-
gi w kilometrach i iloraz pomnozy¢ przez 100.

2. Jezeli zuzycie paliwa przypadajacego na 100 km
okaze sie wyzsze niz odpowiednia norma podstawowa —
gdy celem badania jest ustalenie normy zakiladowej, lub
wyzsza niz norma zakladowa lub wyjatkowa — gdy celem
badania jest sprawdzenie przepalu, badanie nalezy powtorzyé
po usunieciu przyczyn nadmiernego zuzycia. Jezeli celem ba- -
dania jest ustalenie normy zakladowej, wowczas — w razie
posiadania innego pojazdu tego samego typu — pozgdane
jest wykonanie powtérnego badania przy uiyciu innego
pojazdu.
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