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Symbol jednolitego . . - Normatyw w miesigcach
wykazu wyrobow Nazwa grupy maszyn i urzgdzen 1 ) J 3
052-303 Maszyny do wyrobu mebli, opakowan i innych wyro-
béw z drewna.
052-304 Maszyny i aparaty do wymb'u mebli gigtych*) x X
- 052-305 _ Maszyny i urzgdzenia do wyrobu beczek *) X x
052-306 Maszyny do wyrobu skrzynek *) = X X X
052-307 Maszyny do wyrobu lubianek *) X x
052-308 Maszyny do wyrobu artykulow dla przemyslu obuw-
niczego *) X X
052-309 Maszyny do wyrobu oléwkéw w oprawie drew- i [
nianej*) % P X
052-310 Inne maszyny do wyrobu mebli, opakowan i innych '
wyrobow z drewna *) . x x
052-3]1 Maszyny i urzadzenia do wyrobu celulozy.
052-312 Maszyny do rozdrabniania i sortowania surowca. X
052-313 Warniki ' ' X
052-314 Urzgdzenia do bielenia *) . : x X
052-315 Maszyny do wyrobu celulozy w arkuszach X
052-316 Inne maszyny i urzgdzenia do wyrobu celulozy *) X X X
052-317 : Maszyny i urzadzenia do produkcji papieru i tektury,
052-318 i Maszyny i urzaqdzenia do wyrobu $cieru b
052-319 Maszyny i urzadzenia do rozdrabniania i sortowa-
nia Scieru X
052-320 . Maszyny do mielenia i zageszczania $cieru - X
052-321. . Maszyny przygotowujgce makulature do przerobu X
- 052-322 Maszyny i urzadzenia przygotowujgce szmaty °) e X x
052-323 Maszyny i urzadzenia do wyrobu masy papierniczej %
052-324 Maszyny i urzadzenia do wyrobu papieru X
- 052-325 Maszyny wykoiiczeniowe do wyrobu papieru X
052-326 Maszyny i urzgdzenia do wyrobu tektury _ %
s 052-327 i Inne maszyny i urzqdzenia do wyrobu papieru i tek- : ; :
052-328 ' Maszyny i urzadzenmia do produkcji- wyrobéw z pa-
pieru | tektury.
052-329 Maszyny do wyrobu tektury falistej - e X
052-330 Powlekarki do papieréw ' ' i X
052-331 | Maszyny do wyrobu pudel *) X X
052-332 . Zszywarki do pudet " : X i I
052-333. Torebkarki : X
052-334 Koperciarki X
052-335_ Maszyny do wyrobu. cewek *) X b
052-336 Prasy do formowania przedmiotéw z kartonu; tektury :
' i mas papierniczych X
052-337 ; Inne maszyny i urzadzenia do produkcji wyrobéw
papierniczych i tekturowych*) X X X

*) Wlasciwy normatyw — w granicach podanych w wykazie — 6kre§la w kazdym wypadku komisja oceny projektéw imwesty-
cyjnych inwestora.
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ZARZADZENIE MINISTROW KOMUNIKACJI I GOSPODARKI KOMUNALNEJ

z dnia 5 lutego 1964 1.
w sprawie skrzyiowania linii kolejowych z linlami tramwajowymli.

Na podstawie art. 6 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r. z.dnia 31 stycznia 1961 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 7,
o kolejach (Dz, U. Nr 54, poz. 311) i art. 5 ust, 1 ustawy poz. 46) zarzgdza sie, co nastgpuje:



Poz. 47

Monitor Polski Nr 10 "

Rozdziat 1,

Przepisy ogdlne.
i

§ 1. Przepisy niniejszego zarzgdzenia maja zastosowa-
nie do skrzyzowan linii kolejowych ' kolei uzytku publicz-
nego i kolei uzytku niepublicznego z liniami tramwajowymi.

§ 2. Skrzyzowanie linii kolejowej z linig tramwajowa
moze by¢ w jednym poziomie lub w réznych poziomach.
Skrzyzowanie dwupoziomowe polega na przeprowadzeniju li-
nii tramwajowej nad linig kolejowa za pomocg wiaduktu

"tramwajowego lub przeprowadzeniu linii kolejowej nad linig
tramwajowa za pomocg wiaduktu kolejowego.

§ 3. Skrzyzowania linii kolejowych kolei uzytku publicz-
nego o czestotliwosci ruchu 20 par pociggow na dobe lub wie-
cej z liniami tramwajowymi powinny by¢ dwupoziomowe.

§ 4. 1. Skrzyzowania inne niz okreslone w § 3 moga
byé dwupoziomowe lub w jednym poziomie zaleznie od wa-
runkéw ‘tuchu kolejowego i tramwajowego oraz warunkow
miejscowych.

2. W obrebie stacji kolejowej miedzy semaforami wjaz-
dowymi nie nalezy urzadza¢ skrzyzowan jednopoziomowych.

§ 5. Skrzyzowania jednopoziomowe linii kolejowych
zelektryfikowanych z liniami tramwajowymi moga by¢ sto-
sowane tylko pod warunkiem jednakowego rodzaju pradu
i jego napiecia w zawieszonych przewodach sieci trakcyj-
nej obu linii, Linie kolejowe zelektryfikowane pracujagce na
napieciu znamionowym 650 V lub 800 V moga krzyzowac¢
sie jednopoziomowo z liniami tramwajowymi mimo pewnej
roznicy napiecia w sieci, pod warunkiem odpowiedniego
rozwigzania krzyzowania sie sieci trakcyjnej. Linie kolejowe
zelektryfikowane pracujgce na napieciu znamionowym 3000 V
w zadnym wypadku nie mogya krzyzowac¢ sie jednopoziomo-
wo z liniami tramwajowymi, Dla isiniejacych skrzyzowan
kolei piaskowych z liniami tramwajowymi dopuszcza sig
skrzyzowanie linii zelektryfikowanych o napieciu- 3000 V
za zgodg Ministra Gornictwa i Energetyki, wyrazong w po-
rozumieniu z Ministrem Gospedarki Komunalnej — przy od-
powiednim zabezpieczeniu sieci trakcyjnej o nizszym na-
pigciu,

§ 6. Odstepstwa od stosowania skrzyiowan dwupozio-
mowych dla skrzyzowan przewidzianych w § 3 i-§ 4 ust. 2
sa dopuszczalne:

1) dla skrzyzowan projektowanych — za zgodg Ministra
Komunikacji, wyrazong w porozumieniu z Ministrem
Gospodarki Komunalnej i z Przewodniczgcym Komlletu
Budownictwa, Urbanistyki i Architektury;

2) dla skrzyzowan przebudowywanych — za zgodg wla-
$ciwej terenowo dyrekcji okregowej kolei panstwowych,
wyrazong w porozumieniu z przedsiebiorstwem komu-
nikacji miejskiej eksploatujacyin linie tramwajowa (za-
rzadem tramwajow) i wojewdéddzkim organem miejsco-
wego planowania przestrzennego, przy czym jezeli linia
tramwajowa przebiega po drodze publicznej lub pasie
drogowym, dyrekcja okregowa kolei panstwowych wyra-
7a zgode réwniez w porozumieniu z wlasciwym dla danej
drogi zarzadem drogi i wlasciwym do spraw komunika-
‘cji lub gespodarki komunalnej organem prezydium wo-
jewodzkiej rady narodowej (rady narodowe] miasta wy-
tgczonego z wojewddztwa).,

§ 7. Kat skrzyzowania jednopoziomowego powinien mie-
éci¢ sie w granicach 90°—60°, W przypadkach uzasadnio-
nych warunkami ruchu i konstrukcja skrzyzowania, na istnie-
jacych skrzyzowaniach kat skrzyzowania — za zgoda zarza-
dow kolei i tramwajow — moze by¢ mniejszy.

§ 8. Kat skrzyzowania dwupoziomowego okresla sie w
zaleznosci od konstrukcji wiaduktu eraz kosztéow budowy
skrzyzowania.

§ 9. Skrzyzowania powinny odpowiada¢: dla toréw ko-
lejowych — przepisom dotyczgcym budowy linii kolejowych,
a dla toréow tramwajowych — przepisom dotyczqcym budo-
wy linii tramwajowych.

§ 10. 1. Zalozenia i projekty wsigpne inwestycji obej-
mujgcych budowe skrzyzowan lub przebudowe istniejgcych
skrzyzowan powinny by¢ uzgodnione w zakresie budowy lub
przebudowy tych skrzyzowan z wlaiciwg dyrekcjg okrego-
w3 kolei panstwowych i z wlasciwym zarzadem tramwajow,
a jezeli linia tramwajowa ma przebiega¢ lub przebiega na
drodze publicznej lub w pasie drogowym albo gdy budowa
lub przebudowa linii tramwajowej moze mie¢ wptyw na
warunki widocznosci istniejacego skrzyzowania linii .kole-
jowej z droga publiczng — rowniez z wlasciwym dla danej
dragi zarzgdem drogi i wlasciwym do spraw komunikacji lub
gospodarki komunalnej organem prezydium wojewodzkiej ra-
dy |narodowej (rady narodowej miasta wylaczonego z woje-:
wodztwa).

2, Zasady i tryb przeprowadrzania uzgodmien, o kiorych
mowa w ust. 1, reguluja odrebne przepisy.

Rozdzial 2.
Skrzyzowania jednopoziomowe.

§ 11, Skrzyzowanie powinno by¢ widoczne z linii tram-
wajowej w odlegloici nie mniejszej niz 150 m. Widocznosé
ta powinna by¢ zachowana niezaleznie od zastosowanego na
sarz.yzowamu Todzaju urzgdzenia zabezpieczenia ruchu.

| § 12, 1. Skrzyzowanie powinno by¢ uvlozone w pozio-
mie. Odcinki torow kolejrwych i tramwajowych przylegtych

+ do|skrzyzowania, na przedluzeniu toréw krzyzujacych sie,

o dlugosci odpowiadajacej najwiekszej dlugosci pociggow,
dla ktorych te tory sa przeznaczone, powinny leze¢ ‘w pozio-
mie lub na pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%. .
2. Skrzyzowan nie wolno budowaé¢ w lukach kolowsych
i w krzywych przejsciowych.

| § 13. 1. Na skrzyzaweaniu wymiary rowkow w- przecig-
tych tokach szynowych i wymiary zlohkéw pomiedzy gitow-
kami szyn a kierownicami teréw nalezy ustala¢ w zalezro-
scil od zestawoéw kolowych taboru kolejowego i tramwa >-
wego.

2. Przy skrzyzowaniu linii kclejowej kolei uzytku pu-
blicznego z linia tramwajowa toki szynowe toru linii kole-
jowej powinny byé¢ ciagle, toki zas toru tramwajowego —
przeciete,

3. Przy skrzyzowaniu linii kolejowej kolei uzytku nie-
publicznego z linig tramwajowa toki szynowe ciagle nalezy
stosowa¢ w torze kolejowym lub tramwajowym, zaleznie od
natezenia ruchu na tych torach, szybkosci pociagéw i ro-
dzaju kursujacego na nich taboru. -

4, Szyny toréw na skrzyzowaniu powinny by¢ tego sa-
mego typu co szyny toru kolejewego przyleglego do skrzy-
zowania lub typu cieiszego; na kolejach normainoterowych
uzytku -publicznego szyny powinny by¢ co najmnigj typu
$redniego.

§ 14, Skrzyzowania powinny by¢ ukladane na silnym -
i dobrze odwodnionym podtorzu i na dostatecznie mocnej
i czystej podsypce:; nalezy stosowaé podsypke tluczniowa.

§ 15. W torach przyleglych ‘do skrzyzowania oraz w
obrebie skrzyzowania nalezy stosowac¢ urzadzenia przeciw-
dzialajgce pelzaniu poszczegolnych czesci skrzyzowania.

§ 16. Na skrzyzowaniach, ktérych tory powinny by¢
wbudowane w nawierzchnie drogowa (jezdnie uliczng), na-
lezy stosowa¢ nawierzchnie drogowa, zapewniajaca statecz-
no$¢ skrzyzowania i dobre utrzymanie zlobkéw oraz lago-
dzgca wstrzasy przy przejezdzie taboru przez skrzyzZowanie,
jak np. nawierzchnie z kostki kamiennej uszczelnionej ma-
sg |asfaltowa.
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Roadzial 3.
Zabezpieczenie ruchu na skrzyzowaniach jednopoziomowych.

§ 17.. 1. Skrzyzowanie linii kolejowej kolei uzytku pu-
blicznego z linig tramwajowgq powinno by¢ zabezpieczone
-za pomocg ustawionych na obu liniach wzajemnie uzaleznio-
nych semaforow oraz wyposazone w urzgdzenia lgcznosci.
Jezeli warunki ruchu kolejowego i tramwajowego oraz wa-
runki miejscowe wymagaja dodatkowego zabezpieczenia, np.
zastosowania zeberek ochronnych, wskaznikéw ostrzegaw-
czych lub innych urzadzen przewidzianych- w odrebnych
przepisach — ustalenie sposobu zabezpieczenia naslepuje
w trybie przewidzianym w § 18.

2. Skrzyzowanie linii kolejowej kolei uzytku niepu-
blicznego z linig tramwajowa powinno by¢, zaleznie od wa-
runkow ruchu keolejowego i tramwajowego oraz warunkow
miejscowych, zabezpieczone w sposoh okreslony w ust. 1
albo za pomoca sygnalizacji Swietlnej, albo za pomocq ro-
gatek (zapor) ohstugiwanych na miejscu.

3. Regatki (zapory) okreélone w ust, 2 powinny, zalei-
nie od warunkéw ruchu kolejowego i tramwajowego oraz
warunkow miejscowych, zabezpiecza¢ skrzyzowanie z obu
stron linii kolejowe} i tramwajowej. Rogatki (zapory) te po-
winny w-polozeniu zasadniczym zamykaé¢ z obu stron skrzy-
2owania linie kolejowg. W czasie otwarcia rogatek (zapor)
na linii kolejowej ruch na linii tramwajowej powinien by¢
zabhezpieczony:

1) przez zamkniecie linii tramwajowej rogatkami (zapora-
mi), jezell Imla tramwajowa zaopatrzona jest w rogatki
(zapory), ’

2) przez strzezenie skrzyzowania przez pracownika kolejo-
"wego w czasie przejazdu taboru na torze kolejowym,
jezeli linia lramwajowa nie ma rogatek (zapor); dragi
oraz wystajace czesci rogalek (zapor) powinny byé usta-
wione w odleglosci co najmniej 3 m od skrajnej szyny
toru; dla kolei waskotorowych odleglo$¢ ta moze byé
w wyjatkowych przypadkach ze wzgledu na warunki
ferenowe mniejsza, z tym jednak ze rogatki (zapory) nie
powinny narusza¢ skrajni budowli.

4, Jezeli na linii kolejowej kolei uzytku niepublicznego
krzviujgcej sie z linig tramwajowa ruch kolejowy nie prze-
wyisza ‘4 jazd na dobe w obu kierunkach razem, skrzyzo-
wanie mozna zabezpieczy¢ tylko przez slrzezenie skrzyio-
wania przez pracownika kolejowego w czasie przejazdu po-
ciagu przez skrzyzowanie,

5. Przed skrzyzowamem powinny by¢ ur7qd:one pray-
stanki linii tramwajowej.

6. Przed skrzyzowaniem przy torze kolejowym powinien
byé ustawiony wskaznik nakazujgcy maszyniscie pociggu
kolejowego danie sygnalu ,bacznos$¢". Wskaznik taki po-
winien by¢ ustawiony w odlegloéci od skrzyzowania, wyra-
zonej w metrach, rownej iloczynowi liczby okreslajacej naj-
wiekszg dozwolong szybkos¢ pociggéw na danej linii kole-
jowej w km/godz. i liczby 6 do 8, zaleznie od warunkéw
miejscowych.

'§ 18, Ustalenie sposobu zabezpieczenia nowego skrzy-
zowania oraz zmiana sposobu istniejacego zabezpieczenia po-
winny byé¢ dokonywane przez dyrekcje okregowa kolei pan-
stwowych w porozumieniu z wilasciwym zarzadem tramwa-
- jow i wilasciwg komendg powiatowag (komendg dzielnicy
miasta wylgczonego z wojewddztwa) Milicji Obywatelskiej,
a jezeli linia tramwajowa przebiega po drodze publicznej —
rowniez w porozumieniu z wlasciwym dla danej drogi za-
rzadem drogi i wiasciwym do spraw komunikacji lub gospo-

darki komunalnej organem prezydium wojewodzkiej rady -

narodowej (rady narodowej miasta wylgczonego z woje-
wodztwa).

§ 19. 1. Dla kazdego skrzyzowania naleizy opracowac
regulamin, ktory powinien zawieraé¢ opis techniczny i spo-
sob obslugi skrzyzowania oraz podawac¢ sposob prowadzenia
ruchu na skrzyzowaniu, sposéb postepowania w razie uszko-
dzenia urzadzen technicznych skrzyzowania i w razie za-
kiécen ruchu na skrzyzowaniu oraz inne dane, ktére moyg
mie¢ wplyw na bezpieczenstwo ruchu na skrzyz-waniu.

2. Regulamin (ust. 1) powinien by¢- opracowany:

1) dla skrzyzowania kolei uzytku publiczneqgo z tramwaja-
mi — przez wlasciwg jednostke organizacyjna przedsie-
biorstwa Polskie Koleje Pafstwowe w porozumieniu
z wlasciwym zarzadem tramwajow;

2) dla skrzyzowania kolei uzytku niepublicznego z tram-

-~ wajami:

a) przez wlasciwg jednostke organizacyjng przedsicbior-
stwa Polskie Koleje Panstwowe w porozumieniu
z wlasciwym zarzadem tramwajow, jezeli przejazd
taboru na kolei uzylku niepublicznego dokonywany
jest trakcjg przedsiebiorstwa Polskie Koleje Pan-
stwowe,

b) przez zarzad kolei uzytku niepublicznego w porozu-
‘mieniu z wlasciwym zarzadem tramwajow, jezeli
przejazd taboru na kolei uzytku niepublicznego do-
konywany jest trakcjg-uzytkownika tej kolei,

3. Z ftrescig regulaminu (ust. 1) powinni byé¢ zaznajo-
mieni wszyscy pracownicy, ktérych praca zwigzana jest
Z utrzymaniem skrzyZzowania i prowadzeniéem na nim:ruchu.

4. Ruch na skrzyzowaniu moze by¢ otwarty po przyje-
ciu skrzyzowania przez komisje zlozona z przedstawicieli
zarzgdu tramwajow i dyrekcji okregowej kolei panstwowych.
Przy skrzyzowaniy kolei uzytku niepublicznego z tramwaja-
mi w komisji tej powinien wzia¢ udzial réwniez przedsta-
wiciel tej kolei,

Rozdzial 4.
Oswietlenie skrzyiowan jednopoziomowych.

§ 20. 1, Skrzyzowania powinny by¢ oSwietlone w porze
nocnej oraz w dzien podczas mgly, zamieci $nieznej i w in-
nych zlych warunkach widocznosci.

2. 'W razie uszkodzenia na skrzyzowaniu oswietlenia
elekirycznego nalezy stosowac oSwietlenie zastepcze (nafto-
we, karbidowe itp.).

3. Rogatki (zapory) powinny byé¢ zaopatrzone w Swia-
tla czerwone i urzadzenia odblaskowe koloru czerwonego
lub w reflektory oswietlajace rogatki (zapory). ~

Rozdzial 5.
Warunki ruchu na :krzyio@aniach jednopoziomowych.

§ 21. 1. Na skrzyzowaniu pierwszenstwo przejazdu ma
tabor kolejowy.

2, Szybkosé¢ jazdy pociggu tramwajoweqgo na skrzyzo-
waniu powinna by¢ ograniczona do 5 km/godz.

§ 22. Jezeli pociag tramwajowy na skutek uszkodzenia
lub braku prgdu zatrzyma sie na skrzyzowaniu i nie moze
dalej jecha¢, obsluga pociggu tramwajowego powinna:

1] wezwacé pasazerow do opuszczenia pociagu i do usunig-
cia sie z torow,

2) niezwiocznie zawiadomié¢ o przeszkodzie pracownika ko-
lei wskazanego w regulaminie eksploatacji skrzyzowgs
nia, podajgc przypuszczalny czas trwania przeszkody,

3) we wlasnym za%resie lub za pomocg dostgpnych s$rod-
kow stara¢ sie usunaé pociag z zagrozonego odcinka,
w razie zaé potrzeby.wezwaé¢ pogotowie techniczne i za-
“wiadomi¢ osrodek dyspozycyjny komunikacji tramwas
jowej.
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Rozdziatl 6.

. Wladciwoé¢ w zakresie budowy, przebudowy 1 utrzymania
skrzyzowan oraz koszly.

§ 23. 1. Budewa skrzyzowan linii kolejowej z linig
tramwajowa w roznych poziomach, w razie budowy nowej
lub zmiany trasy istniejqcej linii kolejowej albo zwieksze-
nia ilodci jej torow, nalezy do zarzadu kolei, w razie za$
budowy nowej lub zmiany trasy istniejgcej linii tramwajo-
wej albo zwiekszenia ilosci jej toréw — do zayzadu tram-
wajow.

2. Przebudowa jednopoziomowego skrzyzowania na dwu-
poziomowe nalezy do zarzgadu kolei lub zarzadu tramwajow,
stosownie do porozumienia miedzy tymi zarzgdami,

3. Odbudowa i przebudowa wiaduktéw tramwajowych
nalezy do zarzgdu tramwajow, a wiaduktow kolejowych
do zarzgdu kolei.

4, Utrzymanie wiaduktow kolejowych nad linia tram-
* wajowq nalezy do zarzgdu kolei, a utrzymanie wiaduktow
tramwajowych nad linig kolejowa — do zarzadu tramwa-
jow.

5. W zaKresie utrzymania wiaduktow kazdy =z =zarza-

dow dziata w porozumieniu z drugim zainteresowanym za-
rzgdem. ;
6. Budowa, przebudowa i utrz.ymame skrzyzowan jed-
nopoziomowych linii kolejowych kolei uzytku publicznego
'z liniami tramwajowymi, z wszelkimi urzadzeniami technicz-
nymi, nalezy do zarzadu kolei.

7. Budowa, przebudowa i utrzymanie skrzyzowan jedno-
poziomowych linii kolejowych kolei uzytku niepublicznego
z liniami tramwajowymi, z- wylaczeniem budowy i przebu-
dowy urzgdzen zabezpieczenia ruchu i lacznosci, naleiy do
zarzadu kolei lub zarzadu tramwajow, stosownie do porozu-
mienia miedzy tymi zarzadami. W razie wykonywania ro-
bot przez zarzad tramwajow, roboty te powinny byé wyko-
nvwane pod nadzorem technicznym wilasciwej terenowo dy-
rekcji okregowej Kolei panstwowych.

8. Budowa i1 przebudowa urzadzen zabezpieczenia ru-
chu i igcznosci skrzyzowan jednopoziomowych linii kolejo-
wych kolei vzytku niepublicznego z liniami tramwajowymi
nalezy do zarzadu Kolei,

§ 24. Ogledziny i badania techniczne skrzyzowan jedno-
poziomowych, z wszelkimi urzadzeniami technicznymi, linii
kolejowej kolei uzytku publicznego z linig tramwajows, po-
winny byé¢ dokonywane przez wlasciwe jednostki organi-
zacyjne. przedsiebiorstwa Polskie Koleje Panstwowe przy
wspotudziale przedstawiciela zarzadu tramwajow, a linii ko-
lejowej kolei uzytku niepublicznego z linig traidwajowg —
przez zarzad tej kolei lub przez zarzad tramwajow, zaleznie
od porozumienia miedzy tymi zarzgdami.

§ 25. Koszty: &

1) budowy i przebudowy skrzyzowan w razie budowy no-
wej linii kolejowej lub zmiany trasy linii kolejowej
istniejgcej albo zwiekszenia ilodci jej toréw — ponosi
zarzad kolei, w razie za$ budowy nowej linii tramwajo-
wej lub zmiany trasy linii tramwajowej istniejacej aibo
zwiekszenia ilosci jej torow — zarzad tramwajow,

2) przebudowy skrzyzowania jednopoziomowego na dwupo-

© ziomowe w innych przypadkach niz przewidziane w
pkt 1 — ponosi zarzad kolei lub zarzad tramwajow, sto-
sownie do porozumienia miedzy tymi zarzadami,

*3) utrzymania wiaduktow kolejowych nad liniami tramwa-
jowymi z urzagdzeniami zbudowanymi lacznie z wiaduk-

4) utrzymania wiadukiow tramwajowych nad liniami kole-
jowymi z urzgdzeniami zbudowanymi lgqcznie z wiaduk-
tami i stuzacymi do odprowadzania wody — ponosi za-
rzad tramwajow,

5) utrzymania skrzyzowan jednopoziomowych z- urzadze-

niami technicznymi — ponosi ten zarzad kolei lub tram-
wajow, ktory ponosit koszly budowy skrzyzowania, je-
zeli — w stosunku do skrzyzowan istniejagcych — nie

ma innego porozumienia migdzy tymi zarzadami.

Rozdziat 7.

Skizyzowanie linii kolejowych kolei gérniczych i piaskowych
z liniami tramwajowymi.

§ 26. 1. Uprawnienia dyrekcji okregowej kolei paf-
stwowych, przewidziane w § 6 pkt 2, § 10, § 18, § 19 ust, 4
oraz § 23 ust. 7, stosownie do art. 31 ustawy z dnia 2 gru-
dnia 1960 r. o kolejach, wykonuja odpowiednio w stosunku
do kolei gérniczych wlasciwe okregowe urzedy goérnicze.

2, Upra{vnienia wymienione w ust. 1 w stosunku do
kolei piaskowych stosownie do art. 31 ustawy z dnia 2 gru-
dnia 1969 r. o kolejach wykonuje Minister Gornictwa i Ener-
getyki lub organ przez niego upowazniony,

3. Regulaminy dla skrzyzowan kolei gorniczych z linia-
mi tramwajowyini, opracowywane na zasadach i w trybie
§ 19, powinny byé¢ uzgadniane z wlasciwymi okregqowymi
urzedami gorniczymi.

Rozdzial 8
Przepisy przejSciowe | koncowe,

§ 27. 1. Sprawdzenie na miejscu warunkow skrzyzowan
linii kolejowych z liniami tramwajowymi oraz warunkow
zabezpieczenia ruchu na skrzyzowaniach jednopoziomowych
istniejgcych w dniu wejscia w zycie niniejszego zarzadzenia
powinno nastapi¢ w ciagu roku od dnia jego wejscia w zy-
cie, w trybie okreslonym w § 18.

2. Przy sprawdzaniu warunkow skrzyzowan linii kole-
jowych kolei’ uzytku niepublicznego z liniami tra:nwajowy-
mi powinien "bra¢ udzial uzytkownik kolei uzytku niepu-
blicznego.

3. Na podstawie sprawdzenia, okreslonego w ust. 1 1 2,
dyrekcje okregowe kolei panstwowych dla kolei uzytku pu-
blicznego oraz uzytkownicy kolei uzytku niepublicznego
opracuja program przystosowania istniejacych skrzyzowan
do wymagan przepiséw niniejszego zarzadzenia. Program ten
zalwierdza Minister Komunikacji w porozumieniu z Mini-
strem Gospodarki Komunalnej, Program bedzie rcalizowany
w ramach narodowych planéw gospodarczych w zakresie
inwestycji.

§ 28. Do czasu wykonania rchot przewidzianveh w pro-
gramie (§ 27) powinny bv¢ ra skrzyvzowaniach, zaleinie od
warunkow miejscowych, zastoscwane dotvcheczasowe $rodki
zabezpieczenia ruchu, w U’Vbl(‘ okreslonym w § 18,

§ 29. Jezeli linia tramwaiowa pr?eblega po drodze pu-
blicznej krzyzujacej sie z linia kolejowa, do skrzyzowania
oraz do sposobu jego zabezpicczenia stosuje sie oprocz prze-
pisow ninieiszego zarzadzenia réwniez przepisy w sprawis
skrzyzowania linii kolejowvch z drogami publicznymi.

.

§ 30, Zarzadrzenie wchodzi w Zycie po uplywle miesig-
ca od dnia oq{nsmma

tami i sluzacymi do odprowadzania wody — ponosi za- Minister Komunikacji; P. Lewinski
rzad kolei, Minister Gospodarki Komunalnej: S. Sroka
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