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ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI :

z dnia 28 czerwca 1966 .

w sprawie norm zuzycia paliw plynnych w eksploatacji pojazd6w samochodowych.

Na podstawie art. 3 ust. 1 pkt 1 dekretu z dnia 29 paz-
dziernika 1952 r. o gospodarowaniu artykutami ebrolu towa-
rowego i zacpalrzenia (Dz. U. z 1852 r. Nr 44, poz. 301
iz 1956 1. Nr 54, poz. 244) i § 1 ust. 1 zarzadzenia Przewodni-
czacego Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego
z dnia 14 grudnia 1556 r. w sprawie przekazania uprawnien
do wydawania przepisow o gospodarowaniu pojazdami sa-
-mochodowymi, czesciami zamiennymi i ogumieniem do tych
pojazdow oraz o normowaniu zuzycia materialéw pednych
w eksploatacji i obsiudze pojazdow samochodowych (Monitor
Poiski z 1956 r. Nr 105, poz. 1209 i z 1961 r. Nr 80, poz. 334)
zarzadza sie, co naslepuje: '

Rozdziatl 1.
Zakres stosowania zarzadzenia.

§ 1. 1. Przepisy zarzadzenia slosuje sie do jednostek
gospodarki uspolecznionej eksploatujgcych pojazdy samo-
chodowe, zwanych dalej w skroéceniu , jednostkami'.

2. Przepisow zarzgdzenia nie stosuje sig do pojazdow
samochodowych jednostek podleglych Ministrowi Obrony
Narodowej i Ministrowi Spraw Wewnetrznych, z wyjatkiem
pojazdow Giownego Urzedu Geodezji i Kartografii, Instytutu
Geodezji i Kartografii oraz przedsigbiorstw podleglych tym
ministrom.

§ 2. Przepisy zarzadzenia dotycza:

1) wszystkich rodzajéw pojazdow samochodowych z silni-
kami napedzanymi paliwem plynnym, uzywanych w
transporcie drogowym, oraz samochodéw specjalnych
z takimi silnikami, zwanych dalej w skréceniu ,po-
jazdami",

2) paliw plynnych do silnikéw wymienionvch w pkt 1:

a) niskopreznych (o zaplonie iskrowym),
b) wysokopreznych (o zaplonie samoczynnym)
— zwanych dalej w skréoceniu ,paliwami”.

Rozdziatl 2.
Cgolne zasady ustalania norm zuizycla paliw,

§ 3. 1. Ustala sie ,Normy podstawowe zuzycia paliw
plynnych w eksploatacji pojazdéw samochodowych”, stano-

wigce zalacznik nr 1 do zarzgdzenia, zwane dalej w skré-
ceniu ,normami pocstawowymi".

2. Dla pojazdéw o wyjatkowej, zmienionej lub przesta-
rzalej konstrukcji Minister Komunikacji moze ustali¢ odrehb-
na, niz wymienione w ust. 1, norme podstawowa, jezeli usla-
lenie takiej normy jest ekonomicznie uzasadnione.

§ 4. 1. Jednostki obowigzane sa:

1) ustala¢ na podstawie norm podstawowych wediug zasad
okreslonvch w niniejszym zarzadzeniu dla eksploalowa-
nych przez siebie pojazdow normy okre$lajace najwiek-
sza dopuszczalng ilos¢ paliwa potrzebnego do jazdy w
okreslonych warunkach eksploatacji wraz z rozruchem
silnika i manewrowaniem pojazdu — jako normy zakla-
dowe zuzycia paliwa (§ 6) lub jako normy wyjatkowe
zuzycia paliwa (§ 7),

2) przeprowadza¢ w okresach nie diluzszych niz jeden rok
rewizje ustalonych norm (pkt 1).

2. Nadrzedna jednostka organizacyjna moze zarzgdzic¢
w drodze nadzoru z urzedu lub na wniosek wydzialu komu-
nikacji prezydium wojewodzkiej rady narodowej (rady na-
rodowej miasta wylagczonego z wojewodztwa), wlasciwego
ze wzgledu na teren eksploatacji pojazdu, rewizje norm za-
ktadowych zuzycia paliwa lub norm wyjatkowych zuzycia
paliwa niezaleznie od rewizji okreslonej w ust. 1 pkt 2.

3. Rewizja norm, okreslona w ust. 1 pkt 2 i ust. 2, moze
byé przeprowadzana:

1) w sposéb przewidziany dla ustalania normy zuzycia pa-
liwa zakladowej lub wyjaltkowej albo

2) na podstawie ‘analizy rzeczywistego zuzycia paliwa w
okresie letnim,

4. Normy zuzycia paliwa zakladowe lub wyjatkowe na-
lezy ustala¢ na podstawie rzeczywistych warunkow eksploa-
tacji:

1) dla grup pojazdow eksploatowanych w zblizonych wa-
runkach i posiadajacych:

a) jednakowy silnik,

b) jednakowe przelozenie przekladni gtownej,

c) jednakowy wymiar opon na kolach napedowych,

d) jednakowy dopuszczalny ciezar calkowily,
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2) indywidualnie — dla poszczegdlnych pojazdow, jezeli
nie sg eksploatowane w zblizonych warunkach lub nie

posiadajq jednakowych cech wymienionych w pkt 1,

5. Normy zuzycia paliwa zakladowe lub wyjatkowe na-
lezy ustala¢ w terminie do 30 dni od dnia objecia pojazdu
w posiadanie w celu jego eksploatacji. Do czasu ustalenia
tych norm stosuje sie do pojazdu odpowiednie normy pod-
stawowe.

6. Normy zuzycia paliwa na jazdy probne po naprawie
pojazdu lub silnika okresla zaklad wykonujacy naprawe,

§ 5. 1. Normy zuzycia paliwa zakladowe i wyjgtkowe
stanowig podstawe do obliczania oszczednosci paliwa lub
przekroczenia normy (przepalu).

2. Rodzaje paliw dla poszczegdlnych marek i typéw po-
jazdow nalezy stosowa¢ wedlug instrukcji fabrycznych,

Rozcizia! 3.

Zasady ustalania norm zuizycia paliwa zaﬁladowych
i“*wyjatkowych. '

§ 6. 1. Norma zakladowa zuzycia paliwa, z wyjatkiem
wypadkow okreslonych w ust, 2 i 5, moze by nizsza lub
réwna normie podstawowej.

2. Jezeli ze wzgledu na warunki eksploatacji norma
- podstawowa okaze sie niewystarczajgca, kierownik jednost-
ki moze ustali¢ norme zakladowg zuzycia paliwa wyZszg niz
norma podstawowa w granicach do 10%, a dla autobusow
i samochodéw samowyladowczych — do 20%.

3. Norma zakladowa zuzycia paliwa moze by¢ ustalona:

1) w granicach nie przekraczajgcych normy podstawowej
(ust. 1) na podstawie:

a) badania zuzycia paliwa przeprowadzonego wedlug
instrukcji stanowigcej zalacznik nr 2 do zarzadze-
nia lub

b) deéwiadczenia z eksploatacji, udokumentowanego
ewidencjg dotychczasowego zuzycia paliwa, prowa-
dzona zgodnie z obowiagzujgcymi przepisami;

2) w granicach przekraczajacych norme podstawowg (ust. 2
i6):

a) w transporcie prowadzonym przez przedsiebiorstwa
transportu samochodowego oraz przez zaklady trans-
poitu samochodowego i gospodarstwa samochodowe,
odpowiadajgce warunkom ustalonym w § 1 ust. 1
i § 2 zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 20 lip-
ca 1965 1. w sprawie prowadzenia gospodarstwa sa-
mochodowego i zakiadu transportu samochodowego
oraz technologicznego i specjalizowanego transportu
samochodowego (Monitor Polski Nr 39, poz. 220) —
w sposob okreslony w pkt 1,

b) w transporcie innym — tylko w sposob ckreslony
w pkt 1 lit, a). ~

4. Jednostki moga stosowa¢ normy zakladowe zuiycia
paliwa ustalone zgodnie z przepisami ust. 3 w innej jednost-
ce do pojazdu tego samego typu i eksploatowanego w zblizo-
nych warunkach,

5. Normy zakladowe zuzycia paliwa, ustalone w sposob
okreslony w ust. 3 i 4, moga by¢ stosowane w jednostce
tylko po zatwierdzeniu ich przez kierownika tej jednostki.

6. W szczegolnych wynadkach, uzasadnionych warunka-
mi eksploatacji, wydzial komunikacji prezydium wojewodz-
kiej rady narodowej (rady narodowej miasta wylaczonego

z wojewodziwa) moze zezwoli¢ na ustalenie normy zaklado-
wej zuzycia paliwa wyZszej niz norma podstawowa w ¢ra-
nicach do 25%, z zachowaniem przepisow ust. 3 pkt 2.

§ 7. 1. Jezeli norma zakladowa zuzycia paliwa okaze
sig niewystarczajgca, mozna ustali¢ norme wyjatkowa zuzy-
cia paliwa w razie:

1) koniecznosci uzywania pojazdu ciezarowego, specjalne-
go, ciggnika lub autobusu na krétkich odcinkach nie
przekraczajgcych 1000 m miedzy kolejnymi punktami
catkowitego lub czesciowego naladunku lub roziladunku
(w razie zwozki lub rozwaézki),

2) koniecznosci cigglego uzywania nizszych biegéw na tra-
sach:

a) prowadzgcych po drogach grzaskich, gruntowych nie

ulepszonych, blotnistych lub wykopach,
* b) goérskich o stromych wzniesieniach przekraczajg-
cych 5%, ' _

3) uzywania pojazdu do wywozu drewna z lasu.

2. Norma wyjalkowa zuzycia paliwa moze by¢ wyzsza
niz norma podstawowa w granicach do 40%, a dla samocho-
dow samowyladowczych — do 60%.

3. Norma wyjatkowa zuzycia paliwa moze by¢ ustalona
wylgcznie na podstawie badania zuzycia paliwa, przeprowa-
dzonego wedlug instrukcji wymienionej w § 6 ust. 3 pkt 1
lit. a).

4. Stosowanie normy wyjatkowej zuzycia paliwa wy-
maga zgody: &

1) w odniesieniu do transportu prowadzonego przez jednost-
ki wymienione w § 6 ust. 3 pkt 2 lit: a) — jednostki nad-
1zednej nad jednostka eksploatujgca,

2) w odniesieniu do transportu innego — wydzialu komu-
nikacji prezydium wojewddzkiej rady narodowej (rady
narodowej miasta wylgczonego z wojewddztwa) wiasci-
wego ze wzgledu na teren eksploatacji pojazdu, a w ra-
zie koniecznosci pracy pojazdu w kilku wojewoddztwach
(miastach wylaczonych z wojewddztw) — wiasciwego ze
wzgledu na siedzibg jednostki.

5. Norma wyjatkowa zuzycia paliwa moze by¢ stoso-
wana tylko w warunkach eksploatacji, dla ktérych zostala
ustalona.

6. Norma wyjatkowa zuzycia paliwa nie moze by¢ usta-
lona dla pojazdéw w okresie docierania.

§ 8. 1. Przepisy § 6 1 § 7 nie dotycza:

1) samochodow specjalnych i ciezarowych z nadwoziem
specjalizowanym do przewozu okreslonych rodzajow la-
dunkow (z wyjatkiem samochodéw samowyladowczych),
w ktérych nie jest mozliwe wyrazne odgraniczenie ilo-
$ci paliwa zuzZvwanego na jazde od ilosci paliwa zuzy-
wanego do napedu urzadzen wmontowanych na stale,
zarobwno w czasie jazdy, jak 1 w czasie postoju (np. dzwi-
gi, sprezarki, pompy, zamiatarki, polewarko-zmywarki,
plugi odsniezne, samochody asenizacyjne, samochody
do bezpylnego brzewozu nieczystosci),

2) pojazdéw w okresie uzywania ich do innych celéw niz
transportowe (np. ciggnigcie lub pchanie innych pojaz-
dow toczgcych sie po szynach, holowanie barek na rze-
ce lub kanale, ukladanie kabli itp.).

2. Do samochodow samowytadowczych (ust. 1 pkt 1) za-
licza sig samochody ciezarowe bez wzgledu na rodzaj nadwo-
zia, posiadajace urzadzenia siuzace do mechanicznego wyla-
dunku albo wyladunku i naladunku.

3. Normy zuzycia paliwa dla pojazdow wymienionych
w ust. 1 okresla jednostka nadrzedna nad jednostka eksploa-



Monitor Polski Nr 33 —_

339 —

___1'_’01. 173

tujacqg jako normy =zakladowe zuzycia paliwa; w wypad-
kach uzasadnionych warunkami eksploatacji normy te moga
by¢ ustalone jednolicie w ramach resortu.

Rozdzial 4.

Zasady stosowania norm zuiycia paliw.

§ 9. 1. Zadna techniczna niesprawnos¢ lub usterka po-
jazdu nie moZe uzasadnia¢ uznawania przekroczenia normy
za usprawiedliwione lub stosowania wyZszych norm, prze-
widzianych dla trudniejszych warunkow eksploatacji.

2. Pojazd, przekraczajacy norme zuzycia paliwa zakla-
dowa lub wyjatkowg z powodu niesprawnosci lub usterki
technicznej, powinien by¢ wycofany z eksploatacji i przy-
wrocony do stanu technicznego zapewniajacego zuzycie pa-
liwa w granicach norm odpowiadajacych rzeczywistym wa-
runkom eksploatacji.

-§ 10. 1. Norma zakladowa zuzycia paliwa moze by¢ pod-
wyZszona:

1) jezeli pojazd ciagnie przyczepe lub inny pojazd; w tym
wypadku na kazdg tone dopuszczalnego ciezaru catko-
witego ciagnionej przyczepy (réwniez przyczepy kloni-
cowej) lub pojazdu mozna stosowaé¢ dodatek do normy
w granicach do 5%, jezeli pojazd ciagnacy posiada sil-
nik niskoprezny (o zaplonie iskrowym), a w granicach
do 3% — jezeli pojazd ciggnacy posiada silnik wysoko-
prezny (o zaplonie samoczynnym),

2) w granicach do 5%, jezeli pojazd:

a) wykonal norme przebiegu migdzynaprawczego, a nie
zoslal oddany do naprawy glownej, lub

b) znajduje sie w okresie docierania.

2. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje sig:

1) gdy pojazd ciagnie naczepe,

2) gdy wysokos¢ ustalonej normy zakladowej zuzycia pa-
liwa dla pojazdu uwzglednia juz prace zwigzang z ciag-
nieciem przyczepy.

3. W uzasadnionych wypadkach wydzial komunikacji
prezydium wojewddzkiej rady narodowej (rady narcdowej
miasta wylgczonego z wojewodziwa) moze zezwoli¢ na sto-
sowanie przepisu ust. 1 pkt 1 i pkt 2 lit. a) rowniez do nor-
my wyjatkowej zuzycia paliwa.

§ 11. Jezeli w okresie zimowym (od 1 listopada do
31 marca) warunki atmosferyczne powoduja zwiekszenie zu-
zycia paliwa w stosunku do zuzycia wystepujgcego w okre-
sie letnim, kierownik jednostki, w zaleznosci od warunkéw
atmosferycznych, moze uzna¢ przekrcczenie normy zuzycia
paliwa zaktadowej lub wyjatkowej za usprawiedliwione w
granicach do 10% tej normy.

§ 12. 1. Jezeli ciggnik siodlowy jedzie bez naczepy, nor-
me zuzycia paliwa zakladowa lub wyjatkowa w stosunku do
tego ciagnika nalezy obnizyc¢ o 30%,

2, Przy jezdzie szkolnej z uczniami szkolonymi na kie-
rowcow nalezy stosowaé¢ odpowiednia norme podstawowa,
przy czym kazda godzine jazdy szkoleniowej malezy przyj-
mowac za rownowaznik wykonanego przebiequ w wysoko-
$ci do 25 km.

3. Norma zakladowa zuzycia paliwa dla motocvkla, uzy-
waneqgo z wozkiem bocznym lub z przyczepa, moze byé wyz-
sza niz norma podstawowa w granicach do 40%.

'§ 13. 1. Jezeli pojazd jest bezposrednio uzyty przy zwal-
czaniu klesk zywiolowych i w zwigzku z tym zachodzi po-
trzeba przebijania sie przez zaspy $niezne lub przejezdzania
na dlugich odcinkach przez tereny zalane wodg w czasie po-

wodzi albo jest uzywany w innych akcjach ratunkowych
majacych na celu niesienie pomocy zagrozonym, zuzycie pa-
liwa moze by¢ nie normowane.

2. W wypadkach wymienionych w wust. 1 rzeczywiste
zuzycie paliwa naleiy uznaé¢ za usprawiedliwione na podsla-
wie protokolu stwierdzajacego w odniesienin do okreslonej
jazdy, ze odbyla sie ona w warunkach nie objetych normo-
waniem; protokét taki powinien zawiera¢ opis warunkow,
w jakich odbyta sie jazda.

3. Protokdél wymieniony w ust. 2, po zatwierdzeniu przez
kierownika jednostki, powinien by¢ dolaczony do dokumen-
téw, na podstawie ktérych dokonano rozliczenia zuzytego
paliwa.

§ 14. W razie wykonywania okreslonej pracy przewozo-
wej w warunkach powecdujgcyeh zuzycie paliwa przekracza-
jace granice normy zuzycia paliwa zakladowej lub wyjatke-
wej, jaka moze by¢ ustalona zgodnie z przepisami § 6 ust. 2
i 6 oraz § 7 ust. 2 — takie zuzycie paliwa moze na wniosek
kierownika jednostki uzna¢ za usprawiedliwione:

1) jednostka nadrzedna — w odniesieniu do transportu
prowadzonego przez jednostki wymienione w § 6 ust. 3
pkt 2 lit. a),

2) wydzial kemunikacji prezydium wo;ewod7km; rady na-
rodowej (rady narodowej miasta wylaczonego z woje-
wodztwa), wilasciwy ze wzgledu na miejsce eksploatacii
pojazdu — w odniesieniu do transportu innego.

Rozdzial 5.
Wskaznikl zuZzycia olejow 1 smarbéw.

§ 15. 1. Wymiany oleju silnikowego i przekladniowego
nalezy dokonywaé wedlug zasad okreslonych w przepisach
o planowo-zapobiegawczej obsludze technicznej i naprawie
pojazdow samochodowych,

2. Calkowite dopuszczalne zuzycie oleju silnikowego
potrzebnego zarowno do biezacego uzupelniania ubytku w
silniku, jak i na okresowe wymiany oleju, nie powinno prze—
kracza¢ objetosciowo:

1) 3% zuzycia paliwa dla silnikéw niskopreznych (o zaplo-
nie iskrowym),

2) 4% zuzycia paliwa dla silnikow wysokopreznych (o za-
plonie samoczynnym),

3) 5% zuzycia paliwa dla ciagnikéw rolniczych z silnikiem
wysokopreiznym (o zaplonie samoczynnym),

4) 7 zuzycia paliwa dla ciagnikow rolniczych z silnikiem
wysokopreznym (o zaplonie samoczynnym), zaopatrzo<
nym w glowice Zarowa.

3. Zuzycie oleju przekladniowego nie powinno przekra-
czaé¢ objetosciowo 0,8%s zuzycia paliwa w razie eksploatacji
pojazdow z silnikami niskopreznymi (o zaplonie iskrowym)
i 1,2% zuzycia paliwa w razie eksploatacji pojazdéw z silni-
kami wysokopreznymi (o zaplonie samoczynnym).

4, Zuzycie smarow stalych (w kg) nie powinno przekra-
cza¢ 0,3% zuzycia paliwa w razie eksploatacji pojazdow
7 silnikami niskopreznymi (o zaplonie iskrowym) oraz 0,5%s
zuiycia paliwa w razie cksploatacji pojazdow z silnikami
wysokopreznymi (o zaplonie samoczynnym), po przeliczeniu
ilosci zuzytego paliwa z litrow na kilogramy.

5. Ustala sie wskaznik zwrotu zuzytego oleju silniko-
wego w wysokosci co najmniej 25% w stosunku do ilosci
nabywanego oleju silnikowego swiezego. Wskaznik ten moze
byé odpowiednio zmniejszony przez Ministra Komunikacji
w razie uzasadnionego znacznego wydluZenia okresow mig-
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dzy kolejnymi wymianami oleju, przy réwnoczesnym obni-
zeniu wskaznika zuzycia oleju silnikowego.

6. W razie dokonywania wymiany oleju silnikowego w
punktach sprzedazy Centrali Produktéw Naftowych nabywca

obowigzany jest zwroci¢ olej zuzyty w iloSci uzyskanej
z oproznienia ukladu olejenia.
Rozdziatl 6.

Zasady rozliczania kierowcéw z pobranego paliwa.

§ 16. 1. Jednostki obowigzane sg biezaco wpisywac
w kartach drogowych ilos¢ paliwa pobranego przez kierow-
ce oraz numer kwitu lub rachunku, na podstawie ktorego
paliwo zostalo pobrane.

2. Pobranie paliwa kierowca obowigzany jest pokwito-
wac, : ) =

3. Rozliczenia kierowcy z pobranego paliwa naleiy do-
konywa¢ raz w miesigcu.

4, Rozliczenia kierowcy z pobranego paliwa nalezy do-
konywaé¢ przez poréwnanie ilosci paliwa rzeczywiscie zuzy-
tego w okresie rozliczeniowym z iloscig paliwa, kiére pojazd
powinien byt zuzy¢ w tym okresie.

5. W celu ustalenia ilosci rzeczywiscie zuzytego paliwa
w okresie rozliczeniowym nalezy:

1) ustali¢ ilos¢ paliwa pozostalego w zbiorniku w chwili
dokonywania rozliczenia,

2) ustali¢ ilos¢ paliwa pobranego przez kierowce w okresie
rozliczeniowym,

3) odnotowac iloé¢ paliwa pozostalego w zbiorniku w chwili
dokonywania poprzedniego rozliczenia,

4) zsumowac ilosci paliwa ustalone zgodnie z pkt 2 i 3

i od sumy tej odjac ilos¢ paliwa ustalong zgodnie z pkt 1,

6. Ilos¢ paliwa, ktorg pojazd powinien byl zuzy¢ w
okresie rozliczeniowym, powinna by¢ obliczona na podsta-
wie iloéci kilometréw przejechanych w danym okresie oraz
zatwierdzonej dla danego pojazdu normy zuzycia paliwa.

- 7. Jezeli w wyniku rozliczenia okaze sie, ze ilo$¢ rze- ’

czywiscie zuzytego paliwa jest mniejsza od ilosci paliwa,
ktorg pojazd powinien bvi zuzy¢ w danym okresie (ust. 6),
réznica tych ilosci oznacza oszczednos$é. Jezeli ilo§é rzeczy-
wiscie zuzytego paliwa jest wigksza od ilosci, ktérg pojazd
powinien byt zuzyé, to roznica tych ilesci oznacza zuzycie
paliwa ponad norme (przepat).

8. Ilos¢ kilometrow przejechang przez pojazd (ust. 6)
ustala sie na podstawie zabezpieczonego i sprawnie dziala-
jacego licznika. Za okres niesprawnosci licznika lub braku
jego zahezpieczenia nie wolno uznawaé¢ oszczednodci zuzy-
cia paliwa.

9. Zabezpieczenie licznika polega na 'Z;Opﬂtl’?.e]’lill w
plomby samego licznika oraz jego mechanizmu napedowego
W spos6b uniemozliwiajgcy samowolne manipulowanie tymi
mechanizmami.

10. Przepisy ust. 8 i 9 nie majg zastosowania do pojaz-
dow, w ktérych konstrukcji nie sa przewidziane liczniki ki-
lometrow. Ilo$¢ kilometréw przejechanych przez tekie po-
jaz_dy oblicza sie, przyjmujgc za kazdg godzine pracy po-
jazdu 20 km przebiegu.

Rozdzial 7.

Osoby zobowlqzaile do stosowania i przestrzegania
norm zuktycia paliw.

§ 17. Do stosowania i przestrzegania norm zuzycia pa-
liwa oraz innych przepisow zarzqdzenia obowiqzani sq:

1) kierownicy jednostek organizacyjnych nadrzednych —
w zakresie nadzoru nad prawidlowym i terminowym
ustaleniem norm zuzycia paliw oraz wlasciwym ich slo-
sowaniem,

2) kierownicy jednostek; do ich obowiazkéw nalezy usta-
lenie norm zuzycia paliwa we wilasciwym terminie, za-
poznanie pracownikéw z tymi normami oraz wslrzymy-
wanie we wlasciwym czasie eksploatacji pojazdow prze-
kraczajgcych normy zuzycia paliwa w celu przywroce-
nia tym pojazdom wlasciwego stanu lechnicznego; w
szczegolnosci kierownicy ci sa obowigzani do:

a) ustalenia normy zuzycia paliwa zgodnie z przepisa-
mi zarzgdzenia,

b) zorganizowania kontroli, umozliwiajacej ujawnienie
nadmiernego zuzycia paliwa mozliwie bezposrednio
po jego powstaniu,

c) niezwlocznego usuniecia przyczyn przekroczenia nor-
my zuzycia paliwa,

3) kierowcy pojazdow; do ich obowigzkéw nalezy w szcze-
golnosci:

a) eksploatowanie wylacznie pojazdéw bedgcych w sta-
nie sprawnosci technicznej, ze sprawnie dzialajgcym
licznikiem kilometréow (z wyjatkiem wypadku, gdy
licznik kilometréw nie jest przewidziany w konstruk-
cji pojazdu),

b) niezwloczne zawiadomienie zwierzchnika o przekro-
czeniu normy zuzycia paliwa oraz o niesprawnosci
dzialania licznika kilometrow; jezeli zwierzchnik, za-
wiadomiony przez kierowce o przekroczeniu normy
zuzycia paliwa lub niesprawnosci dzialania licznika
kilometrow, zleci kierowcy dalsza eksploatacje po-
jazdu, ponosi odpowiedzialnos¢ za paliwo zuzyte po-
nad norme, '

c) rzetelne i zgodne z rzeczywistoscig zapisywanie w
kartach drogowych przebiegéow i czasu eksploatowa-
nia (pracy) pojazdu,

d) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru zuzytego
paliwa, _

4) osoby odpowiedzialne w danej jednostce za gospodarke
samochodowa i zaopalrzenie pojazdéw w paliwo; do ich
obowigzkéw nalezy w szczegdlnosci:

a) rzetelne i dokladne wykonywanie pomiaru ilosci wy-
danego i zuzytego paliwa,

b) dokladne  obliczanie zuzycia paliwa przypadajacego
wedlug normy oraz dokladne rozliczanie kierowcy
z pobranego paliwa,

Rozdzial 8.
Przepisy przejéciowe i koncowe.

§ 18. Dla pojazdow pozostajacych w eksploatacji w dniu
wejscia w zycie niniejszego zarzadzenia normy zuzycia pa-

liwa zakladowe Jub wyjagtkowe, zgodne z przepisami zarza- .

dzenia, powinny by¢ ustalone w terminie 2 miesiecy od tej
daty. Do czasu ustalenia tych norm nalezy do wymienionych
pojazdow stosowac¢ normy dotychczasowe.

§ 19. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
28 sierpnia 1964 r. w sprawie norm zuzycia paliw plynnych
w eksploatacji pojazdow samochodowych (Monitor Polski
Nr 60, poz. 282).

§ 20. Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem ogleszenia.

Minister Komunikacji: P. Lewinski
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Tablica 1.

Zalacznik nr 1 do zarzqdzenia Mini-

stra Komunikacji z dnia 28 czerwca
1966 1. (poz. 173).

NORMY PODSTAWOWE ZUZYCIA PALIW PLYNNYCH W EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Normy podstawowe zuzycia paliw plynnych dla niektorych pojazdéw sémochodowych produkcji krajowe]j.

. Zuzycie w litrach na
s PFZEIOZE' 100 km przebiegu
Lp. Rodzaj, marka i typ pojazdu silr?irllca nfla%r;f” p?]azdu 2 E‘inik_lfm_
glownej nisko- wysoko-
preznym | preznym
1 Samochody osobowe i sanitarne:
1) FSO-Warszawa (wszystkie typy) M-20 14 —
2) FSO-Warszawa (wszystkie typy) S-21 13 —_
2 Dostawcze samochody ciezarowe oraz pochodne od nich sa-
mochody sanitarne i autobusy:
1) FSO ,,Pick up" (wszystkie typy) M-20 14 —_
2) .Nysa" (wszystkie typy) M-20 14 =
3) FSC ,Zuk" (wszystkie typy) z nadwoziem skrzyniowym M-20 14,5 —
4) FSC ,Zuk" (wszystkie typy) z nadwoziem obudowanym M-20 15 i
3 Samochody cigzarowe i pochodne od nich samochody spe-
cjalne:
1) ,Star” typ 20, 21, 25 S-472%) 6,13 27,5 =
2) ,Star" typ 20, 21, 25 S-4727) i 28,5 —
3) ,Star" typ 20, 21, 25 S-474 6,13 28 —
4) ,Star" typ 20, 21, 25 S-474 7,17 29 —
5) ,Star" 25 L S-4727) 2,17 30 =3
6) ,Star” 25 L S-474 717 31 =
7) .Star" 25 z nadwoziem obudowanym (furgon) S-474 6,13 28,5 —
8) ,Star" 27 S-53 6,13 — 20,5
9) \ Star" 66 . S-47 7,17 35 —
10) ,Star” C-25/D-60 S-472 %) 7,17 32 =
11) ,Star" C-25/D-60 S-474 717 33 e
- 12) . Star” W-14, W-21, W-25 29 e
13) ,,Zubr" S-56 6,3 — 33
4 Autobusy:
1) .SAN" 27 Ai B S-472 717 29 s
2) ,SAN" 27 AiB S-474 717 30 —
3) ,SAN" 27 AiB S-53 6,13 — 2
4) ,Jelcz" Skoda 4,87 — 26

*) Dotyczy rowniez silnikow S-42.
Uwaga: Normy podstawowe zawarte w tablicy 1 odpowiadajg nominalnemu zuzyciu paliwa zgodnie z Polskg Normg
PN-60/5-04000 (Monitor Polski z 1960 r. Nr 6, poz 32).

Tablica 2.

Normy podstawowe zuZycia paliw plynnych dla pojazdéw samochodowych z silmikiem niskop’rf;inym
(o zaplonie iskrowym) nie wymienionych w tablicy 1.

Norma. w lilrach na

5) powyiej 1,8 | do 2,1 | wigcznie 4

Lp. Rodzaj pojazdu 100 km
1 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodéw osobowych do-
stawcze samochody ciezarowe, jezeli dopuszczalny ciezar calkowily tych
ostatnich nie przekracza 2,5 t, z silnikiem o pojemnosci skokowej:
1) do 0,7 | wilgcznie 6
2) powyzej 0,7 1 do 0,9 | wilgcznie 8
3) powyiej 0,9 1 do 1,3 1 wilgcznie 9
4) powyiej 1,3 1 do 1,8 1 wigcznie 11
12
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Lp. Rodzaj pojazdu S 1[?0 lli;;a(:h =
6) powyzej 2,1 1 do 2,9 1 wiacznie 13
7) powyzej 2,9 1 do 3,4 1 wlacznie 15
8) powyzej 3,4 1 do 4,0 1 wlacznie 18
9) powyzej 4,0 1 do 50 | wilacznie 22
10} powvyzej 50 1 25
2 Samochody ciezarowe oraz specjalne i sanitarne pochodne od samochodéw
ciezarowych, jak rowniez ciagniki siodlowe z naczepg o dopuszczalnym cie-
zarze calkowitym:
1) powyzej 2,5 t do 3,5 t wlacznie z silnikiem o pojemnosci skokowej:
a) powyzej 11 do 1,8 1 wigcznie ' 13
b) powvyzej 1,8 1 do 2,5 1 wigcznie 15
c) powyzej 2,51 23
2) powyzej 3,5t do 55 t wlgcznie z silnikiem o pojemnosci skokowej:
a) do 2,51 wilacznie 18
b) powvyzej 2,5 1 23
3) powyzej 5,5 t do 8,5 t wlgcznie z silnikiem o pojemncsci skokowej:
a) do 4,51 wlacznie 25
b) powyzej 4,5 1 33
4) powyzej 85 t 36
3 Autobusy o dopuszczalnym ciezarze catkowitym:
1) do 3 t wlgcznie 14
2) powyzej 3 t do 6 t wlacznie 20
3) powyzej 6 t do 8 t wigcznie 28
4) powyzej 8 t do 10 t wlacznie 31
5) powvzej 10 t 36
4 Motocykle (skutery):
1) z silnikiem dwusuwowym o pojemnosci skokowej:
a) do 100 cm? wilacznie N 2,5
b) powyzej 100 cm® do 200 cm?® wiacznie 3
c) powyzej 200 cm®* do 250 cm® wlgcznie : 3,5
d) powvyzej 250 cm? 4
2) z silnikiem czlerosuwowym o pojemnosci skokowej:
a) do 250 cm?® wlgcznie 3.5
b) powyzej 250 cm?® do 330 cm?® wlgcznie 4
c) powyzej 350 cm? 5
5 Ciagniki benzynowe rolnicze uzywane w transporcie drogowym norma zakladowa bez
ograniczen

Uwaga do tablicy 2: Dla pojazdow posiadajacych naped na tylna (tylne) i przednia o§ — norme podstawowa podwyzsza
sie o 20%.

Tablica 3.

Normy pedstawowe zuiycia paliw plypnych dla pojazdow samochodowych z silnikiem wysokepreinym
(o zapionie samoczynnym) nie wymienionych w tablicy 1

Norma w litrach na

Lp. Rodzaj pojazdu 10 km
1 Samochody osobowe, sanitarne i pochodne od samochodéw osobowych do-

stawcze samochody ciezarowe, jezeli dopuszczalny ciezar calkowily tych

oslatnich nie przekracza 2 t, z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1) do 1,3 1 wiacznie 7

2) powyzej 1,3 1 3 10
2 Samochody ciezarowe oraz specjalne i sanitarne pochodne od samochodow

ciezarowych, jak réowniez ciggniki siodlowe z naczepg o dopuszczalnym cig-

zarze catkowitym:

1) do 2,5t wlacznie : 10

2) powyzej 2,5t do 4 t wlacznie 12

3) powyiej 4 t do 6 t wlacznie ) 15

4) powyzej 6 t do 8 t wlgcznie 19
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. y Norma w litrach na
Lp. Rodzaj pojazdu 100 km
5) powyzej 8 t do 10 t wlacznie 20
6) powyzej 10 t do 12 t wlgcznie 25
7) powyzej 12 t do 15 t wlgcznie 30
8) powyzej 15t do 23 t wlacznie 35
9) powyzej 23 t do 32 t wigcznie 40
10) powyzej 32 t norma zakladowa bez
ograniczen
3 Ciagniki typu rolniczego uzywane w transporcie drogowym:
1) z silnikiem o mocy do 20 KM wlacznie:
a) jezeli ciggnik porusza sig¢ luzem lub z calkowitym cigzarem ciggnio-
nym do 2 t wilgcznie 13
b) jezeli ciagnik porusza sie z calkowitym cigzarem ciggnionym powy-
zej 2 t . 17
2) z silnikiem o mocy powyzej 20 KM:
a) jezeli ciggnik porusza sie luzem lub z calkowitym cigzarem ciggnio-
nym do 3 t wigcznie 13
b) jezeli ciagnik porusza sie z catkowitym ciezarem ciggnionym powy-
zej 3 t 24
3) ciggnik ,Ursus” 45 i ,Lanz-Buldog", wyposazony w silnik z glowicg
ZBIOWq!
a) jezeli ciggnik porusza sie luzem lub z calkowitym cigzarem ciggnio-
nym do 2 t wlacznie 33
b) jezeli ciggnik porusza sie z caltkowitym ciezarem ciggnionym:
powyzej 2 t do 5 t wlgcznie 37
powyzej 5 t do 10 t wigcznie 40
powyzej 10 t 52
4 Ciggniki typu samochodowego (balastowe) ze sprzgglem dyszlowym:
1) ciagnik z silnikiem o mocy do 80 KM wlgcznie:
a) jezeli ciggnik porusza sie luzem lub z calkowitym ciezarem ciagnio-
nym do 3 t wigcznie 27
b) jezeli ciggnik porusza sig¢ z calkowitym ciezarem ciggnionym powy- _
zej 3 t . 34
2) ciagnik # silnikiem o mocy powyzej 80 KM do 125 KM wigcznie:
a) jezeli ciggnik porusza sig luzem lub z calkowitym ciezarem ciggnio-
nym do 5 t wiacznie & . 37
b) jezeli cigynik porusza sie z catkowitym ciezarem ciggnionym powy-
zej 5t 59
3) ciggnik z silnikiem o mocy powyzej 125 KM norma zakladowa bez
ograniczen
5 Aulobusy o dopuszczalnym ciezarze calkowitym:
1) do 3 t wilacznie 12
2) powyzej 3 L do 6 t wlgcznie 14
3) powyzej 6 t do 9 t wigcznie 19
4) powyzej 9 t do 11 t wlgcznie 23
5) powvzej 11 t do 14 t wilgcznie 28
6) powyzej 14 t do 19 t wlgcznie 30
7) powvyzej 19 t 40

Uwaga do tablicy 3 1p. 3 pkt 3: Dla ciagnikow ,Ursus" 45 i ,Lanz-Buldog" w czasie pracy silnika na postoju bez obcigze-

nia nalezy przyjmowac¢ za norme zakladowa zuzycia paliwa 1,9 litra na jedng godzine pracy silmika.

Uwaga do tablicy 3: Dla pojazddéw posiadajacych naped na tylng (tylne) i przednig oé — norme podstewowq podwyisza

sie o 20%.

§ L

Badania zuzycia paliwa, zwane dalej w skroce-

niu ,badaniem", nalezy przeprowadzac:

1) w celu ustalenia lub rewizji normy zuzycia paliwa za-
kladowej albo wyjgtkowej,

Zatacznik nr 2 do zarzadzenia Mini-
) stra Komunikacii z dnia 28 czerwca
1966 1. (poz. 173).

INSTRUKCJA O PRZEPROWADZANIU BADANIA ZUZYCIA PALIWA

Zasady ogolne. sowanego kierowcy komisja powolana przez kierownika jed-

2) w razie zgloszenia przez kierowce przekroczenia normy nio danym pojazdem,
zuzycia paliwa zakladowej lub wyjatkowej (przepatu). 3) przedstawiciel rady zakladowej (w miare mozliwosci

2. Badanie (ust, 1) przeprowadza w obecnosci zainteres

nostki. W sklad komisji wchodzg:

1) pracownik jednostki posiadajgcy kwalifikacje w zakre-
sie techniki samochodowej,

2) do$wiadczony kierowca nie zainteresowany hezposéred-

techniczny specgjalista samochodowy).
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3. W razie braku specjalistéw wymienionych w ust. 2
pkt 1 i 2 mozna powola¢ rzeczoznawce, ktory dokona bada-
nia (ust. 1) w obecncsci zainteresowanego kierowcy oraz
przedstawiciela rady zakladowej.

4, Komisja lub rzeczoznawca (ust. 3) ustala wynik bada-
nia w prolokole, ktory powinien zawiera¢ w szczegodlnosci
nastgpujace dane:

1) imiona i nazwiska osob przeprowadzajgcych badanie,

2) date prz prowadzenia badania oraz jego cel,

3) rodzaj, marke, lyp i numer rejesiracyjny badanego po-
jazdu,

4) stwierdzenie technicznej sprawnosci pojazdu, jezeli ce-
lem badania jest ustalenie normy zuzycia paliwa zakla-
dowej lub wyjatkowej,

5) okreslenie trasy, na ktorej przeprowadzono badanie, jej
dlugos¢ i stan nawierzchni (sucha, mokra),

6) temperature powietrza, przy ktorej przeprowadzono ba-
danie, s

7) rodzaj urzadzenia zastosowanego do pomiaru zuzycia
paliwa,

8) ilos¢ zuzytego paliwa w lilrach oraz w przeliczeniu na
160 km przebiegu,

9) wnioski,

10) podpisy czlonkéw komisji (rzeczoznawcy).

5. W wypadku wymienionym w ust. 1 pkt 2 komisja
(rzeczoznawca) ustala przyczyne przekroczenia normy zuzy-
cia paliwa zakladowej lub wyjatkowej oraz stawia wniosek
co do sposobu usunigcia tej przyczyny.

‘Warunki technicznre,

§ 2. 1. Jezeli badanie wymaga przeprowadzenia jazdy

préobnej, nalezy wvkonywac jg na drodze:

1) mozliwie poziomej,

2) o nawierzchni ulepszonej (asfalt, beton, kostka), mozli-
wie rownej, nie zabloconej i nie pokrytej sniegiem.

2, Do badan wykonywanych w wypadku wymienionym
w § 1 ust. 1 pkt 1 nalezy:

1) uzywa¢ calkowicie sprawnych pojazdéw po okresie do-
cierania,

2) wyznaczad trasy, na ktérych norma zakladowa lub wy-
jatkowa zuzycia paliwa bedzie miala zastosowanie.

3. Szybkos¢ pojazdu podczas badania nie powinna prze-
kracza¢ 2/3; najwiekszej szybkosci mozliwej do rozwiniecia
przez dany pojazd na biegu bezposrednim, o ile warunki dro-
gowe nie wymagaja stosowania nizszego biegu, nie przekra-
czajac jednak szybko$ci okreélonej przepisami o ruchu na

~drogach publicznych dla danej trasy lub rodzaju pojazdu.

4. Przed rozpoczeciem badania nalezy ustali¢ prawidlo-
wos¢ wskazan licznika kilometrow pojazdu przeznaczonego
do badania. Ewentualny blad licznika okresla wskaznik, kto-
1y olrzymuje sie przez podzielenie odleglosci rzeczywistej
przez odlegios¢ odmierzong przez licznik na prostym odcin-
ku drogi. Wskaznik ten moze by¢ mniejszy lub wiekszy od
1,0, a jezeli jest réwny 1,0, oznacza to, Zze wskazania licznika
sa bezbledne.

5. Pomiar ilosci paliwa zuzywanego podczas badania na-
lezy wykonywaé przez zastosowanie urzgdzen pomiarowych.
‘Wyjatkowo dopuszcza sie pomiar ilosci zuzytego paliwa me-
toda peilnego zbiornika. W tym wypadku pomiar naleiy wy-
konywaé¢ z najwiekszg starannoscig przez dokiadny pomiar
uzupelnionego paliwa za pomocg listwy zaopatrzonej w po-
dziatlke po ustawieniu pojazdu poziomo wediug poziomnicy.

Okres wykonywania badan.

§ 3. 1. Badania podejmowane w celu ustalenia normy
zakladowej lub wyjatkowej zuzycia paliwa nalezy wykony-
wa¢ w zasadzie w okresie od 1 kwietnia do 1 paZdziernika.

2. Wszelkie badania nalezy wykonywaé¢ przy pogodzie

mozliwie bezwietrznej i przy temperaturze umiarkowanej,
wilasciwej dla danego okresu,

Diugo$¢ trasy badania.

§ 4. 1. Dlugoscia trasy badania jest cala odleglo$¢ prze-
jechana przez pojazd od rozpoczecia do zakonczenia badania,
igcznie z dojazdami od miejsca postoju pojazdu do wybra-
nego do badan odcinka drogi i z powrotem do miejsca po-
stoju pojazdu. i

2. Wytrany do badan odcinek drogi powinien posiadac
dluges¢ co najmniej 20 km.

3. Przy wykonywaniu badania wybrany odcinek drogi
nalezy przejecha¢ w obu kierunkach; w ten sposob odleglosé
jazdy na wybranym odcinku powinna wynosi¢ co najmniej
2 X 20 = 40 km, nie liczac diugosci dojazdow.

4, Jezeli badanie wykonywane jest przy zastosowaniu
urzadzen pomiarowych, diugesc trasy, na kiorej przeprowa-
dza sie badanie, moze by¢ o polowe mniejsza niz wymienio-
na w ust. 21 3.

QObciazenie pojazdu.

§ 5. Podczas wykonywania badania pojazd przeznaczony
do przewozu oséb powinien by¢ obciazony w granicach /4
ciezaru odpowiadajaceqo dopuszczalnej do przewozu liczbie
os0b, wpisanej w dowodzie rejestracyjnym, a pojazd przezna-
czony do przewozu ladunkéw — polowa cigzaru odpowiadaja-
cego jego tadownoéci, wpisanej w dowodzie rejestracyjnyin.

Kolejnos¢ czynnoséci badania.

§ 6. 1. Badanie rozpeczyna sie w miejscu postoju po-
jazdu przeznaczonego do badania.
2. W miejscu postoju nalezy:

1) ustali¢ stan licznika kilometrow,

2) obcigzy¢ pojazd (§ 5),

3) ustali¢ stan paliwa w zbiorniku lub w zbiorniczku po-
miarowym,

4) rozgrzac¢ silnik (zuzycie paliwa na rozgrzanie silnika
wlicza sie do pomiaru),

5) manewrowac¢ pojazdem w sposob najbardziej racjonalny,
aby nie spowodowa¢ nienormalnie duzego zuzycia pali-
wa na wykonanie manewréw przy wyjezdzie.

3. Na trasie badania nalezy:

1) jecha¢ z mozliwie jednakowa umiarkowang szybkoscig
(§ 2 ust. 3),

2) nie traci¢ czasu przy ewentualnej zmianie kierunku
jazdy.

4, Po przebyciu trasy badania nalezy:

1) ustali¢ stan licznika kilometrow,

2) ustali¢ ilog¢ zuzytego paliwa w litrach, zaokraglajac do
poét litra, ;

3) wyniki badania wpisa¢ do protokolu badania zuzycia
paliwa.

Ustalenie wynikéw badania.

§ 7. 1. W celu ustalenia zuzycia paliwa przypadajacego
na 100 km przebiegu nalezy podzieli¢ ilo$¢ zuzytego paliwa
w czasie badania przez rzeczywistg diugos¢ przejechanej dro-
gi w kilometrach i iloraz pomnozy¢ przez 100.

2. Jezeli zuzycie paliwa przypadajace na 100 km oka-
ze sie wyZsze niz odpowiednia norma podstawowa — gdy ce-
lem badania jest ustalenie normy zakladowej zuzycia pali-
wa — lub wyzsze niz norma zuzycia paliwa zakladowa albo
wyjatkowa — gdy celem badania jest sprawdzenie przepatuy,
badanie nalezy powtérzy¢ po usunieciu przyczyn nadmierne-
go zuzycia. Jezeli celem badania jest ustalenie normy zakla-
dowej zuzycia paliwa, wéwczas — w razie posiadania innego
pojazdu tego samego typu — pozadane jest wykonanie po-
widérnego badania przy uzyciu innego pojazdu.
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