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okres 1862/63—1971,72 r. Granice rezerwalu zostaly oznaczo-
ne na muapie rezerwatu w skali 1:20.000, stanowiacej za-
lavsnik do odpowiedniej pozycji rejestru tworow przyrody
puddanvch pod ochrong.

3. Rezerwat lworzy sie w celu zachowania ze wzyledow
navkowveh i dydaktycznych fraumentu lasu mieszanego po-
chodienia nualuralnego z udzialem buka na krancowym sla-
nowisku gromadnego zausiggu ¢ charakteryslycznym bogalym
Tunen,

4. Na obszarze rezerwaiu zabrenione sa:

a) wycinanie drzew i pobieranie uzylkow drzewnych,

z wyjatkiem wypadkow uzasadnionych potrzebami go-
spodarstwa rezerwatowego, klorych zakres okresii
specjalnie w lym cclu opracowany plan urzgdzenia
gospodarsiwa rezerwalowego, podiegajacy zatwier-
gzeniu przez Naczelnego Konserwatora Przyrody; do
crasu sporzadzenia, wymienionego planu dopuszczal-
ne jesl — po uzgednieniu z Konserwatorem przyrody
— usuwanic drzew marlwych, wyvwrolow i zlomow
w sposob nie narazajacy na zniszczenie otoczenia
i powierzchni ziemi, z pozostawieniem w ziemi kar-
pinv, oraz w razie polrzeby dokonywanie zabiegow
piclegnocyjnych,

b) zbiér owocow 1 nasion drzew, krzewow i roslin ziel-

71

nych, z wyjatkiem nasion na potrzeby odnowienia la-
su, klorych pozyskiwanie moze odbywacé sie na wa-
runkach ustalonych przez konserwatora preyrody,

c¢) zbior ziol leczniczych oraz innych roélin lub ich
czesci,

d) niszczenie 1 uszkadzanie drzew i innych roélin,

e) pozyskiweanie sciolki lesnej i pasanie zwierzgt go-
spodarskich,

f) niszczenie gleby 1 pozvskiwanie kopalin,

g) zanieczyszczanie terenu rezerwalu i wezniecanie ognia,

h) pelowanie, chwytanie, ploszenie i zabijenie dziko
zyjacych zwierzgl, niszczenie gniazd, wybieranie jaj
i pisklat wszystkich gatunkow ptakow,

i) umieszczanie tablic, napisow i innych znakéw, z wy-
je'kiem tablic i znakow zwigzanych z ochrong re-
zerwalu,

j) wsnoszenie budowli oraz zekladenie lub budowa urzg-
dzen Komunikacyjnych i innych urzgdzen technicz-
nych,

k) przebywanie na terenie rezerwetu pora miejscami
wvznaczonymi przez kenserwalora przyrody.

5. Zerzgdzenie wchodzi w Zycie po uplywie miesigca

od dnia ogleszenia.

Minister Lesnictwa i Przemysiu Dizewnego: R. Gesing

ZARZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

7z dnia 1 lutego 1967 r.

w sprawie uprawisnia zeglugi i splawu na $rédladowych drogach wodnych.

Na podstawie art. 12 ust, 1 pkt 3, 4, 5, 61 71i ust. 5
ustawy z dnia 7 marca 1950 r. o zegludze i sptawie na sraod-
ladowych drogach wodnych (Dz. U. z 1952 r. Nr 26, poz. 182
iz 1560 1. Nr 29, poz. 163) zarzgdza sig, co nastepuje:

Rozdzial 1.
Przepisy wstepne.

§ 1. Przepisy zarzgdzenia cbowigzujg na srodlgdowych
wodach, uznanych za zeglowne lub splawne na mocy odrgb-
nych przepisow. ;

§ 2. 1. Za statek uwaza sie obiekt plywajgcy z wilasnym
napedem mechanicznym lub bez napedu, uzywany na srodlg-
dowych drogach wodnvch do przewozu ludzi, zwierzat, to-
warow i poczty, do robét technicznych i pomocniczych, do
uprawiania rybolowstwa i sportu badz uzywany jako zaklad
kgpielowy, koszarka, $wiellica lub przystan plywajaca.

2. Za statek z wlasnym napedem mechanicznym uwaza
sie statek posiadajgcy wbudowane na stale urzgdzenia na-
pedowe.

3. Za statek pasazerski uwaza sie kazdy statek z wla-
snvm napedem, przeznaczony do przewozenia powyzej 12 pa-
sazerow, '

4. Za holownik uwaza sie statek z wlasnym napedem,
przeznaczony lub przystosowany do holowania innych slat-
kow (przyczep) lub tratw,

5. Za pocigg holowniczy uwaza sie zespol skladajacy sie
z jednej lub wigcej przyczep holowanych przez jeden lub
wiecej holownikéw,

6. Za pchacz uwaza sie statek przeznaczony lub przy-
stosowany do pchania statkow,

7. Za zestaw pchany uwaza sie uszltywniony zespoét slat-
kow, skladajacy sie z pchacza i barek pchanych,

8. Za lodolamacz uwaza sie statek z wlasnym napedem
mechanicznym, przeznaczony lub przystosowany do lamania
lodéw.

9. Za statek techniczny uwaza sig statck z wlasnym
nopedem lub bez napedu, przeznaczony do robdl technicz-

nvch lub ;Scmucniczych (poglebiarki, dfwigi plvwajgce, ka-'
fary, pradéwki, warsztaty piywajgce itp.). '

10. Za statek do przewozdow miedzybrzegowych uwaza
sie prom lub 1odz przeznaczona do przewozu lowarow lub
osab z jednevo brzegu na drugi.

11, Za statek znajdujacy sie w ruchu uwaza sie slatek,
ktéry nie jest zlgczony jakimkolwiek urzedzeniem z lgdem
lub dnem drogi wodnej i nie 7najduje sig na mieliznie,
a pozostaje pod dzialaniem maszyn, wialru, pradu wody lub
jest holowany z brzegu.

12. Ilekro¢ w niniejszym zarzadzeniu jest mowa o po-
wierzchni statku w metrach kwadratowych, nalezy przez to
rozumie¢ iloczyn najwiekszej dlugoéci i najwiekszej szero-
kosci statku (u bocznokolowcow bez obudowy kol). Najwiek-
sza dlugos¢ stalku wymierza sie pomiedzy skrajnymi pio-
nami na osi podluznej statku ze ztozonym sterem. Najwigk=-
s7q szeroko$¢ statku wvmierza sie miedzy skrajnymi piona-
mi w plaszezyznie najszerszej osi statku prostopadiej do osi
podiuznej. '

13. Za tratwe uwaza sie jednostke splawianego drewna
odrebnie transportowana. Tralwa moze sig skladac:

1) z dwoch lub wigcej tafli (tablic) lub peczkow uszerego-
wanych kolejno za sobg,

2) z dwoch lub wiecej paséw utworzonych z tafli lub pegcz-
kow,

3) z otoczonych trwalg plywajacag oborg (obramowaniem)
luznych peczkow, diuzyc lub kiod.

Tafla (tablica) jest to najmniejsza jednostka splawianego

drewna, skladajaca sie z ulozonych obok siebie na wodzie

i zlgczonych w calos¢ dluzyc lub klocow. Peczek jest to naj-

mniejsza jednostka splawianego drewna, utworzona ze zlg-

czonvch w calo$¢ diuzyce lub kiéd uformowanych w owalny

peczek. Pas stenowi kilka polgczonych ze sobg tafli lub

peczkow.

14. Za pore dzienng uwaza sie czes¢ doby od wschodu
do zachodu slonca, a za porg nocng czgs¢ doby od zachodu
do wschodu slonca. ‘
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15, Szlak zeglowny jest to pas wody przeznaczony do
zeglugi.

16. Za prawg strone szlaku Zeglownego uwaza sig na
rzekach prawg slione rzeki w kierunku jej biegu; przeciw-
na strong rzeki uwaza sie za strone lewag. Na jeziorach
i szczylowych odcinkach kanalow sztucznych laczqcych dwie
rzeki za prawg strone szlaku uwaza sie strone w kierunku
od wschodu na zachdd albo w kierunku od poludnia na pol-
noc; przeciwng strone uwaza sie za slroneg lewa.

17. Za glebokos$¢ tranzytowyg na danym odcinku drogi
wodnej uwaza sie najmniejsza glebokos$¢ na szlaku zeglow-
nym w okreslonym czasie, ustalong przez okregowy zarzad
wodny.

18. Za okres nawigacyjny uwaza sie czes¢ roku kalen-
darzowego, w ktorym ruch statkéow i tratw moze si¢ odby-
wac bhez przeszkéd wynikajgecych z zamarzania wody lub
splywu lodéw. Terminy otwarcia i zamknigcia nawigacji
ustalaja okregowe zarzgdy wodne.

Rozdzial 2
Oznakowanie i wyposazenie statkow i tratw.
Oznakowanie statkow.

§ 3. 1. Statki powinny posiada¢ na zewnatrz umieszczo-
ne trzy cechy okreslajgce:

1) przedsigbiorstwo (wlasciciela),

2) port macierzysty lub stale miejsce postoju,

3) nazwe.

2. Cecha pierwsza, okreslajaca przedsigebiorstwo (wla-
$ciciela), jest: )

1) dla statkéw z kominem nalezgcych do okregowych za-
rzadow wodnych — duza lilera ,,A", a dla stalkow nale-
zgcych do inspekloratéw zeglugi srodlagdowej — duza
litera ,I",

2) dla statkéw nalezgcych do przedsiebiorslw zeglugowych

— duza litera ,,2",
3) dla wszyslkich innych statkow — skrot nazwy lub znak
przedsiebiorstwa (wlasciciela).
3. Ceche druga okresla nazwa portu lub przystani ma-
cierzystej.
4. Cecha trzecig jest:
1) dla slatkow z napedem, z wyjatkiem barek — nazwa
statku, a w braku nazwy — numer rejeslracyjny,
2) dla barek z napedem — symbol BM i numer,
3) dla barek i innych slatkow bez napedu — numer,

5. Ceche pierwsza i trzecig umieszcza sig:

1) na statkach posiadajacych komin: ceche pierwszg — na
opasce kominowej, nalomiast ceche lrzecia:
a) na statkach bocznokolowych — na tamborach,

b) na statkach srubowych i tylnokolowych — na ze-
wnelrznej stronie burt w czesci dziobowej,
2) na statkach nie posiadajgcych kominow — obok siebie

na zewnglrz obu burl w czesci dziobowej; na stalkach
bez kominéw mozna nie umieszczac cechy pierwszej, je-
zeli posiadajg one ceche trzecia.

6. Ceche drugg umieszcza sig:

1) na staikach o sterach wahadiowych — na czgsci proste]j
slercwnicy po obydwu jej stronach i w odlegtosci 20 cm
od trzonu sterowego,

2) na slatkach o slterach sekiorowych — na rufie.

7. Na lodziach towarzyszgcych umieszcza sie pierwszg
i trzecia ceche statku, do ktorego lodz nalezy, na zewnelrz-
nej stronie burt, w czesci dziobowej.

8. Jezeli umieszczenie znakow przewidzianych w ust, 1—7
z braku miejsc na statku nie jest mozliwe, dopuszcza sie
umieszczenie ich na zewnetrznych bocznych scianach nad-

budowek lub w innych miejscach widocznych od strony

“wody,

9. Napisy powinny by¢ czytelne, trwale i eslelverne,
wykonane biala farba na czerwonym lub czarnym lle albho
odwrolnie za pomoca vnakéw o wysokosci co najmniej 15 cm.

10. Kominy statkow nalezgeych do okrggowych zarzg-
déw wodnych powinny byé pomalowane bialo-srebrng farba.
Koloru tego nie wolno uzywacd innyvm statkom.

11. Stalki podnoszg flage o barwach
og6lnie obowiazujgcych zasadach.

narodowych na,

Oznakowanie trafw.

§ 4. 1. Tralwy powinnv by¢ osnakowane w nastepujacy
sposob: na $rodku Kkazdej tralwy w pionowej plaszczy7nie
podiuinej, na wysokosci co najmniej 1,5 melra, liczac od po-
wierzchni tralwy, powinna by¢ umieszczona drewniana la-
blica biala lub pas plécienny nalezycie naprezony dwoma
slupkami. Na obu stronach tablicy badz pasa powinien byé
wpisany przyjety skrot nazwy przedsiebiorstwa splawiajqce-
go. Wysokos¢ liler powinna wynosi¢ co najmniej 15 cm. Na
kazdej tralwie powinien by¢ umieszczony z dala widoczny
numer tralwy.

2. Wilasciwy inspektorat zeglugi srédladowej moze zwol-
ni¢ przedsichiorstwo splawiajgce drewno od obowigzku
umieszczania na tratwach nazwy przedsiebiorstwa, jezeli na
danym lerenie splaw .prowadzi lylko jedno przedsigbiorstwo.

Wyposaienie statkow i tratw.

§ 5. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kazdy
statek i tralwa stosownie do ich przeznaczenia i wielkosci —
powinny by¢ wyposazone w odpowiedni rodzaj i ilos¢ urzg-
dzen, osprzetu i narzedzi. Wyposazenie statkow i tratw po-
winno sig¢ znajdowac zawsze na wlasciwym miejscu i w sla-
nie zdatnym do nalychmiastowego uzytku.

2. Normatywy urzgdzen i osprzelu dla statkow okreslajg
odrebne przepisy.

3. Wyposazenie tralw w zaleznosci od sposobu ich pro-
wadzenia uslalaja inspektoraly zeglugi $rodlgdowej slosow-
nie do miejscowych warunkow drogi wodnej.

Rozdzial 3.
Wolna burta, podzialki pomiarowe i zaladunek slatkow.
Wolna burla.

§ 6. 1. Slatki przy swym najwiekszym zanurzeniu po-
winny posiada¢ minimalng nadwodng burte, okreslong zna-
kiem wolnej burty.

2. Wysoko$¢ wolnej burty dla kazdego statku okreslona
jest w $wiadectwie zdolnosci zeglugowej.

3. Dla statkow klasyfikowanych przez Polski Rejesir
Statk6w rodzaj znaku wolnej burty i sposéb jego umieszcze-
nia okreslaja przepisy Polskiego Rejestru Statkow. Dla po-
zostalvch statkéw znak wolnej burty i sposob jego umiesz-
czania okreslaja inspektoraty zeglugi $rodladowe].

4. Dolna krawedz znaku wolnej burty jest dolng grani-
ca wolnej burty i réwnoczeénie — gorng granica najwiek-
szego dopuszczalnego zanurzenia statkow,

Podzialki pomiarowe.

§ 7. 1. Statki o dlugosci ponad 40 m, przeznaczone do
przewozu ladunkéw, powinny posiada¢ na kazdej burcie trzy
podziatki pomiarowe, a statki o diugosci mniejszej niz 40 m
— dwie podzialki pomiarowe utrzymane w stanie czylelnym.
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2. Sposab oznaczania i umieszczania podzialek pomia-
rowych reguluja odrgbne przepisy. S

Zuladunek statkow.

§ 8. 1. Statkt moga byc¢ zaladowane nie wigcej, niz na
to pozwala stan wody na odcinku drogi wodnej, na ktérym
statek zamierza odbyé podréz, Najwicksze zanurzenie po-
winno by¢ co najmniej o 10 cm mniejsze od tranzytowej glg-
bokosci i nie moze przekracze¢ dolmej krawedzi znaku wal-
nej hurly.

2. Ladunek powinien by¢ rozmieszczeny rownomiernie
i nie moie ulrudnia¢ dojscia do urzadzen stalkowych,

3. Ladunek na pokiadzie statku powinien by¢ tak roz-
nmiieszczony, aby nie wplywal na zmianeg stalecznos$ci statku.

4. Wysokesé tadunku ponad pokladem lub krawedziami
burt powinna byé tak obliczona, aby byt zapewniony swo-
hodny przejazd pod mostami na danej drodze wodnej, pod
przewedami itp. kadunek nie moze wystawaé poza burly,
z wyjalkiem towarow przeslrzennych, jak np. sloma, siano,
faszvna, klore mogq wystawaé nie wiccej jednak niz 1 m
poza burle.

Rozdzial 4.
Dokumenty na statkach i tratwach.

§ 9. 1. Na kazdym stalku — z zastrzezeniem wvnikaijq-
cvm z ust. 3—5 — powinny znajdowac sie¢ nasig¢pujace do-
kumenty:

1) karta rejestracyjna,

2) $wiadectwo zdolnosci zeglugowej lacznie z aktualnymi
orzeczeniami okreslajacymi stan techniczny,

3) dziennik podroiy (poktadowy),

4) dziennik maszynowy (dla statkéw z napgdem),

5) ksigzka kotiowa (dla stetkdéw parowych),

6) spis czlonkow zalogi, instrukcja o czynnosciach alarmo-
wych i instrukcja porzadkowa,

7) ksigzka inwenlarzowa,

8) ksiazka meldunkowa (jezeli na stalku zaloga zamieszku-
je na stale),

9) ksiazka inspekcji zeglugowej i sanitarnej,

10) ksigzka skarg i wnioskow (dla slatkow pasazerskich

i przystani},

11) egzemplarz niniejszego zarzagdzenia.

2. Ponadto na slatku wiozgcym ladunki powinny znaj-
dowaé¢ sie dokumenty dotyczace tych ladunkow., Nie doty-
czv to statkéw przewozgcych tadunki w ruchu lokalnym,
slatkow rybackich oraz statkéw eksploatowanych przy ro-
" botach regulacyjnych i utrzymaniu drog wodnych,

3. Na statkach bez wlasnego napedu mechanicznego
o powierzchni do 20 m*® powinna znajdowaé sie karta reje-
slracyjna. :

4, Na statkach rybackich z wlasnym napedem mechanicz-
nym o mocy silnika powyzej 10 KM, na statkach sportowych
i turystycznych z wlasnym napedem mechanicznym oraz na
statkach rybackich, sportowych i turystycznych bez wiasne-
go napedu, jezeli ich powierzchnia przekracza 20 m® powin-
ny znajdowac sie karta rejestracyjna i $wiadectwo zdolno-
dci zeglugowej, a na stalkach parowych ponadto ksigzka
kotlowa.

5. Dokumenty wymienione w ust. 1, dotyczace barek
pchanych i innych statkéw bez zalogi, powinny znajdowac
si¢ u wlaéciciela statku, a dokumenty wymienione w ust. 2
dotyczgce berek pchanych bgdgcych w zestawie pchanym —
u kierownika zestawu,
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6. Na tratwie powinny znajdowac¢ sig nastepujace do-

kumenty:

1) dokument podrézy,

2) specyfikacja tratwowa, stanowigca jednoczeénie doku-
ment pochodzenia drewna,

3) spis zalogi, jezeli nazwiska jej nie sg umieszczone w
specyfikacji tratwowej.

Rozdzial 5
Kierownictwo statkami i tratwami.

§ 10. 1. Csokg odpowiedzialna za stalek, pociag holow-
niczy, zestaw pchany lub tralwe jest odpowiednio kierow-
nik statku, pociggu holowniczego, zestawu pchanego lub
tratwy.

2. Kierownikiem pociggu holowniczego jest kierownik
holownika, a zestawu pchanego — kierownik pchacza.

3. Kierownik pociagu holowniczego wydaje zarzgdzenia
kiercwrikom holowanych statkow.

4. W pociguu holowniczym o kilku holownikach wyda-
wanie zarzgdzen nalezy do kierownika holownika o naj-
wickszej mocy maszyn lub do kierownika, ktory otrzymat po-
lecenie kierowania pociagiem holowniczym.

5. W crasie ruchu statku lub w czasie jakiejkolwiek
operacji na postoju kierownik statku lub jeco zastepca po-
winien znajdowac sie na peokladzie.

6. W crasie ruchu statku mechenik stalkowy lub jego
zastepca powinien najdowac -sie w maszynowni, z wyjgt-
kiem stalkow. molorowych o zdalnej obsludze silowni,

7. Zalooa statku obowigrana jest wvkonywac zarzadze-
nia kierownika statku, wydaware w zakresie jego czvnno-
¢ci siuzbowvch.

€. Osoby przebywajace na statku, a nie wchodzgce w
skled zalogi, powinny podporzadkowac sie przepisom oho-
wigzujacym na statku i zarzedzeniom kierownika statku 'w
zakresie bezpieczensiwa i porzadku.

9. Czlonkowie zalég lub inne osoby znajdujgce sic na
statku i nie stosujace sig do chowigrujgcych przepisow lub
zarzadzen kierownika statku mogg byc — jezeli wzgledy po-
rzadku i bezpieczenstwa lego wymagaja — wysadzone na
lad nawet przy zaslosowaniu Srodkow przymusu.

10. Kierownicy i inni czlonkowie zalég holowanych
statkéw 1 tralw powinni wykonywad wszystkie czynnosei,
ktére wymagane sg ze wzglodu na bezpieczenslwo statku
i tratwy, nawet w wypadkach gdy odpowiednie zarzadzenia
nie zostaly wydane przez kierownika peciggu holowniczego.

11. Kierownik zestawu pchanego odpowiedzialny jest
za barki pchane i znajdujacv sie na nich ltadunek, zgodnie
z dokumenlami przewozowymi od przejgcia ich w punkcie
wyjsciowym do przekazania w punkcie decelowym, po czym
odpowiedzialno$c t¢ ponosi ohstuga porlowa, przyjmujgca
barki pchane od kierownika zestawu pchanego.

Rozdzial 6.
Sklad zalogi.
Skiad zalogi na statkach w czasie jazdy.

§ &L, A
co najmniej:
1) na statkach motorowych:
a) o mocy maszyn do 150 KM wlacznie — z kierowni-
ka statku i mechanika;
na statkach posiadajacych vurzadzenia zdalnego
kierowania silnikami ze sterowki — z kierownika

Zaloga statku z napedem powinna skladac sig
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slatlu, posiadajgcego rowniez znajomos¢é obstugi sil-
nikow, i z marynarza albo — 2z kierownika statku
1 motorzysty;

na statkach posiadajacvch urzadzenia zdalneqgo
kiecrowania silnikami ze slterowki, nie przewozacych
pasazerow i towaréw, a przeznaczonych do wykony-
wania “prac pomocniczych w zasieyu lokalnym —
7z kierownika statku, posiadajacego rowniez znajo-
mosc obshugi silnikow;

b) o mocy maszyn ponad 150 KM — z kierownika slat-

ku, bosmana i mechanika;

na statkach posiadajgcych urzgdzenia zdalnego
kiertowania silnikami ze slerowki — z kierownika
statliu, bosmana i motorzysly albo z kierownika slat-
ku, posiadajacego rowniez znajomos$c obslugi silni-
kow, i z bosmana;

2) na statkach parowych:

a) o mocy maszyn do 150 KM wlgcznie — z kierowni-
ka statku, mechanika i palacza,
b) o mocy maszyn ponad 150 KM — z kierownika stal-
ku, hosmana, mechanika i palacza,
2. Zaloga statku bez napedu powinna skiadac sie co naj-
mniej:

1) na harkach do 125 ton — z kierownika slalku,

2) na barkach od 126 do 450 ton — z kierownika slalku
i marvnarva,

3) ra barkech o nesnosci ponad 430 lon oraz na wszyst-
kich barkach o dlugeéci kadiuba pornad 50 m — z Kie-
rownika stelku, starszeqo marynarza 1 marynarza,

4) na przystaniach plywajacych — z przystaniowego o kwa-
litikacjach bosmana lub starszego marynarza;

5) na koszarkach, statkach-$wiellicach, zekladach kgpielo-
wvch itp. obiektach — =z kierownika o kwalifikacjach
bosmana lub starszego marynarza.

3. Zaloga slatkow technicznvch (poglebiarki, dzwigi
plywajace, kafary, predowki itp.) powinna sklada¢ sie co
najmniej:

1) na statkach bez napedu — 2 kierownika statku i mary-
narzd,

2) na statkach z napedem — z kierownika statku, maryna-
rza, mechanika i palacza badz smarownika.

4. Sklad zaloyg statkow pasazerskich zalwierdza wlasci-
wy inspektorat zeglugi $rodladowej. W wypadkach uzasad-
nionych wrzgledami bezpieczenstwa pasazerow inspeklorat
zeqlugi Srodladowej moze ustali¢ wiekszy sklad zalogi ani-
zeli okreslony niniejszym zarzadzeniem,

5. Obsada stalku moze by¢ mniejsza od okreslonej w
ust. 1, ust. 2 pkt 21 3 i w ust. 31 4 w okresie eksperymental-
nejo wdrazania nowych melod eksploatacji, na warunkach
okreslonych kazdorazowo przez Minislra Zeglugi w porozu-
mieniu z Zarzadem Glownym Zwigzku Zawodowego Maryna-
rzy i Portowcow.

6. Nie wymacga sie zalogi:

1) na statkach bez napedu o nosnosci do 55 ton w ruchu
lokalnym i na placach budowy,

2) na slatkach pchanych oraz na statkach przyczepionych
na sztywno do burty holownika.

Sklad zalogi na tratwach.

§ 12. 1. Zaloga tratwy powinna skiadaé¢ sie z kierownika
i dwoch flisakéw dla kazdego pasa wchodzgcego w sklad
tratwy.

2. Zaloga tratwy holowanej powinna by¢ dostosowana
do ilosci pastw, przy czym na jeden pas powinny przypadac
co najmniej dwie usoby.
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Rozdzial 7
Dokumeniy ieglarskie,

§ 13. 1. Kazdy czlonek zalogi statku i tratwy, z wyjat-
kiem statkow rybackich, jest obowiazany posiadaé¢ ksiazeczke
zeglarskg i wazne $wiadeclwo zdrowia. Ksiazeczka zeglar-
ska jest dokumentem okreslajgcym przebieg pracy na stat-
kach zeglugi $rodlagdowej oraz stwierdzajacym uprawnienie
do plywania na okreslonych drogach wodnych,

2. Uslala sie dwa rodzaje ksiazeczek zeglarskich wedlug
wzorow stanowigcych zaigczniki nr 1 i 2 do zarzadzenia,
przy czvm: ’

1) ksigzeczka wedlug wzoru okreslonego w zalaczniku nr 1
uprawnia do plywania na wszystkich $rodladowych dro-
gach wodnych,

2) ksigzeczka wedlug wzoru okre§lonego w zalaczniku nr 2
uprawnia do plywania na wszystkich érédladowych dro-
gach wodnych craz do przekraczania granicy Panstwa,

3. Ksigzeczki zeglarskie wydajg inspektoraty zeglugi
Srodladowej.

4. Szczegolowy tryb i zasady wydawania ksigzeczek
zeglarskich okresla odrebna instrukcja,

Rozdzial 8.
Znaki Zeglugowe i sygnalizacja.

§ 14. Wrzory oraz znaczenie znakow zeglugowych i sy-
gnalow okresla zalacznik nr 3 do zarzadzenia,

Znaki zeglugowe.

§ 15. 1. Do oznaczania szlaku Zeglownego oraz przeszs
kéd dla zeglugi siuzg znaki zeglugowe.

2. Znakow zeglugowych nie wolno niszczyé, uszkadzac,
przenosi¢ na inne miejsce lub usuwac,

3. Jezeli kierownik slatku, tralwy, pociagu holownicze-
go lub zestawu pchanego zauwazy uszlkodzenie lub zniszcze-
nie znaku zeglugowego, powinien zawiadomi¢ o tym przed-
stawiciela siuzby liniowej wlasciwego okregowego zarziydu
wodnego.

4, Jezeli kierownik statku, tratwy, pociggn holownicze-
go lub zestawu pchanego stwierdzi nie oznaczong przeszko-
de, powinien w miare moznosci oznakowac jg znakiem pro-
wizorycznym i zawiadomi¢ o miejscu przeszkody przedsta-
wiciela stuzby liniowej wlasciwego okregowego zarzgdu
wodnego.

5. Znaki zeglugowe plywajgce i pomocnicze, stuzgce do
oznaczania kierunku i szerokosci szlaku zeglownego, usla-
wia sie w odlegtoéci nie wickszej niz 5 m poza granicg te-
go szlaku. Statki nie moga zbliza¢ sie do tych znakéw na
mniejszg odleglo$¢ niz 5 m. _

6, Znaki zeglugowe na drogach wodnych w czasie upra-
wiania zeglugi nocnej powinny by¢ odwietlone lub w inny
sposob przystosowane do warunkow jazdy nocnej.

7. W razie mozliwosci uprawiania zeglugi w porze 7zi-
mowej, sposob oznakowania uwzgiedniajacy bezpieczenstwo
zeglugi okresla w razie potrzeby inspektorat zegluyi srodla-
dowej w uzgodnieniu z okregowym zarzadem wodnym,

8. W razie stosowania latarn do o$wietlania znakow
#eglugowych, powinny one by¢ zapalane w takim czasie, aby
latarnia na odcinku dovorowanym przez zapalajgcego bvla
zapalana nie po7niej niz pdl godziny po zachodzie slonca,
rozpoczecie g@aszenia natomiast powinno sie odbywaé nie
wczesniej niz w pol godziny przed wschodem slonca.
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Slosowanie sygnalow.

§ 16. 1. Poroczumiewanie sie 1 oslrzeganie statkow
i tralw pedczas ruchu powinno odbywac sig za pomocg sy-
gnalow diwiekowych i wzrokowych.

2. Poslugiwanie sie innymi sygnalami lub w sposéb od-
mienny atho w innych okolicznosciach, niz to zoslalo usla-
lone w niniejszych przepisach, jest zabronione.

Rodzaje sygnalow.

§ 17. 1. Do sygnalizacji wzrokowej uzywa sie w porze
dzienuej flag i tarcz, w porze za$ nocnej — sSwialel,

2. Kolory flag i tarcz muszq by¢ wyrazne i powinny
miec¢ swiezg barwe.

3. Flayi i tarcze uzywane do sygnalizacji powinny od-
powiada¢ normom resortowym.

4. Sygnaly d7wiekowe (sluchowe) daje si¢ za pomocq
gwizdka parowego, syreny, lrgbki sygnalowej, dzwonu lub
gongu,

5. Sygnaly d7wiekowe stalkéw z wlasnym napedem po-
winny kyé tak glosne, aby sie rozchodzily na odleglo$¢ co
najmniej 1.000 m.

6. Sycnaly diwigkowe statkéw motorowych daje sig
jednoczesnie z sygnalem wzrokowym w postaci zoltego
swiatla.

7. Swiatla uzywane do sygnalizacji powinny §wieci¢ sig
jasno i by¢ widoczne, w zalevnosci od swego przeznacvenia,
ze wszystkich stron bagdz tv'ko sektorowe z odpowiedniej
strony statku. Szkia latarn sygnalowych powinny by¢ ulrzy-
mywane w czystosci.

8. Statki posiuyujace sie reflektorami w porze nocnej
powirnyv z nich korzysla¢ w taki sposob, aby $wiallo nie
oslepialo zaldg innych statikdw.

Sygnaly diwiekowe.

§ 18. Sygnaly d7wiekowe daje sie za pomocg krétkich
i diugich d?wickéw; krotki dzwiek powirnien lrwac jedng se-
kunde, dlugi di7wiek powinien trwa¢ 4—6 sekund., Przerwy
pomiedzy pojedynczymi dzwiekami tego samego sygnalu po-
winny trwac jedng sekunde.

Znaczenie sygnaléw diwiekowych.

§ 19. Znaczenie poszczegélnych sygnaléow diwigkowych jest nastepujgee:

wezwanie do olwarcia ¢luzy lub mostu oraz wezwanie nad-

zorcy lub straznika wodnego na brzeq;

koniec jazdy (dla pociggu holowniczego);

kieruje statek na prawo (zezwolenie na mijanie wzdluz le-

kieruje statek na lewo (zezwolenie na mijanie wzdluz pra-

moja maszyna pracuje wslecz (rzucenie kotwicy dla pociagu

nie moge da¢ sie wyprzedzi¢ lub wyming¢;

chce zawrocic¢ statkiem w prawo;

b) na postoju — rozpoczecie jazdy, podniesienie kotwi-
cy (dla pociagu holowniczego);

1) — bacznosé (uwaga);
2) — =
3) — — —
4) .
wej burty);
5
wej burty);
6) v
holowniczego);
') NP,
8) — . a)
9) —
10) — ...

runku;

1) — e —aea

chece zawrdci¢ statkiem w lewo;

nakaz zatrzymania sie statkéw idgcych z przeciwnego kie-

nie moge manewrowac statkiem;

12) — — mam zamiar wyprzedzaé¢ i kieruje statek na prawo (zezwo-
lenie na wyprzedzenie wzdluz prawej burty);
13) — — .. mam zamiar wyprzedza¢ i kieruje statek na lewo (zezwole-
g nie na wyprzedzenie wzdiuz lewej burty);
i) — — — — — — dlugotrwale powtarzajgce sig dlugie dzwigki — wzywam po-

mocy;
15) va aw 4

16) .. — —

seria podwdjnych krotkich diwigkdéw — czlowiek za burtg;

wioze malerialy niebezpieczne.
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Latarnie sygnalowe — pozycyjne.

§ 20. Rodzaje oraz warunki, jakim powinny odpowiada¢ lalarnie sygnalowo-pozycyjne na statkach, okresla poniz-

sza tabela:
Odleglosé Kat widzialnosci §wiatla
e w plaszczyinie poziomej
L Nazwa latarni Kolor “‘d?""!’ — e =
Ps sygnalowo-pozycyjnych $wiatla s kat |
swiatla calko- i uklad kgla widzialnosci
W m wity
1 Latarnia maszlowa (lopowa): l _
a) na statkach z wlasnym bialy 1000 2259 | po 112Y2° w obie strony od plasz-
napgdem mechanicznym jasny ' czyzny symetrii, liczgc od dziobu statku
b) na stalkach bez wlasnego | hialy 1000 360° | wokoio calego horyzontu
napedu mechanicznego, ho- | zwyktly !
lowanych i
2 Latarnia burtowa prawa zielony 500 11229  '.od dziobu po 22!/2° poza trawers w kie-
jasny . runku rufy
3 Latarnia burtowa lewa czerwony 500 14:21/s° [ od dziobu po 22'/2° poza trawers w kie-
jasny i runku rufly
4 Latarnia rufowa bialy 1000 135° po 67'2° w obie strony od plasz-
zwykly czyzny symelrii liczgc od rufy statku
5 Lalarnia holownicza (druga to- | bialy 1000 225° jak w latarni masztowe]j
powa na maszcie w odslepie 1 m) | jasny
6 Latarnie awaryjne:
a) gorna a) czer- 500
. wony 360° wokolo catego horyzontu
b) dolna b) bialy 1000
jedna nad drugg w odstepie 1 m
Swiatla statkéw z wilasnym napedem bedqcych w ruchu. 3) rufowe — na rufie statku w taki sposdb, aby swiallo

§ 21, 1. W czasie jazdy nocnej kazdy stalek z wilasnym
napgdem mechanicznym, z wyjatkiem statkow rybackich
o mocy silnika do 10 KM, powinien posiadac¢ nastepujgce
$wiatta:

1) masztowe (topowe) — wymienione w § 20 Ip. 1 lit. a),
2) burtowe — wymienione w § 20 lp. 21 3,
3) rufowe — wymienione w § 20 Ip. 4.

2. Swiatla wymienione w ust. 1 powinny by¢ umieszczo-
ne w sposob nastepujacy: :

1) masztowe — w przedniej czesci statku na maszcie sy-
gnaiizacyjnym na wysokosci co najmniej 1 m ponad
fwiatlami burtowymi,

2) burtowe — w miejscu najwickszej szerokosci i co naj-
mniej 1 m za $wiallem lopowym, liczac od dziobu statku;
$wiatla le powinny by¢ umieszczone na jednakowej wy-
sokosci ponad pokladem i w taki sposob, aby sSwiatio
nie bylo widocrne z bhudki sterniczej; ponadlo powinny
one byc¢ zaopalrzone od slrony wewnetrznej w specjal-
ne os'ony w taki sposob, aby swiatio czerwone nie bylo
widoczne od strony prawej burly, swiallo 7zas zielone —
od sirony lewej burty oraz oba $wiatla od strony ruly,

nie bylo widoczne z poktadu.

3. Statki rybackie z wlasnym napedem o mocy silnika
do 10 KM powinny mie¢ maszlowe biale zwykle $wialla
umieszczone na maszcie, widoczne ze wszystkich slron,

Swiatia statkéw holujqcych i zestawéw pchanych.

§ 22. 1. Kazdy holownik prowadzacy pociag powinien
w czasie jazdy nocnej posiada¢ procz $wiatel podanych w
§ 21 drugie $wiatlo maszlowe (lopowe).

2. Kazdy zestaw pchany o diugosci penad 100 m w cza-
sie jazdy nocnej powinien posiadac:

1) trzy biale $wiatla masztowe wymienione w § 20 Ip. 1
lit. a) w rozstawie trojkata rownoramiennego o hoku
diugosci co najmniej 1 m i o podstawie poziomej, umiesz-
czone na maszcie w dziobowej czesci zestawu,

2) swiatia burlowe wymienione w § 20 Ip. 2 i 3, umiesz-
czome w miejscu najwiekszej szerokosci i na jednako-
wej wysckoéci co najmniej 1 m nad pekiadem Jub cig-
glvin nadburciem; $wiatla te moga sie znajdowac na
pchaczu lub mozliwie blisko pchacza,

3) trzy Swiatta rulowe wymienione w § 20 lp. 4, umiesz-
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czone na rufie pchacza w odstepach 1 m na linii pozio-

mej prostopadiej do osi wzdiuinej.

3. Zestaw pchany o dlugosci do 100 m powinien posia-
da¢ $wistia wymienione w § 21.

Swiatia statkow bez wilasnego napedu mechanicznego,
plywajgcych pojedynczo.

§ 23. 1. Statki bez wlasnego napgdu mechanicznego
o powierzchni ponad 20 m® plyngce pojedynczo, powinny
mie¢ swiatla burtowe i swiatlo rulowe umieszczone stosow-
nie do przepisow § 21,

2. Na statkach hez wilasnego napedu, napuszczajgcych
sie¢ rufg, przy zblizaniu sie do innych obiektéw plywajgcych
nalezy porusza¢ Swiatlem rufowym w prawo i w lewo w
plaszezyinie poziome].

3. Statki o powierzchni 20 m*® i ponizej, plvnace poje-
dynczo, powinny mie¢ przednie biale zwykle $wiallo umiesz-
czone na maszcie, widoczne ze wszystkich stron.

Swiatla statkéw holowanych.

§ 24. 1. Kazdy statek w pociggu holowniczym w czasie
jazdy nocnej powinien mie¢ biale zwykle $wiatio topowe
okreslone w'§ 20 Ip. 1 lit. b) umieszczone co najmniej o 1 m
nad pokiadem, a stalki kryte — co najmniej 1 m nad przy-
kryciem. -

2. Oslatni statek w pociggu holowniczym powinien mieé
procz swialla topowego swiatlo rufowe okreslone w § 20
Ip. 4.

3. Jezeli na koncu pociggu holowniczego znajdujg sie
dwa stalki zlgczone burtami, kezdy z nich powinien miec
Swiatlo rufowe.

4, Jezeli statki prowadzone sag przy burcie holownika,
holownik i kazdy holowany statek powinien posiadac¢ $wia-
tio rufowe.

5. Jezeli statki prowadzone przy burcie holownika za-
slaniajg jego swialla pozycyjne, §wialla te nalezy przenieéc
na zewnelrzne burty slatkow holowanych.

Rozdzial 9.
Ruch Zeglugowy I splaw tratw.
Kierunek jazdy i odlegios¢ miedzy statkami.

§ 25. 1. Statki -OhOWiqu.lje w zasadzie jazda prawa slro-
ng w kierunku ruchu.

2. Odlegios¢ miedzy stalkami plynacymi oddzielnie je-
den za drugim i nie wyprzedzajacymi sie¢ powinna wynosié
przy jeidzie w doét rzeki co najmniej 250 m, w goére zas —
co najmniej 100 m. Odleglo$¢ 250 m obowigzuje rowniez na
kanalach zeglownych.

3. QOdlegioé¢ miedzy plyngcymi jeden za drugim i nie
wyprzedzajacymi sie zestawami pchanymi lub miedzy zesta-
wami pchanymi a innymi statkami powinna wynosi¢ przy
jeizdzie w dol rzeki co najmniej 350 m, a przy jeidzie w go-
r¢ co najmniej 200 m.

Szybkosc jazdy.

§ 26. 1. Szybko$¢ jazdy statku powinna byé¢ zgodna
z oznakowaniem drogi wodnej oraz przepisami lokalnymi
1 nie powinna zagraza¢ bezpieczenstwu innych statkéw,

2. Statki plyngce wolniej powinny przepuszczaé slalki
plyngce szybcie].

3. Statki bez napedu, plyngce z wodg, w celu przepusz-
czenia stalkéw 2z napcdem, plyngcych szybeiej, powinny za-
trzymac sie lub zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy przez hamowanie
tancuchami.

4, W miejscach, gdzie wystawiono #znak zeglugowy
nr 30, nalezy zmniejszyc szybkosc¢ jazdy, azeby nie wylwa-
rzac silnej fali.

Przejazd pod mostami.

§ 27. 1. Przejazd pod mostami dozwolony jest wylacz-
nie przez oznakowane przesla zeglowne.,

2. Mijanie si¢ i wyprzedzanie statkéw pod mostami jest
dozwolone tylko wtedy, gdy szerokos¢ przgsla jest wystar-
czajaca do mijenia lub wyprzedzania i przesio to jest ozna-
czone odpowiednim znakiem.

3. Przy silnym pradzie i waskim przejsciu pod mostami,
gdy zachodzi obawa uderzenia o filary, statki powinny na-
puszczac sie rufa. '\

4. Jezeli zarzadzenia inspekioratow zeglugi srodladowej
nie ustality ilosci przyczep pociggu holowniczego przy prze-
je7dzie pod mostem, wolno holowaé¢ tylko tyle przyczep, ile
mozna przeprowadzi¢ bez obawy uderzenia o filary mostu,

5. Nie wolno cumowac slatkow do konstrukcji mosto-
wych, jak rowniez nie wolno odpychac sie lub odciagac¢ stat-
ku lub tratwy przez zaczepianie bosakow albo okutych dra-
géw o konstrukcje i pedpory mostéw, Ewenlualne zetknig-
cie sie stalku z filarem powinno byé¢ cstahicne przez uzycie
miekkich odbijaczy.

6. Pierwszenstwo przejazdu pod mostami majg statki
plyngce w dot rzeki. N

7. Przy zblizaniu sie do moslu nalezy w odleglosci 200 m
da¢ svgnal dzwiekowy , bacznos¢”.

8. Statkom parowym przy przejezdzie pod mostami nie
wolno zadymia¢ powietrza.

9. Kierownik statku powinien zawiadomi¢ mechanika
statkowego o zblizaniu sie statku do mostu.

10. Jezeli statek lub tratwa ma przejezdza¢ pod mostem
o przeslach ruchomych, sygnalizuje wezwanie do otwarcia
mostu dwoma dlugimi diwiekami (§ 19 pkt 2). Po otwarciu
mostu obstuga sygnalizuje ,przejazd wolny", wystawiajgc
znak zeglugowy.

11. Do otwarcia mostu pontonowego nalezy wezwac ob-
stuge mostu dwoma dlugimi’ dzwiekami, tj. znakiem poda-
nym w ust, 10. Obsluga mostu sygnalizuje ,przejazd wolny",
poruszajgc w drien biala flaga w prawo i w lewo nad giowg
w plasvczyZnie poziomej, w nocy zas bialym $wiatlem w pra-
wo i w lewo na wysokosci kolan w plaszczyZznie poziomej.

Zabezpieczenie przejazdow w przestach ieglownych.

§ 28. 1. Wszelkie prace zwigzane z odbudowg i napra-
wa mostu oraz robotami konserwacyjnymi w przejéciack
przeznaczonych do zeglugi lub splawu mogg by¢ wykony-
wane pod warunkiem niezmniejszenia szerokosci i wysoko-
éci skrajni zeglownej. Jezeli wykonywanie tych robét wy-
maga czasowego ograniczenia szerokoéci lub wysokosci
skrajni zeglownej, roboly mogg by¢ rozpoczete po uprzed-
nim uzyskaniu zgody wlasciwego okregowego zarzadu wod-
nego.

2. Przesla zeglowne powinny byé zaopatrzone w laty,
umozliwiajace odczyty przeéwitu przy kazdym poziomie wo-
dy. Lata powinna by¢ zaopatrzena w czylelng podzialke co
10 cm, ponumerowang z goéry na dol Dlugos¢ taty powinna
obja¢ wysoko$¢ od najnizszej dolnej krawedzi konstrukcji
nosnej mostu do najnizszego stanu wody.
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3. Na filarach przesel zeglownych powinny by¢ w mia-
re potrzeby wymalowane dwa hiale prostokaty: jeden pro-
stokgt od gory i jeden od doiu rzeki. Dolna krawedz proslo-
kata powinna by¢ na poziomie $redniego stanu wody, gbérna
zas — na wysokosci 0,5 m ponad najwyzszy stan wody Ze-
glownej. Przesla zeglowne mostow powinny hy¢ oswietlone.

4. Oswiellenie przesel zeglownych mostow Kkolejowych
nalezy do obcwigzku wiasciwego organu kolejowego; rodzaj
i sposob oswietlenia wyimagaja uzgodnienia z wlasciwym
okregowym zarzadem wodnym. Zadania okregowych zarza-
dow wodnych w zakresie oznekowania, oidwietlania i zaopa-
trywania w laly przesel zeglownych mostow regulujg odrgb-
ne przepisy.

Przejazd przez ucigzliwe miejsca.

§ 29. 1. Jezeli dwa statki zblizajg sie z dwéch przeciw-
nych kierunkow do ucigiliwego miejsca oznaczonego 7na-
kiem zeglugowym nr 3la, nr 31b lub nr 32, pierwszenstwo
przejazdu przysluguje slatkewi plynacemu w dolb rzeki.

2. Przy zblizeniu sig do uciazliwego miejsca nalezy daé
sygnatl , bacznosé",

3. Jezeli stalek plyr‘acy w gore rzeki spodziewa sie
spotka¢ na ucigzliwym edeinku inny stetek lub pociag ho-
lowniczy, zestaw pchany albo tez lratwe plynaca w ddéb rre-
ki, powinien on zatrzymac¢ sie i przeczekac¢, az minie go
obiekt plyngcy w dél rzeki.

4. Jezeli pocigg holowniezy lub zestaw pchany plynacy
w gore rzeki wplynal juz na uciazliwy odcinek szlaku ze-
glownego, obiekty plyngce w dot rzeki powinny zatrzymadé
sie przed wplynieciem na ten odcinek i przeczekaé, az minie
je pociag holowniczy lub zestaw pchany, plynacy w gére
rzeki.

5. Jezeli pojedynczy slatek plynacy w gore rzeki wply-
na! juz na uciazliwy odcinek, a z gory rzeki zhliza sie po-
ciag holowniczy lub zestaw pchany, pojedynczy statek powi-
nien ustapi¢ ze szlaku, aby da¢ miejsce pociggowi holowni-
czemu lub zestawowi pchanemu plynacemu w dol rrzeki.

6. Jezeli pojedynczy statek zbliza sie tuz przed uciazli-
wym miejscem do innego statku lub pociagu holowniczego
albo zestawu pchanego plyngcego wolniej od niego i doma-
ga sig za pomocg svygnalow zezwolenia na wyprzedzenie,
statek, pocigg holowniczy lub zestaw pchany, plynace wol-
niej, powinny zezwoli¢ na wyprzedzenie, zanim wejdg na
ucigzliwy odcinek,

7. Wyprzedzanie i postoj na uciazliwym odcinku szlaku
zeglownego sg zabronione,

8. Inspektorat zZeglugi $Srodlgdowej w  porozumieniu
z wilasciwym okregowym zarzadem wodnym moze ustali¢ w
drodze lokalnych przepiséw zasady ruchu na odcinkach drég
wodnych uciazliwych dla zeglugi i sptawu.

Przejazd statkow i tralw przez sluzy, jazy i pochylnie,

§ 30. 1. Przy zblizaniu sig do $luzy nalezy w odpowied-
niej odlegios$ci ograniczy¢ szybkos¢ jazdy. Przy wjeidzie do

komory $luzowej nalezy zachowac niezbedng ostroznosc, przy:

czym szybkei¢ jazdy nie moze by¢ wieksza od komecznp;
do sterowania slatkiem.

2. Przy zblizaniu sie do $luzy zamknielej nalezy w odle-
glosci 200 m da¢ sygnal dzwiekowy oznaczajacy wezwanis
do otwarcia $luzy (§ 19 pkt 2). Jezeli przed doplynigciem
statku lub tratwy na odleglos¢ 100 m od §luzy wrota nie zo-
stang otwarte, statek lub tratwa zatrzymuje sie¢ w oznaczo-
nym miejscu i tak sie ustawia, aby przejazd innych statkow
lub tratw nie byl utrudniony.

3. Przy zblizaniu sig do $luzy otwarlej z» wystawionym
znakiem zeglugowym nr 2ie nalezy w odleylodci 200 m dac
sygnal dzwiekowy ,bacznos¢" (§ 19 pkt 1), powtarzajgc oo’
po raz drugi w odlegloéci 100 m, po czym stalek lub tralwa
ma prawo wjecha¢ berposrednio do komorv sluzowe].

4. Podczas Sluzowania stalek powinien byé odpowied-
nio przycumowany, a maszyny néepedowe — zelrzymane,

5. Stalki w czasie wjazdu do komory S$luzowej, podczas
pobyiu i w czasie wyjazdu z niej powinny uiywac miekkich
odbijaczy w celu ochrony $cian komory 1 ochrony wlasne|

6. 7Z chwila zblizania sig i wjazrdu do kemory sluzowej,
kierownicy statkéow powinni podporzgdkowad sig zaleceniom
kierownika $luzy.

7. Sluzowanie odbywa sie wedlug koleinosci przybycia
do sluzy. Z pierwszenstwa Sluvowania korzystaja:

1) slatki udajace sie do akeji ratowniczej,
2) statki pasazerskich linii regularnych,

8. Kierownicy statkiow nie posiadajacvch pelnej zdolno-
éci manewrowej powinni przed wjazdem do sluzy zawiado-
mi¢ o tym kierownika sluzy.

9. Inspekiorat zeglugi Srodladowej w  porozumieniu
7z wlasciwym okregowym zarzadem wodnym wyda przepisy
lokalne dotyczgce porzadku sluzowania na poszczegolnych

$iuzach orez uprawnien i obowigzkow zalog slatkéw w cza-
sie sluzowania.

10. Przepisy ust. 1—9 majg odpowiednie zastosowanie
przy przejazdach przez pochylnie i jazy.

i1, Statki z napgdem, pociggi holownicze i zestawy
pchar‘e moga pizejezdzac¢ przez jaz z minimalng S?ybkosmq
niezbedng do sterowania statkiem,

12, Holownik lub pchacz moze przejeazdzac przez jaz Lyl-
ko z takim pociagiem Iub zestawem pchanym, ktdrego pize-
prowadzenie jest mozliwe hez uszkodzenia budowli,

13. Podczas przejazdu przez jaz nie woino poslugiwaé
sig kotwicami lub wleczonymi lancuchami,

Pociagi holownicze i zestawy pchane.

§ 31. 1. Przy zestawianiu pocigyow nolowniczych i ze-
stawéw pchanych nalezy uwzglednia¢ site maszyn holowni-
ka lub pchacza, ilos¢ i ciezar ladowanych przyczep, uklad
pociggu lub zestawu pchanego oraz warunki hycdrometeorolo-
giczne, tek aby pociag lub zestaw zachowal w kazdych wa-
rinkach nalezvig sterownoic. Przy pociagach holowniczych
nalezy uwzgledni¢ réwniez odleglo$é miedzy przyczepami,
a przv zestawach pchanych — ich dlugoéé stoscwnie do wa-
runkow drogi wodnej.

2. Kierownik pociggu holowniczego lub zestawu pcha-
neqo odpowiedvialny jest za pociag holowniczy lub zestaw
pchany w zakresie bezpieczenstwa ruchu i postoju statkow.

3. Slatki lub tratwy wchodzace w skiad pociggu holow-
niczego i nie stosujgce sie do rozkazéw kierownika pociggu
moga by¢ z pociagu wylaczone.

4. Nie wolno holecwa¢ ani pcha¢ statkow z podniesiony-
mi zaglami.

5. Statki z wlasnym napedem, plynace w pociggu ho-
lowniczym jako statki holowane lub plynace w zestawie
pchanvm jako jednostki pchane, moga uzywac¢ wtiasnych sil-
nikéw w taki sposob, aby zachowana byla slerownosc¢ cale-
go pociagu holowniczego lub zestawu pchanego.

6. Inspektoraty zeglugi $rodladowej ustala w drodze lo-
kalnych przepiséw w porozumieniu z okregowymi zarzadami
wodnymi dopuszczalng diugo$é i szerokos¢ pociagéw holow-
niczych i dlugos¢ zestawow pchanych z uwzgledniepiem
jazdy w dol i w gore rzeki oraz dopuszczalng szybkos¢ jazdy
na poszczegolnych odcinkach drog wodnych,
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Rozdzielanie i zalrzymywanie pociqgow holowniczych.

§ 32. 1. Z chwila osiayniecia miejsca oznaczonego zna-
kiem zeglugowym nr 34 pociagi holownicze powinny by¢
rozdzielone. Przy przeprowadzaniu poszczegolnych przyczep
wchodzgeych w sklad pociagu holowniczego nalezy pozosta-
le przyczepy tak ustawic, aby nie przeszkadzaly one zeglu-
dze innych statkow.

2. Kierownik pociggu powinien rozdzieli¢ pociag w kaz-
dym miejscu, gdzie bezpieczenstwo ruchu tego wymaga, na-
wet gdyby to miejsce nie byio wiasciwie oznakowane.

§ 33. 1. Jezeli kierownik jednej z przyczep zazada za-
trzymania pociagu holowniczego, zgdanie takie powinno byé¢
podawane od przyczepy do przyczepy az do holownika. Za-
danie to mozna sygnalizowac za pomocg trzech krotkich
dzwigkdw, trgbka sygnalowg, rogiem lub przez poruszenie
w porze dziennej czerwong flacg, a w porze nocnej — czer-
wonym $wiatlem. Kierownik holownika po otrzymaniu ta-
kiego svgnalu ohowigzany jest pociag zalrzymac,

2. Przyczepy moga podniesd kotwice lub jg zarzuci¢ do-
piero po oirzymaniu sygnaiu z holownika,

Holowunie z brzcgit.

§ 34. 1. Holowanie z brrequ powinno odhywaé sie przy
uzvein sciezek holowniczyeh przeznaczenych do tego ceiu.
Lire wolno cigung¢ lylko z jedneyo brzedgi, i

2. W crasie holowania z brzegu nie wolno uszkadzac
sciezek helowniczych, urradzen wodnych ani plantacji wi-
klinowych.

3. Przy holoweniu z brzegu ohowigzuje uzycie sity po-
ciggowe] w zasadzie po sironie prawe] buriy.

4, Na drogach wodnych posiadajecych sciezke holowni-
czg z jednej tyiko stronv pierwszenslwo przejazdu posiada
pocigg holowany w goreg.

Mijanie.

§ 35, 1. Mija¢ sie welno na wseystlkich edcinkach, na
ktorych mijanie s'e nie jest zahronione, po porozumieniu sie
w drodze wvmiany sygnaiow, jakg slrong ma nastapic mija-
nie. Svenalizowania wymijania dokonuje sie przez danie sy-
gnalow diwigkowych, a ponadio przy mijariu prawg burlg
przez wyslawianie:

1) w porze dziennej na prawej buicie — jasnoniebieskiej
flagi, )

2) w porze nocnej na prawej burcie — bialego sSwiatla wy-
biyskowego.

Flage i $wiatlo wyblyskowe umieszcza sie przy slerdowce w
taki sposob, aby znaki te byly widocszne od przodu i mozli-
wie od tylu statku. Flaga powimna by¢ wystawiona, a $wia-
tlo zapalone do chwili miniecia statku mijanego, jezeli nie
zamierza on mijac¢ prawa burlg nastgpnych statkow.

2. Statki z napedem mechanicznvim, pociggi holownicrze
i zestawy pchane, plyngce naprzeciwko siebie, powinny mi-
jac sie w zasadzie prawa strong (lewa burla). Statki plyngce
w gore powinny zostawi¢ glehsza, dogodniejszg czesc szlaku
zealownego dla statkow, pociagow holewniczych i zestawow
pchanych plynacych w dat rzeki.

3. Przy spotkaniu sig¢ na rzekach statkow z napedem me-
chanicznvim, pociagow holowniczych i zesltawdéw pchanych
oznaczenie slrony, po klérej ma nastapi¢ wyminiecie innej,
niz okreslono w ust. 2, nalezy do stalku, pociggu holowni-
czego lub zestawu pchanego plyngcego w dol rzeki, na ka-
nalach zas$ i szlakach Zeglownych na jeriorach — do statku,
ktéry nie moze sig mija¢ prawag slrong (lewg burlg). Oznacze-

nia strony, po ktorej ma nastapi¢c wyminiecie, dokonuje sig
przez wymiane odpowiednich sygnalow. Przy spotkaniu sie
statku z napedem ze statkiem bez napedu, strong, po Klorej
ma nastgpi¢ wyminigcie, wskazuje w kazdym wypadku sta-
tek z napgdem. -

4. Przy jednoczesnym zbhlizeniu sig statkow, pociggow
holowniczych lub zestawow pchanych do miejsca, gdzie znaj-
duje sie skrzyzowanie drog, pierwszenstwo przejazdu ma ten
statek, pocigg holowniczy lub zestaw pchany, ktéry ma spol-
kany statek po lewej stronie. 3

5. W miejscach, w k{c’}ry'ch nie mozna sie mija¢, statek,
pociag holowniczy lub zestaw pchany — plynace w dol rze-
ki, daja sygnat nekazu zatrzymania sie sltalkom plyngcym
z przeciwnej strony (§ 19 pkt 10}; stalek, pociag holowniczy
Jub zestaw pchany plvnacy w goére rzeki musi przeczekac,
az przejazd bedzie wolny..

6. Jezeli slalek bedacy w ruchu nie mo7e zatrzymac¢ ma-
szyny lub nie moze kotwiczyé, powinien lo oznajmic zawcza-
su piyngcemu naprzeciw siatkowi sygna'em ,nie moge ma-
newrowac" (§ 19 pkt 11). Na taki svgnal statek plynacy na-
przeciw powinien zalrzymac sie i dac¢ pierwszenstwo prze-
jazdu statkowi nie mogacemu manewrowac.

Wyprzedzanie,

§ 36. 1. Statki moga wyprzedzac¢ inne statki plynace w
tvm samyvm kierunku, jezeli:

1) maja pewnoéé, 2¢e manewr len nie zagraza bezpieczen-
stwu ruchu,
2) wymienione zostaly odpowiednie sygnaly.

2, Oznaczenie strony, po kidérej ma naslgpit wyprzedza-
nie, naleiy do statku wyprzedzajgceqo.

3. Wyprzedzany stalek ohowigzany jest po wymianie
svgnalow ulatwi¢ dokonanie uzgodnioneco menewru przez
ustapienie z drogi i zmniejszenie s/ybkosci.

4, Jezeli wyprrvedzanie grozi niebezpieczenstwem, wy-
przedzany statek daje sycnal (§ 19 pkt 7) i na ten sygnal
stalek wyprzedzajacy powinien wslrzvmac sie z wyprzedza-
niem, jadac w odleglosci 50—100 melrow, az zajdg dogodne
warunki do wyprzedzenia.

5. Nie woino wyprzedza¢, gdy wyprzedzany statek znaj-
dzie sie na waskich przejéciach, ostrych zakolach szlaku ze-
glownego lub na odcinkach ucigzliwych dla zeglugi, oznaczo-
nych odpowiednimi znakami. Ponadto nie wolno wyprredrac
na odlegiosci mriejszej niz 500 m przed mostami, przystania-
mi, wejiciami do portéw i zimowisk oraz w poblizu miejsc
wykont wania robot requlacyjnych, konserwacyjnych, pogie-
biarskich i pomiarowych.

6. Przepisv ust. 1—5 meajg zastosowanie rowniez do po-
ciqg(‘.:}v holowniczych i zestawow pchanych.

Zawracanie (manewrowanie). "

§ 37. Zawracanie na szlaku zeglownym w celu zmiany
kierunku jazdy, zatrzvmywanie sie, skladanie pociggow ho-
lowniczych oraz zestawdow pchanych i tym podobne mane-
wrowanie mozna wykonywac tylko w takiej odlegloéci od in-
nych obiektdw plywajecych, aby nie spowodowaé niebez-
pieczenstwa awarii. Slatki zamierzajace zawrocic na szlaku
powinny dac¢ odpowiedni sygnat (§ 19 pkt 8 lub 9), w nocy
za§ — dodatkowo zataczac¢ kola biatym swiatlem.

Zegluga i splaw w czasie zlych warunkow
almosiferycznych.

§ 38. 1. W razie zlej widocznosci spowodowanej warun-
kami atmosferycznymi (mgla, sniezyca ilp.) nalezy zmniejszyé
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szybkosé jazdy. W uzasadnicnych wypadkach nalezy zapalié
na statkach przepisowe swiatla jak w porze nocnej.

2. Kierownicy wszystkich statkow, pociagéw holowni-
czych i zestawow pchanych ohowigzani sg przerwac jazde
i zatrzymac¢ je w miejscach najhardziej odpowiednich do po-
stoju, jezeli widocznoé¢ z powodu zlych warunkow atmosfe-
rycznych jest ograniczona. ’

3. W obu wypadkach wymienionych w ust. 1 i 2 kie-
rownicy statkow ohowiazani sg dawac¢ co 2 minuly sygnat
wbacznosc” (§ 19 pkt 1). Ponadto nalezy wystawi¢ wachte
na dziohie pierwszego statku i na rufie ostatniej przyczepy.

4. 'W razie ziych warunkéw atmosferycznych kierowni-
cy tratw powinni zatrzymac je poza szlakiem zeglownym
i dawac sygnat , bacznosc”,

Czasowe zamkniecie drogi wodnej oraz ograniczenie
zeglugi i splawu.

§ 39. 1. Terminy czasowego zamkniecia drogi wodnej
oraz ograniczenia zeglugi i splawu s ustalane przez okreg-
gowe zarzady wodne.

2. Zamknigcie drogi wodnej sygnalizuje ustawiony na
brzegu rzeki w miejscu dobrze widocznym znak zeglugo-
wy nr 22, Znak ten vslawia sie w takicj odleglosci od miej-
sca przeszkody, ahy zblizajace sie slatki lub tratwy mogly
z lalwoscia zalrzymac sig przed przeszhoda. Wszysikie zbli-
zajqce sig stalki ustawiaja sig wowcezas tak, aby pozoslawic
wolne miejsce dla przejazdu.

3. Czesowe zamkniecie drogi wodnej nie dotyczy stat-
kéw bioracych udzial w akcji ratowniczej oraz statkow, kto-
rych ruch jest konieczny w zwigzku z ulrzymaniem drogi
wodnej.

Zegluga nocna.

§ 40. 1. Za 7egluge nocna uwaza sie ruch slatkéw na
drogach wodnych w porze nocnej.

2. Kierownik statku i sternik muszg byé¢ dokladnie
obeznani 7 odcinkiem drogi wodnej, kiory zamierzajg prze-
pltyna¢ w czasie nocy.

3. Stetki z napgdem powinny posiada¢ reflektory o od-
powiednim zasiequ $wiat'a, z ktorych mogg korzystac w ra-
zie konieczrej potrzeby w taki sposob, aby $wiatlo nie osle-
piato zalog innych statkow.

4. Jezeli w porze nocnej powstang specjalnie uciazliwe
warunki nawigacyjne, jak burza, $niezvca, mgta, nalezy
zmniejszve szvbkod$c jazdy statkow lub zatrzymac je, a kie-
rownicv statkew, pociagéw holowniczych i zestawow pcha-
nych ohbowiazani s3 dawa¢ co 2 minuty sygnal ,bacznosc”
(§ 19 pkt 1). Statek, pocigg holowniczy lub zestaw pchany,
ktory z powodu uciazliwych warunkéw nawigacyjnych zmu-
. szony byt zatrzymac¢ sie w miejscu do tego nieodpowiednim,
powinien natychmiast po ustaniu przeszkod wyplynaé z tego
miejsca.

5. Sluzy, jazy, mosty oraz weijscia do $luz i portow na
eksploatowanych w porze nocnej drogach wodnych powinny
by¢ oswietlone.

6. Wijazd do $luz od wewnelrznej strony powinien byé
w miarg potrzeby pemalowany na bialo,

7. Na waskim szlaku zeglownvm statki holujace powin-
ny pivnac ze skrécong ling holownicza,

8. Okna w przedniej cze$ci budki sterniczej powinny
by¢ otwarte.

9. Statki na nocnym postoju na trasie powinny byé
oznaczone sSwiatlami postojowymi. Na statkach stojgcych
obok siebie umieszcza sie Swiatlo na statku zewnetrznym od
slrony woinego szlaku zeglownego. Jezeli zarzucona kotwica

znajduje sie poza najwiekszg szerokoscig statku i stanowl
przeszkode dla innych przeplywajgcych statkow, woéwczas
stalek powinien by¢ od strony zarzuconej kotwicy oznaczo-
ny dodatkowym s$wiattem bialym umieszczonym na wysoko-
§ci 1 m ponizej $wiatla bialego.

10. Swiatla postojowe biale powinny by¢ widoczne przy-
najmniej na 1000 m, a kolorowe co najmniaj na 500 m.

11. Swiatta postojowe powinny by¢ umieszczone na od-
powiedniej wysokosci, tak aby byly widoczne ze wszystkich
stron.

12, Umieszczanie §wiatel postojowych w sterowniach
jest zabronione. .

13. Inspektoraty zeglugi $rodladowej wydadzg w poro-
zumieniu z wlasciwymi okregowymi zarzadami wodnymi lo-
kalne prrepisy dotyczace rozmiaréw i sposobu uprawiania
zeqlugi nocnej, a w szczegélnosci ‘usizla wietkos¢ skladu po-
ciag#av i zestawow pchanvch oraz okresla mozliwosé jedno-
lub dwukierunkowej jazdy na poszczegolnych odcinkach
drog wodnych.

Prrewozy miedzybrzegowe,

§ 41. 1. Promy na uwiezi i ich przvczélki powinny byé
urzadzone i utrzymywane w taki sposéb, aby nie stanowily
przeszkody dla zeglugi i splawu.

2. Liny lub tancuchy w mieiscu przewozu powinny hyé
zawieszone w taki sposob, aby najrizszy punkt liny lub tan-
cucha byl wrniesiony na rzekach zeglownych na wysokosci
co najmniej 6,60 m, a na rzekach splawnych — na wysoko-
$ci co najmniej 2,5 m ponad najwyZszy stan wody, przy kté-:
rym zegluga lub splaw moze si¢ jeszcze odbywac,

3. Liny i lancuchy przystosowane do opuszczania po-
winny by¢ stale opuszczone na dno drogi wodnej, a nacigga-
ne tylko w celu kazdorazowego uruchomienia promu,

4. Promy na uwigzi powinny by¢ w porze nocnej usta-
wione przy brzeyu w taki sposob, aby nie slanowily prze-
srkody dla zeglugi i splawu. Promy slojace przy brzegu po-
winny by¢ oznaczone bialym jasnym §wiatlem, umieszczo-
nym co najmniej 2 m nad powierzchnig wody po stronie szla-
ku zeglownego.

5. Promy bez wlasnego napedu bedgce w ruchu w porze
nocnej lub podczas mgly powinny by¢ oznaczone po obu
burtach promu bialym jasnym $wiatlem, oslonigtym od slro-
ny promu.

6. Lodzie uzywane do przewozow migdzybrzegowych
powinny tak odplywaé od brzegu, aby nie przeszkadzaly na
szlaku statkom, pociagom holowniczym lub zestawom pcha-
nym.

7. Promom nie wolno odplywaé od brzequ po daniu
przez nadjezdzajgce statki lub pociagi holownicze i zestawy
pchane sygnalu ,bacznos¢” (§ 19 pkt 1). Sygnal taki powi-
nien by¢ dany w odleqlosci 500 m przy jezdzie w dol i B(JQ m
przy jezdzie w gore. Promami bgdacymi w ruchu nalezy jak
najszybciej przybi¢ do brzegu.

Tratwy.

§ 42. 1. Wiazanie drewna w pasy i pasow w lratwy po-
winno by¢ wykonyware starannie, przy uzyciu odpowied-
nieqo materialu, w taki sposoh, aby poszczeyolne dluzyce
i klody nie rozptynely sie na szlaku, a ewentualne rozfa(.:za-
nie i ponowne zlaczanie pasow i tafli (tablic) nie sprawialo
trudnosci.

2. Drewno przernaczone do splawu lub drewno pocho-
dzace z rozbiorki tratw po splawie moze by¢ skladowane na
nie obwalowanych brzegach drég wednych (na hin_-*.uqar-hl
tylko za zgoda okrggowego zarzgdu wodnego w miejscach
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wskazanych, z zastrzezeniem praw wtascicieli lub uzytkow-
nikéw gruntéw oraz praw osob kerzystajgeych z wod. Zto-
zone na bindugach drewno powinno by¢ w miejscach zagro-
zonych wysokim stanem wody nalezycie zabezpieczone przed
samorzutnym spiynieciem, W miere mozliwodci nalezy uni-
ka¢ skladowania drewna w miejscach zagrozonych wysckim
stanem wody.

3. Przeznaczone do splawu drewno zwiezione na lad lub
wrzucone do wody powinno byé nalezycie zabezpieczone
przed ewentualnym rozphynieciem sie lub porwaniem przez
fale. W miejscach stalego magazynowania na wotzie arew-
na przeznaczonego do splawu bgdZz przekazanego edbiorcom
po dokonanym spiawie powinny by¢ zbudowane odpowied-
nie obory stale. Przy wiazaniu drewna w lralwy na rzekach
o wartkim pradzie do wodv moze by¢ spuszczona tylko taka
{lo$¢ drewna, jaka w ciggu dnia mozna uformowac w tafle
(tablice), peczki lub tratwy. Drewno zigczone w talle (tabli-
ce), pasy lub tratwy powinno by¢ odprowadzone w tiggu
dnia na dozwolone miejsca postoju i tam przycumowane w
nalezyty sposob do brzegu. _

4. Przy stosowaniu drutu do wigzania splawianego drew-
na nalezy bezwzglednie przestrzegac, aby uzywany drut po-
siadal odpowiednig moc zabezpieczajgca go przed peknig-
clem. Drut powinien byé nalezycie umocowany, aby nie
uleg! odczepieniu sie i zatonieciu.

5. W miejscach wiazania, cumowania i rozwigzywania
tratw nie wolno zanieczyszcza¢ wody ani brzegow. Zatopio-
ne w wodzie kloce drewna powinny by¢ niezwlocznie wydo-
byte przez splawiajgcego drewno.

6. Tratwy powinny byé¢ ustawiane na wodzie przy jed-
nym brzegu w takiej szerokosci, aby nie zagrazaly zegludze
i ruchowi turystycznemu oraz nie przeszkadzaly wykonywa-
niu polowu ryb. Na wodach zeglownych drewno w tratwach
wolno ustawiaé¢ wylgcznie poza granicami wytyczonego szla-
ku zeglownego.

¥. Inspektoraty #eglugi $rédladowej w porozumieniu
7z wlasciwym okregowym zarzgdem wodnym mogg ustalic w
drodze lokalnych przepiséw najwieksze dopuszczalne wy-
miary tafli (tablic), pasow i tratw.

Ruch tratw.

§ 43. 1. Zanurzenie tratw powinno by¢ takie, aby tratwy
mogly swobodnie i bezpiecznie plywaé przez wszystkie plyt-
kie miejsca drogi wodnej, ktére zamierza sie przebyé.

2. Splawiane drewno powinno posiada¢ dostateczng
zdelnos¢ plywania, a uformowane z drewna jednostki po-
winny by¢ widoczne na powierzchni wody.

3. Tratwy powinny plyna¢ jedna 7za druga w odleglosci
co najmniej 300 m. Cdleglos¢ ta powinna byé stale ulrzy-
mywana.

4, Splawianie tratw jest zabronione:

1) w porze nocnej,
2) podczas mgly,
3) przy slabej widocznodci brzegu.

5. Tratwy heclowane w porze nocnej musza byé ovna-
czone dwoma bialymi $wiatlami, uvmieszczonvmi w tvinej
czesci tratwy w obu naroznikach na wysokosci 3 m nad po-
ziomem wody.

6. Tralwy slojace w czasie okresu nawigacyjnego na
drogach wodnych powinny by¢ oznaczone bialg flagg umiesz-
czong w polowie dlugoéci tratwy po stronie szlaku zeglow-
nego, a w nocy dwoma jasnymi bialymi §wiat'ami umieszczo-
nymi na obu rogach tratw po stronie szlaku zZeglownego.

7. Jezeli w mostach sg otwory przeznaczone wylacznie
do przejécia tralw, tralwy powinny przechodzi¢ tylko tymi
olworami.

8. Przy nadplywaniu do miejsca oznaczonego znakiem
zeglugowym nr 32 nalezy zmniecjszy¢ szeroko$¢ lralwy do
wymiarow wyznaczonych przez inspektorat zeglugi Srodlg-
dowej.

Postoje statkow i tratw.

§ 44. 1, Statki i tralwy mozna zatrzvmaé na dluzsze
postoje na drogech wodnych tylko w miejscach wyznaczo-
nych do tego celu znakiem zeglugowym nr 35.

2. Postoj w tskich miejscach — jeZeli na statkach i tra-
twach nie dokonuja sie operacji ladunkowych albo nie czeka
sie na prze$luzowanie — nie morze trwac¢ diuzej niz 3 dni,
a na kanalach zZeglownych dhwej niz 24 godziny. Przediu-
zenie posloju tralw w razie niekorzysinych warunkow almo-
sferycznych wymaga zgody wlasciwego okregoweqo zarzadu
wodnego. Nie dotyczy to statkow wykonujgcych roboty
zwiazane z ulrzymaniem drog wodnych,

3. Stalki powinny podczas pcstoju sta¢ na kotwicach
jak najblizej brzegu i w miare mozliwosci dziobem pod prad,
tratwy zas na rzekach muszg by¢ nalezycie umocowane li-
nami (przycumowane). Jezeli na postoju zbierze sie wigksza
ilos¢ statkow, powinny one stac w rzedzie w ten sposob, aby
dzioby statkow znajdowaly sie ponizej rufy statkow stojg-
cych przed nimi. Jezeli statki stojg w dwdch rzedach, statki
bocznokolowe ustawia sie w ten sposob, abv tambory ich
znajdowaly sie jeden za drugim. Ponadto statki powinny byé
tak zabezpieczone, aby wahania stanow wody oraz uderze-
nia fal wywotlanych przez przejeidzajace obok statki nie na-
razaty je na niebezpieczenstwo awarii. Stery statkow na po-
stoju powinny bv¢ tak ustawione, zeby nie mogly sie poru-
sza¢ pod wpivwem pradu. Stalki na postoju powinny by¢
odpowiednio dozorowane lub zabezpieczone. W czasie po-
stoju statkow w rzedzie wzdluz drogi wodnej lodzie towa-
rzyszace lub retunkowe powinny byé umieszczone przy stal-
kach na przemian: od sirony ladu i od strony wody,

4. Kotwice powinny by¢ rzucone do wody w takim
miejscu, aby nie uszkadzaly innych statkow. Nie wolno za-
rzuca¢ kotwic na budowle wodne, jak rowniez do wody w
kanatach.

5. Nie wolno cumowac statkéw i tratw do mostow lub
do budowli wodnych oraz w ornakowanych miejscach po-
lowu ryb.

6. Ruch i postdj statkow w portach oraz korzystanie
z urzgdzen portowych normujq przepisy portowe,

7. Przejéciowe, krotkotrwale przybijanie statkow i tratw
do brzegow, jak rowniez czasowe korzystanie z brzegu dlg
dokonania operacji,ladunkowych jest w zasadzie dozwolone
pod warunkiem, ze:

1) nie narusza przepisow prawa wodnego i przepiséw ni-
niejszego zarzadzenia,

2) nie powoduje przeszkod dla 7eglugi i splawu,

3) nie wywo'luje uszkodzen budowli i urzadzen wodnych
oraz. sprzelu rybackiego zastewionego do polowu ryb.

H. Zabrania sie przybijania do brzegow i postoju:

1) w przej$ciach pod mostami i w obrebie 50 m powyzZej
i ponizej tych przejsc,

2) w poblizu przewozow miedzvbrzegowych (promow) w
odlegloéci 50 m ponizej i powyzZej przewozow,

3) w ciedninach i ucigzliwych przejsciach wewnalrz ostrych
zako!i drég wodnych oraz do poprzecznych tam (ostrog)
regulacyjnych,

4) przy ujsciu doplywéw, odgalezieniach kanalow, wjezdzie
do portow; nie dolyczy to jednak ujs¢ rzek i odgalezien
kanalow przeznaczonych na miejsca tadunkowe,

5) przy przeladowniach, jezeli posldoj nie jest zwigzany
z operocjami fadunkowymi,
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6) w miejscach oznaczonych znakiem zeglugowym nr 29,
zabraniajacym posloju,

7) na obszarze wodnym tarlisk, obrebéw ochronnych i zi-
mowisk ryh, oznakowanych tablicami.

9, Zalrzymywanie si¢ na szlaku zeglownym w miejscach
okreslonych w ust. 8 dozwolone jest lvlko w naglych wy-
padkach i w takim miejscu, aby najwigksze statki mogiy bez
przeszkod przejezdzac obok zelrzymujgeych sie statkow.

10. Odciezenie slalku (lichtowenie) na szlaku zeglow-
nym moze odhywaé s'e lylko w takich miejscach, w kidrych
nie peweoduje to przeszkad dla zeglugi, Jezeli zajdzie po-
trzeba odcigzenia statku stejecec¢o na mieliznie, wolno prze-
tadowacé 7 niego tylko lyle ilacdunku, aby odciazony slatek
mogl zejsé z mielizny; dalsze ewenlualne odcigzenie powinno
odbywac sie w miejscu nie powedujgcym przeszkod dla Ze-
alugi.

11. Statki slojgce na szlaku zeglownym lub obok niego
wskutek uszkodzenia, niezdolnoéci do ruchu lub wykonujace
prace w lozysku rzeki, odcigfajsace ilp. powinny by¢ ovna-
czone znakiem zeglugowym nr 20a lub 20hb.  Statki tech-
niczre znajdujace si¢ na sziaku zeglownym powinny umozli-
wi¢ bezpieczny przejazd innym slstkom przez usunigcie sie
ze szlaku zeglownego, opuszczenie lancucha, liny kolwicz-
nej itp.

12. W czasie krotkich postojéw tratw w drodze czesc
zalogi tratwy mote z2jS¢ na lad za zezweleniem kierownika,
ktory powinien jednak porosiawi¢ czeéc zalogi dla dozoro-
wania lralwy na postoju. W crasie diuzszego postoju na
skutek niecdpowiednich warunkaéw atmoslerveznych, oczeki-
wania na prezvjecie drewna przez odbiorce ilp. zaloga moze
opuscic tralwe ped warunkiem nelezylevo zabezpieczenia
jej przed samorzulnym splynicciem i pozostawienia tratwy
pod statym dozorem; czas i miejsce postoju powinny hyé
uzgodnicne 7z wlasciwym  okregowym zarzadem wodnym,
W porze nocnej, podcezas maly, $niezvey, wichru lub burzy
zatodze nie woino schodzi¢ na lad, jezeli tralwa stoi na szre-
kach i nie jest przycumowana do brzegu.

13. Slatek na postoju zimowym powinien mie¢ odpo-
wiedni staiy dezor,

Kolwice.

§ 45. 1. Kolwice podczes ruchu i na posioju powinny
bve tak umieszczone na statkach, aby zadna z ich czesci nie
wystawala poza najwigkszg szerckoSc statku. W czasie ru-
chu statkéw kctwice nie moga by¢ zanurzone w wodzie,

2. Wszyslkie kotwice powinny byd oznaczone na trzonie
W sposob trwaly przez podanie nazwy statku 1 wagi kotwicy,

3. Przy kazdej kolwicy uzywanej przez statek powinien
znajdowac sig heker koloru czerwonego, wskazujacy poloze-
nie zarzucanej do wody lub zerwanej kotwicy. W razie za-
gubienia kotwicy kierownik statku powinien w miare mozli-
wesci wydobyé kelwice, a w razie niemoznosci wydobycia
powinien oznakowa¢ miejsce zagubienia, jezeli jest mu zna-
ne, i zawiadomi¢ o zagubieniu kolwicy wlasciwy okregowy
zarzed wodny.

4. W miejscach oznaczonych znakiem zeglugowym nr 28
nie wolno uzywac¢ kotwicy, a tratwom nie wolno szrexowac;
nie wolno réwniez tratwom i statkom dobija¢ do brzegu. Za-
kaz ten dolyczy odcinka drogi wodnej na 160 m powyiej
i poniiej oznaczonego miejsca.

Rozdziatl 10.
Przepisy szczegolne dla zeglugi pasakerskiej.

§ 46. 1. Statki z wlasnym napedem przeznaczone do
przewozu pasazerow powinny by¢ tak urzgdzone, aby zapew-
nialy pasazerom bezpieczenstwo, wygode i nalezyte warunki
higieniczne.

2. Szczegdlowe warunki techniczne w zakresie budowy,
klasyfikacji i statecznosci statkow pasazerskich okreslajg
przepisy Polskiego Rejeslru Stalkow,

3. Warunki sanitarne na statkach reguiujg odrebne prze-
pisy.

4, Do wsiadania i wysiadania pasazeréw sluzg przysla-
nie do lego ceiu przeznaczone i odpowiednio przyslosowane,
Nabrzeze w rejonie przystani powinno posiadaé bariery za-
Lezpieczajgce. W zalerncsici od nasilenia ruchu i warunkow
lerenowych rovzrogznia sie:

1) przysianie I klasy (dworce wodne),

2} przyslanie 11 klasy,

3) przystanie 111 kiasvy,

4) przystanie 1V klasy (przystankil.
Lokalizacja przvstani I, 1 i Il kiasy wvmaga tzjodnienia
z wiasciwym inspekloratem Zeglugi srédlgdowe] niezaleznie
od zezwolen wymaganych odretnymi przepisami,

5. Zakwalifikowania przvslani plywajgcych do odpo-
wiedniej klasy dokcnuje wissciwy inspeklorat zeglugi Sred-
ladowej].

6. Wsiadanie i wysiadanie pasazeréw moie siz odby-
wac wylgeznie 1 bezposrednio na przystaniach. Ruch wsiada-
nia i wysiadania reguluje kierownik statku.

7. Ruch pasazerow przy wejsciu npa przyslanie I, IT i IIT
klasy reguluje kierownik przysiani.

8. Kierownik slatku pasazerskiego move przvjge tylko
takg liczbe pasazeréw, jaka jest ustalona dia danego slatku.
Na statku na widocznych miejscach powinny znajdowac sig
wywieszki okreslajgce najwickszq dopuszezaing licshe pasa-
zerow dla kazdeqgo pokladu. Drzieci do lat 12 moyg korzystad
z zegiugi pasazerskiej tylko pod nadzorem rodzicow lub opie-
kunow.

9. Kierownik statku pasazerskiego powinien kezdorazo-
wo wiedzie¢, ilu pasazerow przebywa na statku,

10. Na statkach nie wolno przewozi¢ osob w stanie nie-
trzeswym. )

11. Statki plyngce z pasazerami nie moca holowac -in-
nych statkéw lub tratw, a statki holujgce i holowane oraz
towarowe zestawy pchane nie moga }]:'z";jmcwa&' pasazerow,

12, Przewoienie pasazerow na tratwach iest zabronione,

13. Przewdéz osob pestronnvch w lodzi helowanej za slat-
kiem jest zabroniony. Zakaz nie dolvezy zorganizowanego
holowania lcdzi sporlowych i turysiycznych.

14. Pasazerowie okowlazani sq stosowac sig do przepi-
sow porzadkowych na statkech oraz do dorafnych zarzadezen
kierownika statku i wskazowek zalogi wydawanych w 7a-
kresie bezpieczenstwa pasazerow, slatku i ladunku.

15. Operacje ladunkowe nie mogg byv¢ na statku doko-
nywane réwnoczesnie z wsiadaniem lub wysiadaniem pasa-
zerow, chyba ze islniejg specjaire pomosly przeznaczone do
ladowania.

16. Przedsiebiorslwa uprawiajace zegluge pasazerskq
ohowiazane sg corocznie zglaszac¢ stalki i przystanie pasazer-
skie do zbadania ich stanu i dokumeniow wlaiciwemu inspek-
toratowi zeglugi $radladowej. Statki te powinny byc zgia-
szane w stanie zupeilnej golowosci do uprawiania zeglugi
w terminach uzgodnionych z wiasciwym inspekioratem ze-
glugi srodlgdowe].

17. DPrzedsiebiorstwa uprawiajace zegluge pasazerska
obowiazane sa corocznie, co najmniej na 2 lygodnie przed
rozpoczeciem regularnego ruchu, przesia¢ okregowym zarzg-
dom wodnym wlasciwym dla wad, na ktorych uprawiane be-
da rejsy, rozklady jazdy statkow. W rozkiadach tych powin-
ny by¢ podane miejscowosci, w kiérych weding rozkladu
slatki beda przystawaé¢. Infermacje o pézniejszych zmianach
w rozkladzie jazdy nalezy przesyla¢ przed ich wprowadze-
niem.

18. Inspektoraty zeglugi srédladowej Jub okrggowe za-
rzady wodne moga zazada¢ zmiany rozkladu jozdy, jezeli wy-
magaé tego bedg wzgledy bezpieczenstwa ruchu,

19, Rozklady jazdyv, taryly i ich zmiany powinny byé
podane do publicznej wiadomosci przez ich wywieszenie na
przystaniach i na statkach.
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20. Statki nie moga odbija¢ od przyslani wczesniej, niz
to przewiduje rozkiad jazdy.
Rozdziat 11,
Przepisy szczegolne dla okreslonych rodzajow slatkéow
oraz przepisy koncowe.

§ 47. Przepisy zarzadzenia dolyczace statkow pasazer-
skich, z wyjatkiem przepisow § 11 usl. 4 oraz § 46 ust. 4—7,
ust. 11 i ust. 16—20, slosuje si¢ takze do innych slalkow prze-
wozacych ponad 12 osobh.

§ 48. Do stalkow hedacych w uzytkowaniu wojska, orga-
néw ochrony granic i Milicji Obywalelskiej stosuje sie prze-
pisy zarzadzenia tylko w zakresie bezpieczensiwa zeglugi,
a mianowicie przepisy rozdziaiow 8 i 9 oraz § 52,

§ 49.. Do statkow morskich w czasie ich przebywania na
drogach wodnych srodladowych slosuje sie przepisy § 8
i rozdzialow 8, 91 10 oraz § 52. :

§ 50. 1. Slalki rybackie, turystyczne i sportowe bez
wzgledu na wielkos¢ moga-korzystac z calej szerokosci dro-
gi wodnej pod warunkiem nietamowania ruchu zeglugowe-
go. Slatki te ohowigzane sq uslapic z drogi statkom pasazer-
skim i lowarowym, dajac im pierwszenslwo przejazdu.

Z; [(Iemwnicy statkow rybackich, turystycznych i spor-
towych obowiazani sa znac¢ przepisy zarzadzenia w zakresie
oznakowania i1 sygnalizacji, w zakresie ruchu zeglugowego
i splawu oraz przepisy dotyczace postepowania w zwigzku
z wyvpadkami zeglugowymi. )

3. Sprawy nie unormowane zarzadzeniem requluja odrgb-
ne przepisy, wydane w stosunku do statkow rybackich przez
Ministra Rolnictwa, w slosunku zas do stalkow sporlowych
i turystycznych przez Przewodniczgcego Glownego Komilelu
Kultury Fizycznej i Turvstyki. Przepisy te wydaje si¢ w po-
rozumieniu z Ministrem Zeglugi, Prezesem Centralnego Urzg-
du Gospodarki Wodnej i Ministrem Spraw Wewnelrznych,

POLSKA RZECZPOS[’OLI’TA LUDOWA

Rsiazeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszystkich
érédlgdowych drogach wodnych

(okladka koloru granatowego)

§ 51. Imprezy turystyczne i sportowe wymagajgce zgro-
madzenia statkow na okreslonym odcinku drogi wodnej lub

‘wWymagajgce czasowego ograniczenia zeglugi moga sie odby-

wacé tylko za zezwoleniem inspekloratu zeglugi $rodlgdowej
wydanym w porozumieniu z okregowym zarzadem wodnym.
Whniosek o zezwolenie powinien byc¢ ziozony na 10 dni przed
terminem imprezy, a rozpalrzony w ciggu 3 dni.

§ 52. Poslépowanie w zwigzku z wypadkami zeglugowy-
mi na srodlgdowych drogach wodnych regulujg odrebne prze-
pisy.

§ 53. Warunki przewozu na érodladowych drogach wod-
nych substancji trujacych oraz malerialéw niehezpiecznych,
w tym rowniez wojskowych ladunkéow niebezpiecznych, re-
gulujg odrebne przepisy.

§ 54. 1. Nadzor nad przestrzeganiem przepisow zarza-
dzenia sprawuja inspektoraly zeglugi $rodladoweij.

2. Wlasciciele, posiadacre oraz kierownicy statkow
i tratw olowiazani sa stosowaé sie do zarzadzen inspekiora-
tow zeglugi $rodladowej oraz ulatwic im w zwigzku z wyko-
nywaniem przez nie nadzoru nad zegluga wstep na statki,
przejazd nimi i doczepianie do nich ich stuzbowych $rodkow
lokomociji.

3. Wslep na statki bedgce w uzytkowaniu wojska, orga-
now ochrony granic i Milicji Obywatelskiej, przejazd nimi
i doczepianie do nich sluzbowych érodkow lokomocji inspek-
toratow 7zeglugi srédlgdowej moze nastapié tylko za zgodg
dowadcow stathow.

§ 55. Traci moc zarzgdzenie Ministra Zeglugi z dnia
23 lutego 1961 r. w sprawie uprawiania zeglugi i splawu na
$rodlagdowych  drogach wodnych  (Monitor Polski Nr 23,
poz. 111).

§ 56, Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.
Minister Zeglugi: J. Burakiewicz

Zalaczniki do zarzadzenia Ministra
Zeglugi z dnia 1 lutego 1967 .
S|poz. 71}

Zalacznik nr 1.

POLSKA I?ZECZPOSPOLITA LUDOWA

Ksigzeczka zeglarska

uprawnia do plywania na wszystkich
§rédlgdowych drogach wodnych

1. Nazwisko | Imie

. Data 1 miejsce urocdzenia

Miejsce zamieszkania

B gy

Stan cywilny

7. Stosunek do stuiby wojskowej**)

') Na podstawle przedlotonego dowodu
tymezasowego zadwiadczenia totaamoécl.mmsu“ Wk

¥ ") Na podstawle przedlozonego dokumentu wojlskowego.
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Pudido 223 5 Ldecisl | gany’) ogratia
teglacsniz)

") Wypeinta sle wdwezas, gdy na statku przebywa stale
tona czlunka zalogi (a nie jest zatrudniona w chara-
kterze czionka zalogi).

ZONAY

Imig > "

Nazwisko rodowe (paniefiskie)

Data i miejsce urodzenia

CZLONKOWIE RODZINY **)

Mizjsce
Imig { nazwisko urgdrj,e‘nia

Daia
urod:enia

Znaki szezegblne

*) Wypelnia sig wbéwezas, gdy na statku przebywa stala
Zona czionka zatogi (a nile Jest zatrudniona w chara=
Kterze czlonka zalogi).

*) Wypainia sie wowczas, gdy czlonkowie rodziny ply-
waja razem na statku, :

DANE O PRZEBIEGU DROTYCHCZASOWEJ PRACY

Posiada patent Zeglarski®) patent retmadski®)

"wydany dnia

przez

uprawniajacy do samodzielnego kierowania statkami,

tratwami?®)

(rodzaj statku)

na wodach

*) Niepotirzebne skresiié,

KSIAZECZKA ZEGLARSEA ZOSTAEA WYDANA

przes _ e

z wainodcia do dnia

e dn,

(podpis wydajacego ksiazeczke zeglarsica)

Termin waznodel przediuia sie

dodnia ... ... .. . ...
,dn. 19 r.
(pcdpis)
Termin waznoScl przediuia sig
dodnia .. . oo ks
...... RAC 4o SR 19 ... T

{podpis)
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Miejsce na zmiany odnoszgce sie do danych wyszezeg6lnio-
nych na stronach 1—4§

str. 6, 7i 8

DANE O ZATRUDNIENTU
POSIADACZA KSIAZECZKI ZEGLARSKIE)

Nazwa lub cecha statku Rodzaj statku (tratwy)

Nr rejestru INosnosé ton

Data wpisu sta.ku do rejestru Sila maszyn w KM

FPracodawca

(nzzwa | sledziha urzedu, Instyioch, pnel‘fst.':hlorstwa.l'.lb firmy, do
ktorej neiczy statek, badz narzwisko | adres wlaiciciele slathu)

Nazwisko 1 imic kierownika statku

Zatrudniony w charakterze

Przyjety dnia Podpis

Zwolniony dnia Poupis

Zmiany, poprawkl, uzupelnienia

Data T ye § & I Podms

sir:. 9, 11, 13; 15,17, 19, 21 123

Przebieg pracy
na statku (tratwie) i odbyte podraze (rejsy)

W czasie llgéé adby-
od — do Natraslie tych podro-
iy (reizowl

Podpis

|
l
i
|

Przerwy w podrazach | przehieg prac
wykonywanych w czasie przerw w podrozach

W czasie Rodza) zatrudnienia

od — do | wtym okresie i pewad przerwy | Foedpis

str. 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 | 24

Uwagi

str. 25—28
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POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK POLEN
NONLCKAA HAPOOHRA PECNYBAUWUKA

KSIAZECZKA ZEGLARSKA

uvprawnia do plywania na wszystkich érodlqdowych dregach
wodnych oraz do przekraczania granic Padstwa

SCHIFFERBUCH

berechiigt zur Eahri aul allen Binnenwasserstrassen und zum
Ubertreien car Siaaisgrenzen

LURMUIIEPCKAA KHUXXKA

Ha Npaso CYRCXOACTEA HA BCeX BHYTPEHHHUX BCAHLIX NYTSX,
a Taw.He Ha Npaeo nNepexona 4epes rpaHuuy

(nktadka knloru szareqo)

Zatacznik nr 2.

POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA
VOLKSREPUBLIK POLEN
NONbCKAA HAPOOHRA PECNYBNUKA

Wi
KSIAZECZKA ZEGLARSKA

vprawnio do piywania na wszysikich érédlgdowych drogach
wodnych oroz do przekraczania granic Pofistwa

SCHIFFERBUCH

berechtigt zur Eehri aul allen Binnenviasserstrassen und zum
Uberireten der Stactsgrenzen

LKHUTMEPCKAA KHHWXKKA

I-IB' NpaBo CYPOXONCTBA HA BCEX BHYTPEHHHX BOAMHGIX NYTHX,
a8 TakMe Ha npasB0 nepexona 4Yepel rpaHuuy

Nr

MNazudske | imie
Name und Vorname
Hma w Pamunua

Dats | miejsce urodzenia
Ort und Tag der Geburt
Hera w mecTo pompenna

Stan cywilng
Stand
CzmefHoe no He

Obywatelstuio
Steatsangehdrighelt
I'pampancTro

Micjsce ramieszkanla
Wokpon

Rnpec

Mieiscr na fotogrefic posiadaczae Micjsce na [otograflic 2ony®
ksiazeczhl zeglarskie)

Lichtbild des Inhabers

Mecto ana goToxaprotmm Mecro ans goTokapTousn
BAANENbUA WKHNEPTHON HHHM KN Ero Cynpyrm*

Lichibild sginer Ehefrau®

Podpis posiadocza kslgtecski Podpis sony*
Uinterschrift des Inkehess Unterschiift seiner Ehefraun®
MNoanHcs paagenLUE HHHUMKH Noanuce ero cynpyra®*

* Wypelnis si¢ wonczas, gdy 2ons pluywa razem nu statku
Ist nuszuléllen, venn die Ehefran el dem Schiff wahat,
3an0AHRETCA B TOM CAYYIE, ECAM Cyipyra Licayel BRECT2 HA CyAne.

L =

ZONA® — EHEIRAU® — CYMPYTA®
_Nazwisko | imie
Name und Varname
Hra u gamunua
Nerwisho panlefiskie
Geburtsname,
Heununs damunna
Dats | miejsce nrodrenta
Grt und Tag der Geburt
Jlara u mMecTo pomaeHus

DZIECI®* = KINDER® - [OETH*
Nazwisko | fmig
Nome und Vorname
Hrus w amuinun

Data urodzenia
Grburisdatum
Hara pomaenns
Micjsce urodzenia
Geburisort

MrcTo poMaeHus

RYSOPIS — BESCHREIBUNG — OMHCAHHE NHYHOCTH
Posiadacza ksigzeczhi Loug”®
Des lulinbers Sciner Ehefrau®
Brapensua KHHMKKH Cyripyru®

Wirost
Gestall
PocT

Wiosp
Hanre
Bonocw

fheay
Augen
nasa

Tuwmrz
Gesicht
JNwuo

Ineki szcregilue
Lesondere Rennzeichen
Ocobuie npumers

* Wypelnia sle wowczas, qdy zona | defeci plywajy rezem ne stathu.

Is1 euszufiillen, wenn die Ebefrav und Kinder eul dem Schitff wohnen,
BrinMcuinaeics B 10M CAydae, €CaH Cynpyra W AeTH CRERYHIT BMecTe
Ha CyRHE.
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Pz TV

Fuatads amiadecien” parant realarski®
Beasizt Ausu cin” Sclitieparead®
ARNALTCA BRAASALICH LIHHO2PTHOMO CHHUETEALCTHA

wydany duia
ausgestellt am
BRIUANHOUD DHA

proer
durch
L]

wpranaiaicy o swmodsieteess kierowana siadkami
weiches thi ermachtiglt roer seibsistindiggen titeaog von schitfen

HA NPAL0 CAMOCTORTEABITUID YyNPDABACHHAR CYanom

{rodzay statku) = (Berelclung des Pahreeuges) — (run cygna)

ns wodach
aul den Wassersirassen
HA HOLHOM NyTH

* Niepotrrebne skreslé = Unndriges siretchen — HEHymHOE NEPEUERKHYTS

KSIAZBCZRA ZEGLARSKA 70O8TARA WYDANA
LAS SCHIFFERBUCH WWURUE AlS«ES|OLLT
LWIKHNEPCKAA KHHMIKH BLIAAHA

rzes
wizh
HEM

t warnodécly do dale
mit des Cfiftighein bia
HEACTOHTENLHA U ke P

daia
T i
‘_"‘ ", - SRR R 1 TSRO
H M. P \‘-_
‘ b
omon
e

Podpts wydajacego kslatmcrke tegiarsky)
(Unterschrtttdes dus Schiliscia « ansstelenden R-amien)
(Mopankis BLIRrILEro WRHIEPCKY G KHHAKY)

Termin  wainodc! prrediuea sic 4o
Verlangernug de: Caliighsit ble
Cpun JEACTAHTENLNOCTH NPORNEH 10

- dnta
- = 4
_ N 0 R R =
Besglaiegel
mono

podpis — Unterschrift — nopnuce

Termin wainodcl przediuta sie do dnla
Verlangerung der Galrigielt bis
Cpok AefcTBHTENLHOTTH MNpanaeH no Ui

daia
— perey
- L MR
;O OM.P%
I Dienstsiegel
B !
3 M. 1. i

'nis — Unterschrlft — noanuce
pocy

Termin wainodcl preediuia si¢ do dola
Verl@ngerung der Gllltigielt bis

Cpox AEACTBHTENLHOCTH NPOANEH MO

dnta
P i oF am
Aua
f me Y
' Dieeatsingel  ;
‘.‘ M. mn. ‘_."

podpis — Unterschrift — noanuce

Termin watnoscl przedluia sie do dola
Verlingerung der Giltlgkelt bis

Cpok AeHCTBUTENLHOCTH NPOANEH NO

dnla
T am
s 2 o CE
M. P,
Bieeniviegel
M. 1.

. podpis — Unterschirlit — nognuce

str. 61 7

Mlejsce nn zmlany, odioszace sle do danuch wyszezegolutongych pa str 1= 4
Vermerke dber eingetretene Andecuogen der Augaben auf Seiten | bis &

Mecro gne 3anuch repeMed 8 A430ibiX, YHAIJAHHBIK Hd CTPIHALAK 1-4
B

str. 819
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Dane o zatcudnienin posioducze ksinierskl seplarshin
Angoben betreifs Heschiltigong des Schitferbuchinhabers
D.annu:e 0 paboTe ANANE LI IHRUAEPCRDT KM

Naziwa statku — Schillsnane
Ha3zsauue cypua chivmng wes Tabiroeages

Cyaia

Nosuose - lragtiluglen
Fesaanainencon,

Nr rejesirn = Repister Nrp
Kaeiimo Ne

Sila masoon w LN
beistiung in IS
Mun

Pracodawcs — Arbensgrlicr — lpearpesicn

(Nanva | osieditha neoedn instpingi, preedsi

nnleapy stk uorgl naariske | ad

(Name  und Stz der Be Anstait, Vrorernebwonn thivmal

dewen das Fabierne gelin, aneise Nune und Vervame des
Sehi 1ners)

L0 o o . SETRIE S T

Ao PaMatiey, v an

(Haamaane v an
APHEGILTENAT ¢

Nazwisko © imte kfevon ks statke
Name nndd Vorswme des Sehillstiolieoes
Hma i oMt iia ynpasissil e cvalinm

Lavuduiony w charakie o0 — Beschitiint uls — PaBaraer o iaventae

Propgein dnia — Angestellt am

Podpiis — Unterscheift = Moamecn
NpisisT ann

Zwoluleny daie = Entlassen win Podpis = Unterschrilt = Nognncn
Yaoaen now

. Zoviany, popren ki, urupelnienia
Anderungen, Berichtigunpen und Erabuzungen
lepevannl, nenpatienta, annuinens

Dute — Datem | Trese~lubali-Consjimanme | Podpis = 1 uterschnh
orta ez

str. 10, 12, 14, 16, 18 i 20

Pruce na statky, odbute podrose tresn)
Gelefsiere Arbeit mit dene Fahrzeng, bewirkie Reisen
1A BB Oy, CORe PR PR b

phiesy

selpiiey
W erusic od-do Mo Arasie }_\““IM Podpls
b der Zeit von-bis Aut der Sirecke der Beisen | Lnterschriby
3a ppema o1-a0 Ha aurien Fosnaecrs 1| Toanucs
;\"Ul'”_l‘
e
H ! | !
I I
| | |
] | |
B
|

Prace poza sisthlem, preency u podrizach
Pewirkie Arbeitcn, die dic Schittkan nicht betreffen
© Fuhrowmerbrechungen
PufioTa mue cyiind, nepepuinu 0 pencax

Wedeag vatrudnienia wopm okresie

fopuiedd precean

L W czasie od - do Berefohunng der Beschaltiaung Pudpis
I dor Zeit vom-bis fn dicsem Zeiteoume son e Urspohe Unitersahiriin
3a ppemMs uT- 40 der Pabirtunoerbees g | Nouniten

XepanTep puborThl B 3110% huplioae
HORPHUIID Bepepe

|
|
|

str. 11, 13, 15, 17, 19§ 21

Dwagt — Bemeckungen — Mpumeuanua

str, 22 1 23

Noiatki kontroll greniczue) =  Vermerke betreffend Grenziberschreliung
3anHcKK NorpavHdYHOTO KOHTPONS

Wiszd — Etafahrni — Bunespn Wyjazd — Ausfabri — Buiesn

str. 24-—40



"Monitor Polski Nr 14 . —

136 —

Poz. 71

Zalacinik nr 3.

ZNAKI ZEGLUGOWE

Objasnienia koloréw $wialel i znakow:

czerwony

_—

bialy

crzarny

niebieski

olty

zielony

— $wiatla statkéw widoczne w okreslonym luku horyzentuy;

— $wialla stalkow, tratw i innych obiekldéw plywajacych, widocsne 7o wszyst-

kich siron;

— §wialla wybiyskowe statkow, widoczne tylko od przodu;

O — $wiatla stale do oznakowania $rodlgdowych drog wodnyveh, stesowane ja-
ko oznakowanie nocne lub dzienne j nocne;

® — $wiatla rytmiczne do oznakowania srodlgdowych drog woednyveh, widocine

ze wszystkich stron;

@ — $wiatia migajace do ozn.lowania srodladowyeh drog wodnveh, widocrne

ze wszyslkich slron.

Poszczegdlne znaki do oznakowania $rodladowych didg
wodnych, zawarte w niniejszym zalaczniku, dzieia sig na:

1) znaki nakazu,

2) znaki zakazu,

3) znaki ograniczajagce,
4) znaki wskazujqce.

Powyzsze znaki przedstawia sie w sposob naslepujacy:
znaki nakazu — za pomoca bialych tablic z czerwo-
nym obramowaniem 1 z czarnymi

symbolami;

znaki zakazu — za pomocg bialych tablic z czerwo-
nym obramowaniem i czerwong pr7e-
kgtng, biegnacg od lewego gornego
rogu do prawego dolnego rogu i z
czarnymi symbolami;

znaki ograniczajgce — za pomocg bialych tablic z czerwo-
nym obramowaniem i z czarnymi
symbolami;

znaki wskazujgce — za pomocq niebieskich tablic z bialy-

mi symbolami.

W nocy znaki te sg oSwiellone lub pokryte powloka od-
blaskowa.

W czasie zeglugi nocnej, przy zastosowaniu malerialow
odblaskowych do pokrywania znakow, dopuszcza sig stoso-
wanie Koloru srebrnuszarego zamiast bialego i zielonego za-
miast czarnego.

Dopuszcza sie umieszczanie na bakenach plywajgcvch
odpowiednio zmniejszenych znakow brzegowych lub znakow
pomocniczych w poestaci dwu przecinajacych sie plaszczyzn
w ksztalcie kola pokrylych powlokg odblaskowq. 3

Jako oznakowanie pomocnicze i mozna

przy znakach umieszczac:

uzupelniajgce

— 1réjkat z prawego lub lewego heku znaku w
celu doktadnego oznaczenia, do jakiego odcin-
ka znak si¢ odnosi; zamieszczone na tych zna-
kach liczby oznaczaja dlugos¢ odcinka w me-
trach,

— prostokalng tabliczkg nad Iub pod znakiem za-
sadniczyvm, z napisem dodatkowo objasniajg-
cym, np. rodzaj sygnalu dzwiekowego, od-
leglos¢ w m, punki odpraw granicznych itp.

L]
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§ zarzg-
dzenia

Opis znakow

Rysunek

zZnaku

§ 21

Swiatla statkéw z wlasnym napedem, w tym réwniez
pchaczy, bedgcych w ruchu:
Swiatlo przednie (topowe):
biale jasne swiatto,
$wiatla boczne (burtowe):
zielone jasne swiatlo,
czerwone jasne $wiatio,
$wiatlo tylne (rufowe):
biate zwykle swiatlo.

widok z gory

min 1m

t

min

112°30

225°

111°30-

la

1b

§ 22
ust. 1

Swiatla statkéw holujgcych, bedacych w ruchu:
holowniki z jedng lub z kilkoma przyczepami:
dwa $wiatla przednie (topowe):

biate jasne Swiatia,
$wiatta boczne (burtowe):

zielone jasne $wiallo,

czerwone jasne $wiallo,
$wiatlo tylne (rufowe):

biale zwykle swiatlo.

§ 22
ust. 2

Swiatla zestawdéw pchanych, w tym rowniez zestawdw
kombinowanych (barka motorowa pchajgca barke bez
napedu) o diugosci ponad 100 m, bedgcych w ruchu:
Swiatla przednie (lopowe):

trzy biale jasne Swiatla,
¢wiat!a boczne (burtowe):

zielone jasne Swiatlo,

czerwone jasne swiatlo,
$wiatla tylne (rufowe):

trzy biate zwykte §wiatla.

Swiatla zestawéw pchanych, posiadajgcych dwie barki
przed pchaczem zlgczone burtami:
$wiatla przednie (topowe):
trzy biale jasne $wiatla na prawej barce,
biate jasne swiatio na lewej barce w polowie
wysokosci $wiatel trojkata,
$§wiatla boczne (burtowe):
zielone jasne swiatlo,
czerwone jasne Swiatlo,
swiatla tylne (rufowe):
trzy biale zwykle §wiatla.

3a

3b




Swiatlo przednie (topowe): T
biale zwykie $wiatlo,

§wiatlo tylne (rufowe):
biale zwykle swialtlo.

Monitor Polski Nr 14 — 138 — Poz. Tl
§"f.ar?_q- Opis znakow Rysunek Me
dzenia znaku
§ 23 Swiatla statkéw bez wlasnego napedu o powierzchni po- 4a
ust. 1 nad 20 m* plynacych pojedynczo: -
Swiatta bocrne (burtowe):
zielone jasne $swiatlo,
czerwone jasne swiatlo, .
Swiatlo tylne (rufowe):
biale zwykle swiatlo. 9 gg
§ 23 Swiatia statkéw bez wlasneqgo napedu, pojedynczo ply- 4h
ust. 2 nacych rufg (napuszczajacych sie):
$wiatla hoczne (burtowe):
zielone jasne swiatlo,
czerwone jasne $wiatio,
§wialto tylne (rufowe): #
biale zwvykle $wiatle, poruszane w prawo i w 4
lewo w plaszczyznie poziomej.
St
—
§ 23 Swiatla statkow hez wlasnego napedu o powierzchni do 4c
ust. 3 20 m*, plynacych pojedynczo:
Swiatio przednie (topowe):
biale zwykle Swiatlo. . E
— /__
§ 24 Swiatta statkéw holowanych, bedgcych w ruchu: 5
ust. 1 Swiatlo przednie (topowe):
biale zwykle swiatto.
%———Ll—
§ 24 Swiatla ostatniego statku w pociggu holowniczym be- 6
ust., 2 daceqo w ruchu:
j—#L/L




ust. 6

umieszczona w polowie dlugosci tratwy.

. Monitor Polski Nr 14 — 138 — Poz. 71
§ zarzg- Opis znakow Rysunek Nr
dzenia znaku

§ 24 Swiatla statkéw zlgczonych burtami, znajdujgcych sie 7
ust. 3 na koncu pociggu holowniczego:
Swiatta przednie (topowe):
biate zwykle $wiatla,
Swiatla tylne (rufowe):
biale zwykle $wialla. :[F
=
§ 24 Swiatla stalkéw prowadzonych przy burcie holownika, 8
ust. 4 bedacych w ruchu:
$wiatla przednie (lopowe):
biale zwykle swialla,
Swiatla tylne (rufowe):
biale zwykle Swialla,
Swiatla hoiownika:
$wiallo przednie {topowe):
hiate silne swialln,
Swiatla boczne (burtowe}: ——
zielone jasne $wiatfo, _— ]
czerwone jasne Swiatlo, ===
$§wiatlo tylne (rufowej:
biale zwykle swiatlo.
§ 24 Jezeli statki prowadzone przy burcie holownika zas!a- — 9
usl. 5 niajg jeqo swiatla pozycyine, sSwiatla te nalezy przeniesc
na zewnetrzne burty statkow holowanych, @)
——“E-i'
SN %“:
§ 44 Swiatla statkéw na posteju: 10
biaie zwykle $wiatlo od strony
szlaku zeglownego.
§ 43 Znaki i §wiatla tratw na postoju: 11a
w dzien: biala flaga od strony szlaku zeglownego,
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§.zarzq- Opis znakow Rysunek Nr
dzenia znaku

§ 43 w nocy: biale zwykle Swiatlo na obu rogach tratwy, 11b
ust. 6 umieszczone po stronie szlaku Zeglownego.
§ 45 Kotwiczenie na szlaku zeglownym i oznaczenie kotwic: 12a
ust. 3 w dzien: nad ketwicg czerwony bober.
= =
Y
b Y
£ i /
§ 40 W nocy na statku: 12b
ust. 9 dwa biale zwykle Swialla umieszczone w sposob -
widoczny,
/ / Vi
§ 37 Zawracanie w nocy: 13
zalaczanie kola bialym Swiallem
/7 N
\ |
O~
i -
§ 43 Swialla tralw holowanych: 14
ust. 5 dwa biale $wiatla na koncu tratwy w obu narozni-

kach na wysokeici 3 m nad poziomem wody.

[T




Monitor Polski Nr 14 — 141 —

Poz. 71

§ zarzg-
dzenia

Opis znakow

Rysunek

Nr
znaku

§ 53

Oznakowanie statkow .zaladowanych materialami nie-
bezpiecznymi wybuchowymi:

w dzien: na dziobie i rulie czerwema flaga z bialg lile-
rg ,E" oraz czerwona tablica z bialg literg ,E"
umieszczona na $rodku statku, widoczna z obu
strom;

w nocy: oprécz Swiatel nawigacyjnych dodatkowo nie-
bieskie jasne $wiatlo.

Holowniki i pchacze w pociggach holowniczych i zesta-

wach pchanych, zaladowanych materialami niebezpiecz-

nymi wybuchowymi:

w dzien: czerwona flaga z bialg literg ,,E'";

W nocy: oprocz $wistel nawigacyjnych dodatkowo nie-
bieskie jasne Swiatlo.

W 050 —f

N
—o{ 0 55 ta—
jom 0,50 |

15a -

§ 53

Oznakowanie statkéw zaladowanych materiatami nie-

bezpiecznymi latwopalnymi:

w dzien: na dziobie i rufie niebieska flaga z bialg lite-
rg ,F" oraz niebieska tablica z bialg lite-
1§ ,F" umieszczona na Srodku statku, widocz-
na z obu stron; statki-cysterny powinny posia-
da¢ ponadto jasnoniebieski pas szerokosci
20 cm wkolo burty;

w nocy: oprocz Swiatel nawigacyjnych dodatkowo dwa
niebieskie jasne Swiatla.

Holewniki i pchacze w pociggach holowniczych | zesta-

wach pchanych, zaladowanych materialami niebezpiecz-

nymi ialwopalnymi:

w dzien: niebieska flaga z bialg literg ,,F';

w nocy: oprocz $wiatel nawigacyjnych dodatkowo dwa
niebieskie jasne swiatla.

re O, 50 |

15b

§ 15

Oznakowanie szlaku zeglownego:

a) oznakowanie szlaku w dzien:

z prawej strony: czerwony baken plywajgcy w
ksztalcie walca,

z lewej slrony: czarny baken plywajgcy w
ksztaicie stozka lub
jako znaki pomocnicze:

z prawej strony: czerwono-biale tyki bgdZz nie
okorowane tyki z wiechg,

z lewej strony: czarno-biale tyki badz okoro-
wane tyvki bez wiechy,

b) oznakowanie szlaku w nocy:

z prawej strony: baken oznaczony czerwonym
Swiatlem rytmicznym lub zna-
kiem szczytowym w  postaci
dwoch przecinajacych sie pla-
szezyzn w ksztalcie kota, pokry-
tych powioka odblaskowg ko-

=, loru czerwonego,

z lewej slrony: baken oznaczony zielonym $wia-

? tiem rytmicznym Iub znakiem
s7zczylowym w  postaci dwdch
przecinajjcych sig ptaszczyin
w kszlalcie kota, pokrylych po-
wleiig odblaskowg koloru zielo-
negoe.

16a

16b
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7§15

Oznakowanie kierunku szlaku zeglownego wzdiuz brzeqgu:
w dzien:
na prawym brzegu: biala kwadratowa tablica obra-
mowana Kkolorem .czerwonym,
na lewym brzegu: biata kwadralowa lablica obra-
mowana kolorem czarnym.
Dopuszcza sig stosowanie zamiast tablic — ram w odpo-
wiednim kolorze, .
W nocy:
na prawym brzegu: czerwone rylmiczne $§wiatlo,
na lewym brzegu: zielone rytmiczne swiatlo.

17

§ 15

Oznakowanie przejs¢ szlaku zeglownego od jednedqo
brzegu do drugiego:
w dzien:
na prawym brzegu: zolly krzyz,
na lewym brzegu: 2olly krzyzak,
W nocy:
po obu brzegach zdlte rytmiczne $wiatio,

18

Ornakowanie rozwidlenia sie szlaku zeglownego i prze-
szkod podwodnych, kldore mozna mija¢ z obu stron:

na wodzie w dzien: kulisty czarny baken plywajgcy
W czerwone poviome pasy,
w nocy: biale migajace Swiatio,

na brzegu w dzien: tablica zlozona z dwdch tréjkatow,
zwroconych szczytami do siebie,

czerwony nad czarnym,

w nocy: biale migajace swiatlo.

19a

§ 15

Oznakowanie szlaku zeglownego wychodzacego z jezio-
ra lub rozlewiska o charakierze jeziora:

w dzien: biala lub czarna tablica (zaleznie od tla)
szczeblowana,

w nocy: zielone jasne swiatlo.

N

19¢c
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§ 44 Oznakowanie statkéw stojgeych na szlaku Zeglownym 20a
ust. 11 i stanowiacych przeszkode dla ruchu zeglugowego:
a) uszkodzonych lub niezdolnych do ruchu;
b) lichtujgcych;
¢) wykonujgcych roboty regulacyjne, poglebiarskie,
pomiarowe ilp. -
— nakaz zwolnienia szybkoéci jazdy 1 niewytwarza-
nia fali:
po stronie wolnego przejazdu: 20b
w drzien: czerwono-biala flaga; . =
w nocy: biale jasne $wiatlo, a nad nim czerwone jasne
swiatlo; i
po stronie, po ktorej nie ma przejazdu: %‘I@
w dzien: czerwona flaga, O
W necy: czerwone jasne $wiatlo, :
Jezeli mozna przejezdza¢ po obu stronach: '__._:-__"__—5":__:“: — e —
w dzien: po obu stronach czerwono-biala flaga; == T
w nocy: po obu stronach biale jasne $wiatlo, a nad nim '//\
czerwone jasne Swiatlo.
§ 27 Oznakowanie szerokosci przesel zeglownych w mostach 21a
stalych:
w dzien: dwie czerwono-biale kwadratowe tablice usta-
wiene naroznikiem w dol, bialym kolor¢m do
srodka przejscia;
w nocy: dwa zielone Swiatla.
Na $rodku przejscia zeglownego: 21b
przy ruchu dwukierunkowym:
z6ita kwadratowa tablica, zwrocona naroznikiem
w doél, lub zolte swiatlo;
; ; : y = —
przy ruchu jednokierunkowym: = —
dwie zolte kwadratowe tablice, jedna nad druga, R
zwrocone naroznikiem do siebie, albo dwa zolie
$wiatla, jedno nad drugim.
- —
e R =
L
§ 30 Oznakowanie przejazdu przez ruchome przesla w mo- 2c

slach oraz przez $luzy:
jedno czerwone Swiallo oznacza przejazd zamkniely.
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§ 30 jedno crerwone i drugie zielone $§wiatlo umieszczone 21d
obok siebie oznacza: przejazd zamknigly — przygolo-
wac sie do jazdy,

_ jedno zielone $wiatlo oznacza przejazd wolny 2le
dwa crzerwone S$wiatla umieszczone jedno nad drugim 21f
oznaczajg, ze ruchome przeslo zeglowne mostu lub §luza
sg nieczynne. Czasowe zamknigcie szlaku zeglownego.

§ 39 Oznakowanie zamknigcia drogi wodnej: 22

w dzien: prostokalna crzerwona tablica z poziomym bia-
lym pasem posrodku lub jako znski pomocni-
cze: dwie czerwone flagi, jedna nad druga, lub
wymachiwanie czerwong flagg nad glowa;

w nocy: dwa crzerwore swiatla, jedno nad drugim, lub
wymachiwanie czerwonym $wiatiem, dolem na
wysokosci kolan,
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Znaki specjalme, 23
Znaki nakazu
Nakaz zalrzvmania sie w warunkach okre$lonych prze-
pisami.
§ 26 Nakaz zmniejszenia szvbkosci jazdy. Liczby i napis w 24
§rodkowym poiu oznaczajg dopuszczalna szybkos¢ jazdy
w km/godz. ?
2
[
'/
’ ”
/,/f.a_._z:
Nakaz dawania sygnalu diwigkowego. 25
2 24,
% %
@ |
. ©®
% 2
2 Z
M%Z’d
Nakaz zwigkszenia uwagi, 26
Nakaz jazdy we wskazanym kierunku. - 27

7

LZE/Z% T
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dzenia znaku

Znaki zakazu 28
§ 45 Zakaz kolwiczenia i posloju.
ust. 4
§ 44 Zakaz postoju. 29
ust. 8
pkt 6
§ 26 Zakaz wytwarzania fali: 30
usl. 4 w dzien: tablica lub czerwone $wiallo nad bialym Swia-
ttem;
w nocy: czerwone $wiatlo nad bialym swiatiem, @
lub O
§ 36 Zakaz wyprzedzania wszystkich statkow. 31a
ust. 5 77777777,
§ 36 Zakaz wyprzedzania sig pociggow holowniczych, 31b
usl. 516
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§ i) Opis znakéw Rysunek e
dzenia . znaku
|
§ 35, Zakaz wyprzedzania i mijania sie. 32
36, 43
'
Znaki ograniczajgce. 33a
Ograniczena glebokoesé,
Ograniczona wysokosc. 33b
Ograniczona s7erokosc. 33c
Liczby w érodkowym polu oznaczajg ograniczong glgbo-
kosé, szerokosSc lub wyscies¢ w metrach,
§ 32 Nakaz rozdzielenia peciagu holowniczego. 94
ust. 1
7
>4
%‘ /.
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Znaki wskazujgce.
§ 44 Miejsce postoju. 35
§ 37 Miejsce zawracania. 36
Przewod napowietrzny krzyzujacy sie z droga wodna. 37
Liczba w prawym dolnvm rogu znaku oznacza wysokosé
zwisu przewodu w metrach nad najwyzsza wodg. ze-
glowng.
§ 41 Przewdz migdzybrzegowy. 38
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/f////// 7/ /,r
s/ /, Y /,/.
7 4
(IMD o v v v i oo s r/%
7/' [ //'{ Vs /,,
AL 7 ///,_
Redakcja: Urzad Rady Ministrow — Biuro Prawne, Warszawa, al Ujazdowskie 1/3.
Administraria-

Administracia Wydawnictw Urzedu Rady Ministrow, Warsrawa 34, ul. Powsinska £9/71

(skrvtka poczlowa nr 3).

Tinczono 7 polecenia Prezesa Radv Ministrew w Zakladach Gralicznveh  Tamka™

Zakl nr 1 Warszawa, ul

Zam. 334,

Cena 6,40 zi



