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ZARZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 12 pazdziernika 1995 r.

w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw stosowanych
przy tym dokumentow.

Na podstawie art. 67 pkt 2 ustawy z dnia 1 lutego
1983 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1992 r.
Nr 11, poz. 411 Nr 26, poz. 114 oraz z 1995 r. Nr 104,
poz. 515) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Zarzadzenie okresla zakres i sposob przepro-
wadzania badan technicznych pojazdéw samochodo-
wych, przyczep, naczep, ciggnikéw rolniczych oraz
motorowerdéw, zwanych dalej ,pojazdami”, oraz wzo-
ry dokumentéw stosowanych przy tych badaniach.

8§ 2. llekro¢ w zarzadzeniu jest mowa o:

1) ustawie — rozumie sie przez to ustawe z dnia 1 lu-
tego 1983 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 1992 r. Nr 11, poz. 41 i Nr 26, poz. 114 oraz
z 1995 r. Nr 104, poz. 515),

2) rozporzadzeniu — rozumie sie przez to rozporza-
dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 1 lutego 1993 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych i badan pojazdéw (Dz. U. Nr 21, poz. 91
i Nr 134, poz. 656, z 1994 r. Nr 116, poz. 557 oraz
z 1995 r. Nr 45, poz. 236 i Nr 74, poz. 374).

§ 3. 1. Badania techniczne pojazddw dzieli sig na:

1) zwyczajne badanie techniczne, polegajace na
sprawdzeniu prawidtowosci dziatania poszczegol-
nych zespotéw i mechanizmoéw, zwtaszcza pod
wzgledem bezpieczenstwa jazdy i ochrony srodo-
wiska, oraz ocenie, czy pojazd odpowiada warun-
kom technicznym okreslonym w ustawie i w roz-
porzadzeniu,

2) dodatkowe badanie techniczne, polegajace na
sprawdzeniu i ocenie, czy pojazd odpowiada do-
datkowym warunkom technicznym, okreslonym
dla niektérych pojazdéw w rozporzadzeniu lub

w innych przepisach wydanych na podstawie usta-
WVI'

3) poszerzone badanie techniczne, obejmujgce zakres
podany w pkt 1 oraz polegajace na sprawdzeniu
i ocenie prawidtowosci:

a) konstrukeji i montazu pojazdu ztozonego poza
wytwornig z elementéw jednej marki i typu albo
importowanego indywidualnie,

b) konstrukcji i montazu pojazdu ztozonego z ele-
mentoéw réznych marek i typow oraz witasnej
konstrukeji, ktérego marke okresla sie jako
~SAM”,

c¢) dokonanych zmian w pojezdzie, o ktérych mo-
wa w art. 64 ust. 4 pkt 2 ustawy,

4) sprawdzenie istnienia lub ustania przyczyn zatrzy-
mania dowodu rejestracyjnego przez organ kon-
troli ruchu drogowego,

5) doraine badanie poszczegdélnych elementéw po-
jazdu, zarzgdzone przez wojewode zgodnie z art.
64 ust. 5 ustawy.

2. Badanie techniczne autobusu, ktorego nie doty-
czg wymagania okreslone w & 40 i 41 rozporzadzenia,
uwaza sie za zwyczajne badanie techniczne.

3. Poszerzone badania techniczne przeprowadza

sie:

1) przed pierwsza rejestracja — w odniesieniu do
pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3 lit. a)
i b),

2) jako pierwsze badanie po dokonaniu zmian —
w odniesieniu do pojazdu, o ktérym mowa w ust.
1 pkt 3 lit. ¢); nastepne badania sg badaniami zwy-
czajnymi.
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4. Badania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4 i 5, nie
wplywaja na termin nastepnego badania techniczne-
go, okreslony w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

§ 4. 1. Zwyczajne badanie techniczne pojazdu po-
lega na sprawdzeniu:

1) zgodnosci rzeczywistych danych pojazdu z zapisa-
mi w dowodzie rejestracyjnym lub odpowiadaja-
cym mu dokumencie, dotyczacymi tozsamosci
i danych technicznych pojazdu, a takze prawidio-
wosci i stanu tablic rejestracyjnych,

2) stanu technicznego ogumienia,

3) prawidtowosci dziatania, ustawienia i wtasnosci
swietlnych swiatet zewnetrznych,

4) stanu technicznego, skutecznosci i réwnomierno-
$ci dziatania hamulcow,

5) prawidtowosci dziatania urzadzen sygnalizacyj-
nych,

6) prawidtowosci dziatania uktadu kierowniczego,
stanu technicznego jego potaczen oraz wielkosci
ruchu jatowego kota kierownicy,

7) stanu technicznego zawieszenia,

8) prawidfowosci ustawienia i zamocowania kot jezd-
nych,

9) stanu technicznego nadwozia, podwozia i ich
osprzetu oraz przedmiotéw wyposazenia,

10) poziomu hatasu zewnetrznego na postoju,
11) stopnia toksycznosci lub zadymienia spalin,

12) spetnienia warunkéw dodatkowych okreslonych
w 8§ 16-21 rozporzgdzenia — w odniesieniu do au-
tobusu.

2. Dodatkowe badanie techniczne polega na
sprawdzeniu zgodnos$ci budowy, stanu technicznego
i wyposazenia pojazdu z dotyczacymi go wymagania-
mi dodatkowymi, okreslonymi w § 22-42 rozporzadze-
nia oraz w przepisach dotyczacych warunkdw i kontro-
li przewozu drogowego materiatéw niebezpiecznych.

3. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kry-
teria oceny stanu technicznego pojazdu okresla zatgcz-
nik nr 1 do zarzadzenia.

4. Sposéb badania skutecznosci i rownomiernosci
dziatania hamulcow okresla instrukcja stanowigca za-
tacznik nr 2 do zarzadzenia.

5. Sposob kontroli poziomu hatasu zewnetrznego
podczas postoju pojazdu oraz poziomu diwigku sy-
gnatu diwiekowego okresla instrukcja stanowiaca za-
tacznik nr 3 do zarzadzenia.

6. Sposéb pomiaru stopnia toksycznosci oraz za-
dymienia spalin okresla instrukcja stanowigca zatgcz-
nik nr 4 do zarzadzenia.

7. Sposob sprawdzania prawidtowosci przystoso-
wania pojazdu do zasilania gazem okresla instrukcja
stanowiaca zatacznik nr 5 do zarzadzenia.

8. Sposob ustalania nieznanych danych technicz-
nych pojazdu w wypadkach, o ktérych mowa w 8 5
ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia, okreséla instrukcja stano-
wigca zatacznik nr 6 do zarzadzenia.

9. Sposob nadawania i wybijania numeréw na
podwoziach (nadwoziach) i silnikach oraz wykonywa-
nia tabliczek zastepczych okresla instrukcja stanowia-
ca zatacznik nr 7 do zarzadzenia.

§ 5. 1. Dane dotyczace wiasciciela oraz dane iden-
tyfikacyjne pojazdu nalezy wpisaé do rejestru badan
technicznych pojazdéw na podstawie zapiséw za-
mieszczonych w dowodzie rejestracyjnym pojazdu lub
odpowiadajgcym mu dokumencie.

2. Rejestr badan technicznych pojazdow, z zastrze-
zeniem ust. 3, stanowi dokument, ktérego strony po-
winny by¢é ponumerowane, przesznurowane, a konce
sznurka zaklejone nalepka i ostemplowane. Wzér reje-
stru okresla zatacznik nr 8 do zarzadzenia.

3. Dopuszcza sie prowadzenie rejestru badan tech-
nicznych pojazdéw za pomoca techniki informatycz-
nej.

8 6. 1. Jezeli wynik badania technicznego podlega-
jacego potwierdzeniu w dowodzie rejestracyjnym jest
pozytywny, pracownik dokonujacy badania technicz-
nego potwierdza ten fakt w dowodzie rejestracyjnym,
wpisujac termin nastepnego badania. Wpis powinien
by¢ opatrzony data, podpisem pracownika, pieczatka
identyfikacyjng pracownika oraz jego pieczatkg imien-
na.

2. W wypadkach innych niz wymienione w ust. 1
stacja kontroli pojazdéw wydaje zaswiadczenie o prze-
prowadzonym badaniu technicznym, przy czym jezeli
wynik badania jest:

1) pozytywny — w zaswiadczeniu wypetnia sig rubry-
ke , pojazd dopuszczony do ruchu”,

2) negatywny — w zaswiadczeniu wpisuje sie stwier-
dzone usterki, z tym ze jezeli:

a) nie stwarzajg one bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub $srodowi-
ska — w zaswiadczeniu wypetnia sie rubryke
»dopuszczony do ruchu warunkowo”, wpisujgc
niezbedne ograniczenia, w szczegolnosci zakaz:
przewozu pasazerdw, tadunkdéw, ciagniecia
przyczepy, jazdy w okresie od zmierzchu do $wi-
tu oraz podczas zmniejszonej widocznosci, oraz
okres warunkowego dopuszczenia, niezbedny
do usunigcia usterek, jednak nie dtuzszy niz sie-
dem dni,

b) stwarzaja one bezposrednie zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego lub srodowiska —
w zaswiadczeniu wypetnia sie rubryke ,pojazd
nie dopuszczony do ruchu”, dokonujac wpisu:
«zatrzymano dowdd rejestracyjny nr...”; stacja
zatrzymuje dowdd rejestracyjny i mozliwie nie-
zwtocznie, jednak nie pdzniej niz w ciaggu trzech
dni, przesyta go do organu, ktéry ten dowdd
wystawit, zataczajac kopie zaswiadczenia.
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3. Przepisy ust. 2 pkt 2 lit. b) stosuje sie réowniez
w wypadku stwierdzenia niezgodnosci danych, o kté-
rych mowa w § 4 ust. 1 pkt 1.

4. Badanie techniczne pojazdu polegajace na po-
nownym sprawdzeniu mechanizmow i zespotdw,
w ktérych stwierdzono usterki, moze by¢ dokonane
tylko w zakresie sprawdzenia ich usuniecia wytacznie
przez stacje kontroli pojazdéw, ktéra te usterki stwier-
dzita, w okresie nie dtuzszym niz 14 dni od poprzednie-
go badania. W innej stacji kontroli pojazdow albo po
uptywie tego terminu przeprowadza sie badanie
w petnym zakresie.

5. Wzor zaswiadczenia o przeprowadzonym bada-
niu technicznym okresla zatacznik nr 9 do zarzadze-
nia.

§ 7. 1. Jezeli badanie techniczne dotyczy pojazdu
uzywanego do przewozu materiatéw niebezpiecznych,
w zaswiadczeniu wymienionym w § 6 ust. 2 pracownik
dokonujacy badania technicznego zamieszcza wpis
stwierdzajacy, ze pojazd odpowiada dodatkowym wa-
runkom technicznym dopuszczenia do przewozu okre-
slonego materiatu niebezpiecznego lub materiatéw
niebezpiecznych danej klasy, okreslonym w przepisach
dotyczacych warunkoéw i kontroli przewozu drogowe-
go materiatéw niebezpiecznych, z podaniem:

1) nazwy materiatu niebezpiecznego oraz numeru
klasy i punktu, pod ktérym jest on wymieniony
w odrebnych przepisach, lub

2) okreslenia grupy materiatéw niebezpiecznych oraz
numeréw klasy i punktow, pod ktorymi materiaty
te sg wymienione w odrebnych przepisach, lub

3) okreslenia klasy materiatéw i numeru tej klasy, je-
zeli pojazd jest przeznaczony do przewozu wszyst-
kich materiatow tej klasy,

4) numeru i daty wydania zaswiadczenia wiasciwej
jednostki dozoru technicznego, stwierdzajacego,
ze cysterna odpowiada warunkom technicznym
okreslonym w przepisach dotyczacych warunkéw
i kontroli przewozu drogowego materiatow nie-
bezpiecznych — jezeli badanie dotyczy pojazdu
z cysterna.

2. Jezeli badanie techniczne dotyczy pojazdu uzy-
wanego w ruchu miedzynarodowym, pracownik do-
konujacy badania technicznego wystawia specjalne
zaswiadczenie o przeprowadzonym badaniu, wedtug
wzoru okreslonego w zataczniku nr 10 do zarzadze-
nia.

3. Jezeli poszerzone badanie techniczne dotyczy
pojazdu, o ktérym mowa w & 3 ust. 1 pkt 3 lit. a) i b),
pracownik dokonujacy badania technicznego, poza za-
$swiadczeniem o przeprowadzonym badaniu, wysta-
wia specjalny dokument identyfikacyjny badanego
pojazdu, wedtug wzoru okreslonego w zataczniku nr
11 do zarzadzenia. W razie koniecznosci, przed wyda-
niem takiego dokumentu, stacja moze zazadac przed-
stawienia opinii rzeczoznawcy lub wiarygodnego do-
kumentu jednostki zagranicznej, dokonujacej badan
technicznych pojazdow.

4. Jezeli poszerzone badanie techniczne dotyczy
pojazdu, o ktérym mowa w § 3 ust. 1 pkt 3 lit. ¢), pra-
cownik dokonujacy badania technicznego wystawia
specjalny dokument, wedtug wzoru okreslonego w za-
taczniku nr 12 do zarzadzenia, zawierajacy opis i oce-
ne zgodnosci dokonanych zmian z przepisami ustawy
i rozporzadzenia, oraz zamieszcza w zaswiadczeniu
o przeprowadzonym badaniu technicznym wpis doty-
czacy zgodnosci tych zmian z powyzszymi przepisami
i nowe dane pojazdu wynikajace z dokonanych zmian.
W razie koniecznosci, przed wydaniem takich doku-
mentow, stacja moze zazadaé przedstawienia opinii
rzeczoznawcy.

5. Jezeli badanie techniczne dotyczy pojazdu przy-
stosowanego do zasilania gazem, pracownik dokonu-
jacy badania technicznego wystawia specjalne za-
swiadczenie o przeprowadzonym badaniu, wedtug
wzoru okreslonego w zataczniku nr 13 do zarzadzenia.

§ 8. 1. Wpisy w dokumentach, o ktorych mowa
w 8 6 ust. 2i 5 oraz § 7, powinny by¢ opatrzone pie-
czatka stacji kontroli pojazdow, data, podpisem pra-
cownika dokonujacego badania, pieczatka identyfika-
cyjng pracownika oraz jego pieczatkg imiennag.

2. Wzory pieczatek stacji kontroli pojazdow oraz
identyfikacyjnej i imiennej pracownika okresla zatacz-
nik nr 14 do zarzadzenia.

3. Pieczatki, o ktérych mowa w ust. 2, sg wykony-
wane za zgoda wojewody na koszt stacji kontroli po-
jazdéw. W wypadku cofniecia upowaznienia do kon-
troli pojazdow stacji lub jej pracownikowi, pieczatki
podlegaja niezwtocznemu zwrotowi wojewodzie.

§ 9. 1. Atestacja przyrzaddw i urzadzen kontrol-
nych stanowigcych wyposazenie stanowiska kontroli
(8 58 ust. 4 rozporzadzenia) odbywa sie w drodze cer-
tyfikacji zgodnosci na zasadach ustalonych w przepi-
sach o badaniach i certyfikacji. Przyrzady pomiarowe
powinny by¢ odniesione do wzorcéw panstwowych
jednostek miar zgodnie z przepisami ustawy z dnia
3 kwietnia 1993 r. — Prawo o miarach (Dz. U. Nr 55,
poz 248).

2. Certyfikacji zgodnosci dokonuje Instytut Trans-
portu Samochodowego w Warszawie jako akredyto-
wana jednostka certyfikujaca. Certyfikacja ta nie doty-
czy kontroli metrologicznej przyrzadéw pomiarowych
w rozumieniu ustawy — Prawo o miarach.

3. Tryb i forme certyfikacji zgodnosci przyrzadow
i urzadzen kontrolnych oraz tryb, czestotliwosé i forme
ich okresowej kontroli eksploatacyjnej okresla instruk-
cja stanowigca zatacznik nr 15 do zarzadzenia.

§ 10. Wzory:

1) wniosku o wydanie upowaznienia do dokonywania
badan technicznych pojazdow,

2) upowaznienia do dokonywania badan technicz-
nych pojazdow,

wymienionych w 8 61 rozporzadzenia, okreslaja za-

taczniki nr 16 i 17 do zarzadzenia.
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& 11. Traci moc zarzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 12 grudnia 1983 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdu oraz
wzorow dokumentéw stosowanych przy tych bada-
niach (Dz. Taryf i Zarzadzern Komunikacyjnych Nr 20,
poz. 148).

§ 12. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30
dni od dnia ogtoszenia, z tym ze 8 9 wchodzi w zycie
z dniem 1 lipca 1996 r.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej: B. Liberadzki
Zataczniki do zarzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
12 pazdziernika 1995 r. (poz. 695)

Zatacznik nr 1

WYKAZ CZYNNOSCI KONTROLNYCH ORAZ METODY | KRYTERIA OCENY STANU TECHNICZNEGO POJAZDU

Przedmiot i za-

Ltbe Badania Sposéb przeprowadzenia badania

Podstawowe kryteria uznania stanu technicznego
za niezadowalajgcy

1 2

3

1. ldentyfikacja

1.1. ldentyfikacja po-
jazdu

Ogledziny zewngtrzne, poréwnanie zapisow w dowodzie
rejestracyjnym (pozwoleniu czasowym) ze stanem fak-
tycznym.

1. Brak zgodnosci zapisow numeru nadwozia (podwozial, silnika, numerow
rejestracyjnych ze stanem faktycznym.

2. Brak numeru nadwozia lub numer nieczytelny.

3. Niezgodna z zapisem w dowodzie rejestracyjnym: masa wilasna pojazdu,
tadownoéé, dopuszczalna masa catkowita, pojemnosc silnika lub liczba
miejsc.

4. Tablice rejestracyjne nieatestowane.

5. Tablice rejestracyjne nieczytelne lub uszkodzone.

6. Ozdobienie tablic rejestracyjnych.

7. Brak tabliczki znamionowej albo tabliczka nieczytelna lub niezgodna ze
stanem faktycznym.

1.2. Dodatkowe wy-
posaienie

Ogledziny.

1. Brak trojkata do ustawiania na drodze.
2. Brak gasnicy (jezeli jest wymagana).

2. Ogumienie

2.1. Stan techniczny
i cisnienie

Ogledziny zewnetrzne: pojazd uniesiony za pomoca
dzwignika lub ustawiony na kanale.
Pomiar i regulacja cisnienia.

1. Na tej samej osi s3 zamontowane opony roznej konstrukcji (radialne, dia-
gonalne, diagonalne z opasaniem lub o réznej rzezbie bieznika).

2. Na pojeidzie samochodowym o dwdéch osiach sg zamontowane opony:
a) diagonaine lub diagonalne z opasaniem na kolach tylnej osi, jezeli na

kotach przedniej osi znajduja sig opony radiaine,
b} diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi znajduja
sie opony diagonalne z opasaniem.

3. Opony réinej konstrukcji na osiach wchodzacych w sklad osi wielokrot-
nej.

4. Opony, ktorych wskainiki pokazujg graniczne zuzycie bieznika, a w odnie-
sieniu do opon nie zaopatrzonych w takie wskainiki — o rzeibie bieinika
mniejszej niz 1,5 mm.

5. Opony o widocznych peknieciach obnazajacych lub naruszajgcych ich
osnowe albo odksztalcone.

6. Opony z umieszczonymi trwale, wystajgcymi na zewnatrz przeciwslizgo-
wymi elementami metalowymi.

7. Niedostateczna wytrzymatosc (nosnosc) opon.

czyinie pozio-
mej i pionowej

3. Swiatta
3.1. Swiatia drogo-
we i mijania
3.1.1. Stan i dziatanie | Ogledziny. 1. Liczba $wiatel niezgodna z wymagana przepisami.
2. Niejednakowa barwa lub barwa inna nii biala badi zotta selektywna.
3. Brak lub niedziatanie $wiatet drogowych (jezeli sa wymagane).
4. Brak lub niedziatanie $wiatet mijania.
5. Wiaczenie swiatel mijania lub $wiatel drogowych nie wiacza rownoczesnie
swiatel pozycyjnych oraz oswietlenia tablicy rejestracyjnej.
6. Przetgczenie $wiatet drogowych na Swiatta mijania nie powoduje wyla-
czenia wszystkich swiatel drogowych.
7. Przetaczenie swiatel mijania na swiatta drogowe nie powoduje wigczenia
co najmniej jednej pary swiatel drogowych.
8. Swiatla symetryczne lub brak wyrainej granicy swiatla i cienia.
9. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu swiatet drogowych.
3.1.2. Rozmieszcze- Ogledziny. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
nie
3.1.3. Ustawienie Pomiar ustawienia za pomocg ekranu lub przyrzadoéw | 1. Odchylenie strumienia swiatta mijania w ptaszczyinie poziomej przekra-
$wiatel dro- specjalnych. cza dopuszczalne granice:
gowych i mija- w lewo — 5 cm na 10 m,
nia w plasz- w prawo — 20 cm na 10 m,

2. Odchylenie strumienia swiatla drogowego w plaszczyinie poziomej prze-
kracza dopuszczalne granice: 20 cm na 10 m (w lewo lub w prawo).
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3. Wartosé ustawienia $wiatta mijania w ptaszczyinie pionowej rézni sie od
wartosci nominalnej wigecej niz:
3cm na 10 m w gore lub
5cm na 10 m w dol.
4. Wartoéc¢ ustawienia $wiatta drogowego w plaszczyinie pionowej réini sig

od wartosci nominalnej wigcej niz 5 cm na 10 m w gorg lub w dat.

3.1.4. Swiattosé Pomiar $wiattosci poszczegdlnych réwnoczesnie wia- | 1. Swiattosé poszczegdlnych $wiatet nie osiaga wymaganego minimum.
Swiatel drogo- | czonych $wiatel drogowych i obliczenie: 2. Suma swiattosci przekracza dopuszczalne maksimum 225000 cd.
wych — sumy Swiatlosci Swiatel, 3. Réinica $wiattosci w ktérejkolwiek parze swiatel przekracza:
— roznicy $wiattosci miedzy lewym i prawym swia- a) 30% swiatlosci wiekszej — w wypadku gdy swiatlosc wigksza przekra-
tltem. cza 40000 cd,
Uwaga: Pomiaru swiatloéci dokonuje sie przy pracy sil- b) 50% swiattosci wigkszej — w wypadku gdy swiattosé wigksza nie prze-
nika na sredniej predkosci obrotowej. kracza 40000 cd.
3.2. Swiatta kierun-
kowskazow
3.2.1. Stan i dziata- Ogledziny. 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagana przepisami.
nie 2. Barwa inna niz 26ita samochodowa.

3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.

4. Brak kontrolnego sygnatu dziatania lub niewlasciwe jego dzialanie.

5, Wiaczenie kierunkowskazdw uzaleznione od wtaczenia swiatel.

6. Dziatanie nie w jednej fazie.

7. Czestotliwosé blyskéw mniejsza niz 60 cykli na minute lub wigksza niz
120 cykli na minute.

8. Wiaczenie swiatet nastepuje z opdinieniem wigkszym niz 1 s, a pierwsze
wytaczenie z opdinieniem wiekszym niz 1,5 s od uruchomienia przetacz-
nika kierunkowskazow.,

3.3. Swiatia hamo-
wania ,stop”
3.3.1. Stan i dziata- Ogledziny. 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagang przepisami.
nie 2. Barwa inna niz czerwona.

3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne 2z przepisami.

4. Nie wlacza sie przy uruchomieniu hamulca roboczego.

5. Natezenie swiatla nie jest wyrainie wigksze niz nateienie swiatel pozycyj-
nych tylnych.

6. Zamontowany sygnat wiaczenia (dopuszcza sig sygnal niesprawnosci
Swiatet).

3.4. Swiatta pozycyj-
ne przednie
3.4.1. Stan i dziatanie | Ogledziny. 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymaganag przepisami.

2. Barwa inna niz biata (dopuszcza sig barwe 10fta selektywna, jezeli Swiatfa
te sg polaczone ze swiatlem mijania lub swiattem drogowym barwy Zzol-
tej selektywnej).

3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.

4. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wiaczenia.

3.5, Swiatta pozy-
cyjne tylne
3.5.1. Stan i dziata- Ogledziny. 1. Liczba swiatel niezgodna z wymagana przepisami.
nie 2. Barwa inna niz czerwona.
3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
4. Brak lub niedziatanie kontrolnego sygnatu wtaczenia.
3.6. Swiatla oswie-
tlajace tylna ta-
blice rejestracyj-
na
3.6.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Barwa inna niz biata.
nie 2. Widoczne bezposrednio z tylu pojazdu.
3.7. Swiatia odbla-
skowe tylne in-
ne niz trojkatne
3.7.1. Stan Qgledziny. 1. Liczba $wiatet niezgodna z wymagang przepisami.
2. Barwa inna niz czerwona.
3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
3.8. Swiatta odbla-
skowe tyine
trojkatne 1. Liczba $wiate! niezgodna z wymagang przepisami.
3.8.1. Stan Ogledziny. 2. Barwa inna niz czerwona.

3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne 2z przepisami.

4. Ksztalt trojkata inny niz réwnoboczny.

5. Wewnatrz trojkata umieszczone inne swiatlo,

6. Umieszczone na innym pojeidzie niz przyczepa.

3.9. Swiatta odbla-
skowe przednie
3.9.1. Stan Ogledziny. 1. Liczba $wiatel niezgodna z wymagana przepisami.

2. Barwa inna niz biata.

3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.

4. Majg ksztalt trojkata.
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3.10. Swiatia odbla-
skowe boczne
3.10.1. Stan Ogledziny. 1. Liczba swialel niezgodna z wymagang przepisami.
2. Barwa inna niz zofta samochodowa.
3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
4. Majg ksztalt trojkata.
3.11. Swiatta awa-
ryine
3.11.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Jak w poz. 3.2. pkt 1-4i 7.
nie 2. Nie dziataja, gdy urzadzenie wigczajgce silnik znajduje si¢ w potozeniu
uniemozliwiajacym jego prace.
3.12. Swiatta prze- ¢
ciwmglowe
tylne
3.12.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Liczba swiatel niezgodna z wymaganag przepisami.
nie 2. Barwa inna niz czerwona.
3. Rozmieszczenie na pojezdzie niezgodne z przepisami.
4. Brak lub niewlasciwie dzialajacy kontrolny sygnat wigczenia.
5. Moie byé wlaczone bez wlaczonych swiatel mijania lub $wiatet przeciw-
mgtowych przednich.
6. Nie ma mozliwosci wytaczenia swiatta przeciwmglowego tylnego nieza-
leinie od swiatla przeciwmglowego przedniego.
7. Natezenie swiatta nie jest wyrainie wigksze niz nateienie Swiatel pozy-
cyjnych tylnych.
3.13. Swiatta cofania
3.13.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagang przepisami.
nie 2. Barwa inna niz biata.
3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
4. Wtaczanie na biegu innym niz wsteczny.
5. Mozliwosc wiaczenia, gdy urzadzenie wilaczajace silnik jest w potozeniu
uniemozliwiajgcym jego prace.
6. Oslepiajg innych uiytkownikdw drogi.
3.14. Swiatta obry-
sowe
3.14.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Liczba swiatet niezgodna z wymagana przepisami.
nie 2. Barwa inna niz biata z przodu i czerwona z tyltu.
3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
4. Umieszczone na innym pojezdzie niz pojazd samochodowy i przyczepa,
ktorych szerokosc przekracza 2,1 m.
3.15. Swiatta prze-
ciwmglowe
przednie
3.15. 1. Stan i dziata- | Ogledziny. Liczba swiatet niezgodna z wymagang przepisami.
nie Barwa inna niz biata lub zdlta selektywna.

3.15.2. Ustawienie
swiatel prze-
ciwmglo-
wych przed-
nich

Lo e gt it e

Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.

Wtaczaja sie bez wiaczenia swiatet pozycyjnych.

Oslepiaja innych uzytkownikéw drogi.

Nie ma mozliwosci wilaczenia i wyltaczenia niezaleinie od swiatet drogo-
wych i mijania.

Pomiar ustawienia za pomoca ekranu lub przyrzadow
specjalnych.

Wartosé ustawienia swiatla przeciwmglowego przedniego w plaszczyinie
pionowej rézni sie od wartosci nominalnej wiecej niz 5 cm na 10 m w gore
lub w dot.

3.16. Swiatla jazdy

dziennej
3.16.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
nie 2. Podtaczenie elektryczne niezgodne z przepisami.
3. Nieodpowiednia powierzchnia swietlna.
4. Barwa inna niz biata.
3.17. Swiatta pozy-
cyjne boczne
3.17.1. Stan i dziata- | Ogledziny. 1. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
nie 2. Nieprawidlowa barwa.
3.18. Swiatio kierun-
kowe
(tzw. szperacz) :
3.18.1. Stan i dziata- | Ogledziny. Swiatto zamontowane na pojezdzie nieuprzywilejowanym.
nie
3.19. Swiatla robo-
cze
3.19.1. Stan i dziata- | Ogledziny. Swiatto zamontowane na innym pojezdzie niz ciagnik rolniczy.

nie
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3.20. Swiatta posto-
jowe

3.20.1. Stan i dziata-
nie

Ogledziny.

-

. Liczba $wiatet niezgodna z przewidziang przepisami.
2. Barwa inna nii:
— biata z przodu,
— czerwona z tylu,
— z6fta samochodowa z boku, jesli swiatto jest potaczone z kierunkow-
skazem bocznym.
3. Rozmieszczenie na pojeidzie niezgodne z przepisami.
4, Zamontowane na pojeidzie samochodowym dlugosci przekraczajgcej

6 m.
4. Uktad hamulcowy
4.1. Hamulec robo- | Ogledziny czesci zewnetrznych ukfadu hamulcowego | 1. Konstrukcja niezgodna z wymaganiami.
czy pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za | 2. Pekniecia, znaczne odksztatcenia lub silne skorodowanie elementow
4.1.1. Stan technicz- | pomoca diwignika. uktadu.
ny 3. Tarcie ruchomych czgsci pojazdu o przewody rurowe ukfadu hamulco-
wego.

4.1.2. Skutecznosé
i rownomier-
nosé

Pomiaru skutecznosci hamulcow dokonuje sig zgodnie
z instrukcjg (zatgcznik nr 2 do zarzadzenia).

4. Obluzowanie mocowania jakiejkolwiek czesci uktadu hamulcowego.

5. Samodzielne zmiany konstrukcyjne jakiejkolwiek czeéci uktadu hamul-
cowego.

. Odtaczenie lub brak korektora sity hamujacej, jezeli jest konstrukcyjnie
przewidziany.

. Wyciek lub uszkodzenie hydraulicznych, pneumatycznych lub podci-
snieniowych przewoddw rurowych, zbiornikow lub elementdw robo-
czych w uktadzie hamulcowym.

8. Zapowietrzenie uktadu hydraulicznego.

9. Zbiorniczek ptynu hamulcowego zastonigty (niedostepny dla kontroli).

0. Niedziatanie wskainika cisnienia w uktadzie lub jakiegokolwiek sygnalu

kontrolnego (jezeli jest wymagany).

11. Brak dziatania wspomagania ukfadu hamulcowego.

12. Brak odlegtosci rezerwowej stopki pedatu hamuica.

13. Nieprawidtowy rodzaj lub za niski poziom ptynu hamulcowego.

14, Zly stan techniczny elastycznych przewodéw hamulcowych.

15. Brak obwodowosci uktadu hamulcowego (jezeli jest wymagana).

m

~J

1

1. Réznica sit hamowania na dowolnej osi przekracza 30% sily wigkszej na
tej osi.

2. Suma sit hamujgcych wszystkich kot lub wskainik skutecznosci hamowa-
nia nie osigga wymaganego minimum dla danego pojazdu.

3. W wypadku pomiaru opéinienia hamowania pojazd zmienia kierunek ru-
chu.

4.2. Hamulec robo-

czy przyczepy
4.2.1. Stan technicz-

ny

4.2.2. Skutecznosc

Przeglad techniczny wykonuje sig jak w poz. 4.1.1, ze
szczegolnym zwréceniem uwagi na urzadzenie sprzego-
wo-zaczepowe.

Jak w poz. 4.1.1. pkt 1-7.

Badania dokonuje sig w sposdb podany w poz. 4.1.2.
Ponadto naleiy roztgczyé urzgdzenie sprzegowo-zacze-
powe i zaobserwowac wplyw tego roztaczenia na dziata-
nie hamulca.

1. Suma sit hamujacych nie osiagga wymaganego minimum.
2. Przy roztgczeniu urzgdzenia sprzggowo-zaczepowego hamulec nie dziata
automatycznie.

4.3. Hamulec awa-
ryiny
4,3.1. Stan technicz-
ny

4.3.2. Skutecznosé
(jesli jest wy-
magana)

Badania dokonuje sie w sposdéb opisany w poz. 4.1.1.

Jak w poz. 4.1.1. pkt 1-5.

Sprawdzenia dokonuje sig na stanowisku przez pomiar
sumy sil hamujacych na kotach (tylko dla pojazdéw
z osobnym uktadern hamulca awaryjnego).

Jeizeli hamulec awaryjny stanowi czesé hamulca robo-
czego, nie przeprowadza sig jego sprawdzenia.

Suma sit hamujacych lub wskainik skutecznosci hamowania nie osigga wy-
maganego minimum dla danego pojazdu.

4.4. Hamulec posto-

jowy
4.4.1. Stan technicz-
ny

4.4.2. Skutecznosc

Badania dokonuje sie w sposob opisany w poz. 4.1.1.

Jak w poz. 4.1.1. pkt 1-5.

Sprawdzenia dokonuje sie na stanowisku przez pomiar
sumy sil hamujgcych na kotach.

1. Suma sit hamujgcych lub wskainik skutecznosci hamowania nie osigga
wymaganego minimum dla danego pojazdu.
2. Brak dziatania urzadzenia blokujacego diwignig hamulca.

4.5. Pneumatyczna
instalacja ha-
mulcowa

Ogledziny, ocena szczelnosci, ocena cisnienia.

1. Zauwazalny samoczynny spadek cisnienia (bez hamowania) w czasie 1
minuty.

2. Zauwazalny spadek ci$nienia w okresie 1 minuty, gdy pedat hamulca jest
utrzymany w pozycji wcisnietej.

3. Spadek cisnienia na 1 petne zahamowanie przekracza 0,06 MPa.

4. Brak dziatania zaworu bezpieczerstwa.

5. Brak dziatania pneumatycznego korektora hamowania (jezeli jest przewi-
dziany).
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5. Uktad kie

rowniczy

5.1. Kolumna i kolo
kierownicy

5.1.1. Stan i zamoco-

wanie

5.1.2. Ruch jatowy
kota kierowni-
cy

Ustawi¢ pojazd kotami na twardym podtoiu i energicz-
nie nacisngé na koto w kierunku poosiowym i promie-
niowym, jak réwniez obracac kofo w obie strony dooko-
ta osi kolumny.

1. Kierownica umieszczona z prawej strony w pojazdach o liczbie kot wigk-
szej niz trzy, ktérych predkosé jest wieksza niz 40 km/h.

LuZne zamocowanie kota na kolumnie.

Wyrazny luz promieniowy lub poosiowy kolumny kierownicy.

Peknigcia lub deformacja kota kierowniczego.

Koto kierownicy inne niz atestowane (nie majace certyfikatu, homologa-
cjil.

Lol SR

Pomiar ruchu jatowego przy kotach kierowanych usta-

wionych na nieruchomej nawierzchni symetrycznie do

osi podiuinej pojazdu.

Uwaga: W wypadku mechanizmow kierowniczych ze
wspomaganiem, kontrole nalezy przeprowa-
dzaé przy pracujgcym silniku.

Ruch jatowy przekracza wartos¢ maksymalng dopuszczalng dla danego ty-
pu pojazdu.

5.2. Przekladnia kie-
rownicza
5.2.1. Stan i dziala-
nie

5.2.2. Mocowanie
obudowy
przektadni

Obracanie kota kierownicy w obie strony od oporu do
oporu i ocena organoleptyczna dziatania mechanizmu.

. Mechanizm obraca sie cigiko lub z zacigciami albo zgrzytami.
. Nadmierne luzy poosiowe watka przekladni.

[ Y

Pojazd ustawiony kotami na twardej nawierzchni. Ogle-
dziny obudowy przekladni podczas energicznego obra-
cania kotem kierownicy w lewo i w prawo.

. Brak $rub mocujgcych lub nie dokrecone.
. Peknigcie obudowy przekfadni.

[

5.3. Mechanizm
wspomagajacy
5.3.1. Stan i dziata-
nie

Pojazd ustawiony kotami na twardym podtozu.
Obracac koto kierownicy w obie strony o kat potrzebny
do poruszenia kot jezdnych, réwnoczeénie uruchamiaé
i zatrzymywac silnik — sprawdzié¢ dziatanie mechani-
zmu.

Mechanizm nie dziata.

. Pekniecie mechanizmu lub wycieki oleju.

. Zte potgczenie lub tarcie czgsci o inne elementy.

. Brak mechanizmu wspomagajacego w pojeidzie (jezeli jest wymagany).

bl R R

5.4. Drazki kierowni-
cze
5.4.1. Stan

Samochdd stoi na twardej nawierzchni (na diwigniku
lub na stanowisku kanalowym).

Podczas energicznego obracania kotem kierownicy
w obie strony obserwowac dziatanie draikow i ich potg-
czen.

-

. Nadmierne luzy w potgczeniach (przegubach).

2. Peknigcie lub deformacja jakiejkolwiek czesci.

3. Czynnosci naprawcze wykonane spawaniem, zgrzewaniem lub lutowa-
niem.

5.4.2, Dziatanie Obracajac kota w obie strony od oporu do oporu spraw- | 1. Ocieranie drazkéw lub dZwigni o sasiednie elementy podwozia.
dzi¢ dzialanie draikow w calym zakresie. 2. Brak lub niedziatanie ogranicznikow skretu.
5.5. Kota jezdne
5.5.1. Zawieszenie Ogledziny két, zwrotnic i wahaczy podczas energicznego | 1. Pekniecia lub odksztatcenia osi.
kot, zwrotnice, | kotysania (szarpania) kotem w kierunku pionowym oraz | 2. Pekniecia lub widoczne odksztatcenie zwrotnic lub wahaczy.
dookota zwrotnicy. 3. Nadmierny luz: na sworzniu zwrotnicy, na sworzniach wahaczy, w toiy-

wahacze, fozy-
ska

5.5.2. Kota

5.5.3. Piasty kot

skach kat.
4. Naprawy osi zwrotnic lub wahaczy wykonane technika spawania lub
zgrzewania.
Gtlosny szum lub zgrzyty w tozysku wskazujace na uszkodzenie toiyska.

m

Ogledziny kot obustronne.

. Pekniecia lub deformacje tarcz kot.
. Brak lub obluzowanie nakretek lub $rub két.
. Niepewne zamocowanie pierscienia zaporowego.

(AR

Jak wyiej.

Brak zabezpieczenia nakretek potosi.

5.5.4. Zbieinos¢ kot | Pomiar zbieznosci kot ustawionych do jazdy na wprost. | 1. Wartoé¢ zbieznosci wykracza poza dopuszczalne granice dla danego typu
przednich Uwaga: Dopuszcza sig kontrole na urzadzeniu do ogdl- pojazdu.
nej oceny prawidtowego ustawienia kot. 2. Urzadzenie do ogdlnej oceny wykazuje nieprawidlowe wartosci.
6. Podwozie (zawieszenie)
6.1. Rama podwozia | Ogledziny pojazdu ustawionego na kanale przeglado- | 1. Peknigcie lub odksztatcenie ramy.

wym lub podniesionego na diwigniku.

2. Nadmierna korozja majaca wplyw na wytrzymatosé catej konstrukciji.

6.2. Resory, waha- Jak wyzej. 1. Niepewne mocowanie do podwozia lub do osi kot.
cze, drazki reak- 2. Pekniecia lub silne odksztatcenia.
cyjne, amorty- 3. Nadmierne luzy.
zatory 4. Istotne wycieki plynu z amortyzatorow.
6.3. Uktad napedo- | Jak wyzej. Obluzowanie lub brak $rub mocujacych zespoly napedowe do nadwozia
wy (podwozia) i pomigdzy soba.
6.4. Urzadzenia Ogledziny, ostukiwanie metalowym miotkiem. Szcze- | 1. Nadmierne zuzycie lub pekniecie jakichkolwiek czesci.
sprzegowo-za- g6lng uwage nalezy zwrdcié na urzadzenie zabezpiecza- | 2. Obluzowanie mocowania urzadzenia zaczepowego do podwozia.
czepowe jace. 3. Zacinanie sig lub nieprawidtowe dziatanie jakichkolwiek urzadzen zabez-
pieczajacych.
6.5. Zderzaki Ogledziny. 1. Brak lub niespetnianie wymagan § 7 ust. 3 rozporzadzenia (jezeli sg wy-
magane).
2. Peknigcia lub odksztalcenia zderzaka grozace zranieniem przechodnidw.
6.6. Zbiornik paliwa | Ogledziny. . Nadmierna korozja zbiornika.

i przewody

. Nieszczelny zbiornik lub przewody.
. Ocieranie przewodéw o ruchome czesci podwozia.
. Niewtasciwe umieszczenie zbiornika.

AWK
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6.7. Zaczep kulowy | Ogledziny. 1. Niepewne mocowanie do pojazdu.
samochodow 2. Brak tabliczki znamionowej.
o dopuszczalnej 3. Brak certyfikatu (znaku bezpieczenstwa) lub homologacji.
masie catkowitej
do35t
7. Instalacja elektryczna
7.1. Akumulator Ogledziny. 1. Brak wytacznika akumulatora (jezeli jest wymagany).
2. Brak mozliwosci uruchomienia pojazdu.
3. Brak mocowania akumulatora do nadwozia.
4. Peknigcie obudowy, wycieki elektrolitu.
7.2. Przewody Ogledziny. 1. Przetarta izolacja.
i urzadzenia 2. Brak zabezpieczenia przed zakidceniami radioelektrycznymi.
elektryczne 3. Brak pofaczenia elektrycznego siinika z nadwoziem, tzw. masa.
7.3. Ztacze elektrycz- | Ogledziny i kontrola prawidlowosci potaczen elektrycz- | 1. Brak zabezpieczenia przed samoczynnym rozigczeniem.

ne z przyczepa

nych.

2. Przetarta izolacja przewodow elektrycznych.
3. Niewtasciwe potaczenia, wtyczki lub gniazda.

B. Nadwozie

8.1.

Kabina kierowcy
oraz pomiesz-
czenie przezna-
czone do prze-
wozu osdb i fa-
dunkéw

8.1.1. Stan i zamocec-

8.1.3.

8.1.4,
8.1.5.

8.1.6.

8.1.7.

wanie

. Nadwozie

Drzwi

Podloga
Stopnie

Btotniki — far-
tuchy

Siedzenia

. Lusterka
wsteczne

8.1.9. Szyby

B.1.10. Wycieraczki

Ogledziny zewnetrzne pojazdu umieszczonego na kana-
le przegladowym lub na diwigniku.

1. Niepewne mocowanie do podwozia lub brak tego mocowania.

. Nadmierna korozja w miejscach mocowania.

. Uszkodzenie burt, zawiasow, stupkdw i podtogi nadwozia czynigce prze-
woz niebezpiecznym.

4. Brak kabiny lub ramy ochronnej do ciagnika rolniczego.

L r

Ogledziny zewnetrzne. Kontrola stopnia skorodowania
elementow nosnych za pomocg matego mtotka.

1. Uszkodzenia korozyjne ostabiajgce w istotny sposob konstrukcje nosng
pojazdu.

2. Uszkodzenie lub skorodowanie czesci mogacych ulec oderwaniu.

3. Uszkodzenie umoiliwiajace dostawanie sie spalin do wnetrza pojazdu.

4. Uszkodzenia zwigkszajgce ryzyko uwigzienia pasazerow lub poranienia
przechodnidéw w razie wypadku.

5. Brak zabezpieczenia pokrywy przedniej przed samoczynnym otwarciem.

Ogledziny i sprawdzenie.

1. Zte otwieranie i zamykanie lub samoczynne badz niezamierzone otwiera-
nie sie.
2. Brak lub uszkodzenie klamek drzwi.

Ogledziny.

Nadmierne skorodowanie lub popekanie podiogi.

Ogledziny.

Brak, obluzowanie lub uszkodzenie groiace zranieniem.

Ogledziny zewnetrzne.

Brak btotnikéw lub fartuchdw albo niespetnianie wymagan.

Ogledziny.

. Peknigcie szkieletu siedzenia.
. Zle zamocowanie groZgce samoczynnym przesuwaniem.
. Zte dziatanie mechanizmu regulacji potozenia siedzenia.

W R -

Ogledziny.

. Brak wymaganych lusterek wstecznych.
. Brak wymagane] widocznosci.
. Peknigcia powierzchni luster.

[A S

Ogledziny.

1. Pgknigcia lub zmatowienie szyb ograniczajace widocznosc¢ kierowcy lub
oslabiajgce wytrzymatosé szyb.
2. Brak ocechowania szyb.

Ogledziny i kontrola dziatania.

-

. Brak wycieraczek lub nie dziatajgce.

i spryskiwa- 2. Brak spryskiwaczy lub nie dzialajgce.
cze
8.1.11. Sygnat Kontrola dziatania, ocena tonu i glosnosci sygnatu. 1. Brak dziatania.
dzwigkowy 2. Ton przerazliwy lub nieciagty.
3. Za niski poziom diwigku.
8.1.12. Pasy bezpie- | Ogledziny. 1. Brak pasow bezpieczenstwa (jezeli sa wymagane).
czenstwa 2. Brak miejsc kotwiczenia pasow (jezeli sa wymagane).
i miejsca ko- 3. Brak dziatania mechanizmu blokowania paséw bezwladnosciowych.
twiczenia pa- 4. Stan techniczny nasuwajacy watpliwosci co do prawidtowosci dziatania
sow w razie wypadku.
8.1.13. Predkoscio- | Ogledziny. 1. Brak lub brak dziatania predkosciomierza i drogomierza.
mierz, drogo- 2. Predkosciomierz umieszczony poza polem widzenia kierowcy.
mierz, tacho- 3. Brak lub brak dziatania tachografu (jezeli jest wymagany).
graf 4, Brak legalizacji predkosciomierza, drogomierza lub tachografu (jezeli sa
wymagane).
8.1.14. Wyjscie bez- | Ogledziny. Brak wyjé¢ bezpieczenstwa, niewtasciwie urzadzone lub za mata ich licz-
pieczenstwa ba.
‘ ¢ { { |
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8.1.15. Ogrzewanie | Ogledziny i sprawdzenie dziatania. 1. Brak lub niedziatanie urzadzen ogrzewczych w kabinie kierowey lub w po-
i wentylacja mieszczeniu przeznaczonym do przewozu osob.
2. Brak lub niedziatanie urzadzen wentylacyjnych w kabinie kierowcy lub
w pomieszczeniu przeznaczonym do przewozu 0sob.
8.1.16. Urzadzenie Ogledziny i sprawdzenie dziatania. Niekompletnos¢ lub niedziatanie blokady kota kierownicy, jezeli jest zamon-
zabezpiecza- towana.
jace przed
uzyciem
przez osoby
niepowotane
8.1.17. Wymiary ze- | Ustalenie zewnetrznych wymiaréw (pomiary techniczne | 1. Niezgodne z przepisami: szerokosé, wysokosé lub diugos¢ pojazdu.
wnetrzne, tylko w uzasadnionych wypadkach). 2. Niezgodne z przepisami: masy lub naciski osi pojazdu.
masy, ozna- 3. Brak oznakowania pojazdu wolno poruszajgcego sie, diugiego i cigzkiego
kowanie lub oznakowanie niezgodne z przepisami.
8.1.18. Wozek bocz- | Ogledziny. Wdzek motocykla umieszczony po lewej stronie.
ny motocy-
klowy

9. Zagadnienia zwiazane

z ochrong srodowiska

9.1. Halas zewnetrz-

Pomiar hatasu zewnetrznego na postoju zgodnie z

1. Nieszczelny uktad wydechowy.

spalania w silni-
ku o zaptonie
iskrowym

9.3. Prawidlowosé
spalania w silni-

ku o zaptonie

nik nr 4 do zarzgdzenia).

Pomiar zadymienia spalin zgodnie z instrukcja (zatacznik
nr 4 do zarzgdzenia).

ny instrukcja (zatgcznik nr 3 do zarzgdzenia). 2. Poziom hatasu przekracza okreslone w przepisach wartosci.
3. Niekompletny uktad wydechowy.
9.2, Prawidlowosé Pomiar toksycznosci spalin zgodnie z instrukcjg (zatgcz- | 1. Nieprawidtowe wolne obroty silnika.

el

Wskazania miernika tlenku wegla (CO) na biegu jalowym silnika powyze]j wartosci
4,5% (3,5%), w odniesieniu do motocykla 5,5% (4,5%) dla pojazdow rejestrowa-
nych po raz pierwszy odpowiednio przed 1 paZdziernika 1986 lub 1 lipca 1995 .
. Wyrainie zauwaialne spalanie oleju silnikowego (nie dotyczy silnikow
dwusuwowych).
4. Niedozwolone odprowadzenie spalin do atmosfery (tzw. odma).
5. Wskazania wieloskladnikowego analizatora spalin powyiej:
—0,5% CO i 100 ppm CH mierzone na biegu jatowym silnika, w odnie-
sieniu do motocykla — 4,5% CO,
—0,3% CO i 100 ppm CH mierzone z predkoscig obrotowg silnika (z za-
kresu od 2000 do 3000 min~"); nie dotyczy motocykli,
oraz wartos¢ wspolczynnika nadmiaru powietrza (lambda) poza granica-
mi 0,97+1,03, mierzona z podwyiszong predkoscig obrotowa silnika (z za-
kresu od 2000 min~' do 3000 min~'); w wypadku pojazdu wyposaionego
w sonde lambda, dla pojazdow rejestrowanych po raz pierwszy po 30
czerwca 1995 r.
Uwaga: Jeieli badany pojazd ma w $wiadectwie homologacji potwierdzo-
ne wartosci wyzsze, przyjmuje sig te wyzsze wartosci jako wyma-
gane granice.

w

Zadymienie spalin pojazdu wigksze niz 2,5 m~', w wypadku za$ silnikow
z turbotadowaniem 3,0 m~.

samoczynnym
9.4. Wycieki ptynéw Wrycieki paliwa, olejow, pltynéw hamulcowych, chtodniczych i innych, two-
eksploatacyij- rzace plamy na drodze.
nych

10. Warunki dodatkowe

10.1. Autobusy, tro- | Ogledziny. 1. Brak co najmniej dwojga drzwi w autobusie regularnej komunikacji miej-
lejbusy i przy- skiej i komunikacji publicznej.
czepy autobu- 2. Brak wyjs¢ awaryjnych.
sowe 3. Brak gasnic, zastony za miejscem kierowcy, apteczki, kota zapasowego.
4. Brak napisu wskazujgcego dopuszczalng liczbe miejsc do siedzenia i do
stania albo napis nieczytelny.
5. Brak tablic kierunkowych w autobusie regularnej komunikacji publicznej.
10.2. Taksowki Ogledziny. 1. Brak zalegalizowanego taksometru.
2. Brak gasnicy, apteczki, kota zapasowego.
3. Swiatto ., TAX|I" nieprawidtowo podtaczone lub umieszczone.
4. Napisy nie zwigzane z dziatalnoscig przewoinika umieszczone na swietle
«TAXI]".
10.3. Pojazdy samo- | Ogledziny. 1. Brak lub niedziatanie sygnalow ostrzegawczych diwiekowych.
chodowe 2. Ostrzegawczy sygnal swietlny nie dziata lub ma nieprawidlowg barwe.
uprzywilejowa- 3. Nieprawidtowa barwa lub napisy na pojeidzie.
ne 4, Moiliwosé wigczenia sygnatow diwigkowych bez wiaczenia swietlnych.
5. Wtaczenie sygnatow zalezy od potozenia urzadzenia umozliwiajgcego
prace silnika.
Y ) ) » ,
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10.4. Pojazdy prze- | Ogledziny. 1. Brak lub niedziatanie sygnatu swietlnego blyskowego barwy z6ttej samo-
znaczone do chodowej.
wykonywania 2. Brak oznakowania czesci wystajacych poza obrys lub ich oswietlenia (je-
czynnosci na zeli jest wymagane).
drodze oraz in-
ne pojazdy, na
ktore ze wzgle-
du na bezpie-
czenstwo ru-
chu nalezy
Zwracac szcze-
gélng uwage
10.5. Samochody Ogledziny. 1. Brak stopni lub drabinki.
cigzarowe 2. Brak o$wietlenia wnetrza.
przewozace 3. Brak okienka stuigcego do oswietlania i do przewietrzania.
osoby 4. tawki o nieodpowiednich wymiarach lub niewtasciwie rozmieszczone.
5. Brak lub niedziatanie urzadzen sygnalizacyjnych.
6. Brak kota zapasowego i apteczki.
7. Brak oznakowania pojazdu.
10.6. Pojazdy prze- | Ogledziny. 1. Brak dodatkowego pedatu hamulca roboczego.
znaczone do 2. Brak dodatkowych lusterek wstecznych.
nauki jazdy 3. Brak ogumionego kota zapasowego lub apteczki.
i egzaminowa- 4. Nie ogrzewana tylna szyba (w samochodzie osobowym).
nia 5. Brak wymaganego oznakowania.
11. Dodatkowa kontrola prawidtowosci konstrukcji i montazu pojazdow ztozonych
11.1. Dodatkowa Ogledziny czesci zewnetrznych uktadéw hamulcowych Zastosowanie nieoryginalnych elementow.

kontrola stanu
technicznego

i dzialania ha-
mulcow

11.1.1. Stan tech-

niczny

11.1.2. Dziatanie ko-

11.1.3.

rektora sif
hamowania
kot tylnej osi
i uktadu
wspomaga-
nia hamul-
cow (jezeli sg
przewidziane)

Prawidto-
wosé dziata-
nia uktadu
pneumatycz-
nego

pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za
pomoca dzwignika. Hamulce sg uruchamiane pedatem
(hamulec roboczy) lub diwignig (hamulec awaryjny
i postojowy).

MNaciski na pedat lub diwignie:

— normalny, zgodnie z poz. 4.1.2,

— zwigkszony do 100 daN na pedat hamulca,

— nacisk do oceny skoku jatowego pedatu 2-3 daN.

1

2. Niekompletnosc uktadu hamulcowego.

3. Wadliwie poprowadzone ciggta lub przewody hamulcowe.

4. Nieszczelna instalacja ukfadu hamulcowego (szczegdlnie na polacze-
niach) przy zwiekszonym nacisku na pedat hamulca.

5. Niewtasciwy ptyn hamulcowy w uktadzie.

6. Brak albo zbyt maty (niezgodny z wymaganiami producenta) skok jatowy
pedatu hamulca albo brak lub zbyt mata (ponizej 20% skoku) odlegtosé
rezerwowa pedatu hamulca od podiogi, przy normalnym nacisku na pe-
dat hamulca.

7. Zbyt duzy (niezgodny z wymaganiami producenta) skok sitownikow ukta-
du pneumatycznego.

Uwaga: W wypadku braku danych za wartosé graniczna nalezy przyjmowac

skok wynoszacy 2/3 skoku catkowitego.

8. Brak lub ziy stan techniczny odmrazacza.

Sprawdzenie na stanowisku rolkowym lub plytowym
wyposazonym w miernik nacisku na pedal hamulca
przez:

— obserwacje zmian sit hamujacych koét tylnej osi przy
zwigkszeniu sity na pedale hamulca,

— obserwacjg zmian sil na pedale hamulca przy okre-
slonej wartosci sit hamujacych kot osi przedniej, pod-
czas kontroli z dzialajacym oraz nie dziatajgcym ukla-
dem wspomagajacym.

1. Brak zauwazalnego ograniczenia wzrostu sit hamujacych (przed wysta-
pieniem blokady két przy wzroscie sily na pedale hamulca).

2. Brak wyrainego spadku nacisku na pedat hamulca po wtaczeniu do dzia-
tania urzadzenia wspomagajacego (przez uruchomienie silnika lub napo-
wietrzenie uktadu pneumatycznego).

Ocena, przy zastosowaniu manometréw kontrolnych
i sekundomierza, przez pomiar ci$nien i ich zmian oraz
czasu napowietrzania ukfadu.

1. Niezgodna z wymaganiami producenta obwodowosé ukladu hamulco-
wego.

2. ZE‘vtddlugi (niezgodny z wymaganiami producenta) czas napowietrzania
uktadu.

Uwaga: W wypadku braku danych za wartosc graniczng nalezy przyjac czas
t = 5 min (od wartosci ciénienia = 0 MPa do wartosci nominalnej,
przy pracy silnika ze $rednig predkoscia obrotowa).

3. Zbyt duiy (niezgodny z wymaganiami producenta) spadek cisnienia
w ukiadzie, wystepujacy po 1 petnym zahamowaniu, przy wigczonym sil-
niku i ci$nieniu poczatkowym w ukladzie wynoszgacym co najmniej 75%
wartosci nominalnej.

Uwaga: W wypadku braku danych za wartos¢ graniczng nalezy przyjac spa-

dek p = 0,06 MPa.

4. Niewtasciwe (niezgodne z wymaganiami producenta) dziatanie zaworow
w uktadzie pneumatycznym.

5. Niewtasciwe (niezgodne z wymaganiami producenta) wartosci cisnienia
na zlgczu z przyczepa.

11.2.

Dodatkowa
kontrola swia-
tet mijania

11.2.1. Stan tech-

Sprawdzenie na stanowisku kontrolnym przez pomiar

1. Brak samoczynnej (bez wywierania dodatkowego nacisku) zmiany polo-

niczny i dzia- | zmian potoienia poziomego odcinka granicy Swiatta zenia poziomego odcinka granicy $wiatta i cienia przy zmianach poloie-
tanie korekto- | i cienia $wiatel mijania w funkcji potozenia elementu nia elementu uruchamiajgcego korektor w dwie skrajne pozycje.
row swiatet uruchamiajgcego korektor. 2. Niewtasciwa (niezgodna z wymaganiami producenta) warto$é¢ zmiany
mijania pofozenia poziomego odcinka granicy $wiatlta i cienia w dwoch skrajnych
pozycjach elementu uruchamiajgcego korektor, réznigca sig od wartosci
nominalnej o wigcej niz 2 cm/10 m.
Uwaga: W wypadku braku danych za wartosé¢ nominalng nalezy przyjac
zmiang >10 cm/10 m.
11.3. Dodatkowa
kontrola
uktadu
kierowniczego

11.3.1. Stan tech-

niczny

Ogledziny czesci zewnetrznych uktadu kierowniczego
pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za
pomocg diwignika. Sprawdzenie wyrywkowe momen-
tow dociagania potaczen srubowych kluczem dynamo-

1. Zastosowanie nieoryginalnych elementéw uktadu kierowniczego lub ele-
mentéw polaczen srubowych.

2. Niedostateczny (zbyt maty) moment dokrgcenia co najmniej 1 ze spraw-
dzanych wyrywkowo srub lub nakretek.
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11.3.2. Wartosc
skretnosci két
oraz maksy-
malnego
skretu kol
(prawidto-
wosé monta-
2u uktadu
kierownicze-
go)

11.3.3. Dziatanie me-
chanizmu
wspomagajg-
cego ukfad
kierowniczy

metrycznym (dopuszcza sig komplet kluczy zwykiych
znormalizowanych).

Nieprawidtowy montaz drazkéw kierowniczych i koficowek drazkow.
Brak wymaganych zabezpieczen polgczen srubowych.

~w

Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym w obrotnice.
Pomiar wykonuje sie w funkcji obrotéw kota kierownicy.

1. Niezgodna z wymaganiami producenta wartos$¢ skretnosci kot w ktorg-
kolwiek strone.

. Niezgodna z wymaganiami wartos¢ maksymalnego kata skretu kot w kto-
rgkolwiek strong.

L]

Sprawdzenie na stanowisku o twardej nawierzchni, przy
czym kota badanego pojazdu sa ustawione do jazdy na
wprost poprzez skrecanie kot.

1. Brak zmiany oporu skretu kol przednich przy dziatajgeym i nie dziataja-
cym mechanizmie wspomagajgcym.
2. Brak ptynnosci dziatania w calym zakresie skretu.
Uwaga: Sprawdzenie ptynnosci dziatania wykonywaé na obrotnicach lub
przy kotach uniesionych nad nawierzchnig stanowiska.

11.4. Dodatkowa
kontrola za-
wieszenia

11.4.1. Stan tech-

niczny

11.4.2. Pomiar
sprawnosci
amortyzato-
réw (dotyczy
samochodow
osobowych)

Ogledziny czesci zewnetrznych elementéw zawieszenia
pojazdu ustawionego na kanale lub podniesionego za
pomocg diwignika i z mozliwoscig unoszenia poszcze-
golnych osi.

Sprawdzenie wyrywkowe momentéw dociggniecia po-
taczenn srubowych kluczem dynamometrycznym (do-
puszcza sie komplet kluczy zwyktych znormalizowa-
nych).

1. Zastosowanie nieoryginalnych elementow zawieszenia lub potgczen $ru-
bowych.

2. Niedostateczny (zbyt maty) moment dokrecenia co najmniej jednej ze
sprawdzanych wyrywkowo $rub lub nakretek.

Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym w urzgdze-
nie do kontroli amortyzatoréow wbudowanych w pojazd.

Wyniki badan nie s zgodne z wymaganiami podawanymi przez producen-
ta pojazdéw (lub producenta urzadzenia kontrolnego).

11.5. Dodatkowa
kontrola usta-
wienia kol
jezdnych

11.5.1. Pomiar geo-

metrii usta-
wienia kot
przednich:

— pomiar kata po-
chylenia kofa le-
wego i prawego,

— pomiar kata po-
chylenia sworznia
zwrotnicy kot le-
wego i prawego,

— pomiar kgta wy-
przedzenia sworz-
nia zwrotnicy kot
lewego i prawe-
go,

— pomiar zbieinosci
kot

11.5.2, Pomiar geo-
metrii usta-
wienia kot
tylnej osi (je-
zeli jest wy-
magana
przez produ-
centa pojaz-
duk:

— pomiar kata po-
chylenia kota le-
wego i prawego,

— pomiar zbieinosci
kot

11.5.3. Pomiar §la-
dowosci kot
poszczegol-
nych osi

11.5.4. Pomiar réw-
nolegtosci
osi pojazdu

Oceng stanu technicznego geometrii kot jezdnych pojaz-
du wykonuje sig na stanowisku ptaskim i poziomym.
Uwaga:

— pomiary wykonuje sie przy takim stanie obcigzenia
pojazdu, dla jakiego producent podaje okreslone mie-
rzone parametry,

— pomiardow nie wykonuje sig, jezeli wielko$é luzu
w ukladzie jezdnym pojazdu przekracza wielkosci do-
puszczalne w eksploatacji,

— pomiary kata pochylenia két oraz zbieznosci kot wy-
konuje sie po uprzednim skompensowaniu ,bicia”
kot,

— pomiary wykonuje sig po uprzednim wyregulowaniu
cisnienia w ogumieniu do wartosci nominalnej dla
danego pojazdu.

1. Niedopuszczalna wielkos¢ luzéw w uktadzie jezdnym pojazdu.

2. Niezgodnos$é otrzymanych wynikéw pomiaréw z wartosciami parame-
trow podawanymi przez producenta pojazdow (niezgodnosé nawet jed-
nego parametru).

Jak wyiej.

Jak wyiej.

Jak wyzej.

Przekroczenie okreslonej przez producenta pojazdu symetrycznosci usta-
wienia kol jezdnych miedzy stronami lews i prawa (sladowosé kot).
W wypadku braku danych — nie wigecej niz 2% rozstawu ké! osi tylnej.

Pomiar przeprowadza sig przymiarem rurowym lub lin-
kowym.

Przekroczenie okreslonej przez producenta pojazdu dopuszczalnej nieréw-
nolegtosci osi pojazdu (réznicy miedzy rozstawem osi z lewej | prawej stro-
ny pojazdu). W wypadku braku danych — nie wigcej niz 0,8% rozstawu osi.
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11.6. Dodatkowa
kontrola tarcz
kot i ich moco-
wania oraz
ogumienia

11.6.1. Stan tech-

niczny ele-
mentow mo-
cujacych tar-
cze kot

11.6.2. Wywazenie
kot (w samo-
chodach oso-
bowych)

Ogledziny elementow mocujgcych tarcze kol,

Zastosowanie nieoryginalnych $rub lub nakretek mocujacych tarcze kol.
Uwaga: Dopuszcza sig stosowanie specjalnych $rub (nakretek) zabezpiecza-
jacych kota przed kradzieig.

Ogledziny kot w pojezdzie uniesionym i kotach odcigzo-

nych.

Uwaga: Przy braku cigzarkdw wywazajgcych na obu ko-
fach przednich w wypadku tarcz o wymiarach
13-16 cali dokonuje sie dodatkowej kontroli wy-
wazenia kot przednich za pomocg wywazarki —
nie stosuje sie wywaiarki do kol zamontowa-
nych na osiach napedzanych.

Wystepowanie drgar zawieszenia i kofa kierownicy lub nadwozia badane-
go pojazdu przy napedzaniu kél wywaiarka do k6l zamontowanych (lub za
pomoca napgdu wlasnego pojazdu).

11.7. Dodatkowa
kontrola nad-
wozia

11.7.1 Prawidtowosé

dostepu do
sterowania
pojazdem

11.7.2. Gléwne wy-
miary nad-
wozia (jako
bazy dla
uktadu jezd-
nego)

11.7.3. Glowne we-
zty nadwozia
{elementow
ramy)

Ogledziny i organoleptyczna ocena wygody i mozliwo-
$ci prawidlowej obstugi elementéw sterowania pojaz-
dem.

1. Utrudniona obserwacja wskainikow niezbednych do prawidtowego pro-
wadzenia pojazdu.

2. Utrudniony dostep do obstugi podstawowych zespotow sterowania po-
jazdem, a zwlaszcza: kota kierownicy, diwigni zmiany biegéw, pedatow
(hamulca, sprzegta, gazu), diwigni hamulca recznego oraz wyltgcznikdw
i przetacznikow ($wiatet, wycieraczek, kierunkowskazdw i innych).

3. Brak dostatecznej regulacji potozenia fotela kierowcy.

Ogledziny pojazdu na stanowisku i pomiary przymiara-
mi liniowymi lub sprawdzianami. Pomiary techniczne
tylko w uzasadnionych wypadkach.

Niezgodnoéé podstawowych wymiarow nadwozia (jako bazy dla ukladu

jezdnego) z wymaganiami podawanymi przez producenta pojazdu,

a zwtlaszcza:

— rozstawu kot i osi,

— zwisoéw — tylnego i przedniego,

— odleglosci migdzy wybranymi punktami bazowymi nadwozia (np. po-
miar po przekatnej).

Ogledziny gtéwnych wezléw nadwozia lub elementdw
ramy przy pojeidzie ustawionym na kanale lub podnie-
sionym za pomoca dzwignika.

Zty stan techniczny (np. korozja) albo wadliwy montaz gléwnych weztow
nadwozia lub elementéw ramy, zwlaszcza stanowiacych baze do mocowa-
nia zawieszenia lub zespolow sterowania pojazdem (mechanizm kierowni-
czy, pompa hamulcowa i inne).

11.8. Dodatkowa
préba drogowa

Préba drogowa, przeprowadzona w przypadkach uza-

sadnionych wynikami pomiaréw lub obserwacjami pra-

cownika dokonujacego badania.

Uwaga: Prébe nalezy przeprowadzaé na wydzielonym
terenie — nie na drodze publicznej.

1. Nieprawidlowos$c¢ dziatania podstawowych zespotéw kierowania i pro-
wadzenia pojazdu, a w szczegolnosci: utrudnione zmiany kierunku jazdy
oraz utrudnione lub niepetne wigczanie biegéw i niestabilnosé ich wig-
czenia.

. Brak dziatania wstecznego biegu (w wypadku pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 400 kg).

3. Utrudnione kierowanie pojazdem, a w szczegdinosci brak stabilnosci i za-

ktécenia prostoliniowego toru jazdy.

L]

12. Warunki dodatkowe dotyczace pojazdéow

uzywanych w ruchu miedzynarodowym

12.1. Charakterysty-
ka techniczna
pojazdu

Ogledziny zewnetrzne, pordwnanie charakterystyki
technicznej z wymaganiami przepisow, wypetnienie
specjalnego zaswiadczenia.

1. Brak z tytu pojazdu znaku z literami ,PL", wyrdzniajacego pojazdy w ru-
chu miedzynarodowym.

Nieprawidtowo okreslone dane techniczne w dowodzie rejestracyjnym.
Brak przedniego zaczepu do holowania.

Urzadzenia sprzegajace bez trwatego oznakowania.

Niehomologowane zewnetrzne urzgdzenia swietine.

Opony niehomologowane lub gtebokosé rzeiby bieinika opon mniejsza
niz 3 mm.

Whycieki o charakterze kroplowym ptynéw eksploatacyjnych.

Stosunek mocy silnika do dopuszczalnej masy catkowitej mniejszy niz 5
kWit.

DO
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13. Warunki dodatkowe dotyczace pojazdow

przystosowanych do zasilania gazem

13.1. Instalacja zasi-
lania gazem

Ogledziny zewnetrzne instalacji na wolnym powietrzu.
Kontrola szczelnosci za pomoca urzadzen oraz roztworu
wodnego mydta.

Kontrole instalacji zasilania gazem przeprowadza sig
zgodnie z instrukcjg stanowiaca zatgcznik nr 5 do zarza-
dzenia.

1. Nieszczelny jakikolwiek element instalacii.

2. Brak dzialania lub dziatanie nieprawidlowe zaworu bezpieczenstwa.

3. Brak lub niedziatanie uktadu sygnalizacji zasilania gazem.

4. Nieprawidlowe poprowadzenie przewodow instalacji gazowej.

5. Brak wainego atestu lub oznakowania butli albo zbiornikow gazowych.
6. Brak lub przystoniete otwory wentylacyjne.

7. Wyplyw gazu z reduktora do mieszalnika w wypadku zatrzymania silnika.
8. Brak wymaganego zaswiadczenia o sprawnosci instalacji gazowe;j.

14. Dodatkowe badanie pojazdu

importowanego indywidualnie

14.1. Dane pojazdu

Ogledziny zewnegtrzne, sporzadzenie dokumentu identy-
fikacyjnego.
Pordwnanie danych pojazdu z wymaganiami przepisow.

Niezgodnoscé parametrow technicznych pojazdu z wymaganiami ustawy
i rozporzadzenia albo z przepisami homologacyjnymi.
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1 2 3
14.2. Dodatkowa Jak w poz. 11.1. Jak w:
kontrola stanu — poz. 11.1.1 pkt 2, 4, 6-8,
technicznego — poz. 11.1.2 pkt 1,
i dziatania ha- — poz. 11.1.3 pkt 2, 3, 5.
mulcow
14.3. Dodatkowa Jak w poz. 11. 5. (pomiary techniczne tylko w uzasadnio- | Jak w poz. 11.5.
kontrola usta- | nych wypadkach).
wienia kot
jezdnych
14.3.1. Pomiar geo-
metrii usta-
wienia kot
przednich lub
tylnych oraz
osi
14.3.2. Pomiar Jak w poz. 11.4.2. Jak w poz. 11.4.2.
sprawnosci
amortyzato-
row (dotyczy
samochoddow
osobowych)
15. Dodatkowe badanie pojazdow, ktdrych marke okresla sie jako ,SAM"
15.1. Dane technicz- | Jak w poz. 14.1. Niezgodnosé parametrow technicznych pojezdu z wymaganiami ustawy
ne pojazdu i rozporzadzenia.
15.2. Prawidlowosé | Jak w poz. 11. Jak w poz. 11.
konstrukcji
i montazu
15.3. Prawidlowosé | Niezbedne pomiary, obliczenia inzynierskie (zalecana | Niezgodnosé rozwiazan technicznych z podstawowymi zasadami techniki
rozwigzan opinia rzeczoznawcy). samochodowej.
technicznych
16. Dodatkowe badanie pojazdow, w ktdrych dokonano zmian
16.1. Zmiany kon- Ogledziny zewnetrzne, sporzgdzenie opisu zmian, usta- | Niezgodnosé zmian z wymaganiami przepisow ustawy i rozporzadzenia.
strukecyjne lenie nowych danych pojazdu (w uzasadnionych wypad-
kach opinia rzeczoznawcy).
17. Dodatkowe badanie pojazdow przeznaczonych do przewozu materiatow niebezpiecznych
17.1. Dodatkowe Ogledziny (warunki techniczne okreslajg przepisy | Niespetnianie wymagan odnoszacych sie do pojazdu i jego wyposaienia,
warunki tech- | o przewozie drogowym materialow niebezpiecznych). dotyczacych przewozu okreslonych materialéw niebezpiecznych w zakre-
niczne sie:
— rodzaju pojazdu,
— uktadu hamulcowego,
— srodkow do gaszenia poiaru,
— wyposazenia elektrycznego,
— innego wyposazenia dodatkowego,
— szezegolnych wymagan przy przewozach w cysternach,
— oznakowania pojazdu.
Uwagi!

1. Wykaz czynnosci kontrolnych oraz metody i kryteria oceny stanu technicznego pojazdéw nie wyczerpuja wszystkich mozliwych wypadkéw niesprawnosci.
W indywidualnych, uzasadnionych wypadkach przedmiot i zakres badania, sposob przeprowadzenia badania i kryteria uznania stanu technicznego za nieza-
dowalajacy ustala okregowa stacja kontroli pojazdow.

2. W wypadku pojazdu zlozonego lub pojazdu, w ktérym dokonano zmian, sformutowanie ,zgodnie z danymi producenta” naleiy rozumieé jako dane tech-
niczne dotyczgce zespolu lub podzespotu uzytego do montaiu lub przebudowy pojazdu.

Zatacznik nr 2

INSTRUKCJA W SPRAWIE SPOSOBU BADANIA SKUTECZNOSCI | ROWNOMIERNOSCI DZIALANIA HAMULCOW

Przepisy ogodlne

§ 1. 1. Instrukcja okresla sposdb badania skutecznosci ha-
mowania pojazdow samochodowych, ciggnikow rolniczych,
motorowerow oraz przyczep, zwanych dalej ,pojazdami”.

2. Instrukcje stosuje sig do badania skuteczno$ci hamowa-
nia hamulcem roboczym, awaryjnym oraz postojowym.

3. W pojazdach, w ktérych przy uszkodzonym hamulcu ro-
boczym uzyskuje sie skutecznos¢ hamowania wymagang dla
hamulca awaryjnego (8 14 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia), nie wy-
maga sie badania skutecznosci hamulca awaryjnego.

4. Badania skutecznosci hamowania, z zastrzezeniem ust. 5,
dokonuje sie przez pomiar sit hamowania na urzadzeniu rolko-
wym lub piytowym.

5. Dopuszcza sig badanie skutecznosci hamowania w drodze
pomiaru opéznienia hamowania — w odniesieniu do pojazdow,

ktéryc? cechy uniemozliwiajg przeprowadzenie badania zgodnie
z ust. 4.
Pomiar sit hamujacych
§ 2. 1. Pomiar sit hamowania hamulcem roboczym powi-

nien odbywac sig przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) ci$nienie w ogumieniu nie moze roézni¢ sig od nominalnego
wiecej niz o:

a) +0,01 MPa dla motocykla i samochodu osobowego,

b) +0,02 MPa dla pozostatych pojazdow,
hamowanie powinno byé¢ dokonywane tylko hamulcem ba-
danym, przy czym sprzegto silnika moze byé wtaczone,
a w pojazdach wyposazonych w mechanizm wspomagaja-
cy silnik moze by¢ uruchomiony,
pomiar sit hamowania powinien by¢ dokonany na granicy
blokady ktéregokolwiek kota, przy czym nacisk na pedat
(dzwignig) hamulca nie moze przekraczaé:

2)

3)
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okreslone w daN

. hamulec roboczy hamulec awaryjny hamulec postojowy

Rodzaj pojazdu - = -
nozny reczny nozny reczny nozny reczny

motocykl 40 40 —_ — = -

samochod osobowy 50 20 50 40 50 40

pozostate 70 20 70 60 70 60

Uwaga: Dla przyczep z hamulcem najazdowym dopuszczalny nacisk na urzadzenie sterujace nie moze przekracza¢ 10% dopuszczal-

nej masy catkowite] badanej przyczepy.

4) pomiar sit hamowania jednej osi powinien by¢ dokonany
rownoczesnie na kotach jednej i drugiej strony tej osi,

5) podczas pomiaru sily hamowania na kazdej osi powinien
byé réowniez zmierzony nacisk na pedat (dzwignie) hamulca
lub cisnienie w sitownikach pneumatycznego uktadu
hamulcowego, stosowane podczas pomiaru,

6) jest wskazane, aby przy przeprowadzaniu pomiarow osie
pojazdu byty obcigzone, lecz nie wiecej niz maksymalny na-
cisk konstrukcyjny okreslony dla danego typu pojazdu;
w wypadku pomiarow pojazdu nie obcigzonego nalezy sci-
Sle przestrzegac¢ zasad ekstrapolacji podanych w niniejszej
instrukcji (8 4 ust. 2),

7) w wypadku pomiardow skutecznosci hamowania pojazdéw
wyposazonych w urzadzenie sterujgce dziataniem hamul-
cow poszczegolnych két lub osi (korektory hamowania,
urzgdzenia przeciwposlizgowe itp.), naleiy to dziatanie
uwzglednic.

2. Sita hamowania jednej osi jest suma réwnoczesnych sit
hamowania poszczegodlnych kot, zmierzonych na granicy bloka-
dy ktoregokolwiek kota.

3. Sita hamowania hamulcem roboczym jest suma sit ha-
mowania zmierzonych na wszystkich osiach hamowanych ha-
mulcem roboczym.

4, Pomiar sit hamowania hamulcem awaryjnym powinien
odbywa¢ sie przy zachowaniu nastepujacych warunkow:

1) okreslonych w ust. 1 pkt 1, 2,61 7,

2) maksymalny nacisk na pedat (dzwignie) hamulca zgodny
z ust. 1 pkt 3 lub przy maksymalnej sile sitownikow hamuica,

3) pomiaru sit na urzadzeniu rolkowym nalezy dokona¢ od-
dzielnie dla kazdego kota (przy wtaczonym tylko jednym ze-
spole rolek).

5. Sita hamowania hamulca awaryjnego jest suma maksy-
malnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich kotach ha-
mowanych hamulcem awaryjnym.

6. Pomiar sit hamowania hamulcem postojowym powinien
odbywac¢ sige przy zachowaniu warunkéw okreslonych w ust. 4.

7. Sita hamowania hamulca postojowego jest suma maksy-
malnych sit hamowania zmierzonych na wszystkich kotach ha-
mowanych tym hamulcem.

Pomiar opoznienia hamowania

§ 3. 1. Pomiar opoznienia hamowania pojazdu hamulcem
roboczym, awaryjnym i postojowym powinien by¢ dokonywany
z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) badanie mozna przeprowadza¢ tylko na takim odcinku dro-
gi, na ktérym nie spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego (np. przez nagte zahamowanie pojazdu),

2) powinny by¢ spetnione warunki okreslone w 8 2 ust. 1
pkt 1—5,

pojazd powinien by¢ réwnomiernie obcigzony tadunkiem
o masie réwnej jego dopuszczalnej tadownosci; dopuszcza
sig badanie samochodéw osobowych i motocykli tylko
z kierowca; zabrania sig badania autobusdw i trolejbusow
na drodze publicznej, chyba ze zamiast pasazeréw w pojez-
dzie umieszczony bedzie balast, odpowiadajacy pod wzgle-
dem masy i rozmieszczenia no$nosci danego pojazdu,
4) droga na odcinku wybranym do wykonywania pomiaru powin-
na byé pozioma, o nawierzchni twardej, réwnej, suchej i czystej,
5) podczas pomiaru pojazd powinien prowadzi¢ kierowca ba-
danego pojazdu lub pracownik upowazniony do dokonywa-
nia badan technicznych,
6) kierujacy pojazdem powinien hamowac¢ tylko hamulcem ba-
danym, przy czym sprzegto moze byc¢ wiaczone,

3

7) pomiaru nalezy dokonywaé przy predkosci poczatkowej ok.
30 km/h wedtug wskazan predkosciomierza, a w odniesie-
niu do pojazdéw nie osiagajacych tej predkosci — przy
predkosci maksymalnej,

8) nie wymaga sie hamowania az do zatrzymania si¢ pojazdu.

2. Pomiar opdZnienia hamowania powinien by¢ dokonany
za pomoca opéznieniomierza wycechowanego w m/s? lub w %
przyspieszenia ziemskiego, umocowanego w badanym pojei-
dzie w sposob wskazany przez producenta przyrzadu.

Ocena skutecznosci hamowania

§ 4. 1. Skutecznos¢ hamowania nalezy uznac za odpowiada-
jaca wymaganiom, jezeli:

1) wskaznik skutecznosci hamowania zmierzony (lub obliczenio-
wy) na podstawie pomiaru sit hamowania lub opdznienia ha-
mowania jest nie mniejszy niz odpowiednio podany w § 15
ust. 2 i 4 (za wymagany wskaznik skutecznosci hamowania
hamulcem postojowym przyjmuje sie warto$¢ pochylenia po-
dana w tym ustepie), § 49 i § 51 ust. 4 pkt 1 rozporzadzenia lub

2) zmierzona (lub obliczeniowa) sita hamowania jest nie
mniejsza niz wymagana, okreslona na podstawie danych
technicznych pojazdu i na podstawie wymaganego wskai-
nika skutecznosci hamowania,

3) zmierzone sity hamowania két po obu stronach osi pojazdu
nie réznia sie wiecej niz o 30%, przyjmujac za 100% site
wieksza (nie dotyczy hamulca awaryjnego i postojowego),

4) zmierzone opoinienie hamowania jest nie mniejsze od wy-
maganego, okreslonego na podstawie wskaznika skutecz-
nosci hamowania, oraz jezeli nie nastgpita zmiana kierunku
poruszania sie pojazdu podczas hamowania wiecej niz
0 30° wzgledem kierunku poczatkowego.

2. Wskaznik skutecznosci hamowania, okreslony na podsta-
wie zmierzonej sity hamowania, oblicza sie wedtug wzoru:

=T
z =——x 100,
gdzie: P
z — wskaznik skutecznosci hamowania (%) dla badanego ro-

dzaju hamulca,

Y. T — sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot (kN), odpo-
wiednio dla hamulca roboczego, awaryjnego lub posto-
jowego,

P —sita cnezkoscu od dopuszczalnej masy catkowitej badane-
go pojazdu (kN), przyjmujac do obliczenn 1 kN= sita cigz-
kosci 100 kg masy.

Dopuszczalng mase catkowita pojazdu przyjmuje sie na podsta-
wie danych zawartych w dowodzie rejestracyjnym, tabliczce
znamionowej albo innych wiarygodnych danych technicznych
pojazdu lub oblicza sie sumujac mase wtasng i dopuszczalng ta-
downos¢ pojazdu; dla ciagnikow siodtowych dopuszczalng fa-
downoscig jest dopuszczalny nacisk na siodfo ciagnika.

3. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca roboczego lub
obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci hamowania nie
osigga wymaganej wartosci, nalezy ustali¢ obliczeniowg maksy-
malng wartosc sity hamowania {lub obliczeniowy wskaznik sku-
tecznosci hamowania), mnozac zmierzone sity hamowania po-
szczegoblnych két przez stosunek maksymalnego dopuszczalnego
nacisku na pedat (dzwignie) hamulca do nacisku wywieranego
w czasie pomiaru lub przez stosunek cisnienia regulowanego
w uktadzie hamulcowym do cisnienia w sitownikach hamulco-
wych, zmierzonego w czasie pomiaru, na tej osi, wedtug wzoru:
P x Zrin

P: )i

z

min =

=Z(Tx
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2* = T x 100,
P
gdzie:
Tmin — Minimalna wymagana sita hamulca roboczego (kN),

P — sita cigzkosci od dopuszczalnej masy catkowitej badane-
go pojazdu (kN), przyjmujac do obliczen 1 kN= sita ciez-
kosci 100 kg masy,

Z i — Wymagany wskaznik skutecznosci hamowania (%),

T#" _ obliczeniowa sita hamowania hamulca roboczego (kN),

z*¥ — obliczeniowy wskaZnik skutecznosci hamowania (%),

T  — sita hamowania uzyskana ze wszystkich kot danej osi (kN),

i — kolejna badana o0$ pojazdu,

P, —zmierzony nacisk na pedat (dzwignie) hamulca robocze-
go lub zmierzone ci$nienie w sitownikach (kN lub MPa),

Py — dopuszczalny nacisk na pedat (dZwignig) hamulca robo-
czego wedtug § 2 ust. 1 pkt 3 dla danego rodzaju pojaz-
du lub ci$nienie regulowane pneumatycznego ukfadu
hamulcowego (kN lub MPa).

Uzyskang w ten sposéb obliczeniowa site hamowania lub obli-

czeniowy wskaznik skutecznosci hamowania nalezy ponownie

poréwnac z wartoscig wymagana dla danego rodzaju pojazdu.

Powinien by¢ spetniony warunek:

ZT 2-I-n'fu"n

z

lubT*=T

min

2212

*
220 lubz* 2z .

4. Wskaznik skutecznosci hamowania okreslony na podstawie

zmierzonego opdznienia hamowania oblicza sig wedfug wzoru:
b

z=—x100,
X g
gdzie:
z — wskaznik skutecznosci hamowania (%),
b — zmierzone opézinienie hamowania (m/s2),
g — przyspieszenie ziemskie, ktdrego wartosc¢ do obliczenia na-
lezy przyjmowaé 10 m/s2.
Powinien by¢ spetniony warunek:
bzb, lubzzz,
gdzie:
b_.. — minimalne wymagane opdznienie hamowania.

5. Minimalne wymagane opdinienie hamowania oblicza sig
na podstawie wskaZnika skuteczno$ci hamowania, dzielgc go
przez 10, np. wskaznik 52 oznacza, ze wymagane opéinienie ha-
mowania wynosi minimum 5,2 m/s2.

6. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca awaryjnego
lub obliczony na tej podstawie wskaznik hamowania nie osigga-
ja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania wszystkie Eo-
ta hamowane zostaty -zablokowane, naleiy uznaé skutecznosc
hamowania za odpowiadajaca wymaganiom.

7. Jezeli zmierzona sita hamowania hamulca postojowego
lub obliczony na tej podstawie wskaznik skutecznosci hamowa-
nia nie osiagaja wymaganej wartosci, lecz w czasie hamowania
wszystkie kota hamowane zostaty zablokowane, nalezy uznac
skutecznos¢ hamowania za odpowiadajgcg wymaganiom.

min

Zatacznik nr 3

INSTRUKCJA W SPRAWIE SPOSOBU KONTROLI POZIOMU HALASU ZEWNETRZNEGO PODCZAS POSTOJU POJAZDU
ORAZ POZIOMU DZWIEKU SYGNALU DZWIEKOWEGO

I. Kontrola poziomu hatasu zewnetrznego podczas
postoju pojazdu

Zakres kontroli
§ 1. Petny zakres kontroli obejmuje dwa etapy:
1) kontrole organoleptyczng (I etap),

2) pom;ar poziomu hatasu miernikiem poziomu diwigku (Il
etap),

rzy czym przeprowadzenie |l etapu jest uzaleznione od wyni-
ow | etapu.

Kontrola organoleptyczna — | etap

8 2.1. Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu
uktadu wydechowego pojazdu i ocenie jego stanu techniczne-
go, a nastepnie na suble!u(}/wnej ocenie poziomu hatasu (przy
obrotach silnika odpowiadajgcych wymaganiom okreslonym
w § 9 ust. 1) przez osobe prowadzaca badanie, stojaca w miej-
scu wskazanym na rys. 1 zatacznika do instrukcji, odpowiadajg-
cym miejscu lokalizacji mikrofonu.

2. Niedopuszczalne sa:

1) wyraznie zauwazalne nieszczelnosci uktadu wydechowego,
2) niekompletnos¢ uktadu wydechowego,
3) wyraznie nadmierny poziom hatasu.

3. W wypadku stwierdzenia usterek okreslonych w ust. 2
pkt 1 lub 2, pojazd moze by¢ dopuszczony do ruchu warunkowo
albo nie dopuszczony, w zaleznosci od rozmiarow stwierdzo-
nych uszkodzen lub brakow.

4. W wypadku negatywnej oceny, wedtug ust. 2 pkt 3, po-
jazd nalezy poddac Il etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu
atasu zewnetrznego na postoju.

Pomiar poziomu hatasu przyrzadem
(miernikiem poziomu dzwigku) — Il etap

Ogdlne warunki pomiaru

§ 3. Kontrola polega na pomiarze poziomu hatasu zewnetrz-
nego przyrzadem (miernikiem poziomu dzwieku) na krzywe| ko-
rekcyjnej A i dla statej czasowej miernika F (Fast — szybko). Po-
miar powinien byé przeprowa zonz, a wynik koncowy ustalony
zgodnie z okreslonymi nizej warunkami.

Warunki atmosferyczne

§ 4.1. Pomiaru hatasu zewnetrznego pojazdu nie powinno
sig dokonywaé w warunkach atmosferycznych niekorzystnych
w stopniu mogacym wptywac na wynik pomiaru.

2. W celu ograniczenia szumow przeptywu wiatru i ochrony
przed kurzem I spalinami jest wskazane stosowanie ostony
przeciwwietrznej mikrofonu.

Poziom hatasu otoczenia

§ 5.1, Poziom hatasu otoczenia, przy uwzglednieniu wplywu
wiatru i innych zaktocen akustycznych na mikrofon, powinien
byé mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzonego poziomu ha-
tasu zewnetrznego wytwarzanego przez pojazd.

2. Poziom hatfasu otoczenia powinien byé¢ zmierzony przed
rozpoczeciem pomiaréw i sprawdzony w czasie ich wykonywa-
nia przy wytaczonym silniku pojazdu.

Miejsce pomiarowe

§ 6.1. Pomiary hatasu pojazdu nalezy wykonac¢ na stanowi-
sku zewnetrznym, spefniajagcym wymagania okreslone w § 9 za-
tgcznika nr 7 do rozporzadzenia.

2. W czasie pomiaru w miejscu pomiarowym moze przebywac
lko wiasciciel (kierowca) pojazdu i osoba prowadzgca pomiar.
posoéb ich zachowania nie moze wptywac na wskazania miernika.

Przygotowanie pojazdu do badan

§ 7.1. Pojazd podczas badania nie powinien by¢ obcigzony,
z tym ze motocykl (motorower) powinien by¢ obcigzony tylko
kierujagcym.

2. Podczas badania pojazd powinien by¢ odtaczony od przy-
czepy (naczepy); nie dotyczy to pojazdéw nieroztaczalnych.

3. Przed badaniem silnik pojazdu powinien by¢ doprowa-
dzony do normalnej temperatury pracy. Jezeli uktad chtodzenia
pojazdu jest wyposazony w dmuchawe o napedzie wigczanym
samoczynnie, w czasie pomiarow uktad ten powinien pracowac
normalnie. Jezeli silnik o zaptonie samoczynnym pojazdu jest
wyposazony w uktad wzbogacania dawki paliwa, dz’wngmg te-
go uktadu nalezy ustawi¢ w potozeniu ,bez obcigzenia”.

4. Badany pojazd nalezy umiesci¢ w srodkowej czesci ob-
szaru pomiarowego, zgodnie z rys. 1 zatgcznika do instrukcji,
z uktadem napedowym w pozycji neutralnej (,luz”), wytaczo-
nym sprzegtem i wigczonym hamulcem postojowym.

Ustawienie mikrofonu
§ 8.1. Mikrofon powinien by¢ ustawiony tak, aby:

1) jego wysokos¢ nad powierzchniag obszaru pomiarowego
yta rowna wysokosci koncowki wylotu rury wydechowej
pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m,
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2) byt skierowany w strone koncéwki wylotu rury wydecho-
wej i odlegty od niej o 0?5*0'01 m,

3) os jego maksymalnej czutosci byta réwnoIeEIa do po-
wierzchni obszaru pomiarowego i tworzyta kat 45+10°,
z ptaszczyzng pionowg przechodzaca przez o$ kierunku wy-
lotu wydechu, zgodnie z rys. 1i 2 zatgcznika do instrukcji,

4) znajdowat sie mozliwie daleko od obrysu pojazdu.

2. W wypadku uktadu wydechowego o dwu lub wigcej wy-
lotach umieszczonych w odlegtosci mniejszej niz 0,3 m od sie-
bie i potaczonych z tym samym tlumikiem, nalezy wykonac po-
miar tylko przy ustawieniu mikrofonu w poblizu koncowki wylo-
tu znajdujacego sie blizej zewnetrznej strony pojazdu (rys. 2a
i b zatacznika do instrukcji).

3. W wypadku ﬁojazdu majacego uktad wydechowy o dwu
lub wiecej wylotach umieszczonych w odlegtosci wiegksze] niz
0,3 m od siebie, nalezy wykonac¢ pomiary oddzielnie dla kazde-
go wylotu z_Eodnie_z metodyka dotyczacy pojedynczego wylotu,
a jako wynik pomiaru nalezy przyjaé¢ najwigksza warto$¢ zmie-
rzonego poziomu (rys. 2c i d zatacznika do instrukcji).

4. W pojazdach o koncowce wylotu uktadu wydechowego
skierowanej pionowo w gore mikrofon powinien by¢ umiesz-
czony na wysokosci tego wylotu, w odlegtosci 0,5 0,01 m po
stronie pojazdu, w ktérej znajduje sie rura wydechowa. Mikro-
fon nalezy skierowac osig maksymalnej czutosci pionowo w go-
re {rys. 2e zatacznika do instrukgcji).

5. Jezeli koncowka wylotu uktadu wydechowego pojazdu
znaiduie sie w miejscu uniemozliwiajgcym umieszczenie mi-
krofonu w odlegtosci 0,5 m od niej ze wzgledu na obecnos¢
przeszkdd bedacych czesciami pojazdu (np. kota, zbiornik pali-
wa itp.), mikrofon nalezy umiesci¢ w odlegtosci nie wiekszej niz
0,5 m od zewnetrznej krawedzi obrrsu pojazdu, znajdujace) sig
najblizej koncowki wydechu (rys. 2f zatacznika do instrukcji).

Wykonanie pomiarow

§ 9.1. Pomiar polega na odczytaniu wartosci poziomu hatasu
w dB w krétkim okresie pracy silnika przy ustalonej predkosci ob-
rotowej, odpowiadajgcej 75% predkosci obrotowej mocy maksy-
malnej (dla motocykli, ktérych predkosé obrotowa mocy maksy-
malnej jest wigksza od 5 000 min ~', nale?y do Eomiarow przyj-
mowac 50% predkosci obrotowej mocy maksymalnej) oraz
w czasie jej zmnieljszania do(j)redkosci obrotowej biegu jatowego
(po szybkim zwolnieniu pedatu przyspieszeniaf.

2. Dopuszcza sie okreslanie predkosci obrotowej silnika
przy wykorzystaniu sprawnego wskaznika obrotéw zamontowa-
nego na pojezdzie.

3. Nalezy wykona¢ co najmniej trzy pomiary nastepujace po
sobie. Pod uwage bierze sig tylko te zm\{erzone wanoécfktgre zo-
staty uzyskane z trzech nastep_umczch po sobie pomiaréw, nie réz-
nigcych sig od siebie o wigcej niz 2 dB. Pomiary nalezy prowadzi¢
az do uzyskania trzech wartosci spetniajacych powyzszy warunek.

Ustalenie koncowej wartosci pomiaru

§ 10. W celu ustalenia koncowej wartosci pomiaru nalezy:
1) wybra¢ najwiekszg wartos¢ z trzech pomiarow spefniaja-
cych wymagania okreslone w § 9 ust. 3, zaokraglajac ja do
liczby catkowitej,
2) ustalong zgodnie z pkt 1 warto$¢ zmniejszong o 1 dB
(uwzglednienie ewentualnych btedéw pomiarowych) przyj-
muje sie jako koncowa wartosé pomiaru.

g

Im

Ocena wynikow

‘8 11. Niedopuszczalne jest, aby koricowa warto$é¢ pomiaru
poziomu hatasu zewnetrznego pojazdu przekraczata maksymal-
ne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1 pkt 1, § 43 ust. 1
pkt 2 i w § 51 ust. 5 rozporzadzenia.

Il. Kontrola poziomu dzwieku sygnatu dzwiekowego
Zakres kontroli

§§I 12. Petny zakres kontroli jest taki sam jak okreslony
w !

Kontrola organoleptyczna (I etap)

§ 13.1, Kontrola polega na organoleptycznym sprawdzeniu
sygnatu diwie!cowegp pojazdu i ocenie jego stanu techniczne-
go, a nastepnie subiektywnej ocenie poziomu diwigku przez
OSOE]IQ prowadzaca badanie w warunkach okreslonych w § 2
ust. 1.

2. Niedopuszczalne sa:

1) wyraznie zauwazalna nieciggtosc dziatania sygnatu,

2) wyrainie zauwazalne zmiany tonacji sygnatu,

3) wyraznie mniejszy poziom diwigku od wymaganego, oce-
niony subiektywnie.

3. W wypadku negatywnej oceny, wedtug ust. 2 pkt 3, po-
jazd nalezy poddac Il etapowi kontroli, tj. pomiarowi poziomu
dzwieku na postoju.

Pomiar poziomu dzwigku
Warunki pomiaru

§ 14. Warunki pomiaru powinny byé zgodne z wymagania-
mi § 4—6.
Ustawienie mikrofonu

§ 15. Mikrofon pomiarowy powinien by¢ umieszczony
w podtuznej ptaszczyinie symetrii pojazdu na wysokosci od
0,5 m do 1,5 m nad powierzchnig obszaru pomiarowego, w od-

legtosci 3 m od przedniego obrysu pojazdu (rys. 3 zatacznika do
instrukcji).

Wykonanie pomiarow

8 16.1. Kontrola polega na pomiarze poziomu sygnatu
dzwigkowego przyrzadem na krzywej korekcyjnej A i dla stalej
czasowej miernika F?Fast— szybko).

2. W wypadku sygnatu zasilanego pradem statym (akumu-
lator) pomiar nalezy wykonaé przy unieruchomionym silniku
pojazdu.

3. Pomiar powinien byc przeprowadzony w drodze wyzna-
czenia najwiekszej wartosci poziomu dzwigku w zakresie wyso-
kosci okreslonym w & 15.

Ocena wynikow

§ 17. Niedopuszczalne jest, aby zmierzona wartos¢ poziomu
diwieku sygnatu diwiekowego byta mniejsza niz wielkosci usta-
lone odpowiednio w § 10 ust. 1 pkt 5 i w 3 44 ust. 1 pkt 2 rozpo-
rzadzenia.

Zalacznik do instrukcji w sprawie sposobu kontroli
poziomu hatasu zewnetrznego podczas postoju po-
jazdu oraz poziomu diwigku sygnatu diwigkowego
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Zatacznik nr 4

INSTRUKCJA W SPRAWIE POMIARU STOPNIA TOKSYCZNOSCI ORAZ ZADYMIENIA SPALIN

I. Pomiar stopnia toksycznosci spalin pojazdéw z silnikiem
o zaptonie iskrowym, zareiastrnwanxch po raz pierwszy przed
dniem 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

§ 1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) powinien by¢ do-
konany analizatorem dziatajacym na zasadzie pochtaniania pro-
mieniowania podczerwonego, wywzorowanym w utamku obje-
tosciowym wyrazonym w % (% objetosci spalin).

§ 2. Pomiar powinien sie odbywaé przy zachowaniu naste-
pujacych warunkow:

1) uktad dolotowy silnika (filtr powietrza, kolektor, odpowie-
trzenie skrzyni korbowej, ukiad pochtaniania par paliwa,
podcisnienio uktad sterowania W\(przedzema zaptonu)
oraz uktad wydechowy powinien by¢ kompletny i szczelny,

2) odbiorniki energii elektrycznej (oswietlenie, klimatyzacja)
powinny byc wylaczone; wigczany okresowo wentylator
chtodnicy nie powinien pracowac,

3) diwignia zmiany biegéw powinna by¢ ustawiona w pozycji
neutralnej (,luz”),

4) urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wytaczone,
5) hamulec postojowy powinien byé wigczony,

6) silnik powinien byé nagrzany do normalnej temperatury
pracy (min. 70°C),

7) sonda analizatora spalin powinna by¢ wprowadzona do ru-
ry wydechowej silnika bezposrednio przed pomiarem na
gtebokosé nie mniejsza niz:

a) 30 cm dla silnika czterosuwowego,
b) 75 cm dia silnika dwusuwowego.

Wykonanie pomiaru

_ .8 3.1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach po-
winien by¢ dokonany przy predkosci obrotowej biegu jatowego,
zgodnie z zaleceniami producenta, przy czym bezposrednio
przed pomiarem nalezy co najmniej przez 15 sekund utrzymac
podwyiszong predkos¢ silnika (do okoto 3000 min ~'), a nastep-
nie ja obnizy¢ do wolnych obrotéw.

2. Jezeli nie jest znana prfdkos'é obrotowa biegu jatowego
zalecana przez producenta, nalezy przyjmowac predkos¢ najniz-
sza, zppewmaj.ch rownomierng | stabilng prace silnika, jednak
nie wieksza niz 900 min'.

3. Predkos$¢ obrotowa silnika w czasie pomiaru powinna
by¢ mierzona miernikiem predkosci, podtgczonym do silnika
w sposob wskazany przez producenta miernika. Dopuszcza sig
dokonywanie pomiaru predkosci miernikiem zamontowanym
fabrycznie w badanym pojezdzie.

4. Odczyt wyniku pomiaru powinien by¢ dokonany po usta-
bilizowaniu sig wskazan miernika tlenku wegla (CO), w czasie
nie przekraczajgcym jednak 30 sekund od momentu ustabilizo-
wania predkosci biegu jatowego.

5. W silnikach wygosaionych w dwudrozny uktad wydecho-
wy pomiar powinien by¢ dokonany w obu wylotach, a za wynik
przyjmuje sig uzyskang wartosc¢ wieksza.

Ocena wynikow pomiaru

§ 4. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koncowa warto$¢ pomiaru zawartosci tlenku we%la (CO)
w spalinach przekraczata maksymalne wielkosci ustalone od-
powiednio w 8 9 ust. 1 pkt 2 lit. a), § 43 ust. 2iw 8 51 ust. 5
— z zastrzezeniem § 65 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia,

2) nie byty spetnione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1.

Il. Pomiar stopnia toksycznosci spalin pojazdéw z silnikiem
o zaplonie iskrowym, zarejestrowanyc go raz pierwszy po-
czawszy od dnia 1 lipca 1995 r.

Warunki pomiaru

& 5. Pomiar stopnia toksycznosci spalin powinien byé doko-
nany przyrzadem przeznaczonym do pomiaru zawartosci w spa-
linach: tlenku w Sla (CO), dwutlenku wegla (CO,), weglowodo-
row (CH), tlenu? ,) oraz do okreslania wspétczynnika nadmia-
ru powietrza (lambda).

§ 6. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodoréw
(CH) w spalinach oraz okreslenie wspoétczynnika nadmiaru po-
wietrza (lambda) powinny sie odbywacé przy zachowaniu warun-
kow okreslonych w § 2.

Wykonanie pomiaru
§ 7.1. Pomiar zawartosci tlenku wegla (CO) i weglowodo-

réw (CH) w spalinach powinien by¢ dokonany najpierw przy
podwyiszonej predkosci obrotowe] silnika (2000-3000 min~7),
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a nastepnie przy predkosci obrotowej biegu jatowego, zgodnej
z zaleceniami producenta. Pomiary powinny by¢ dokonane bez-
posrednio po sobie.

2. Jezeli nie jest znana predkos$é obrotowa biegu jatowego,
zalecana przez producenta, nalezy przyjmowac predkosé najniz-
sz, zapewniajaca rownomierng i stabilng prace silnika, jednak
nie wieksza niz 1000 min~".

3. Pomiar wspofczynnika nadmiaru powietrza (lambda) po-
winien byé dokonany przy podwyzszonej predkosci obrotowej
silnika (2000-3000 min~'); dotyczy to pojazdu wyposazonego
w sonde lambda.

4. Przepisy 8§ 3 ust. 3-5 stosuje sig odpowiednio.
Ocena wynikow pomiaru
§ 8. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koncowe wartoécié)omiaréw zawartosci tlenku wegla (CO)
i weglowodoréw (CH) w sralinach oraz wspotczynnika nad-
miaru powietrza (lambda) przekraczaty wielkosci ustalone
odpowiednio w § 9 ust, 1 pkt 2 i w § 43 ust. 2, z zastrzeze-
niem § 65 ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia,

2) nie byty sge?nione wymagania, o ktérych mowa w § 2 pkt 1
orazw 8 6 pkt 1i 2.

Ill. Pomiar zadymienia spalin pojazdow z silnikiem o zaptonie
samoczynnym

Warunki pomiaru

§ 9. 1. Pomiaru zadymienia spalin nie powinno sig dokony-
waé w warunkach atmosferycznych niekorzystnych w stopniu
mogacym wptywac na wynik pomiaru. Temperatura otoczenia
powinna by¢ wyzsza niz 5°C.

2. Przy przeprowadzaniu pomiaru w pomieszczeniu za-
mknigtym naieig zapewni¢ skuteczna wentylacje stanowiska
pomiarowego albo stosowaé indywidualne wyciagi spalin o od-
powiedniej wydajnosci.

§8 10. Pomiar zadymienia spalin polega na ustaleniu wspot-
czynnika absogpcji k (m-1). Jezeli dymomierz jest wyposazony
w wiecej niz jedng sonde, pomiarze nalezy zastosowac sonde
o srednicy o%pownedmej la srednicy rury wydechowej badanego
pojazdu, zgodnie z zaleceniami instrukcji obstugi dymomierza.

§ 11. Pomiar powinien odbywac sie przy zachowaniu naste-
pujacych warunkow:
1) uktad wydechowy powinien by¢ catkowicie szczelny az do
miejsca E‘aoboru spalin (sprawdzanie wizualne i stuchowe);
w wypadku utrudnionego dostepu do koncowki rury wyde-
chowej lub ?dy koncowy odcinek rury wydechowej nie jest
prosty na dfugosci niezbednej do przeprowadzenia prawi-
diowego pomiaru, dopuszcza sie szczelne przediuzenie
uktadu wydechowego,
2) dzwignia zmiany biegow powinna byc¢ ustawiona w pozycji
neutralnej (,luz”),

3) hamulec postojowy powinien by¢ wtaczony,

4) silnik powinien by¢ nagrzany do normalnej temperatury
pracy (min. 70°C),

5) przed pomiarem uktad wydechowy powinien by¢ przedmu-
chany przez kilkakrotne nacisnigcie pedatu przyspieszenia,
a nastepnie prace silnika przy podwyzszonej predkosci ob-
rotowej w czasie okofo 1 minuty,

6) ustawienie $ruby regulacji dawki paliwa pompy wtryskowe;j
powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta,

7) sonda dymomierza powinna by¢ wprowadzona do rury wy-
dechowej mozliwe centrycznie, na gtgbokosé co najmniej
rowna trzem srednicom wewnetrznym rury,

8) przewody faczace sonde z dymomierzem powinny by¢ oryginal-
ne lub o tej samej diugosci, bez ostrych zagie¢ mogacych powo-
dowac zaleganie sadzy lub ograniczenie przeptywu spalin.

Wykonanie pomiaru

§ 12. 1. Pomiaru zadymienia spalin dokonuje sie w sposdb
nastepujacy:

1) podczas pracy silnika na biegu jatowym nalezy szybko, lecz
niegwattownie, nacisna¢ pedat przyspieszenia, tak aby uzy-
skac petny wydatek pompy wtryskowej,

2) pozycje petnego wydatku nalezy utrzymaé¢ do momentu uzy-
skania przez silnik maksymainej pridkos'g:i obrotowej i zadziata-
nia regulatora obrotow, jednak nie krocej niz przez 1,5 sekundy,

3) zwolni¢ pedat przyspieszenia do uzyskania przez silnik pred-
kosci obrotowej bieé;;u jatowego i powrotu wskazan dymo-
mierza do odpowiadajacych jej wartosci.

2. W wypadku silnika z pompa wtryskowa bez automatycznej
blokady urzadzenia rozruchowego prz‘:spieszanie {ust. 1 pkt 1
rozpoczyna sig od podwyzszone]j predkosci obrotowej (800-900
min~') w celu uniknigcia wtryskiwania dawki rozruchowej.

3. Nalezy wykonac¢ co najmniej trzy pomiary nastepujace po
sobie, z tym ze po kazdym pojedynczym pomiarze przerwa po-
winna wynosi¢ okoto 15 sekund. Pod uwage bierze sig tylko te
zmierzone wartosci, ktére zostaty uzyskane z trzech nastepuja-
cych po sobie pomiardw, nie roznigce sie od siebie o wiecej niz
0,50 m~' i nie tworzace sekwencji malejacej.

4. Jako wynik koncowy pomiaru nalezy przyjaé srednia
arytmetyczna z pomiarow z doﬁiadnoécia do 5,01 m‘?.

§ 13. Dopuszcza sie pomiar zadymienia spalin wedtug ska-
li procentowej Hartridge "a (HRT) i przeliczanie uzyskanych
wartosci na wspotczynnik k, zgodnie z tabelg zamieszczong
w zatgczniku do instrukcji.

Ocena wynikéw pomiarow
§ 14. Niedopuszczalne jest, aby:

1) koricowa wartos¢ pomiaru zadymienia spalin przekraczata
maksymalne wielkosci ustalone odpowiednio w § 9 ust. 1
pkt 3 1 w 8 43 ust. 2 rozporzadzenia,

2) uktad wydechowy nie spefniat wymagania, o ktérym mowa
w § 11 pkt 1.

Zatacznik do instrukcji w sprawie po-
miaru stopnia toksycznosci oraz zady-
mienia spalin

k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT) k % (HRT)

1 2 1 2 1 2 1 2 1 2
0,02 1 0,55 21 1,23 e 2,19 61 3,86 81
0,05 2 0,58 22 1,27 42 2,25 62 3,99 82
0,07 3 0,61 23 1,31 43 2,31 63 4,12 83
0,09 4 0,64 24 1,35 44 2,38 64 4,26 84
0,12 5 0,67 25 1,39 45 2,44 65 4,41 85
0,14 6 0,70 26 1,43 46 2,51 66 4,57 86
0,17 7 0,73 27 1,48 47 2,58 67 4,74 87
0,19 8 0,76 28 1,52 48 2,65 68 4,93 88
0,22 9 0,80 29 1,57 49 2,72 69 5,13 89
0,25 10 0,83 30 1,61 50 2,80 70 5,35 90
0,27 1 0,88 31 1,66 51 2,88 71 5,60 91
0,30 12 0,90 32 1,71 52 2,96 72 5,87 92
0,32 13 0,95 33 1,76 53 3,04 73 6,18 93
0,35 14 0,97 34 1,81 54 3,13 74 6,54 94
0,38 15 1,00 35 1,86 55 3,22 75 6,97 95
0,41 16 1,04 36 1,91 56 3,32 76 7,49 9
0,43 17 1,07 37 1,96 57 3,42 77 8,15 97
0,46 18 1,11 38 2,02 58 3,52 78 9,10 98
0,49 19 1,15 39 2,07 59 3,63 79 10,71 99
0,52 20 1,19 40 2,13 60 3,74 80

y 4 y \ )
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Zatacznik nr 5

INSTRUKCJA W SPRAWIE SPRAWDZANIA PRAWIDEOWOSCI PRZYSTOSOWANIA POJAZDU
DO ZASILANIA GAZEM

Przepisy ogdlne

§ 1. Instrukcja okresla sposéb sprawdzenia prawidtowosci
przystosowania pojazdu do zasilania gazem ptynnym lub ziem-
nym.

§ 2. Przed przystapieniem do wtasciwego sprawdzenia na-
lezy skontrolowac:

1) waznosé legalizacji zbiornika (butli) gazu,

2) stan plomb zbiornika gazu ptynnego,

3) czy elementy instalacji zasilania gazem ptynnym sa zaopa-
trzone w oznakowanie homologacyjne (cecha ,E"” w kétku);
dotyczy to instalacji dopuszczanej po raz pierwszy po dniu
31 grudnia 1994 r.

Sposdéb sprawdzenia

§ 3. Kontrola rozmieszczenia i mocowania na pojeidzie ele-
mentow instalacji gazowej polega na sprawdzeniu:
1) czy odpowiadajg one wymaganiom w tym zakresie, ustalo-
nym w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia,
2) organoleptycznym prawidtowosci ich zamocowania.

§ 4. Kontrola stanu ogoélnego instalacji polega na sprawdze-
niu:
1) czy zbiornik nie nosi $ladéw przerdbek,
2) czy przewody metalowe wysokiego cisnienia sa prawidto-
wo uksztattowane, bez zataman i otarg,
3) czy przewody elastyczne nie wykazuja peknieé, uszkodzen
lub sladow zestarzenia sie materiatu,
4) czy na koncach przewodow niskiego cisnienia i wentylacyj-
nych znajduja sie metalowe opaski odpowiednio zacisniete,
5) czy w instalacji zasilania gazem ziemnym przed reduktorem
znajduje sig funkcjonujacy wskainik cisnienia gazu o po-
$rednim przenoszeniu wskazan,
6) stanu przewodow elektrycznych, doprowadzajacych prad
do elektrozaworow.

§ 5.1. Kontrola szczelno$ci instalacji polega na pokryciu pre-
paratem pienigcym (np. roztworem mydlanym) miejsc potaczen
przewodow i elementéw instalacji, gniazd zaworu bezpieczen-
stwa i zaworu napetniania oraz elektrozaworu gazowego.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie sie pecherzykow gazu,
bez wzgledu na to, czy silnik pracuje, czy tez nie.

§ 6.1. Kontrola dziatania reduktora polega na sprawdzeniu, czy:

1) reduktor podtaczony jest do instalacji ogrzewania,

2) reduktor nie przepuszcza gazu przy nie pracujgcym silniku;
w tym celu nalezy zdja¢ z krocca elastyczny przewdd zasila-
jacy (niskiego cisnienia), nasuna¢ szczelnie na kréciec ka-
walek przewodu, zanurzy¢ ostroznie jego koniec w naczyniu
z woda (tak, aby nie stworzy¢ przeciwcisnienia) i przy prze-
taczniku zasilania ustawionym na zasilanie gazowe obser-
wowac powierzchnig wody.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie sig pecherzykow gazu,
bez wzgledu na to, czy zapton jest wiaczony, czy tez nie.

§ 7.1. Kontrola dziatania elektrozaworu gazowego obejmuje:
1) uruchomienie silnika przy ustawieniu przetacznika na zasila-
nie gazowe,
2) odtaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajacego
prad do cewki sprawdzanego zaworu.

2. Po wypaleniu resztek gazu z reduktora silnik powinien za-
trzymac sie.

§ 8.1. Kontrola dziatania elektrozaworu paliwa bazowego
obejmuje:
1) uruchomienie silnika przy ustawieniu przetgcznika na zasila-
nie paliwem bazowym,
2) odtaczenie przewodu elektrycznego doprowadzajgcego
prad do cewki sprawdzanego zaworu.

2. Po wypaleniu resztek paliwa silnik powinien zatrzymac sie.

§ 9.1. Kontrola dziatania zaworu ograniczajacego wyplyw

gazu ptynnego obejmuje:

1) odtaczenie przewodu wysokiego cisnienia przy zbiorniku,
przy zamknigciu gtéwnego zbiornika,
szczelne potaczenie koncowek urzadzenia do kontroli dziata-
nia zaworu ograniczajgcego wyptyw gazu ze zbiornikiem
i przewodem wysokiego cisnienia,
3) przetaczenie na zasilanie gazowe,
4) obserwacje wskazan manometru urzadzenia po otwarciu

zaworow: zbiornika i urzadzenia.

2

2. Zawor uznaje sie za sprawny, jezeli po wychyleniu sig
wskazowki manometru urzadzenia pod wptywem doprowadzo-
nego cisnienia gazu nastgpi natychmiastowy zauwazalny spa-
dek ci$nienia (zmniejszenie wychylenia wskazéwki).

§ 10.1. Kontrola dziatania zaworu ograniczajacego stopien
napetnienia zbiornika gazu ptynnego obejmuje:
1) sprawdzenie, czy zbiornik jest oprézniony (silnik nie daje sie
uruchomi¢ po przetaczeniu na zasilanie gazowe),
2) napetnienie zbiornika iloscia gazu (dm3) odpowiadajaca 0,8
pojemnosci geometrycznej zbiornika.

2. Zawor uznaje sie za sprawny, jezeli po napetnieniu zbiornika
do 0,8 jego pojemnosci (ust. 1 pkt 2) nastapi odciecie doptywu gazu.

3. Podczas kontroli dopuszcza sie napetnianie zbiornika ga-
zem najwyzej do 0,85 jego pojemnosci geometrycznej (w przy-
padku niesprawnosci zaworu ograniczajacego). Nadmierng ilosc¢
gazu (powyzej 0,8 pojemnosci geometrycznej zbiornika) nalezy
bezzwtocznie usunaé, wykorzystujac prace silnika pojazdu.

8 11.1. Kontrola szczelnosci obudowy zbiornika i obudowy
zawordw obejmuje:

1) pokrycie preparatem pienigcym miejsc potaczen,

2) wprowadzenie koncowki urzadzenia kontrolnego do otworu
przewodu wentylacyjnego; jezeli sa dwa otwory, drugi
otwor powinien by¢ szczelnie zatkany,

3) doprowadzenie powietrza sprezonego pod ci$nieniem
0,01 MPa.

2. Niedopuszczalne jest pojawienie sie pecherzykdw gazu
ani widocznych odksztatcen elementéw.

§ 12. Stopien toksycznosci (zadymienia) spalin, zmierzony
zgodnie z zatacznikiem nr 4 do zarzadzenia, nie moze przekra-
cza¢ dopuszczalnego dla danego pojazdu poziomu, zaroéwno
przy zasilaniu gazem, jak i paliwem bazowym.

Ocena wynikow

§ 13. Wynik badania uznaje sig za pozytywny, jezeli podczas
kontroli nie stwierdzono zadnego odchylenia od wymagan okre-
$lonych w niniejszej instrukcji.

Zatacznik nr 6

INSTRUKCJA W SPRAWIE USTALANIA NIEZNANYCH DANYCH TECHNICZNYCH POJAZDU

§ 1. Instrukcja okresla sposéb ustalania danych technicz-
nych pojazdu, zwtaszcza dopuszczalnej tadownosci lub dopusz-
czalnej masy catkowitej oraz liczby miejsc w pojeidzie, w wy-
padkach, o ktérych mowa w § 5 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia.

§ 2.1. Przy ustalaniu nieznanych danych technicznych pojaz-
du (5 1) nalezy w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystywacé
dostepne informacje zawarte w takich Zrédtach jak dokumenty
homologacyjne, dane wytwérni, katalogi pojazdow lub inne
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wiarygodne publikacje i dokumenty, dotyczace danego pojazdu
lub jego zespotow i elementow.

2. Wszelkie ustalenia powinny by¢ podejmowane:

1) na podstawie przepisow art. 4 ust. 1 pkt 11-30 ustawy,

2) z uwzglednieniem ograniczen wynikajacych z 8 2-4 rozpo-
rzadzenia oraz z ewentualnych warunkéw dodatkowych,
dotyczacych danego pojazdu.

§ 3. Mase wiasng pojazdu ustala sie:

1) przez zwazenie catego pojazdu albo

2) jako sume mas wynikajacych z naciskéw poszczegdlnych
osi pojazdu.

§ 4.1. Dopuszczalng mase catkowita pojazdu ustala sie na pod-
stawie analizy jego konstrukcji, w szczegolnosci biorac pod uwage:
1) wytrzymatosé elementow nosnych (podwozia, nadwozia,
zawieszenia, kot jezdnych),
2) nos$noséé ogumienia i ci$nienie w nim,
3) wytrzymatosé i poprawnosé¢ dziatania uktadu kierownicze-
go, hamulcowego i napedowego,
inne parametry i cechy pojazdu, mogace mie¢ wplyw na
bezpieczenstwo jazdy,
zasadnicze parametry i cechy pojazdu w poréwnaniu z inny-
mi podobnymi pojazdami, ktorych dane techniczne sa znane,
6) rodzaj i przeznaczenie pojazdu.

4

5

2. W wypadku dokonania przerébki pojazdu typu i modelu
produkowanego fabrycznie, ustalona dopuszczalna masa catko-
wita nie moze przekraczac jej pierwotnej wielkosci.

3. W razie powstania trudnosci w ustaleniu lub w ocenie

podstawowych parametrow pojazdu, a w szczegolnosci w przy-

padku:

1) pojazdu, ktorego marke okresla sie jako ,SAM”,

2) pojazdu, do ktérego przerdbki uiyto istotnych elementow
wiasnej konstrukeji lub nieznanego pochodzenia,

3) koniecznosci przeprowadzenia obliczeniowej analizy wy-
trzymatosciowej, statycznej lub tp.

powinno sig zazada¢ opinii rzeczoznawcy (8 5 ust. 2 rozporza-

dzenia).

§ 5.1. Dopuszczalng tadownosé pojazdu ustala sie jako roz-
nice miedzy dopuszczalng masa catkowita a masa wtasna.

2. Dopuszczalng tadownoscé okreséla sie w zaokragleniu do:
1) 50 kg — dla pojazdow o masie wtasnej do 2000 kg,
2) 100 kg — dla pozostatych pojazdow.

§ 6.1. Liczbe miejsc w pojezdzie ustala sig tak, aby:

1) taczna masa osdéb znajdujacych sie w pojezdzie nie powo-
dowata przekroczenia jego dopuszczalnej masy catkowitej;
mase jednej osoby przyjmuje sie w wysokosci 75 kg,

2) zachowane byly wymagania dotyczace miejsc oraz pomiesz-
czen przeznaczonych lub przystosowanych do przewozu osoéb,
okreslone dla danego rodzaju pojazdu w rozporzadzeniu.

2. Jezeli przepisy ustawy zezwalaja na przewoz danym ro-
dzajem pojazdu os6b stojacych, poza taczna liczba miejsc, na-
lezy okresli¢ rowniez zawartg w niej liczbe miejsc do stania.

§ 7. Inne dane techniczne pojazdu, np. rodzaj, przeznacze-
nie, pojemnos¢ skokowa silnika, ustala sig stosujac odpowied-
nio zasady okreslone w § 2-6 instrukcji.

Zatacznik nr 7

INSTRUKCJA W SPRAWIE NADAWANIA | WYBIJANIA NUMEROW NA PODWOZIACH (NADWOZIACH) | SILNIKACH
ORAZ WYKONYWANIA TABLICZEK ZASTEPCZYCH

Przepisy ogdlne

8 1. Instrukcja okresla sposob nadawania i wybijania numerow
na podwoziach (nadwoziach) i silnikach oraz wykonywania zastep-
czych tabliczek, przewidzianych w § 10 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia.

§ 2.1. Numery nadaje sie i wybija, za zgoda organu wiasci-
wego do rejestracji pojazdu, tylko w wypadkach:
1) pojazdu ztozonego we wiasnym zakresie, jezeli do jego budowy
uzyto podwozia (nadwozia) lub silnika bez numeracji fabrycznej,
2) wymiany podwozia (nadwozia) lub silnika (bloku silnika), je-
zeli nie majg one numeracji fabrycznej,
3) zniszczenia albo wymiany podczas naprawy pojazdu ele-
mentu, na ktérym znajduje sie numer podwozia (nadwozia),
4) zatarcia albo sfatszowania numeru podwozia (nadwozia)
lub silnika pojazdu odzyskanego po kradziezy.

2. Tabliczke zastepcza wydaje sie w wypadkach:

1) braku, utraty lub zniszczenia tabliczki fabrycznej,
2) utraty aktualnosci tresci tabliczki fabrycznej — w wypadku
dokonania zmian w pojezdzie.

Wybijanie numeréw

§ 3.1. Ustala sig nastepujace miejsca wybijania numerow:

1) podwozie — na prawej podtuznicy ramy w przedniej czesci,
w miejscu fatwo dostepnym i widocznym,

2) nadwozie samonosne — w przedniej czesci nadwozia po
prawej stronie pod pokrywa silnika (bagaznika) w miejscu
tatwo dostgpnym i widocznym, na elemencie nie podlega-
jacym zazwyczaj wymianie podczas eksploatacii,

3) silnik — na kadtubie (bloku), w miejscu do tego przewidzia-
nym fabrycznie, z zastrzezeniem ust. 3.

2. W wypadku, o ktérym mowa w § 2 ust. 1 pkt 4, dotych-
czasowy numer przekresla sig wybita linig ciagta, a nadany nu-
mer wybija si¢ w bezposrednim jego sasiedztwie.

3. Jezeli procedura okreslona w ust. 2 nie jest mozliwa do zasto-
sowania, dopuszcza si¢ wybicie nadanego numeru w innym miejscu
kadtuba, tatwo dostepnym i widocznym. Nalezy wdwczas zamiescic
odpowiednig adnotacje w wydanym zaswiadczeniu (§ 7 ust. 1).

4. Jezeli wytwdrnia silnika nie przewidziala miejsca na wybicie
numeru (nie stosuje numeracji silnikdw), numeru nie nadaje sie.

5. W razie wybicia btednej cyfry (litery) nie wolno w tym sa-
mym miejscu wybija¢ wtasciwej cyfry (litery); btedny znak powi-
nien by¢ przebity znakiem ,X”, a nad lub pod nim — wybity
wtasciwy znak. Nalezy wowczas zamiesci¢ odpowiednig adnota-
cje w wydanym zaswiadczeniu (8 7 ust. 1).

§ 4.1. Nadawany i wybijany numer sktada sie z dziewieciu
znakow obejmujacych nastepujace cztony:

1) wyréznik wojewodztwa, okreslony jako pierwszy w przepi-
sach dotyczacych rejestracji, ewidencji i oznaczania pojaz-
dow (dwie litery),

2) numer upowaznienia stacji do dokonywania badan tech-
nicznych pojazdow (dwie cyfry),

3) pieciocyfrowy kolejny numer rozpoczynajacy sie od liczby
00001.

2. Litery i cyfry w wybijanym numerze powinny by¢ jedna-
kowego typu i grubosci, o wysokoséci nie mniejszej niz 6 mm.

3. Wzér numeru okresla zatacznik nr 1 do instrukcji.
Tabliczka zastepcza

§ 5.1. Tabliczka zastepcza powinna by¢ wykonana z materia-
fu odpornego na wptywy atmosferyczne i trwale wypetniona
zgodnie ze stanem faktycznym.

2; Wz_c’?_r tabliczki zastepczej okresla zatacznik nr 2 do instrukcji.

§ 6.1. Tabliczka zastepcza powinna by¢ trwale umocowana
w przedniej czesci nadwozia po prawej stronie pod pokrywa sil-
nika (bagaznika) w miejscu tatwo dostepnym i widocznym albo
na lewym srodkowym stupku nadwozia, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W wypadku, o ktérym mowa w § 2 ust. 2 pkt 2, dotych-
czasowej tabliczki nie nalezy usuwadé, lecz jej zdezaktualizowane
zapisy, przekresli¢ trwale liniami ciggtymi. Tabliczke zastepcza
nalezy umocowac w sasiedztwie tabliczki dotychczasowej, a je-
zeli to nie jest mozliwe — zgodnie z ust. 1.

Inne wymagania

§ 7.1. O nadaniu i wybiciu numeru nalezy wydac¢ zaswiadcze-
nie wedtug wzoru okreslonego w zataczniku nr 3 do instrukcji.
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2. Wzér specjalnej pieczatki pracownika upowaznionego do
nadawania i wybijania numerdw okresla zatgcznik nr 4 do instrukcji.

§ 8.1. Jednostka nadajaca i wybijajaca numery oraz wyda-

jaca tabliczki zastgpcze jest obowigzana prowadzic rejestr we-
dtug wzoru okreslonego w zataczniku nr 5 do instrukcji.

Zatgcznik nr 1 do instrukcji

2. Rejestr nadanych i wybitych numerdw oraz wydanych ta-
bliczek zastepczych, z zastrzezeniem ust. 3, stanowi dokument,
ktorego strony powinny by¢ ponumerowane, przesznurowane,
a konice sznurka zaklejone nalepka i ostemplowane.

3. Dopuszcza sie prowadzenie rejestru za pomoca techniki
informatycznej.

Zataczniki do instrukcji w sprawie nada-
wania i wybijania numerdéw na podwo-
ziach (nadwoziach) i silnikach oraz wy-
konywania tabliczek zastepczych

Zatgcznik nr 2 do instrukcji

numer upowaznienia stacji do dokonywania badan TABLICZKA ZASTEPCZA
+ E MARKA POJAZDU...
TYP/MODEL.......
KS2500001 S| |NR IDENTYFIKACYJNY...
ROK PRODUKCJL...
+ + TABLICZKA WYKONANA PRZEZ
wyroéznik kolejny numer
wojewodztwa |t g5:mm -
Uwagi:

1. W dziatce ,NR IDENTYFIKACYJNY"” zamieszcza sie numer fa-

2. W dziatce ,TABLICZKA WYKONANA PRZEZ"

(pieczatka stacji kontroli)

ZASWIADCZENIE NR

Zaswiadcza §ie;. 20 W POJOZARIR ITVATKN wrisssscsvisassssssssiisssnssmsssissannpnssvsnsnssusnisvsovsnsssss s s aissinssssaussss s o iass s fases roanmaussssssovianaiins

typ, model ..
nr rejestracyjny ..

bryczny lub numer podwozia (nadwozia) nadany przez wytwornie
— w wypadku, o ktérym mowa w § 2 ust. 2 pkt 1, a w pozostatych
wypadkach — nadany i wybity numer podwozia (nadwozia).
zamieszcza sig
symbol (identyfikator) stacji kontroli.

Zatgcznik nr 3 do instrukcji

{Ip. rejestru)

zostat nadany i wybity numer: Sl|nlk3*j
podwozia* {nadwozna)*’

Numer {numery} nadano i wybrto na podstaw:e

{nazwa organu {§ 2 ust 1} data inr dakumantul

(pieczatka specjalna)

* Niepotrzebne skresli¢.

(pieczatka identyfikacyjna i imienna, podpis)

Zatacznik nr 4 do instrukcji

WZOR SPECJALNEJ PIECZATKI PRACOWNIKA
UPOWAZNIONEGO DO NADAWANIA | WYBIJANIA NUMEROW

50 mm

L

nr-6

15 mm

UPOWAZNIENIE DO WYKONYWANIA NUMEROW

KS25

numer kolejny pracownika
wymienionego w upowaznieniu
dla stacji kontroli

wyroznik
wojewodztwa

numer upowaznienia stacji
do dokonywania badan
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Zatgcznik nr 5 do instrukcji
REJESTR NADANYCH | WYBITYCH

NUMEROW ORAZ TABLICZEK ZASTEPCZYCH

i Nadany i wybity g;glaar};:;
- e
mer Mtayrka, Numer PR Wydano | Wiasciciel | na wybicie | Podpis

ko- Data i mupd el rejestra- tabliczke pojazdu/ numeru i pieczatka Uwagi

lej- iazd cyjny . zastepcza adres oraz data imienna

ny pojazdu silnika podwozia i numer do-

(nadwozia) kumentu

1 2 3 4 6 7 8 9 10 11
Uwagi:
1. W kolumnie 5 lub 6 nalezy zamiesci¢ znak ,—", gdy nie nadano i nie wybito numeru.
2. W kolumnie 7 nalezy wpisaé wyraz ,tak” lub ,nie”.

Zatacznik nr 8
Wzér -
REJESTR BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW
Nu- Data Rodzaj Marka Humer Numse Wiasciciel Wynik
e badania pojazdu pojazdu relgztigazzﬁny e pojazdu badania
lej- - Uwagi
ny . Data 3 Seria i numer Adres Podpis
reje- bRa?jgzr?ila pierwszej Tvpol‘;gggel dowodu r:ilrr'Tkear wiasciciela dokonujacego
stru rejestracji pPoj rejestracyjnego pojazdu badania
1 2 e 4 5 6 7 8 9

Uwagi: 1. W rubryce ,Wynik badania” nalezy wpisa¢ symbol wyniku badania:
P — dopuszczony do ruchu,

W — dopuszczony do ruchu warunkowo oraz wpisac cyframi okres wazno$ci dopuszczenia (np. 07.11.96),
N — nie dopuszczony do ruchu.

2. W wypadku wydawania zaswiadczenia nalezy to zaznaczy¢ w rubryce ,Seria i numer dowodu rejestracyjnego” symbo-

lem ,Z" (numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru).
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Zatgcznik nr 9

(Strona 1)

ZASWIADCZENIE
O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM POJAZDU

NR

(pieczatka stacji kontroli pojazdow)

Marka pojazdu Typ i model pojazdu Rodzaj pojazdu Nr rejestracyjny

Nr identyfikacyjny Organ, ktory wydat
lub dowdd rejestracyjny

nr podwozia (nadwozia)

Nr silnika

Rodzaj badania

Whtasciciel pojazdu I

i jego adres {

ZGODNIE Z WYNIKIEM BADANIA dopuszczony do ruchu (P)

POJAZD MOZE BYC: dopuszczony do ruchu warunkowo (W)

WM =

nie dopuszczony do ruchu (N)

Data pierwszej
rejestracji

Data
badania

Nastepny termin
badania do pieczatka identyfikacyjna (podpis), pieczatka imienna

Uwagi:

1. Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru badan (zatgcznik nr 8 do zarzadzenia).

2. Dziatki 1, 2 i 3 wypetnia sig przez wyraine skreslenie tresci dziatek nie majgcych w danym wypadku zastosowania.

3. Na formularzu zaswiadczenia dopuszcza sie stosowanie znakdw firmowych jednostki upowaznionej do dokonywania badan technicz-
nych pojazddw, z zastrzezeniem, ze barwa znakéw i miejsce umieszczenia znakdw nie pogorszy czytelnosci zaswiadczenia.

{Strona 2)

1. Uwagi*': .. v G

*) Nalezy wpisywaé stwierdzone usterki, ograniczenia przy dopuszczeniu warunkowym i jego termin lub inne uwagi.
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Zatacznik nr 10

ZASWIADCZENIE
O PRZEPROWADZONYM BADANIU
TECHNICZNYM POJAZDU

RS TR RSN E S SN R N SRR N SR SSReS R R RS PRZEWIDZIANEGO DO RUCHU Nﬂ
(pieczatka stacji kontroli pojazdéw) MIEDZYNARODOWEGO
Marka pojazdu Typ i model pojazdu Rodzaj pojazdu Nr rejestracyjny

Nr identyfikacyjny
lub nr podwozia (nadwozia)

Organ, ktéry wydat
dowdd rejestracyjny

Nr silnika

Data pierwszej

Whtasciciel pojazdu rejestracji
i jego adres
Rok:prodUKE)l simmaiismiiimmimiiim s aiamiieavissssinsesies =
Masa Wlasna ........cceeeeeeeemeunnes vermrnsaersnsnrassesesnnssasssnsssansessnsens KQ Uwagi:
Dopuszczalna tadownose ........ccccviiiiniciinnisiennns kg
Dopuszczalna masa catkowita ...... o ... kg
Maksymalna tadownosé ......... : kg
Maksymalna masa catkowita ...... S T TN kg
Dopuszczalny nacisk osi i i Z kN
Maksymalny nacisk osi .... " e kKN
Maksymalna moc silnika ......... s R TR AR BT VR kW
ZAKRES BADANIA Wynik badania 1/0 | UWAGI
1 2 3
Oznakowanie znakiem ,PL" (art. 49 ustawy)
Dodatkowe warunki dotyczgce wymiaréw pojazdéw
uzywanych w ruchu migdzynarodowym (8§ 1)
Warunek minimalnego udziatu rzeczywiste] masy catkowitej
na o$ (osie) napedowsg pojazdu (§ 2)
Wyposazenie pojazdu samochodowego w przedni zaczep
do holowania (§ 3)
Oznakowanie urzadzenia sprzegajacego (5§ 4)
Wyposazenie pojazdu w homologowane zewnetrzne urzadzenia $wietlne (§ 5)
Ogumienie miedzynarodowa homologacja
(§6) gtebokos¢ bieznika minimum 3 mm
Szczelnosé zespotdw i uktadow pojazdu (§ 10)
Wskaznik stosunku mocy silnika do dopuszczalnej masy catkowitej nie mniejszy niz 5,0 kWt (§11)
Dopuszczenie pojazdu TAK (NIE)™ Termin nastepnego
do ruchu w RP (zwykte) badania technicznego do
SPEENIA WARUNKI DODATKOWE DLA POJAZDOW
Zgodnie z wynikami badania PRZEWIDZIANYCH DLA RUCHU MIEDZYNARODOWEGO"
stwierdzono, ze pojazd: NIE SPELNIA WARUNKOW DODATKOWYCH DLA POJAZDOW
PRZEWIDZIANYCH DLA RUCHU MIEDZYNARODOWEGOQ"

ZASWIADCZENIE JEST WAZNE 1 ROK OD DATY WYSTAWIENIA, tj. do

(data badania) (pieczatka identyfikacyjna pracownika)

(podpis, pieczatka imienna)

“) Niepotrzebne skreslié.

Uwagi:

1. Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru badan (zatacznik nr 8 do zarzadzenia).
2. Powotane w czesci ,ZAKRES BADANIA" przepisy (8) bez blizszego okreslenia pochodzg z zatacznika nr 4 do rozporzadzenia.

3. W rubryce nr 2 — 1 oznacza pozytywny wynik badania, a 0 — negatywny.
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Zatgcznik nr 11

DOKUMENT IDENTYFIKACYJNY POJAZDU
— ztozonego poza wytwornig
— importowanego indywidualnie
— ztozonego jako ,SAM”*)

Zatacznik do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu

technicznym nr ........ccecvue. z dnia ...
1: Numer rejestratViny «ivavivs v vamme syl e s il el e e s At Sl e s e o e e e e e e e e
2. Kra] poprzednie] rejestrac]i . . o« v oo vttt ittt sttt it e e aaaaaeaaa e
3. Kra) ProQUCENEA: « oo eoos 5o eamn @ G v S # e e 7o B TR R TR B A A B RIS R R e S LT AR R e s
4. Numer identyfikacyjny podwozia (Nadwozia)® .. .. ... uiiiiiiiiiiiiniicnnaientnes tenaaaatiaaa e
LSO A 10T 1T 1 0 11 T
B INVIBTICR o5 it oo 1 S s SR T S SO A T e A 8 (R AT A o B B SUTRRTISIAERE (R Smane g Ao S B T
T Iypemodel cas cvievns fan S ains so s mvEEG C iR SR AR SRR AN e TR B S e e
B Ko VP TOEOIL s e o mmwmisemrismir sims: 5 e S e Ao S Ay SR e, O8] R A A R T
8. Rodza] POJazO: i aisusmiisam o st o e b e v a G aiis SRS G TR S AR S SR G e
10: Przeznaczenie: v e il s vminm cni sain e sase e i whianin I R aietRy B sehaEa ean sene i aee
B T 5 0 T - 5 =T LT .-
12 BarWe DAAWOZIE oot i s e aiaimiam b iar o e st v e vatiniiiii atiewins S iineae sansamaidie See
13 Masa WEaSHE:: s s niig iss it ras ca i v e f A e m A ST SR PR SR T IR et T S R w e e mee e kg
14. Maksymalna tadownost (KOnstruKeyjna) .. ... iiieinnreennerearesanensnssons  sassassoscasessnssssnns kg
15 Dopuszezalna tadawnDse (BAMINISIFACYINAY oo i @ i s SErsa e GRImega, AUk b ot S, i e kg
16. Maksymalna masa catkowita (KOnStrukeyjna) . ...ttt et et iennes anaeeanaaaa e kg
17. Dopuszczalna masa catkowita (administracyjna) . ... ..o cr ittt ittt ettt eaias heeranas i kg
18. Liczba miejsc:doSIodzental iroaim s sy 2 ah Wi iR We s e vy s e e TR e S S e
19. Liczba miejsc do stania . ... ...ttt it ittt a s saa e ea e aeaas eeaaaaaaaaa e
20. Dopuszczalna masa catkowita ciggnietej przyczepy (z hamulcem) . ...t ittt it e e s kg
21, Liczba oSt P lCZBE KOF i isumsisdinid s e i o iree s A i i P R A S e e s i e s
22. Rozstaw osi skrajnych . ........ ... it e m
23 Rozataw 08I tYINYERN 258 e s b mam o s w ol R o s STe i e sileton o o w5 CEEREEL RN AR e msmnte m
24. Rozmiar opon [/ NoSnos$e 1 OPONY ...t ciiieiiisssnasasaaassassasnssasnasasassss  sassasssasss Y T kg
25. Maksymalny nacisk osi przedniej (KONStrukCYjny) ... ..ottt i it eitnae heeraiaeaa e kN
26. Dopuszczalny nacisk osi przedniej (administracyjny) . ... ... .. i it e kN
27. Maksymalny nacisk osi tylnej 1 (konsStrukCyjny) . ... ...ttt ittt i ens tesearenananenensansnnn kN
28. Dopuszczalny nacisk osi tylnej 1 (administracyjny) .. ... ...t iiiiiiiiias heeniiaenaataaas e kN
29. Maksymalny nacisk osi tylnej 2 (konstrukcyjny) . ...ttt i it e b a e kN
30. Dopuszczalny nacisk osi tylnej 2 (administracyjny) .. ... ...ttt iiiiiiar ittt kN
31. Maksymalny nacisk osi tylnej 3 (KonstrukCyjny) . ... oo in ittt reannas  sassarassennnnansresans kN
32. Dopuszczalny nacisk osi tylnej 3. (administracyiny}’ e viiniaamnn s vinsmeisaiinims . s e se e e e kN
33, Pojemnofé skokowaSlniKe, o v 40 e v vma e e A s L i S raa el e, e e s rra s cm3
34. Rodzaj gliriika / rodZa]e DAIIWE . o« .se wwanssareinims 6sise i s aeiee:m o s e iuee e e s ma s swes 5o wae seee e e
3b. Rodza] ‘dopalacza kataltyCznego: i oo em i smmse i i st siE b e SUdmiiiaieinn G assan e ¢ S e e e
36. Maksymalna moc silnika przy obrotach ........ MDY coiah e T e R RN AT R, AR E SR A e R AR kW
37. Rok produkcji wedtug dokumentow /tabliczki...........ciiuiiniiiiiiniiiiieen cuaan S Fouas i annr oo
38: Miejsce mocowania tabliczkl cacun s s saemnie e o e abdaid d vees SaeaieEe % S eiee e e s e ale viede e
39. Miejsce wybicia numeru podwozia (NadwWozia)®! . ... ...t utiieirriniienranneanns  araaaeeiaran e aean
A0 Mialsca wybicia NUMETH STINIKA' 5 s wwmrom e 6o im0 s s & R s e S Ea RE), e S A e U A e e s
&1 DAUGESG6) s2eroRoSE POTEZAL sy oy & R BaM T S R S S WU TR SRV T R AR e Fassarocassn m
B2 NV ROKOEE PO AR 5 i, bt i 0 e b S S e AT A TR i e Bl S o AT B e B B ST iy siaeh ket TR a e s Tl v AR oL m
Uwagi:
s A D B B P B B S e A S B e W e B o A B B e i e e i R e s i
(nr i data opinii rzeczoznawcy, jezeli jej zadano, nazwisko i imig rzeczoznawey, firma)
D A ERR RS R e RS T e R R R R T R N D R S S AR n i SRR R F R R e
(data badania) (pieczatka identyfikacyjna pracownika) (podpis, pieczatka imienna)

* Niepotrzebne skreslié.

UWAGA:

1. W wypadku pojazddw ztozonych produkcji krajowej, majacych podstawowe dane techniczne identyczne jak dla pojazdu homo-

logowanego w Rzeczypospolitej Polskiej, dokumentu identyfikacyjnego nie wypetnia sie.

2. W pozycjach nie dotyczacych danego pojazdu nalezy umiescié¢ znak ,x".
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Zatacznik nr 12

(pieczatka stacji kontroli pojazdéw)
OPIS ZMIAN DOKONANYCH W POJEZDZIE
Zatacznik do zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym

Mo 2dNid iciiiiiinisis POIBZOW wiiivsiviviviivivin O NI rejestracyjnym ...

Il. Ocena dokonanych zmian: i
1.*) Dokonane zmiany sa zgodne z przepisami.
2.*) Dokonane zmiany nie spetniajg wymagan przepisow ze WZgIedu Na: ... ... ittt ittt ettt iene it ea et ennas

*) Niepotrzebne skreslic.
Ill. Nowe dane techniczne pojazdu po dokonaniu zmian:

Ty e 11 e A g R i S G o
R OO PO - s T ey S e b P R B e S T LA R S e e A S
PrECINBCZONIE 5 va s iiinhivchni o vene raiem ot s smme o bei s s b B o oie e ie st o v o a s wes
+ ROZA] NATWOZIE 0000 T v vier e bl avaaie s imii . v s e el 50 8 e 05 518 600 B 6 a8 80 NTe bl e & AR a e B e
BanWa NadWDZIE <5 & i D S i S e s b e b e e e e R S A T e | B S B a2
MASEWABBNAT S a5 a3 60 3 e et B R e S 0 B e WP e v R R e
. Dopuszczalna tadowno$é (administracyjnal. .. ..o o v it e it e it
. Dopuszczalna masa catkowita (administracyjna) i SRR TR :
10. Liczba miejsc do siedzenia . . ................. :
11 Liczba miefsc do StANIA .« vwisi i i e s vmriee. s e e i e s e o i 5SS el e o e i 08

12. Dopuszczalna masa catkowita ciggnietej przyczepy (z hamulcem) . ... ... ... o il e k
13. NaleekszZ dopuszczalny nacisk osi ?administracyiny] ........................................................... k
T4: PoJomNOSE SKOKOWE BINVIKE - -5 5w ivavmmmm e e o e w s i e o5 s Bre M R R WD oW a0 @) Smalivs 0 51 6 o0 37 cm?
15, Rodzaj Sinika: ErO0Zal PAINNA «.o: v:v s mwmaisie oo o m ey s e v s e e N o S s @ S s ) s e f —
VG IMMUIIORE 4000501 005500 0 T 0 SR o B ) SRR Rm B  E FmiRL B 6 i o W8T 8 W s 5 m
T SZOPOKOGE o iourwiaimm b imm siincns w0 a8 0 W56 e R T BT MmO 5 M TNl et i R T e m
BB MVYBOKOSE L oo ittt ii ittt it ee et saa s e st aaaeanaaa e et e e e aaaan  4eeeaaeenaaae e m

(data badania) (pieczatka identyfikacyjna pracownika) . (podpis, pieczatka imienna)

Zatacznik nr 13

|pieczatka stacji kontroli (miejscowosé, data)

pojazdow) i
ZASWIADCZENIE Nr ....... il
o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu przystosowanego do zasilania gazem

POJAZE IBERT: o 500010 500 ) R e mes i 5630 E 0 0 50 I 158 T COTCBETBCYINY v v oo s im0 i B 600 L
Typ, model . .. s Nr fabryczny lub

Rok produkgji nr podwozia (NAadwozia) . .......cou i aneannns
WHaSCICIel POJAZAU, BOIBS . .. .ottt ittt it et e e e e e e e e e
Pojazd przystosowany do zasilania gazem ptynnym (ziemnym)**!

e T UTo=T 3T T ¢T3 -1 - T
Nr fabryczny zbiornika . . . ... ... .. i TYpreduktora .. .vovvneinnn i nnirencanennnanassannan
Pojemnosé zbiornika (dm3) ... ... ..ot NEfabryCany POOUKEOIA - o o oo hnsms o5 58 46558 0y oain s & menaeis
WaznoSe 1e0alizatiide . cisaimsosrossssns bame s sss g rein s e nmsne L5 e e s s nes sne 8w e s seiem e 5 e e S e e
Przeprowadzono badanie z wynikiem pozytywnym (negatywnym)**), ze wzgledu na: . ...ttt iaaaiiiiaas

(pieczatka identyfikacyjna (podpis, pieczatka
pracownika) imienna)

.2 Numer zaswiadczenia jest identyczny z numerem rejestru badan (zatacznik nr 8 do zarzadzenia).
) Niepotrzebne skreslic. .
Uwaga: Wzér zaswiadczenia powinien by¢ stosowany réwniez przez jednostki, o ktérych mowa w § 65 ust. 1 pkt 30 rozporzadzenia.
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Zatgcznik nr 14
WZORY PIECZATEK: STACJI KONTROLI POJAZDOW ORAZ IDENTYFIKACYJNEJ | IMIENNEJ PRACOWNIKA

1. Wzor pieczatki okregowej stacji kontroli pojazdéw

1 Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Handlowe
> OKREGOWA STACJA KONTROLI POJAZDOW
2 KS 01
> 38-400 Krosno ul. Lesna 22
tel. 12-00-12

2. Wzér pieczatki stacji kontroli pojazdéw o podstawowym (oraz ewentualnie rozszerzonym) zakresie badan

1 | Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Handlowe
STACJA KONTROLI POJAZDOW
2 » KS 01
4 > ABCCDTE/abcd
38-400 Krosno ul. Ledna 22
tel. 12-00-12

3. Wzor pieczatki identyfikacyjnej pracownika upowaznionego do dokonywania badan technicznych

1) w okregowe;j stacji kontroli

z up. Wojewody

Krosnienskiego £
SKP E
g ——— | KS01 &
OKREGOWA
20 mm
e T
2) w stacji kontroli pojazdow o podstawowym (oraz ewentualnie rozszerzonym) zakresie badan
z up. Wojewody A
Krosnienskiego
SKP =
3——» | KS25/ -
4 ——> ABCCDTE =
§ —— abcd Y

20 mm _

|

4. Wzo6r pieczatki imiennej pracownika upowaznionego do dokonywania badan technicznych

UPOWAZNIONY DO BADAN A E
inz, Marek Kowalski =
30 mm
_‘ -

OBJASNIENIA:
1. Przyktadowa nazwa jednostki upowaznionej do dokonywania badan technicznych pojazdow.

2. Wyréznik wojewodztwa okreslony jako pierwszy w przepisach dotyczacych rgjestracy, ewidencji i oznaczania pojazdow (dwie li-
tery) oraz numer upowaznienia stacji do dokonywania badan technicznych (dwie cyfry).

3. Jak wyzej /numer kolejny pracownika wymienionego w upowaznieniu do dokonywania badan technicznych pojazdéw.

4, Szmbole rodzajow pojazdow, do ktorych badania jest upowazniona stacja kontroli:
g — motocykle | motorowery,

— pojazdy samochodowe o dopuszczalne] masie catkowitej do 3,5 t,

C — pojazdy samochodowe o dopuszczalne] masie catkowite] powyzej 3,56 tdo 16 t,
CC — pojazdy samochodowe o dopuszczalne] masie catkowite] powyzej 3,5 t,

D — autobusy, mimie

T  — ciagniki rolnicze,

E — przyczepy przeznaczone do faczenia z pojazdami silnikowymi, do ktérych badania jest upowazniona stacja kontroli.
5. Symbole rodzajow badan, do ktérych dokonywania moze byé dodatkowo upowazniona stacja kontroli pojazdow o podstawo-
wym zakresie badan (§ 57 ust. 3 pkt 1 rozporzadzenia):
a — pojazdéw uzywanych do przewozu materialow niebezpiecznych,
b — pojazdéw uzywanych w ruchu migdzynarodowym,
¢ — pojazdow przystosowanych do zasilania gazem,
d — pojazdow: )
— ztozonych poza wytwarniag (§ 3 ust. 1 pkt 3 lit. a) zarzadzenia),
= importowanﬁch indywidualnie (§ 3 ust. 1 pkt 3 lit. a) zarzadzenia),
— ztozonych jako ,SAM” (8 3 ust. 1 pkt 3 lit. b) zarzadzenia),
— w ktorych dokonano zmian (8 3 ust. 1 pkt 3 lit. ¢) zarzadzenia).
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Zatacznik nr 15

INSTRUKCJA W SPRAWIE CERTYFIKACJI ZGODNOSCI ORAZ OKRESOWEJ KONTROLI EKSPLOATACYJNEJ PHZYRZADOW
I URZADZEN STANOWIACYCH WYPOSAZENIE STANOWISKA KONTROLI W STACJI KONTROLI POJAZDOW

I. Certyfikacja zgodnosci

§ 1. Certyfikacja zgodnosci przyrzadu lub urzadzenia polega
na sprawdzeniu jego zgodnosci z wymaganiami technicznymi
Instytutu Transportu Samochodowego.

§ 2. Certyfikat zgodnosci wydaje Instytut Transportu Samo-
chodowego, bedacy akredytowana jednostka certyfikujaca, sto-
sujgc obowiagzujace procedury.

§ 3. Producenci i importerzy przyrzaddw lub urzadzen sta-
nowiacych wyposazenie stanowiska kontroli pojazdéw wymie-
nionych w 8 3 ust. 2 pkt 2, § 7 ust. 1 pkt 1-14 i ust. 2 pkt 1i 3-6
oraz § 8 pkt 7 lit. b) zalacznika nr 7 do rozporzadzenia, sg obo-
wiazani uzyskac certyfikat zgodnosci danego typu przyrzadu lub
urzadzenia.

§ 4. Producent lub importer, ktory uzyskat certyfikat zgodno-
sci, jest obowiazany co najmniej:

1) dotaczac do kazdego egzemplarza wyrobu kopie certyfikatu,
2) oznaczac kazdy egzemplarz wyrobu znakiem zgodnosci.

Il. Okresowa kontrola eksploatacyjna
§ 5.1. Przyrzady i urzadzenia objete obowigzkiem certyfika-

cji zgodnosci podlegaja okresowej kontroli eksploatacyjnej; nie
dotyczy to przyrzaddw i urzadzen, ktére na mocy decyzji Preze-

(pieczatka stacji kontroli pojazdow)

sa Giownego Urzedu Miar podlegaja obowiazkowej kontroli
metrologiczne;j.

2. Okresowa kontrola eksploatacyjna obejmuje:

1) organoleptyczne sprawdzenie, czy przyrzad lub urzadzenie
jest kompletne i nie uszkodzone mechanicznie,

2) sprawdzenie prawidiowosci dziatania i wskazan, dokonane
zgodnie z zaleceniami producenta podanymi w dokumenta-
cji techniczno-ruchowej (instrukcji obstugi),

3) inne czynnosci kontrolne przewidziane przez producenta,
przeprowadzone zgodnie z jego zaleceniami.

3. Okresowa kontrole eksploatacyjng przeprowadza sig
w terminach zalecanych przez producenta, jednak nie rzadziej
niz co sze$¢ miesiecy.

4. Okresows kontrole eksploatacyjna przeprowadza upo-
wazniony przez kierownika stacji kontroli pojazdéw pracownik
lub inna osoba posiadajaca odpowiednie kwalifikacje.

§ 6.1. Wyniki kontroli zapisuje sie w karcie okresowej kon-
troli eksploatacyjnej przyrzadu lub urzadzenia, ktérej wzor okre-
$la zatacznik do instrukgcji.

2. Karty okresowej kontroli eksploatacyjnej:

1) prowadzi sig na biezaco dla kazdego przyrzadu lub urzadze-
nia,

2) przechowuje sig w formie kartoteki, zgodnie z zasadami
ewidencji stosowanymi w stacji kontroli pojazdéw.

Zatacznik do instrukcji w sprawie certyfikacji zgodno-
sci oraz okresowej kontroli eksploatacyjnej przyrza-
déw i urzadzen stanowigcych wyposazenie stanowiska
kontroli w stacji kontroli pojazdow

Nr ewidencyjny ....ueneecenns

Karta okresowej kontroli eksploatacyjnej przyrzadu (urzadzenia) stanowigcego wyposazenie stanowiska kontroli

Przeznaczenie i rodzaj przyrzadu (urzadzenia)*)

T P21 o) g v 1y el N A Bt g Ry B e - S gl b PR Mg
Nr certyfikatu zgodnosci . ... .. ..ot e

L LT T

T o | 1 1

) Zgodnie z trescia certyfikatu zgodnosci.

Marka; typ; model*® (ieaiivis svsaies eaiisin arveyve sasey

Rol:protukell srs cmasisms Socrmm fas st fne b b
Data rozpoczecia eksploatacji

(kierownik stacji kontroli pojazdéw)

oo Podpis i pieczatka
Podpis i pieczatka ol : A
Lp. Data Wykonane czynnosci, wynik kontroli, podjete decyzje imienna osoby doko- "t"'e:'f‘l';‘a F;'G‘]‘?W".'ka
nujacej badania stacyl kontrol pojaz-
dow
1 2 3 4 5
1
2
3
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Zatacznik nr 16

JRSSRY s [ | - L.
(pieczatka jednostki)
WNIOSEK
o wydanie upowaznienia do dokonywania badan
technicznych pojazdow

(nazwa jednostki)
zgodnie z §8 61 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 lutego 1993 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych i badan pojazdéw (Dz. U. Nr 21, poz. 91 i Nr 134, poz. 656, z 1994 r. Nr 116, poz. 557 i z 1995 r. Nr 45, poz. 236 i Nr 74,
poz. 374) zwraca sig z wnioskiem o upowaznienie do dokonywania badan technicznych pojazdow, jako:

1):’ okregowa stacja kontroli pojazdow,
2)“j stacja kontroli pojazdéw o podstawowym zakresie badan pojazdéw rodzaju ABCCDTE""),
3) ]Stt?ccii?'}mmro" pojazdéw o podstawowym zakresie badan pojazdéw rodzaju ABCCDTE""), rozszerzonym o badanie rodzaju
apc .
*) Z réwnoczesnym upowaznieniem do nadawania i wybijania numeréw na podwoziach (nadwoziach) i silnikach oraz wykonywa-
nia zastepczych tabliczek, o ktérych mowa w § 10 ust. 1 pkt 1 wspomnianego wyzej rozporzadzenia.

2. Jednostka dysponuje stanowiskami kontrolnymi do dokonywania badan pojazdow rodzaju (liczba stanowisk):

B o T N S R R
B sy annesy e omdis
C e
] -,
D) e im0 T P A L
B e s e e G e AT
E 855 Coiiidis i e e S 6 =
wyposazonymi w:
1) ptaska i pozioma powierzchnig (liczba | Wymiary) . ... e e

2) kanat przegladowy i urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu lub urzadzenie do podnoszenia catego pojazdu (liczba i diugosé ka-

natow, liczba i rodzaj podnosnikow, marka, typ, nr fabryczny, rok produkcji) ... ..ot e e
3) urzadzenie do sprezania powietrza (wytwarzane ci$nienie i liczba punktéw do pompowania kof) .. .. ... i
4) indywidualne wyciagi spalin (liczba, wydajnosé¢ oraz sposéb ogodlnej wentylacji stanowisk) . .......ccivitii .
5) urzadzenia pomiarowo-kontrolne:***!

a) urzadzenie do badania skutecznosci i rownomiernosci dziatania hamulcow . ... ... ... i e .

b) przyrzad do pomiaru zbieznosci két przednich (urzadzenie do kontroli prawidtowosci ustawienia két przednich) ..........

c) przyrzad do pomiaru i regulacji cisSnienia w OgUMIENIU . . .. ..ottt i e e e e ,

d) przyrzad do pomiaru luzu sumarycznego na kole Kierownicy. . ... ...ttt i et .

e) przyrzad do pomiaru ustawienia i Swiattosci Swiatet oswietleniowych . . ... .. .. e .

f) przyrzad do pomiaru poziomu hatasu zewnetrznego pojazdu Na POSIOJU .. .ottt ittt ittt ee it ,

g) przyrzad do pomiaru zawartosci tlenku wegla (CO) w spalinach silnikéw o zaptonie iskrowym . ..............cvein...

h) przyrzad do pomiaru zadymienia spalin silnikow o zaptonie samoczynnym, przy swobodnym przyspieszaniu silnika ... .. .

i) przyrzad do pomiaru predkosci obrotowej pracy silnika . . ..... ottt ittt i i i i it e "

i) przyrzad do kontroli ztgcza elektrycznego pojazd-przyczepa .. .....c i iiiiii e it ittt e et .

kY préyriadida poimiars naciski g DEdat HEmAUISE . v.v s s mumimn mmon s o e s s 6 650w 535 S804 60 S5 1 i S LS P 5

I) przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania hamulcem najazdowym przyczepy ......... #

m) urzadzenie do wymuszania szarpnig¢ kotami jezdnymi pojazdu do kontroli luzéw w elementach zawieszenia i uktadu kierow-

IRTBZETI0} 12 oo i 0 5 T 1B B S ) S R o AR BT AT TSy BT Tl
n) wielosktadnikowy analizator spalin silnikéw o zaptonie iskrowym z mozliwoscig odczytywania zawartosci tlenku wegla (CO)
i weglowodorow (CH) oraz wspotczynnika nadmiaru powietrza (lambda) .. ........ i i inen s
o) przyrzad do kontroli geometrii ustawienia kot i 0Si POJAZAU .. . . ..ot ittt e e e .
p) przyrzad do kontroli rownoleglosci 0Si POJAazdU . . .. ... ot )
r) urzadzenie do kontroli prawidtowosci dziatania amortyzatorow wbudowanych w pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej do
E L o e N S Bt [
s) urzadzenie do pomiaru zmian cisnienia pneumatycznego uktadu sterowania hamulcow . .........coiiiiiiiinnnnn. ;
t) urzadzenie do napedu uniesionych két przednich pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t lub
wywazarka do kot zamontowanych Na PoJeZazZIE . . ... .ottt i e .
u) urzadzenie do kontroli instalacji zasilania gazem pojazdow samochodowych . ... ... . . . . . i 7
w).zestaw narzedzi MONEErBKICH. . i oo e g S aim s o a ) a2 T i e e B e T e R R e e e
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3. Jednostka wnioskuje o wyznaczenie do dokonywania badan technicznych pojazdéw nastepujacych pracownikéw:

Proponowany
Lp. Imie i nazwisko Stanowisko Wyksztatcenie Odbyte szkolenia zakres
upowaznienia

4. Do wniosku zatacza sie:

1) zyciorys, zaswiadczenie o wyksztatceniu, praktyce zawodowej i odbytych szkoleniach kazdego pracownika wymienionego
w pkt 3 wniosku,

2) szkic sytuacyjny obiektu oraz rysunki technologiczne stanowisk kontrolnych.
(kierownik jednostki)
*) Nalezy wpisaé tylko pozycje dotyczace wnioskujacej jednostki.

**) Nalezy wpisat tylko symbole dotyczace wnioskujacej jednostki.

*** Dla przyrzaddw i urzadzen podlegajacych atestacji nalezy podaé: rodzaj, typ, nazwe producenta, rok produkeji i numer fabryczny.

UWAGA:
Symbole ABCCDTE oraz abcd (pkt 1 wniosku) sg okreslone w zataczniku nr 14 do zarzadzenia Ministra Transportu i Gospo-

darki Morskiej z dnia 12 paidziernika 1995 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzordow stosowanych przy tym dokumentéw (Monitor Polski Nr 63, poz 695).

Zatacznik nr 17

WOIEWODA iunvaminamisiimmaisymsmig P S RPN ||| [ R

UPOWAZNIENIE NR...

Na wniosek z dnia .. . Nr......... 0raz na podstawie art. 66 ustawy z dnia 1 lutego 1983 r. — Prawo o ru-
chu drogowym (Dz. U. z 1992 r Nr 11 poz 41 i Nr 26 poz. 144 oraz z 1995 r. Nr 104, poz. 515) i § 61 ust. 2 rozporzadzenia Mi-
nistra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 lutego 1993 r. w sprawie warunkéw technicznych i badan pojazdéw (Dz. U.
Nr 21, poz. 91 i Nr 134, poz. 656, z 1994 r. Nr 116, poz. 557 oraz z 1995 r. Nr 45, poz. 236 i Nr 74, poz. 374)

UIPOWATINBIN :ieimeanisnararisce oo €55 30 o 58 000 TN 08 T oA o O R A R i BRI 06 i) N Sy i

Z8IB0ZIDG - siosons i iia e vhe nae SE SR e R e PR RS YO R SRR S SR S P R SR TS SR DR s

zwana/y/e dalej w skrocie ,jednostka”, do dokonywania badan technicznych pojazdéw, przewidzianych w art. 64 wyzej
wymienionej ustawy, na warunkach nizej podanych:

1. Jako:
1)"! OKREGOWA STACJE KONTROLI POJAZDOW,

2)") STACJE KONTROLI POJAZDOW o podstawowym zakresie badan pojazdéw rodzaju ABCCDTE™", z tym ze zakres badan
rozszerzam o abed""! w stosunku do pojazdéw objetych upowaznieniem.
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2.") Ponadto upowazniam jednostke do nadawania i wybijania numeréw na podwoziach (nadwoziach) i silnikach oraz wyko-
nywania zastepczych tabliczek, przewidzianych w § 10 ust. 1 pkt 1 powofanego wyzej rozporzadzenia.

3. Badania techniczne oraz czynnosci, o ktérych mowa w pkt 2, powinny byé dokonywane zgodnie z przepisami wymienionych
wyzej: ustawy i rozporzadzenia oraz zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 12 pazdziernika 1995 r.
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw stosowanych przy tym dokumen-
tow (Monitor Polski Nr 63, poz. 695).

4. Jednostka jest obowigzana umozliwi¢ dokonywanie kontroli, o ktérej mowa w § 62 ust. 2 wymienionego wyzej rozporzadze-
nia.

5. Jednostka ponosi petng odpowiedzialno$¢ za prawidtowo$c¢ wykonywanych badan oraz zgodnosc wystawianych dokumen-
tow ze stanem faktycznym.

6. Upowaznienie zostanie cofnigte w wypadku nieprzestrzegania przepiséw wymienionych w pkt 3 upowaznienia.

7. Do wykonywania badan technicznych pojazdéw, objetych upowaznieniem, wyznaczam nastgpujgcych pracownikéw jed-
nostki:

{podpis)

Jednostka wymieniona w upowaznieniu przyjmuje wykonywanie badan technicznych pojazdéw na warunkach w nim okreslo-
nych.

sy B Gaicsssinmsstcnnnsrvas i s iR
(kierownik jednostki)
*) Nalezy wpisac tylko pozycje dotyczace upowaznionej jednostki.

**) Nalezy wpisac tylko symbole dotyczace upowaznionej jednostki.
UWAGA:

Symbole ABCCDTE oraz abcd (pkt 1 upowaznienia) sa okreslone w zatgczniku nr 14 do zarzadzenia Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej z dnia 12 pazdziernika 1995 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw
oraz wzorow stosowanych przy tym dokumentow (Monitor Polski Nr 63, poz. 695).

Egzemplarze biezace i z lat ubieglych oraz zatgczniki mozna nabywaé na podstawie nadeslanego zamowienia w Wydziale Wydawnictw i Poligrafii
Gospodarstwa Pomocniczego Urzedu Rady Ministrow, ul. Powsinska 69/71, 02-903 Warszawa P-1.

Reklamacje z powodu niedorgczenia poszczegdéinych numeréw zgtasza¢ nalezy na pismie do Wydziatu Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa
Pombtniczego Urzedu Rady Ministréw,
ul. Powsiriska 69/71, 02-903 Warszawa, P-1, do 15 dni po otrzymaniu nastgpnego kolejnego numeru.

0 wszelkich zmianach nazwy prenumeratora lub adresu prosimy niezwlocznie informowac na pismie Wydziat Wydawnictw i Poligrafii Gospodarstwa
Pomocniczego Urzedu Rady Ministrow.
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